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FILIPPO GALLINO
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Udziat Fiata w rozwoju
polskiej motoryzacji do 1939 roku

FCAWOkotnas



0d redakgiji

Sto lat to mndstwo czasu, a minione Stulecie jest ,geste” od wydarzen
— wielkich i tragicznych jak dwie wojny swiatowe, nowych granic
paristw, przetomdw politycznych i ogromnych zmian gospodarczych.
W tym okresie miesci sie tez stulecie obecnosci Fiata w Polsce.

Poszukiwanie zwigzanych z nim faktow i ciekawostek nie byto fatwe.
Wiele dokumentow zaginefo, inne byly rozproszone w raznych
archiwach i publikacjach krajowych i zagranicznych, czesto mato lub
w ogdle niedostepnych, bo poza granicami kraju. Jednak do bardzo
wielu materiatow udato nam sie dotrzec. Odnalezlismy je tez w prasie
Z tamtych lat, nie tylko automobiloweyj, ale i codziennej,

gazie ukazywaty sie artykuty, a nieraz tylko drobne wzmianki

0 samochodach, motoryzacji i luaziach z nimi zwigzanych.

Przydatne byty rowniez zamieszczane w nich reklamy firm,

bedace nieocenionym Swiadectwem tamtej epoki.

Sadzimy, Ze na podstawie tych poszukiwari powstata nietypowa
wbiografia” poczatkow dziatalnosci wioskiej firmy w Polsce, ktdra
przetrwata stulecie i nadal jest aktywna w naszej wspotczesnosci.
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2 lutego 2020 roku mija sto lat od powstania spotki Polski Fiat S.A., pierwszej fili marki, ktdra
w latach dwudziestych i trzydziestych ubiegtego wieku odegrata pierwszoplanowa role w rozwoju
polskiej motoryzacii.

W specjalnym numerze ,FCA wokét Nas”— czasopisma kierowanego do pracownikéw Grupy FCA
w Polsce — chcemy upamigtni¢ te rocznice, oddajgc w Panstwa rece petng przygod historie ludzi
i rozwoju przemystu. Zachowujac wierno$¢ faktom, autor przedstawit te dzieje w sposob nowoczesny
i zwrocit uwage na nieznane dotad watki i ciekawostki. Opowies¢ jest nietypowa, inna od klasycznych
albumdw ,ku czci” i przybiera momentami cechy fascynujgcej narracji.

Polska jest jednym z tych nielicznych krajow na $wiecie, oczywiscie poza Wtochami, gdzie Fiat zapuscit
najgtebiej swoje korzenie. Wyprodukowano tu do dzisiaj blisko 13,5 miliona pojazdéw, z czego ponad
12 miliondéw w zaktadach w Bielsku-Biatej i Tychach, ktére dzisiaj naleza do Grupy FCA.

Historia wspétpracy Fiata z Polskg siega nawet dalej, bo az do 1906 roku, kiedy to przedstawicielstwo
Herman Meyer w Warszawie miato w sprzedazy dwa pierwsze samochody marki Fiat. Od tej chwili jgj
obecnos¢ w Polsce rozwija sie etapami, w sposdb niemal zywcem wyjety z podrecznikdw ekonomii
przedsigbiorstw: najpierw eksport posredni, potem filie handlowe, produkcja licencyjna i wreszcie
inwestycje bezposrednie od 1992 roku.

Reszta nalezy do czaséw wspotczesnych, zwiericzonych produkcjg modeli cieszacych sie powszechnym
uznaniem, takich jak Panda, Fiat 500 i Lancia Ypsilon. A dzigki niedawnemu otwarciu Plant Academy
w Tychach, ktora jest kuznig nowych pomystow i innowacii, firma spoglada z nadziejg w przysztosc.

Zwigzki Fiata i Polski sg na tyle silne, ze przetrwaty ponad sto lat. Dlatego trzeba o nich opowiadac
i przypominac ich historie.

Zycze mitej lektury i kolejnych stu lat!

Alfredo Leggero
Prezes Zarzgdu FCA Poland
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Filippo Gallino

I

Juz od najwczesniejszych lat Fiat w swoim
rozwoju stawiat na eksport. Dlatego zanim
jeszcze Polska jako niepodlegte panstwo

ponownie pojawita sie na mapach Europy, nad

brzegi Wisty trafity pierwsze turynskie auta.

w Polsce? To z pewnoscia jedno z tzw. pytan

za milion dolar6w. A raczej rubli, marek lub
austriackich koron, biorgc pod uwage realia
geopolityczne tamtej epoki.
Przeczytatem dziesigtki ksigzek na temat historii
motoryzacji w Polsce, przebrnatem przez opaste
teczki Archiwum Historycznego Fiata w Turynie
(Archivio Storico Fiat), przejrzatem tysigce wio-
skich i polskich publikacji prasowych. | wresz-
cie, po kilku miesigcach poszukiwan, jak za
dotknigciem czarodziejskiej rozdzki, na ekranie
mojego komputera pojawita sig fotografia
przedstawiajgca trzech mezczyzn siedzacych
w starym samochodzie. Opatrzona datg i miejs-
cem wykonania, opublikowana zostata w cza-
sopismie z lat trzydziestych XX w. i, jak na
ironie, nie miafa nic wspolnego z motoryzacja.
Do tego zdjecia powrdce za chwile. Najpierw
jednak wyjasnie, od czego wyszedtem.
Moje poszukiwania zaczatem od analizy tabeli
wygrzebanej w turyiskim Archiwum Historycz-
nym Fiata, ktora opracowaty w 1993 r. Fiorella

lJ aki model Fiata sprzedano po raz pierwszy

De Sanctis i Lucia Nardi. Zawierata ona ze-
stawienie przydziatéw samochodéw Fiata dla
zagranicznych agentéw od 1902 r.

Spotka Fiat powstata zaledwie trzy lata wczes-
niej i niemal od razu, widzac ograniczenia po-
pytu wewnetrznego, zaplanowata swoj rozwoj
w oparciu o eksport. Az do 1919 r. polityke te
realizowata gesta sie¢ niezaleznych agentow

Giovanni Agnelli
przed
pierwszym
zaktadem Fiata
na poczgtku

XX w.

Tak powstawat Polski Fiat 7



dziatajgcych w Paryzu, Londynie, Berlinie i No-
wym Jorku.

W rubryce dotyczacej 1906 r., kiedy Fiat wy-
produkowat po raz pierwszy ponad tysigc sa-
mochodéw, pojawito sie nazwisko Hermana
Meyera z Warszawy, ktdry miat otrzymac do
sprzedazy dwa pojazdy. Czyzby whasnie to byly
dwa pierwsze polskie Fiaty?

WARSZAWA, SANKT PETERSBURG,
CHARKOW

Ponizej: : LS . .
miedzynarodowa Zet?y pdeW|qu|ec nato pytanle, musimy cof-
wystawa  Nac sig w czasie do postaci Hermana Meyera,
samochodéw  Kktdremu poswiecitem osobny fragment tego
w Petersburgu,  artykutu. Jego dzieto, czyli prowadzenie Domu
1913 r.

Handlowego Herman Meyer kontynuowat syn

~ e, g

Kierunek - rynki zagraniczne
Turyniskie przedsigbiorstwo od razu stawia na rynki
Zagraniczne, ktdre maja uzupetnia¢ sprzedaz na rynku
rodzimym. W 1902 r. zarzad wiazZe nadzieje z ,wyjazdami
promocyjnymi za granice, gdzie rynki wydaja si¢ bardziej
chtonne. (...)”. Na dziatalnos¢ promocyjng sktadaja sie udziaty
w migdzynarodowych targach samochodowych, jak np.
w Paryzu w 1900 r. oraz przede wszystkim starty w licznych
wyscigach samochodowych organizowanych zaréwno
we Wioszech, jak i za granica. Jak stwierdzit Agnelli
27 stycznia 1900 r. — ,,wyscigi sa najlepsza witryna fabryki
samochodéw”. Nierzadko za kierownica samochoddow
bioracych udziat w zawodach zasiadaja cztonkowie zarzadu
Fiata, a auta sprzedawane sa na migjscu, zaraz po
skoriczonych zawodach.
B. Bottiglieri — Gli inizi di una grande impresa, 1987, ASF.

-

WARBZAW A

Jerzy i to on rozpoczat
w 1906 roku wspotprace
z Fiatem.

Przyczynity sie do tego po-
wigzania rodzinne. Jerzy
Meyer, po ukonczeniu stu-
didw w wiedenskiej Aka-
demii Handlowej, ozenit sie
z kuzynkg Marig, z domu
Toeplitz, jedng z cérek Bo-
nawentury i siostra Jozefa.
Ow Jézef, zwany przez
Wiochéw Giuseppe, byt
wieloletnim  dyrektorem
generalnym jednego z naj-
wazniejszych  wioskich
bankéw w tamtych cza-
sach — Banca Commer-
ciale ltaliana. Nie trzeba
dodawaé, Ze instytucja ta
Scisle  wspotpracowata
Z turynskim Fiatem.

Po $mierci ojca Jerzy
Meyer nie zmienit nazwy
rodzinnej firmy. Poszerzyt =
za to asortyment towarow

0 nowe produkty i otworzyt dwa nowe od-
dziaty — w Sankt Petersburgu oraz w Char-
kowie. Interes musiat mu kwitng¢, skoro na
poczatku XX wieku Jerzy Meyer przeniost sie
wraz z rodzing do Turczynka w podwarszaw-
skim Milandwku, gdzie osiadt w luksusowej
willi o powierzchni ponad tysigca metrow
kwadratowych.

W tym czasie samochody, istniejace juz od
okoto dwudziestu lat, zyskiwaty coraz szersze

' Giovanni Anel

8 Tak powstawat Polski Fiat




zainteresowanie arystokratow, najbogatszych
polskich przemystowcow i witascicieli ziem-
skich. Jednak popularno$¢ nowego srodka
transportu rosta bardzo powoli. Sktadato sig
na to wiele czynnikéw: migdzy innymi fatalny
stan drog oraz deficyt ekonomiczny i polityczny
na ziemiach polskich pod obcymi zaborami.
Na przykfad w tak duzym miescie jak War-
szawa w 1902 r. jezdzito tylko okoto trzydziestu
samochoddw, a liczbe stu przekroczono do-
piero w 1910 r. Szczuptos¢ rynku nie prze-
Szkodzita jednak zapalonym przedsigbiorcom
w otwieraniu tutaj przedstawicielstw handlo-
wych zagranicznych fabryk oraz pierwszych,
na razie skromnych, warsztatéw naprawczych.
W 1906 r. Jerzy Meyer miat 51 lat, byt bogaty,
posiadat wymarzong wille oddalong okoto
czterdziesci kilometrow od Warszawy. Pewnie
pomyst zakupu samochodu wpadt mu do
gtowy podczas dtugich przejazdéw z Mila-
nowka do biura w Warszawie przy ul. hr.
Berga 2 (dzi$ Traugutta) lub kiedy rozmawiat
0 tym problemie z zong. Moze wfasnie ona
doradzita mu, aby zwrdcit sig do jej brata Jo-
zefa Toeplitza, ktory mieszkat we Whoszech?
A moze sam zatozyciel Fiata, Giovanni Agnelli,
skontaktowat sie z Domem Handlowym Her-
man Meyer, idac za dyskretng rada
Giuseppe Toeplitza, ktory pokazat
mu, jak podbi¢ te dalekie od

= Wioch rynki. ..

Herman Meyer, zatozyciel

Jego nazwisko podajg niemal
wszystkie ksigzki i artykuty na temat
historii Fiata w Polsce. Najwidocznigj
byt legendarng postacia dla
mito$nikéw historii motoryzagiji,
jednak zaden autor ani dziennikarz
nie poswigcit zyciorysowi Meyera
wigkszej uwagi.

Przez wielu bywat nazywany
»agentem Fiata” lub — w wersji nieco bardziej oficjalnej —
sinzynierem”, gdyz przed jego nazwiskiem pojawiat sig
skrét ,inz.”. Tyle ze weale inzynierem nie byt i nie miat
zadnych kontaktéw z Fiatem. Zmart bowiem w 1898 r.,
zanim w ogdle powstato wioskie przedsigbiorstwo.
Pochodzacy z Whoctawka Herman Meyer byt bogatym
kupcem zydowskiego pochodzenia, handlujagcym
pszenica, bawetng oraz innymi surowcami na terytorium
Niemiec i Austrii. W 1853 r. zatozyt Dom Handlowy
Herman Meyer. Byt réwniez finansista, udziatowcem kilku
przedsigbiorstw przemystowych w sektorze
metalurgicznym, a dzigki kontaktom z Leopoldem
Kronenbergiem znalazt sig w $cistym kierownictwie
Banku Handlowego w Warszawie.

Ze zwiazKu z druga Zona, Matylda Toeplitz, w 1855 .
urodzit mu sig syn Jerzy Meyer. To wjasnie on
w 1906 r. rozpoczat wspétprace Donju Handlowego
Herman Meyer z firma Fiat.

Tak powstawat Polski Fiat 9



Toeplitzowie

»loeplitzowie znaczaco zapisali sig

w historii Polski. Ich dzigje to
podrecznikowy przyktad asymilujacego
sie, zamoznego rodu Zydowskiego, kidry
w XIX w. ktadt podwaliny pod polski
przemyst, a w XX wieku sktonit sig ku
ideom socjalistycznym. (...) Teodorijego @
rodzenistwo byli chyba najbardziej .. /
tworczym pokoleniem Toeplitzow —  Teodor Toeplitz
Jozef wspdttworzyt najwazniejszy wioski bank Banca
Commerciale Italiana i przez lata spedzone u jego sterdw
praktycznie kierowat rozwojem gospodarki Krélestwa. Jego
hliska znajomos¢ z Giovannim Agnellim, prezesem Fiata,
miata zapewne znaczenie w podjeciu przez te firme

w migdzywojniu decyzji o inwestycjach w Polsce. (...).
Wreszcie sam Teodor, socjalista i spotdzielca, podczas

wojny 1920 r. skutecznie zaopatrywat Warszawe w 2ywnosc,
byt radnym i wspéttworca Warszawskiej Spotdzielni
Mieszkaniowej. W jego dworku w Otrebusach spotykata sig
Smietanka socjalistycznej inteligenciji”.

Mitada Jedrysik, Gazeta Wyborcza 11.02.2005

_Powyzej:  Jak do tego doszlo, prawdopodobnie nigdy sig
Charkw 1906 . nie dowiemy. Faktem jednak jest, ze
W samochodzie

Jerzy Meyer w 1906 r. udostepnit
Fiatowi swojg sie¢ handlowa roz-
ciggajaca sie na terytorium rosyj-
skiego cesarstwa od Warszawy,
przez Petersburg, az do Char-
kowa. W ten sposob firma Herman
Meyer oficjalnie zostata agentem
Fiata w Rosji, jak rowniez w Kréle-
stwie Polskim.

marki Fiat siedzi
w samym $rodku
Teodor Toeplitz

ZAGADKA ZDJECIA

Przyszedt czas, by powrdcié do zdjecia, 0 ktd-
rym wspomniatem na poczatku i odpowiedzie¢
na pytanie: ktory model Fiata jako pierwszy
pojawit sie w Polsce?

Fotografie opublikowano w czasopismie ,Dom
Osiedle Mieszkanie”, wydawanym przez organ
Polskiego Towarzystwa Reformy Mieszkaniowej
(nr 1/1939). Na oktadce znajduje sig informa-
cja, ze to numer jubileuszowy z okazji dziesie-
ciolecia pisma, dedykowany pamigci jego za-
tozyciela Teodora Toeplitza.

Zgodnie z podpisem zdjecie zrobiono w Char-
kowie w 1906 r. W samochodzie, najpewniej
marki Fiat, siedzi w samym $rodku Teodor
Toeplitz (syn Bonawentury Toeplitza i zig¢ Je-
rzego Meyera). Teodor Toeplitz byt dyrektorem
Domu Handlowego Herman Meyer. Z raportéw
zarzadu Fiata wiemy, ze w tamtych latach to
wiasnie on miat dbaé o kontakty z Fiatem
Z upowaznienia Jerzego Meyera.

CZY TO NA PEWNO BYL FIAT?

Ogladajac zdjecie nie mam catkowitej pew-
nosci co do marki auta, bo nadwozia w tam-
tych czasach bylty wykonywane przez firmy
zewnetrzne, a producent dostarczat tylko po-
dwozie, tzw. chassis. Dlatego tak trudno od
siebie odrdzni¢ poszczegoine marki.

Auto z Charkowa jest jednak prawie takie
samo jak model Fiata 60 HP na jednym ze
zdje¢ w Archiwum Historycznym Fiata, za kto-
rego kierownicg siedzi Emile Salmson, zdo-
bywca prestizowego Winter Cup Goteborg-
Sztokholm w latach 1906-1908.

A wiec wszystko sie zgadza: Toeplitz, Meyer,
rok i miejsce. To chyba jednak byt ten wdz —
jeden z pierwszych Fiatéw przydzielonych przez
spotke firmie Herman Meyer.

10 Tak powstawat Polski Fiat




Niewykluczone, ze auto wystano z Turynu bez-
posrednio do Charkowa. Ale skoro samochéd
zostat zakupiony przez firme Herman Meyer,
z gtéwng siedzibg w Warszawie, nalezy zakta-
dac, ze taki sam pojawit sie takze nad brze-
gami Wisty. Pamietajmy, ze Jerzy Meyer kupit
w 1906 r. dwa samochody Fiata. Jeden z nich
mogt parkowac na podjezdzie willi Meyerow
w Turczynku.

W tym samym czasie kilka Fiatow pojawito
sie takze na terytorium Polski bedgcym pod
zaborami pruskim i austriackim. W czasopis-
mie ,Sport” z 1906 r. (nr 23), zamieszczono
takg wzmianke: ,Pan Aleksander Bogucki
w zeszlym tygodniu odbyt wspaniatg podréz
z Galicji do Monako na swym samochodzie
firmy ELAT. o sile od 16 do 24 HP. Podr6z
podobno byta arcymifa, a pojazd ani na chwilg
nie odmowit postuszenstwa”.

Jeszcze wezesnigj, bo w 1904 r., w drugim
numerze wydawanego w Krakowie tygodnika
,Nowosci llustrowane” znajdujemy doniesienie
0 wypadku samochodowym, do ktérego doszto
w Krosnie. Uczestniczyt w nim Fiat nalezacy
do Jana Fibicha, polskiego oficera i sportowca.
Ze sformutowania ,Mfody sportsmen p. Jan
Fibich sprowadziwszy sobie samochdd marki
Fiat robigcy bez wysitku 80 km na godzing
(...)”—wynika, ze samochdd zostat zakupiony
w Wiedniu i ze byt to najszybszy model w cate]
gamie. By¢ moze byt to wiasnie Fiat 60 HP,
taki sam, jakie zakupita firma Herman Meyer.
W latach 1904-1906 wyprodukowano w Tu-
rynie 90 egzemplarzy tego modelu.

WSPOLPRACA Z FIATEM

Tabela obok przedstawia dane dotyczgce
liczby samochodéw przekazywanych firmie
Herman Meyer od 1906 do 1914 roku. Do-
datem takze wielko$¢ produkcji Fiata w Tury-
nie, abySmy zrozumieli rzeczywiste znaczenie
liczb, ktdre na pierwszy rzut oka wydajg sie
bardzo skromne.

Tak naprawde w tamtych pionierskich latach
sprzedaz kazdego egzemplarza byta wielkim
wydarzeniem. Na przyktad 114 samochoddw
sprzedanych za posrednictwem Domu Hand-
lowego Herman Meyer w 1912 r. odpowiadato
3,3% catkowitej produkcji Fiata z tamtego

roku. To tak jakby, zachowujgc odpowiednie
proporcje i nieco upraszczajac obraz, dzisiej-
szemu wiascicielowi salonu udato sie sprze-
dac w ciggu roku 160 tysiecy pojazdow. Re-
kord absolutny!

w latach 1906-1914
Liczba pojazdéw  Produkcja Fiata
Rok dostar. firmie H. M. w Turynie
1906 2 1149
1907 20 1420
1908 8 1311
1909 25 1848
1910 26 1780
1911 38 2631
1912 114 3398
1913 67 3251
jako filia ,Rosyjskiej Spotki Fiat”:
1913 47
1914 128 4644
Zrddfo: Dane z Archiwum Historycznego Fiata
@L PNEIMATYKI MICHELIN U%i
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Fiat 24-40 HP
1906-1907 r.
Ponizej:
pierwsza
reklama Fiata
w Polsce,
1911 r.
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BIURO SPRZEDAZY W WARSZAWIE

| W KROLESTWIE POLSKIM

Pomigdzy rokiem 1906 a 1914 do firmy Je-
rzego Meyera wystano okoto 300 Fiatéw. Nie-
wiele wiadomo o ich modelach, ani o tym, czy
zostaty sprzedane w Warszawie lub na polskim
terytorium pod zaborem rosyjskim, czy tez
przekazano je do filii w Petersburgu i Charko-
wie. W raportach zarzadu Fiata firma Herman
Meyer okreslana byta zdawkowo mianem ,ro-
Syjska agencja z siedzibg w Warszawie”.

2
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DOM HANDLOWY
Herman Meyer |
% ~ Petersburg-Warszawa Charkéw. !

Jednak dziatalnos¢ handlowa nad Wistg po-
zostawita po sobie kilka waznych $laddw.
Przede wszystkim reklamy ukazujace sie
w czasopismach. Najstarsza, jaka znalaztem,
pochodzi z 1911 r. (,Lotnik i Automobilista”,
nr 4). Dom Handlowy Herman Meyer z sie-
dzibg przy ,ul. Hr. Berga nr. 2 w Warszawie”
widnieje na niej jako ,gtéwny przedstawiciel
Fiata na Cesarstwo i Krélestwo”. Oferuje takze
inne produkty i marki. Ich spis wyglada osob-
liwie: ,Samochody benzynowe, Elektryczne,
Sportowe, Wyscigowe, Dorozki, Omnibusy, Po-
zarowe, Ciezarowe, Ambulatoryjne, todzie
motorowe, Patentowane wozy samochodowe
do przewozu cegtly”.

W tym samym pismie (nr 7/1912) firma Her-
man Meyer udowadnia, Ze zrobita kolejny krok

na drodze wspotpracy z Fiatem, dzieki zwiek-
szeniu sprzedazy z 38 egzemplarzy w 1911 r.
do 114 w roku nastepnym. Reklamuije sig juz
jako wytaczny przedstawiciel Fiata, bez
wzmianki o innych markach pojazdow. Jerzy
Meyer przenosi tez sprzedaz Fiatéw do nowego
biura przy ulicy Hr. Berga 8, niedaleko gtownej
siedziby.

Dziatalno$¢ warszawskiego biura sprzedazy
potwierdzajg takze inne fakty. Na przyktad
w 1910 ., jak podajg Jan Tarczynski i Alek-
sander Rostocki w ksigzce ,Automobilizm
w Warszawie do roku 1939” — jedna z pierw-
szych firm transportu publicznego w miescie
byta zarzadzana przez braci tadynskich i in-
zyniera Marcina Maliniaka. Ten ostatni praco-
wat najpierw w firmie Herman Meyer, a pozniej,
w 1920 r., zostat pierwszym dyrektorem nowo
powstatej spétki Polski Fiat.

Wydaje sie prawdopodobne, ze za nowg spotkg
miejskiego transportu publicznego w stolicy
stat wszechobecny Jerzy Meyer. Firma dys-
ponowata bowiem 25 takséwkami marki Fiat
oraz warsztatem naprawczym przy ulicy Czer-
niakowskiej.

W 1913 r. Jerzy Meyer otworzyt firmowy salon
sprzedazy Fiata z prawdziwego zdarzenia,
z modelami pokazowymi dla zainteresowanej
klienteli. To wazny krok, motywowany za-
rowno wzrostem sprzedazy jak i coraz bar-
dziej zaciektg konkurencjg innych samocho-
dowych marek.

Ogtoszenie w prasie zamieszcza sam Jerzy
Meyer na famach tygodnika ,Ziemia” numer
16/1913, informujgc klientow, ze ,Fabryczny
Sktad Samochoddéw F.IA.T. przy ulicy Hr.
Berga 8 od maja zostanie przeniesiony na
ulice Moniuszki 2”. Rok pozniej w pismie ,Lot-

Na sasiednigj
stronie:

zaktad Fiata
na Corso Dante
w Turynie
w1912+t
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Salon Fiata na
ulicy Moniuszki 2,
1913 r.

Na sasiedniej
stronie, od gory:
fasada kamienicy
oraz barykada
przy tej samej
ulicy w czasie
Powstania
Warszawskiego

nik i Automobilista” Fiata reklamowac juz be-
dzie nie firma Herman Meyer tylko ,FIAT To-
warzystwo Akcyjne Samochoddw Oddziat War-
szawski, ul. Moniuszki nr 2 pod zarzadem Jana
Drozdowskiego”. To oczywiste, ze za tym to-
warzystwem stat po raz kolejny Jerzy Meyer.

SALON W STYLU PARYSKIM

Dobrze zapowiadajgcy sie salon Fiata miat jed-
nak krotki zywot ze wzgledu na wybuch wojny.
Byt to lokal prawdziwie luksusowy, jak potwier-
dza Jerzy S. Majewski w ksigzce ,Warszawa
nieodbudowana, metropolia belle époque”
(Wyd. Veda, 2003). Autor poswieca
kamienicy przy ulicy Moniuszki 2 caty
rozdziat zatytutowany ,Paryz na Mo-
niuszki”.

W kamienicy, wybudowanej w 1910
roku w stylu paryskim, znajdowaty sie
obszerne i eleganckie apartamenty.
Na nizszych pigtrach dziataty sklepy,

a na parterze salon Fiata. Byt on wy-
posazony niczym wysokiej Klasy aparta-
ment, z cennymi obrazami,
migkkimi fotelami, dywa-
nami oraz obowigzkowo
palmami w donicach.

W takiej aranzacji prezen-
towano najnowsze modele
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Fiatow, miedzy innymi Fiata Zero produko-
wanego w zaktadzie przy Corso Dante w Tu-
rynie w latach 1912-1915. Aby umozliwi¢
klientom jazdy prébne, samochody sprowa-
dzano z poziomu wystawowego na poziom
obszernego garazu za pomocg specjalnej,
amerykanskiej windy. Jak pisze Majewski, za
czasopismem ,Swiat” z 1914 r., codziennie
w salonie okoto godziny pigtej po potudniu
gromadzili sie pasjonaci sportdw samocho-
dowych. Czytali specjalistyczne pisma, by by¢
na czasie z ostatnimi nowosciami na Swiato-
wym rynku motoryzacyjnym.
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Tow. RAke. Samochodéw

Oddziat Warszawski
ul. Moniuszki Ne 2, tel. 204.62,

Zarzadzajacy Jan Drozdowski.

Ve
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Kamienice przy Moniuszki 2, spalong w czasie
Powstania Warszawskiego, zburzono po za-
konczeniu Il wojny Swiatowej. Na jej miejscu
powstat gmach, gdzie dzisiaj miesci sie sie-
dziba Telewizji Polskiej.

SMUTNY EPILOG HISTORII MEYERA
Wspotprace Fiata i firmy Herman Meyer prze-
rwat wybuch | wojny Swiatowej. Po jej zakon-
czeniu kontakty odnowiono i spétka Herman
Meyer stata sig mniejszosciowym akcjonariu-
Szem nowo powstatego przedsigbiorstwa Pol-
ski Fiat. Jednak w kolejnym roku Fiat zdecy-
dowat sig w catosci wykupic¢ udziaty polskie,
a Jerzy Meyer stracit swoje wptywy w przed-
siebiorstwie.

Miat juz wtedy 65 lat, pozostat jednak na czele
rodzinnego biznesu az do 1935 r. Odbudowat
SWojg pozycje, koncentrujac dziatalnos¢ spétki
na rynku polskim (w Katowicach, Lwowie
i Gdansku) i na handlu surowcami dla prze-
mystu metalurgicznego. Dzigki kontaktom
z Giuseppe Toeplitzem zachowat takze relacje
ze spotkami z wioskim kapitatem.

W 1935 r. wycofat sie z zycia publicznego,
a trzy lata pozniej przyjat chrzest. W czasie
niemieckiej okupacji zarekwirowano mu
wszystkie dobra: w 1939 r. rodzinng firme,
aw 1941 roku wille w Turczynku. Wkrétce tez
zmart w wieku 86 lat w jednym z warszawskich
szpitali, po kilku miesigcach ukrywania sig
przed aresztowaniem przez Gestapo i wywozkg
do getta. =

Pod pruskim zaborem

W 1894 r. Stanistaw Brzeski z Poznania, jeden z bardziej
utalentowanych cyklistéw tamtych czaséw, otworzyt warsztat
naprawczy welocypeddéw i samochoddéw. Po kilku pionierskich
latach dziatalnosci, w 1907 r. firma przeksztalcita sie

w przedstawicielstwo kilku marek samochodowych, miedzy
innymi Darracq i Laurin & Klementa, nastepnie Mercedesa

{w 1909 1), Fiata i Minervy (w 1910 r.). Po zakoriczeniu | wojny
Swiatowej Stanistaw Brzeski zarejestrowat w Poznaniu
Towarzystwo Akcyjne Wielkopolska Fabryka Samochodéw,
ktdre stanie sie jednym z pierwszych salonéw sprzedazy
nowo powstatej spétki Polski Fiat.
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Filippo Gallino
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Pierwsza najstarsza filia Fiata nad Wistg
odegrata niezwykle wazng role w historii
polskiej motoryzacji. Przesledzmy te mato
znane wydarzenia z poczatku lat
dwudziestych XX wieku.

skuta byta lodem. Tramwaje nie wyjechaty

7 zajezdni, ,dorozek samochodowych”
mozna byto szukac ze Swiecg. Pojazdy, bardzo
zreszty nieliczne, ktdre cudem ocalaty z wojny,
zostaty zarekwirowane przez wojsko i wystane
na front sowiecki. Po ulicach poruszato sig
niewiele powozow, ktore torowaty sobie droge
miedzy zwatami $niegu. Jednym z nich, nie
baczac na przejmujgce zimno, jechat na ulice
Traugutta Jerzy Meyer, wtasciciel Domu Hand-
lowego Herman Meyer. Po zamknieciu filii
w Charkowie oraz Petersburgu i wycofaniu sig
z rosyjskiego rynku jego firma musiata odbu-
dowaé swoja pozycje w Polsce, odnawiajac,
na tyle ile to byto mozliwe, kontakty handlowe
sprzed wojny.
W biurze Meyera czekali juz na niego Jerzy
Heryng, prawny przedstawiciel spotki Fiata
w Turynie, oraz notariusz. Za chwile podpisza
akt zatozycielski Spotki Akcyjnej Samochoddw
,Polski Fiat”, w ktdrej 51% udziatéw obejmie
Fiat, a 49% firma Herman Meyer.

W poniedziatek 2 lutego 1920 roku Warszawa

Dwie wspdtpracujace ze sobg spotki postano-
wity zainwestowaé w samochody milion pol-
skich marek, liczac, ze panstwo polskie szybko
zostanie odbudowane i szybko ruszy sprzedaz
aut. Ale nie byta to wcale pewna inwestycja.
,W pétocnych Stanach Zjednoczonych zare-
jestrowano w 1920 r. 8,887.570 wozow sa-
mochodowych — a poniewaz pétnocne stany
liczg 105,683.100 mieszkancow wypada je-
den wdz na 12 osdb. W Polsce liczymy 1 woz
na 10-16 tysiecy 0sob!” — pisato ,,Czasopismo
Automobilowe” w marcu 1921 .

Po latach zaboréw i niekoriczacej sie walki
Polska na powrdt stata sie niepodlegtym pan-
stwem, ale bez fabryk, z ograniczong siecia
drdg oraz uszczuplong wtasnoscig prywatng,
wynikajacg ze zniszczen i grabiezy wojennych.
Na wschodzie toczyta sig nadal wojna z Rosjg.
Jej dramaturgiczny finat, ktory ocalit zaréwno
Polakéw, jak i Europe przed inwazjg Rosji,
zdarzy sie dopiero za kilka miesiecy w bitwie
pod Warszawa. Dzisiaj nazywa sie jg ,Cudem
nad Wistg”.
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Zycie w miescie nie byto wtedy tatwe, przy-
najmniej dla zwyklych zjadaczy chleba. Bra-
kowato artykutéw pierwszej potrzeby i az do
zawarcia pokoju w Rydze takie produkty spo-
zywceze jak maka, chleb, cukier i ziemniaki
byly racjonowane. Czas ich kupowania na
kartki ustalat kazdorazowo Wydziat Zaopatry-
wania Miasta.

28 stycznia 1920 r. temperatura spadta nagle
do minus 20° Celsjusza. ,Przeglad Wie-
czorny” donosit: ,Nagta ta zmiana wobec po-
wszechnego braku opatu jest kleska, zwtasz-
cza dla ludnosci niezamoznej, nieposiadajgcej
zadnych zapasow paliwa”. Kilka dni pdzniej
opublikowano informacje ,,0 zakoriczeniu rea-
lizacji kupondw nr 4 karty opatowej”, a takze
0 wstrzymaniu sprzedazy soli i wprowadzeniu
reglamentacji $ledzi, ktdére ,sprzedawane
beda w ilosci do 5 sztuk jednorazowo po
mk 8 fen. 30 za sztuke”. Zakup napojow al-
koholowych takze podlegat ograniczeniom:
LKurier Polski” informowat o zakazie sprze-
dazy alkoholu od 29 stycznia do 4 lutego.
L,Winni niezastosowania sig do powyzszego
rozporzadzenia beda karani w drodze admi-

nistracyjnej karg aresztu do 3-ch miesiecy
lub grzywna do 3.000 mk.”.

Spotka Polski Fiat S.A. powstata zatem w mato
odswietnej atmosferze.

POWROT NAD WISLE

Zatozeniem spotki ,Polski Fiat” byt zaintereso-
wany sam Giovanni Agnelli, ktdry w pierwszych
miesigcach po ogtoszeniu niepodlegtosci Polski
zaproponowat zarzadowi Fiata otwarcie filii
w Warszawie. Dla kierownictwa wioskiej firmy,
tworzacej centrum samochodowe Lingotto w Tu-
rynie, stato sig jasne, ze Fiat bedzie potrzebowat
nowych rynkow zbytu. Dlatego juz na posie-
dzeniu zarzadu 9 czerwca 1919 r. jego czion-
kowie zaprotokotowali: ,Stworzono podwaliny
pod otwarcie spotki w Polsce: z wigkszosciowym
pakietem udziatéw i administracjg Fiata i za-
rzadem lokalnym, ktéry w tym specyficznym
wypadku bedzie sprawowaé spétka Meyer
z Warszawy, z ktorg Fiat miat juz relacje han-
dlowe przed wojng”. Pod budowe siedziby spétki
postanowiono naby¢ rozlegly dziatke w War-
szawie, lezacg pomiedzy ulicami Zakroczymska,
Konwiktorska, Sapiezyriska i Franciszkarnska.
Po kilku miesigcach, 6 listopada 1919 r., wia-
dze Fiata zaaprobowaly projekt: ,Zarzad jed-
nogtosnie postanawia zaangazowac sie w two-
rzenie polskiej spotki akeyjnej Fiat, z siedziba
w Warszawie, z kapitatem w wysokosci 1 min
marek polskich, ktorej gtownym przedmiotem
dziatalnosci bedzie sprzedaz w Polsce samo-
choddw, ciagnikéw i ich czesci zamiennych,
a takze wszelkich produktéw spotki Fiat w Tu-
rynie oraz upowaznia dr Giorgio Heringa (tak
nazywano we Wioszech Jerzego Herynga —
przyp. red.) do podjecia dziatan zmierzajgcych
do utworzenia tej spotki, nadajagc mu jak naj-
Szersze uprawnienia w tym zakresie”.




PIERWSZY ZARZAD SPOLKI

»POLSKI FIAT”

Utworzenie spotki, zgodnie z prawem, zostato
obwieszczone w ,Monitorze Polskim” z 17 lu-
tego 1920 r. W skfad pierwszej Rady Zarza-
dzajgcej weszli: Henryk Toeplitz (prezes), Teodor
Toeplitz, Stanistaw Meyer (syn Jerzego), dyrektor
Fiata Enrico Marchesi (wiceprezes), senator RP
Stefan Laurysiewicz i Diego Soria. W poczatko-
wym okresie siedziba spotki miescita sie w biu-
rach Hermana Meyera, przy ulicy Traugutta 2,
a jej dyrektorem zostat jeden z inzynierow
Meyera, Marcin Maliniak.

Poza kilkoma przedstawicielami
Fiata z Turynu wigkszo$¢ 0sob
tworzacych pierwszy zarzad
Spotki juz znamy. Przyjrzyjmy
sie wiec tylko postaci Jerzego
Herynga, publicysty i dziatacza
politycznego, ktéry ostatecznie
nie wszedt do zarzadu polskiej
filii, cho¢ byt zaufanym cziowie-
kiem turynskiego wspolnika.
Jerzy, syn socjalisty Zygmunta Herynga, ze
wzgledu na swojg dziatalnos¢ polityczng musiat
opusci¢ Kroélestwo Polskie w 1907 r. Studiowat
najpierw w Krakowie, potem w Lozannie i wresz-
cie w Turynie, gdzie na kilka lat przed wybu-
chem | wojny $wiatowej uzyskat tytut magistra
prawa. Jak twierdzit wioski filozof Antonio Gram-
Sci — przyszly zatozyciel wioskiej partii komu-
nistycznej — Jerzy Heryng zostat zatrudniony
w Fiacie w Turynie, ale w wolnym czasie ttu-
maczyt pisma Lenina i w ten sposéb wnidst is-
totny wktad w dynamicznie rozwijajacy sie tu-
ryfski ruch socjalistyczny.

W 1919 roku Jerzy Heryng postanowit jednak
wrdcié do Warszawy, gdzie najpierw dziatat
w imieniu wioskiego Fiata. Potem catkowicie
poswiecit sig polityce. Stat sie dziataczem KPRP
i jednym z gtéwnych ideologdw Komunistyczne;
Partii Polski. W latach czystek stalinowskich
zostat aresztowany w Moskwie przez NKWD
i stracony.

Jerzy Heryng

MEYER SCHODZI ZE SCENY

Nazwisko Jerzego Meyera, jednego z zatozy-
cieli ,Polskiego Fiata”, pojawia sie po raz
ostatni w 1921 roku. Wktad Jerzego Meyera

i rodziny Toeplitzéw w ekspansje handlowa
Fiata w Rosji i w Polsce od 1906 do lat dwu-
dziestych byt niepodwazalny, a owoce ich pracy
beda réwnie obfite w kolejnych latach. Ostatnie
oficjalne wystapienia bytego przedstawiciela
firmy ,na Cesarstwo i Krélestwo” odnotowano
na poczatku tego roku.

W jednym z manuskryptow przechowywanych
w turyskim Archiwum Historycznym Fiata
czytamy: ,Dziato sie dnia 10 stycznia Roku
Panskiego 1921 za rzadow Naczelnika Pan-
stwa Jozefa Pitsudskiego, Prezesa Ministrow
W. Witosa, Marszatka Sejmu W. Trabczyn-

. : e Na przedwojenngj
skiego, Rrezydgnta .l\/||asta, P‘. Drzeyvgckmgo, m agi k Warsjz aWyJ
na posesji nalezacej do spotki akcyjnej samo- 5202 co0n0
chodéw ,Polski Fiat” przy ul. Zakroczymskiej lokalizacje
nr 1, hypot. 1863 (...) w Warszawie. W obec-  pierwszej
nosci cztonkdw zarzadu, Pandw Stefana Lau-  siedziby Fiata
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Rada Zarzadzajaca

smm Rkeyjnej Samochedow
,POLSKI FIAT”

w myél § 6 statutu ,Monitor Poleki®™ My 1# (1920) podsje do whalamodck,
. im Spolka uw:qum zostele w dnie 2. lutege 1920 m i do echwely walneq
go zgromadzenia akc 6w z dmia 2 lutego: 1920 m zestale da
' Rady Zﬂnqdmmcc; pp Heuryﬁ: Teeplitx, Tm;dvr Toeplite; Meyary
: Enrico Murchesi, Stefan Lawysiewics; Diega. Seria-
Rada Zarzadzejzea wybrala me pesiedzenmin: w dndu 12 lutw 1920 .

na prezesa p. Henrpka Toeplitza,

na w]ca—pmeen r Enrico Marchesi:

i mianowala dyrektoremr Spélki Akcyjnej intynicra Mana w: Matiniaka

Spalka. ma siesdzibg w Warszawie przy ul. Trawgutin Ne. 2. 3384
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Biura
dyrekcyjne
oraz zakiad
Polskiego
Fiata na ulicy
Sapiezynskiej
w latach
dwudziestych

rysiewicza, Jerzego i Stanistawa Meyera, Teo-
dora i Henryka braci Toeplitz, dyrektora Mar-
cina Maliniaka, delegata fabryki ,Wtoski Fiat”
Jerzego Herynga, Ksigdz Kanonik Kazimierz
Baczkiewicz dokonat uroczystego aktu poswie-
cenia kamienia wegielnego pod budowe pierw-
szej w kraju fabryki samochoddw na chwate
i pozytek przemystu polskiego”.

Kilka miesiecy pdzniej Fiat w Turynie zdecy-
dowat o przejeciu bezposredniego zarzadu nad
dziatalno$cig spétki w Polsce. Wykupit udziaty
nalezace do firmy Meyera, zyskujac tym sa-
mym 98% akcji spotki. Decyzje te ogtoszono
w protokole z posiedzenia zarzadu Fiata z dnia
30 grudnia 1921 .

A CO Z FABRYKA PRZY
ZAKROCZYMSKIEJ?

W styczniowym numerze krakowskiego ,Cza-
sopisma Automobilowego” z 1921 1. prze-
czytatem takie zdanie: ,Potozenie naszej wa-
luty, stan naszego przemystu technicznego
we wszystkich gateziach jego, nie pozwala
nam dzi$ mysle¢ o zrealizowaniu i zatozeniu
fabryki samochodéw w petnem znaczeniu
tego stowa”.

Opinig te potwierdza fakt, ze w archiwalnych
teczkach Fiata w Turynie nie znalaztem zadnej
informacji o zamiarach wybudowania w War-
szawie fabryki produkujacej lub chocby mon-
tujacej samochody. W protokotach z posiedzen
zarzadu z tamtych lat wspomina sie tylko 0 bu-
dowie siedziby spotki majgcej prowadzic dzia-
talnos¢ handlowa i serwisowa.

| inaczej by¢ nie mogto dlatego, ze sprzedaz
samochodéw po wojnie rosta bardzo wolno
i ruszyta tak naprawde dopiero po 1922 roku.
Najwyrazniej wzmianka w rekopisie relacjo-
nujacym poswiecenie kamienia wegielnego
poczyniona zostata nieco na wyrost, by¢ moze
pod wptywem chwilowego entuzjazmu pol-
skiego wspolnika z powodu nowej inwestycji.
Miedzy ulica Zakroczymska i Sapiezyriska po-
wstat tymczasem duzy i dobrze wyposazony
zaktad naprawczy, kt6ry przyczyni sig pozniej
do popularyzacji pojazdow Fiata w kraju. Caty
budynek, gdzie na parterze miescit sie warsz-
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tat, a na pierwszym pietrze biura administra-
cyjne, byt na pewno gotowy do uzytku w sierp-
niu 1922 r. Wowczas spotka postanowita prze-
nies¢ w to miejsce biura dyrekeji. W tych sa-
mych dniach odbyto si¢ tez otwarcie salonu
sprzedazy Polskiego Fiata w Hotelu Europej-
skim na Krakowskim Przedmiesciu.

PIERWSZE KROKI
Na poczatku ,Polski Fiat” sprzedawat na tere-
nie naszego kraju trzy modele samocho-
déw: 501 (o pojemnosci 1,5 | i predkosci ma-
ksymalnej 70 km/h), 505 (2,3 1) oraz 510 (sze-
Sciocylindrowy, 0 pojemnosci 3,5 I). Niewat-
pliwym sukcesem handlowym w skali migdzy-
narodowej okazat sie Fiat 501 — pierwszy po-
wojenny matolitrazowy pojazd firmy. Sprzedaz
,Polskiego Fiata” rosta stopniowo od 67 sztuk
w 1922 r., az do rekordowego roku 1927,
kiedy to nabywcow znalazio 675 aut.

Przyczynit sie do tego sukces Fiata 509 (0 po-
jemnosci ponizej jednego litra i predkosci ma-
ksymalnej 78 km/h). Samochdd ten mozna
nazwac pierwszym produkowanym seryjnie
pojazdem Fiata do uzytku codziennego. Model
wytwarzano od 1925 do 1929 ., osiggajac
w sumie liczbe 90 tys. egzemplarzy.

Jak juz pisatem, latem 1922 roku ,Polski
Fiat” otworzyt prestizowy salon sprzedazy
w Warszawie, z wielkimi witrynami wystawo-
wymi w Hotelu Europejskim. Aby obstugiwac
takze inne regiony kraju, spétka podpisata
umowy z agencjami w gtéwnych miastach
Polski. Pierwsze z nich to Wielkopolska Fab-
ryka Samochodéw (dawniej St. Brzeski) z Poz-
nania, Pedete we Lwowie oraz Kowalski i Ska
w Krakowie.

W drugiej potowie lat dwudziestych, dzigki stale
rosnacej liczbie placowek handlowych, Srednia

Salon

w Hotelu
Europejskim

—
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wielkos¢ sprzedazy ,Polskiego Fiata” wynosita
okoto 450 samochod6w rocznie. Na ten sto-
sunkowo skromny popyt wptyw miato szereg
czynnikow: trudnosci gospodarcze kraju
W pierwszej potowie lat dwudziestych i galo-
pujaca inflacja, wysoka cena aut w stosunku
do Sredniej ptacy oraz stan drog w kraju.
Rzad, stawiajgc czota licznym trudnosciom,
rozpoczat prace nad poszerzeniem mapy dro-
gowej dopiero w 1928 r. (na Slasku) i w roku
1931 (w pozostatych czesciach kraju). W latach
1928-38 na polskie drogi wydano 1,2 miliarda
Zotych. Nie byfa to jednak kwota pozwalajgca
wydajnie podnies¢ jakos¢ drog w krotkim cza-
sie. W Polsce przed wybuchem Il wojny Swia-
towej ogolna dtugosé drog nadajgcych sie do
ruchu samochodowego wynosita 3 tys. km,
z czego tylko jedna trzecia miata nawierzchnig
asfaltowa. Oczywiscie byly jeszcze inne utwar-
dzone drogi o dtugosci 63 tysiecy km, ale nie
uwazano ich za ,drogi samochodowe”. To
wiele ttumaczy.

Dane dotyczace wielkosci sprzedazy Fiata
w Polsce zostaty przedstawione w tabeli obok
i pochodzg ze Zrédet firmowych. Jesli chodzi
0 pierwsze trzy lata, wykorzystatem informacje
zawartg w jednej z reklam ,Polskiego Fiata”
opublikowanej w czasopi$mie ,Auto”, numer
5/1925: ,Jakie samochody sg najpopular-
niejsze dla naszych drag? Te, ktdrych najwie-
cej sprowadza sie do Polski. Fiatéw nabyto
u nas w roku: 1922 — 67 szt., 1923 — 255,
1924 — 4517, Jedli chodzi o kolejne lata,
opieratem sie na raportach turynskiej spotki.
Nawet jesli rynek polski w tamtym czasie wy-
dawat sie dosy¢ szczuply, to i tak sprzedaz
Fiata miata swojg wage. Cytowany juz perio-
dyk ,Auto” nr 7/1924 podaje przyblizong sta-
tystyke marek samochodowych obecnych na
polskich drogach w roku 1923. Na 4 242 sa-
mochody osobowe 381 nalezato do marki
Fiat. Tylko Ford miat ich wigcej: 487. W seg-
mencie aut dostawczych z kolei, Fiat — po-
dobnie jak dzisiaj — byt niepodwazalnym li-
derem rynku. Na 3052 cigzarowki az 506
stanowity Fiaty, do ktdrych dodac trzeba 326
lekkich pojazdow dostawczych.

W numerze 9/1925, ,Auto” tak pisano o sa-
mochodach jezdzacych po Warszawie: ,Naj-

wiecej jest Fordow i Fiatow (mod. 501), jako
samochoddw lekkich, niedrogich i stosunkowo
najbardziej ekonomicznych pod wzgledem zu-
zycia benzyny”. Natomiast w reklamie opubli-
kowanej w numerze 8/1929 ,Polski Fiat” ogfa-
sza: ,FIAT przoduje w dalszym ciggu na rynku
polskim. Prawie 15% wszystkich zarejestro-
wanych samochoddw w Polsce to Fiaty (...)".
A zatem w catej Polsce w drugiej potowie lat
dwudziestych sprzedawano 3-4 tysigce sa-
mochoddw rocznie.

Na sasiednigj
stronie:

Fiat 501 Taxi
w Turynie,
1921 r.

Sprzedaz modeli Fiata w Polsce w latach 1922-1931
Sprzedaz Produkcja Poczatek sprzedazy
Rok na rynku polskim  Fiata w Turynie modeli w Polsce
1922 67 10675 501, 505, 510
1923 255 15162
1924 451 24393
1925 bd 39720
1926 600 51762 509
1927 675 47 513 503, 507, 512
1928 650 47765 520
1929 395 46187 521,525
1930 310 35120 514, 5255
1931 50-60 19382 522
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Zarzad Fiata takze Sledzit dynamike sprzedazy ; DYREKTOR
w Polsce. 2 lutego 1924 r. zauwazyt z zado- MARCHLEWSKI
woleniem, ze zanotowata ona ,silny wzrost”, Jest jeszcze jedna postac,
a 12 lutego 1925 r. z satysfakcjg stwierdzat: ktora pojawia sie przy
L,Popyt w Polsce w 1924 roku prawie sig po- okazji wszystkich istot-
dwoit”. Tego roku sprzedaz ,Polskiego Fiata” nych wydarzen spotki
stanowita okoto 2% catkowitej produkcji tu- ,Polski Fiat” az do wybu-
rynskiej fabryki. To catkiem sporo, biorgc pod chu Il wojny Swiatowej. To
uwage mata chtonno$¢ rynku. dyrektor naczelny Tadeusz
Marchlewski. Nie byt
wprawdzie pierwszym dyrektorem, ale dosyc
szybko zastapit wspomnianego juz inz. Marcina
Maliniaka, ktory zatozyt wtasng firme: ,Polsko
Wioskie Biuro Handlowo-Przemystowe”. Re-
prezentowato ono kilka duzych wtoskich spotek
z branzy mechanicznej, takich jak Marelli
i Breda z Mediolanu.
Urodzony w 1880 roku Tadeusz Marchlewski
to najmtodszy z bardzo licznego i utytutowa-
nego rodzenstwa. Leon, jeden z jego braci,
byt znanym miedzynarodowym chemikiem,
rektorem Uniwersytetu Jagiellorskiego. Z kolei
0 czternascie lat starszy Julian byt popularnym
publicysta i aktywista komunistycznym.
Tadeusz zostat mianowany na stanowisko dy-
rektora ,Polskiego Fiata” najprawdopodobniej
na poczatku 1922 r. Najprawdopodobniej, gdyz
=0 . i w lipcu tego samego roku zostata przyjeta jego
Najwazniejsze modele Fiata sprzedane w Polsce kandydatura na czlonka zarzadu Automobil-

Liczba wyprodukowanych Klubu Polskiego. A kandydowat juz jako dy-

o ChE ) ) rektor ,Polskiego Fiata”. W kolejnych latach
Fiat 501 1919-1926 45000 zreszta petnit w tym klubie wazne stanowiska
Fiat 505 1919-1925 30000 organizacyine. o
Fiat 510 1919-1925 13500 Marchlewski studiowat na Politechnice War-

szawskiej na poczatku XX wieku, ale obronit
509 1925-1929 90000 sie — jak wielu zamoznych Polakéw w tamtych
503 1926-1927 42000 czasach — w Kijowie, gdzie zdobyt dyplom in-
507 1926-1927 3701 zyniera chemii i technologii. Po studiach znalazt
512 1926-1928 2583 zatrudnienie w Rosji, notabene w firmie Her-
590 1927-1929 20000 man Meyer w Petersblurgu. P,racowa’f Wiec po-
501 1928-1931 20000 Srednio dla Fiata, gdzie wspotpracowat z Teo-

dorem Toeplitzem. W 1917 r. awansowat na
525 1928-1929 511 dyrektora firmy, ale zaraz po powstaniu pan-
5255 1929-1931 2100 stwa polskiego powrdcit do Warszawy.
514 1929-1932 36970 A. Rostocki i J. Tarczynski pisali w ksiazce ,Au-
515 1931-1934 3405 tomobilizm w Warszawie do roku 1939”, ze
599 1931-1933 6000 Tadeusz Marchlewski w czasie | wojny Swiato-
524 1931-1934 2975 wej byt pracownikiem Fiata w Turynie. Nie wy-

daje mi sie to prawdopodobne, gdyz nie trafitem

24 Tak powstawat Polski Fiat



3

T
P , - 1

Sy

na informacje potwierdzajace powyzszg teze.
Jego wkiad w sukces ,Polskiego Fiata” byt
bardzo istotny. Jako cztonek Automobilklubu
Polskiego dbat o pozycje Fiata w kraju i 0 kon-
takty firmy z urzednikami paistwowymi, ktdre
w latach trzydziestych okazaty sie bardzo po-
mocne przy zawieraniu umowy licencyjnej
z PZInz. Petnit zatem w Polsce role pomiedzy
dyrektorem handlowym a kim$ w rodzaju
przedstawiciela Fiata w Polsce, jakim na prze-
tomie XX i XXI wieku byt prezes ,Fiat Polska”
Enrico Pavoni.

montazem samochodow i cigzaréwek z im-

Tadeusz Marchlewski zmart tragicznie podczas Fiat 505
powstania warszawskiego. Jak pisze Jan Ry- | portowanych czesci, a nastepnie petng pro-  Torpedo.
szard Semka ps. ,Sztychnicki” w swoich | dukcjg pojazdow. Na sgsiednie]
,Wspomnieniach, ktérych sie nie da zapo- | Przez pewien czas prowadzono prace nad  Stronie:
mnie¢”, zostat zamordowany 31 sierpnia | umowa z panstwowa spotkg Ursus, ktora Fiat 501
i o . ; . —pierwszy
1944 1. przez Niemcow, niedaleko siedziby | w poprzednich latach sprowadzita do Polski powojenny
,Polskiego Fiata”, ktéremu poswiecit wigksza | 300 lekkich cigzarowek Piemonckiej Spotki  matolitrazowy
czes$C¢ swojego zycia. Kilka dni pézniej w po- | Samochodowej (SPA), zatozonej w Turynie  maodel byt
dobnych okolicznosciach zgineta takze jego | w 1906 roku i przejetej przez Fiata 20 lat  niewatpliwym
zona Nadzieja Marchlewska. pozniej. Nie przyniosty one jednak oczekiwa-  Sukcesem
Powrdémy jednak do lat dwudziestych, tak | nych efektow. handlowym

petych nadziei i oczekiwan na przysztosé. Po-
zytywne wyniki sprzedazy ,Polskiego Fiata”
sprawity, ze w marcu 1928 r. trzeba byto pod-
wyzszy¢ kapitat spotki z 250 000 do 500 000
Zotych. Pod koniec 1929 r. rozpoczety sie tez
pertraktacje zwigzane ze zdobyciem przez Fiata
bezposrednich udziatow w polskich spétkach,
ktére w pierwszej fazie miaty zajmowac sie
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W miedzyczasie skutki Swiatowego kryzysu
ekonomicznego staty sie odczuwalne réwniez
w Polsce, bo w 1930 r. sprzedaz Fiata zmalata
do 300 samochoddw i do zaledwie kilkudzie-
sieciu w roku nastepnym. Tak korczyto sie
pierwsze dziesieciolecie polskiego automobi-
lizmu, opierajacego Sie wytacznie na imporcie
zagranicznych aut. <
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Filippo Gallino

Fiasko inicjatyw przemystowych
z lat dwudziestych zmusito rzad polski do

produkcji samochoddw na zagranicznej licenciji.

Droge Fiatowi otwarli nieustepliwi Francuzi.

niepodlegto$¢, motoryzacja u nas w zasa-

dzie nie istniata” — napisat w ,Gazecie Wy-
borczej” Andrzej Kublik w styczniu 2013 r. i do-
dat, ze nie istniat nawet ,przemyst maszynowy
i ciezki, bez ktorych trudno mysle¢ o branzy
motoryzacyjnej”.
Wysitki zmierzajace w latach dwudziestych do
uruchomienia krajowej produkcji przemystowe;,
prywatnej lub pafnstwowej, spetzty na niczym.
Niektore z inicjatyw, jak np. SKAF, zatrzymaty
sie na etapie prototypow samochoddw. Inne,
jak model CWS, zaprojektowany przez genial-
nego skadingd konstruktora Tadeusza Tan-
skiego w Centralnych Warsztatach Samocho-
dowych, ograniczyty sie do limitowanej pro-
dukcji rzemiesiniczej.
,Niestety ekonomia jest nieubtagana — fabryka
na Terespolskiej byta niemal manufakturg,
a CWS T-1 kosztowat wigcej od produkowa-
nych masowo samochodéw z importu” —
stusznie zauwazyt Kublik. Szkoda tylko, ze
swoj artykut zatytutowat: ,Jak Polski Fiat zabit
Cewuesa”.

H dy w listopadzie 1918 r. Polska odzyskata

Polski Fiat tak naprawde nikogo ani niczego
nie zabit. Kiedy podjeto decyzje o podpisaniu
umowy licencyjnej, projekt CWS byt juz dawno
pogrzebany. Bez dostepu do nowoczesnej
technologii przemystowej, z perspektywa
sprzedazy rzedu kilkuset samochoddw rocznie,
zadna inicjatywa produkcyjna nie miata szans
na powodzenie.

Zresztg skromny popyt na rynku wewnetrz-
nym nie pozwalat na podejmowanie bezpo-
Srednich inwestycji w Polsce nawet przez za-
graniczne spotki. Kilka z nich, jak np. General
Motors i Citroén, pod koniec dziesigciolecia
odwazyto sig co najwyzej na montowanie
w Polsce samochodéw z importowanych cze-
$ci. Ale i tak obie te inicjatywy miaty krotki
zywot. Musiaty skapitulowac¢ na poczatku
lat 30. w obliczu Swiatowego kryzysu gos-
podarczego, ktory uderzyt w kruche podstawy
nowego tadu gospodarczego w Polsce.
W 1931 roku, takze pod wptywem polityki
fiskalnej niekorzystnej dla posiadaczy samo-
choddw, sprzedaz aut zmalata nawet do kil-
kuset egzemplarzy.
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Taksowka
marki Fiat na
skrzyzowaniu

Nowego Swiatu
i Alej
Jerozolimskich
w Warszawie

INTERWENCJA RZADU

Perspektywa catkowitego wycofania sie z kraju
zagranicznych producentéw samochodowych
zmusita rzad i administracje wojskowa do
zdecydowanej reakcji. Chcac ocali¢ branze
motoryzacyjng, trzeba byto postawi¢ na pro-
dukcje licencjonowang. Rzad uwazat bowiem
ten sektor gospodarki za kluczowy dla rozwoju
ekonomicznego kraju oraz zaspokojenia po-
trzeb wojska.

Zakup licencji pozwalat na potgczenie sit i po-
dziat zyskdw. Zagraniczny partner miat dostar-
czac technologig i modele organizacyjne pro-
dukcji, nie ponoszac jednak bezposrednich
kosztow inwestycji, ktore w Polsce nie bytyby
dla niego korzystne. Polski rzad z kolei brat na
siebie ryzyko inwestycyjne. Korzystat tez ze
wszystkich dostepnych mu narzedzi fiskalnych
i ctowych, by wykluczy¢ konkurencje pojedyn-
czych importeréw i nie ponosi¢ przy okazji wy-
sokich kosztow trudnego do wygrania wyscigu
technologicznego.

Firma, ktora wygrataby przetarg na licence,
zapewnitaby sobie absolutng dominacje na
krajowym rynku. Polska byta sktonna zaptacic
tak wysoka cene, by zbudowaé wiasny prze-
myst motoryzacyjny.
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LISTA KANDYDATOW

Do wytonienia zwyciezcy przetargu na zawarcie
umowy licencyjnej powotano specjaing komisje
miedzyministerialng, ktdrej przewodniczyt Ta-
deusz Kossakowski, szef Departamentu Za-
opatrzenia Inzynieryjnego Ministerstwa Spraw
Wojskowych. Komisja ustalita, ze wybor part-
nera bedzie zaleze¢ nie tylko od spetnienia
wymogow technicznych, ale takze od innych
czynnikéw — migdzy innymi od gotowosci firmy
do szerokiej wspdtpracy w zakresie technologii,
produkcji i handlu, udzielenia finansowego
wsparcia koniecznego do uruchomienia pro-
dukciji i wreszcie od ztozenia oferty produkcji
pojazdow wojskowych. Bardzo wazne okazato
sie tez zaakceptowanie ptatnosci za licencje
dostawami wegla i innych surowcow.

Na liscie firm, z ktérymi komisja rozwazata ne-
gocjacje, znalazly sie poczatkowo: amerykarski
Ford bedacy wtedy najbardziej popularng
marka w Polsce, czechostowackie Skoda
i Praga z najnizszymi kosztami transportu czesci
i maszyn, a takze Renault i Citroén ze wzgledu
na sojusz wojskowy miedzy Francjg a Polska.
Troche pdZniej do tego grona dofgczyt Fiat.

Na uprzywilejowanej pozycji znajdowali sie nie-
watpliwie przemystowcy z Francji, bedace;
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w tamtych czasach najwigkszym zagranicznym
inwestorem w Polsce. Louis Renault, ktry juz
w 1928 1. odrzucit oferte wspotpracy z polskim
rzagdem, postanowit jednak nie bra¢ udziatu
W przetargu, zostawiajac pole do popisu marce
Citroén. Miata ona juz ugruntowana pozycije
jako producent wozow wojskowych oraz po-
siadata w Warszawie zaktad montazowy i do-
brze dziatajaca filig handlowa.

NIEUSTEPLIWA POSTAWA FRANCUZOW
| ZWYCIESKA OFERTA FIATA

Propozycja Citroéna okazata sie jednak roz-
czarowujgca w najbardziej kluczowej kwestii —
proponowanego przez firme wktadu finanso-
wego, ktory miat wynosi¢ 200 tys. dolardw.
Fiat natomiast wystapit z kontrpropozycja i za-
deklarowat gotowo$¢ zainwestowania 1,2 min
dolaréw. Przedstawit poza tym korzystnigjsze
dla Polski warunki obejmujgce prawa do licen-
cji, koszty czesci sprowadzanych z Turynu oraz
prowizje od sprzedazy przez ,Polskiego Fiata”.
Mimo naciskdéw przekazywanych kanatami dy-
plomatycznymi na francuskie Ministerstwo
Spraw Zagranicznych, André Citroén nie byt
skory do ustepstw. Kiedy na zaproszenie Pan-
stwowych Zaktaddéw Inzynierii przyjechat do
Warszawy, odrzucit propozycje podpisania kon-
traktu na warunkach analogicznych do tych
zaproponowanych przez Fiata. W tej sytuacji
wybor padt na turynskiego producenta.

Gdy negocjacje dobiegty korica, wiceminister
spraw wojskowych gen. Felicjan Stawoj Sktad-
kowski przedtozyt Komitetowi Ekonomicznemu

adna 7e endtka
K3

jedng ze spdt

Radv Ministrow dwia 1imowy —
nagdy MiInIStrow awie umowy

Fiat S.p.A. i druga ze spotkg corka ,Polskim
Fiatem S.A.”.

Umowy zawarto w Warszawie 21 wrzesnia
1931 r. Z ramienia PZInz. podpisy ztozyli dy-
rektor pptk Kazimierz Meyer oraz jego zastgpca
mjr Romuald Formulewicz, ze strony Fiata
Carlo Edoardo Schmidt, a w imieniu ,,Polskiego
Fiata” Stefan Laurysiewicz oraz Tadeusz
Marchlewski.

WARUNKI UMOWY LICENCYJNEJ

Na dziesie¢ lat, a doktadnie do 1 stycznia
1942 1., Fiat przekazywat PZInz. wytaczne prawo
do produkowania wszystkich samochoddw 0so-
bowych, cigzaréwek, autobusow, pojazdow spe-
cjalnych i wojskowych oraz silnikéw samoloto-
wych, traktoréw — zaréwno produkowanych
obecnie, jak i w przysztosci. Ponadto licencjo-
dawca zobowigzywat sie do opracowania pro-
jektu fabryki o rocznej zdolnosci produkcyjnej
na poziomie 3000 sztuk samochodow 0sobo-
wych i cigzarowych. Umowa przewidywata tez
przekazanie dokumentacji konstrukcyjnej i tech-
nologicznej oraz dostarczenie wyposazenia nie-
zbednego do uruchomienia produkcii. Fiat gwa-
rantowat takze petng pomoc techniczng, wia-
czajac w to szkolenie w Polsce pod nadzorem
inzynieréw wioskich, jak i w Turynie.

Za prawa licencyjne i wsparcie techniczne
PZInz. zobowigzywaly sie ptaci¢ Fiatowi row-
nowartos¢ 5% wioskiej ceny samochodu 0s0-
bowego i 8% ceny ciezardwki. Trzeba dodac,
iz zapfata z tytutu praw licencyjnych obowia-
zywataby dopiero po uruchomieniu produkgji

w Polsce. Oznaczalo to. 7e w czasie. kiedy sa-
0 , «l a
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Produkcja
modeli Fiata
W PZInz.

w potowie lat
trzydziestych.
Po prawej:
sanitarka
Polski Fiat 614

mochody bedg montowane tylko z wioskich
czesci, Fiat nie bedzie pobierat zadnych opfat.
Poza tym miaty one ulec zmniejszeniu.

Warto zauwazyc, ze podczas pertraktacji z pol-
skim rzadem Citroén zaproponowat w okresie
montazu 4-procentowg optate licencyjna,
a w okresie produkcji lokalnej 7-procentowg
(15% na samochody specjalne i wojskowe).
W ramach drugiej umowy, podpisanej miedzy
PZInz. i ,Polskim Fiatem”, filia wtoskiej firmy

zapewnita sobie wytgcznos$¢ na sprzedaz aut
wyprodukowanych w Polsce na wtoskiej licen-
cji. Za te ustuge otrzymata preferencyjne stawki
producenta wynoszace 28% obnizki ceny sa-
mochodéw osobowych i 25% — cieza-
rowych (Citroén zaproponowat

réwng taryfe 33,3%). Prowizjiv;_-g-f \ il

nie pobierano w przypadku, - 4
gdy pojazdy byly sprzeda- ik
wane przez producenta be
posrednio wojsku. i admi-
nistracji wojskowej. PZInz :
otrzymaty takze. znizki nat| S
port samochodow z Wiach.

Kontrakt zaktadat ponadto caty szereg waznych
przywilejow chronigcych produkcie polska. Byto
to m.in. obnizenie drogiego podatku samo-
chodowego wptywajgcego do Polskiego Fun-
duszu Drogowego oraz zobowigzanie zakupu
modeli Polskiego Fiata przez administracje
publiczng i panstwowe spotki. Zwtaszcza ten
ostatni zapis pozwolit PZInz. i ,Polskiemu Fia-
towi” osiagng¢ dominujaca pozycje na rynku.

ORGANIZACJA PRODUKCJI

Przewidziana w umowie nowa fabryka samo-
choddw miata dopiero zostac zbudowana. Dla-
tego PZInz., chcac jak najszybciej uruchomic
produkcie, wykorzystaty w tym celu Paristwowg
Wytwornie Samochoddw, mieszczacy sie przy
ulicy Terespolskiej na warszawskiej Pradze.
To wiasnie tu przeprowadzano pierwsze mon-
taze instruktazowe Fiatow w matych seriach,
z wykorzystaniem czesci sprowadzanych z Tu-
rynu. Etap ten trwat do 1934 roku, w ktorym
wytwarzano rézne modele: samochod sani-
tarny 614, cigzaréwke 621 i samochody 0s0-
bowe 514, 515, 522, 524,

Poczawszy od listopada 1932 r., czyli zaraz
po wprowadzeniu nowego modelu na rynek
wioski, w \Warszawie rozpoczeto takze montaz
trzybiegowego Fiata Balilla 508, zapamieta-
nego w Polsce pod nazwa 508/, a nastepnie
nieco zmodyfikowang wersje 508/Il. Model
ten od poczatku byt sprzedawany w Polsce
z logo Polskiego Fiata na masce; tymczasem
samo logo produkowane byto we. .. Wioszech.

W 1934 r. pojawity sie wreszcie w instrukta-

30 Tak powstawat Polski Fiat



| LILTERLTET)

ITHIHL

LTI TIRRCATETITEERT]

NA PODSTAWIE UMOWY ZAWARTE] PRZEZ

PANSTWOWE ZAREADY INZYMIERII

Z ITALSKA SPOLKA AKCYJNA

FIAT

PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIER]I PRZYSTEPUJA DO WYTWARZA-
NIA W POLSCE SAMOCHODOW TYPU FIAT, KTORYCH WYLACZNA
SPRZEDAZ ZOSTALA POWIERZONA

S. A. POLSKI FIAT

PRZEZ PODPISANIE UMOWY LICENCYJNE] SAMOCHODY FIAT MAJA
ZABEZPIECZONA NA SZEREG LAT NA TERENIE RZPLITE] POLSKIE]
OPIEKE
NALEZYTA OBSLUGE
| ZAOPATRZENIE W CZESCI ZAMIENNE

PRAGNAC JUZ DZISIA] DAC WSZYSTKIM REFLEKTANTOM MOZNOSC

NABYCIA SAMOCHODU PO CENACH PRZYSZLEJ PRODUKC]JI,

SPOLKA AKCYJNA POLSKI FIAT PODAJE DO WIADOMOSCI,
ZE NA WIEKSZSC WOZOW

CENY ZOSTALY OBNIZONE

PO SZCZEGOLOWE INFORMACIE PROSIMY ZWRACAC SIE:

POLSKI FIAT S. A.

WARSZAWA, HOTEL EUROPEISKI, KRAK. PRZEDM. Ne 13.

PRZEDSTAWICIELE WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH.

TANE GRAF. KOZIARSKICH W WARSIEWIE

00O 0 O 00O R0 00 00 A 0 OESOAO I E A0 000 RS LA OS2

:
E

S T AR TR AT G T R e S aaaes s O TSR TR AT TR TR TR



U gory:

Fiat 518 Ardita
2000, czyli wersja
przedprodukeyjna
Polskiego

Fiata 518 nad
jeziorem Lednica.
Ponizej:

dwa pocztowe
Polskie Fiaty

w Warszawie

zowym montazu przedprodukcyjnym takze
osobowy Fiat 518, a nieco pozniej cigza-
rowy 618.

W taki sposob przed rozpoczeciem seryjnej
produkcji zmontowano w Polsce okoto 800
samochoddw osobowych i prawie tyle samo
cigzarowych. Czgs¢ z nich trafiata do wojska
i urzedéw panstwowych, pozostate egzempla-
rze byty sprzedawane odbiorcom cywilnym.
Tymczasem w fabryce Ursus, réwniez naleza-
cej do zaktadow PZInz., uruchomiono czg-
Sciowy montaz silnikow i skrzyn biegéw z pod-
zespotdw dostarczanych przez Fiata. Dopiero
w lipcu 1934 r. zaczeta sie produkcja silnikéw
z czesci wytwarzanych w Polsce.

POWSTANIE FSOiP
W marcu 1933 r. spdtka PZInz. podjeta
decyzje o budowie fabryki, by pod jednym
dachem skoncentrowac catg produkcje samo-
chodow. Inwestycje te przewidziano juz
w umowie licencyjnej z Fiatem, ale w zwigzku
Z kryzysem ekonomicznym i brakiem zamo-
wient PZInz. odtozyly te plany w czasie.
Postanowity tez rozdzieli¢ poszczegdlne etapy
procesu produkcyjnego i umiescic je w juz
posiadanych zaktadach.

Fiat od samego poczatku podchodzit scep-
tycznie do tego rozwigzania. Wedtug wioskiego
partnera nie gwarantowato ono ani odpowied-
niej jakosci, ani efektywnosci produkcji.
Dlatego zagrozit, Ze odwota swoich doradcow
technicznych.

Postawiona wobec takiego ultimatum admi-
nistracja PZInz. powrdcita do wyjsciowych
uzgodnien. W budowe zaktadu produkcyjnego
wedtug wioskiego projektu i wyposazenie go
zainwestowano ponad 13 milionéw ztotych.
Zakfad, ktdremu nadano nazwe Fabryka
Samochodow Osobowych i Potciezarowych,
powstat przy ul. Terespolskiej.

Rozciggajaca sig na powierzchni ok. 20 tys. m?
fabryka sktadata sie z dwdch dziatéw: podwozia
i karoserii. Byta wyposazona w linig montazowg

32 Tak powstawat Polski Fiat



i nowoczesne maszyny. Zakupiono je, zgodnie
ze wskazaniami Fiata, gtéwnie u producentéw
wioskich, amerykanskich, niemieckich i angiel-
skich. Caty sprzet zostat zainstalowany na
poczatku 1934 r. pod nadzorem inzynierow
Fiata. Powstato w sumie 12 linii produkcyjnych,
sktadajacych sie z 379 stanowisk pracy.

,By¢ moze fabryka ta nie oszatamia wielko-
Scia, ale za to nalezy do najnowoczesniejszych
i najdoskonalszych w Europie pod wzgledem
organizacji pracy i parku maszynowego” —
pisat w czerwcu 1934 r. wioski attaché
w Warszawie, Franco Pietrabissa, w liscie do
ministerstwa w Rzymie.

W podobnym tonie wyrazata sig o fabryce pol-
ska prasa. Np. w pismie ,Samochdd-Moto-
cykl-Samolot” nr 1/1935 czytamy: ,Obecne
polskie samochody zostaty wypuszczone przez
wspaniatg, nowoczesnie zorganizowang fab-
ryke, wyposazong w maszyny obrabiarki, ktd-
rych pozazdroscicby mogta niejedna wielka
zagraniczna fabryka samochoddw”.

TRUDNE PRZEJSCIE DO WEASNEJ
PRODUKCJI

Jak pisat historyk Fiata Duccio Bigazzi: ,To,
ze Fiat uczestniczyt w wyborze najbardziej od-
powiednich maszyn do produkcji, prowadzit
mediacje przy ich zakupie, udzielat inzynier-
skiego wsparcia w Warszawie i szkolit polskich
inzynieréw w Turynie tylko czgsciowo wptyna¢
mogto na przyspieszenie procesu uczenia sie
i zdobywania niezbednego know-how przez
lokalnych producentdw, w rzeczywistosci bo-
wiem, procesy te sg bardzo czasochtonne”.
Rzeczywiscie przejscie od montazu samocho-
déw w Polsce do ich produkeji okazato sig

niefatwe. Inzynierowie z zaktadow PZInz. na-
potykali bowiem réznego typu trudnosci. Ter-
miny uruchomienia produkcji ciagle sig opdz-
niaty, a pomigdzy zespotem wtoskich inzynie-
réw pod wodzg Armanda Fiorellego i dyrekcja
FSOIP dochodzito do nieporozumien.

Wreszcie w marcu 1935 1., po uptywie roku
od budowy FSOIP, fabryke opuscit pierwszy
pojazd Polskiego Fiata — co byto decydujacym
krokiem na drodze stopniowego uniezalez-
nienia sig zaktadu od Turynu. Ten pierwszy
samochdd to cigzaréwka 621 L, ktéra byta
absolutnym priorytetem wojskowym.

Po wyprodukowaniu kilkuset sztuk tego mo-
delu prace zawieszono, aby rozpoczac przy-
gotowania do uruchomienia Polskiego
Fiata 508/Ill. Pierwszy samochdd osobowy
produkowany seryjnie w Polsce opuscit linig
montazowa FSOIP w czerweu 1935 r. Dzien-
nikarz dwutygodnika ,Samochdd-Motocykl-
Samolot” w artykule ,,Co sig dzieje w P.Z.Inz.?"
z 15 lipca 1935 r. pisat: ,Wycieczka dzienni-

Ponizej:
poswigcenie
karetki
pogotowia
marki Polski
Fiat 508 IIl,
1936 r.

Na dole:

Fiat 508 Ill
Furgon




karzy, ktora niedawno zwiedzita Panstw. Zakt.

Inzynierji zachwycata sie wzorowo urzadzonemi
warsztatami, maszynownig, montownig i nad-
woziownig oraz szeregiem dziatow specjalnych,
stanowigcych ostatnie stowo techniki w dziale

produkcji samochodowej. (...) Jeszcze cieka-

wiej wypadt pokaz produkcji podwozi pétcie-
zarowych i autobusowych ,Polskiego Fiata”

(1000 w r. b.), wytwarzanych z surowcow i pot-

o fabrykatow krajowych. Wreszcie zwiedzono tez
Polski Fiat  hrodukcje matych samochodéw osobowych
S8 pojski Fiat 508 (500 w . by, juz popularnych

w Lublinie, ., ) ; i
w tle widoczny wsrod spoteczenstwa, a odznaczajacych sie

koscigt  Niska ceng i tanig eksploatacja”.
Sw. Ducha,  Aby uczci¢ uruchomienie produkcji, Edoardo
1939r.  Agnelli, syn zatozyciela Fiata, ztozyt 14

Produkcja pojazdow i podwozi na podstawie
umowy licencyjnej z dnia 21.09.1931 r.

Wartosci szacunkowe
Montaz modeli roznych:
Samochody osobowe 1932-1934 800-1000
Samochody osobowe 1938-1939 1200
Samochody cigzarowe 1932-1934 800-1000
Produkcja:
508/l Junak 4900
508/l modele pochodne 1000
508 IIl/W tazik 1500
518 1200
618 600
621 L 9400
621 R 2800

czerwca wizyte w fabryce FSOIP. Miesiac p6z-
niej zginat tragicznie w wypadku samolotowym
w Genui. Miat zaledwie 43 lata, pozostawit
zong i siedmioro dzieci. Byt wsrdd nich czter-
nastoletni Gianni, stynny pdzniej wieloletni
szef koncernu Fiat. Za 30 lat Gianni Agnelli,
idac Sladami ojca, przyje-
dzie do Polski, by uczcié
rozpoczecie  produkcii
Polskiego Fiata 125p,
tym razem w Fabryce
Samochoddw Osobowych
w Warszawie.
Wréémy jednak do War-
. szawy lat trzydziestych.
Edoardo Agneli  Uruchamiajac produkcie
samochoddw, uzywano
podzespotow krajowych (w tym silnikow), tacz-
nie z czgsciami importowanymi, takimi jak bla-
chy na karoserie. W kolejnych latach krajowa
baza przemystowa powigkszata sie i w 1938 r.
wkiad lokalnych podzespotéw Polskiego Fiata
508/IIl osiggnat poziom ponad 95%.
Model 508/Ill produkowano w Polsce az do
wybuchu Il wojny $wiatowej. Brakuje niestety
jednoznacznych danych dotyczacych wielkosci
tej produkcji. Wedtug kilku wiarygodnych Zrodet
powstato 3500-3600 egzemplarzy tego mo-
delu, do czego dodaé pewnie nalezy ponad
1200-1300 podwozi wyposazonych przez
inne podmioty. Poza tym, poczawszy od 1936
roku produkowano takze szereg wersji po-
chodnych samochodu, np. 1500 tazikow dla
wojska i 1000 ciezaréwek w wersiji z platforma
(dzisiejszych pick-upow) oraz karetek.
Jesli chodzi o ciezaréwke Fiat 621, szacuje
sie, ze w latach 1935-1939 wyjechato z fab-
ryki okoto 9400 podwozi w wersji 621 L
(o tadownosci 2,5 1) oraz 2800 w wersji R
(cigzardwek o tadownosci 3 t i autobusdw).

POLSKI FIAT 518 MAZUR

Zgodnie z umowa licencyjng PZInz. mogty pro-
dukowac¢ wszystkie nowosci wprowadzane
przez wioskg marke. Kiedy wigc w 1933 . Fiat
wypuscit na rynek ,wigksza siostre” Balilli, czyli
model 518, po uptywie niespetna roku w War-
Szawie rozpoczat sie jej montaz instruktazowy.
Do produkcji seryjnej, ktdrg rozpoczeto pod
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Stacja
Polskiego Fiata
na placu
marszatka
Pitsudskiego
w Warszawie
w1934

koniec 1936 r., wybrano ostatecznie wersje
auta z wydtuzonym rozstawem osi Ardita
518 L. Samochod, nazwany Mazurem, byt
wyposazony w silnik o pojemnosci 1944 ¢cm3
i mocy 45 KM. Na jego bazie produkowano
takze model 618 Grom, czyli pétciezaréwke
0 tadownosci 1,2 t w wersji karetki lub auto-
busu z 12 miejscami do siedzenia.

Tak jak w przypadku pozostatych modeli Pol-
skich Fiatdw nie znamy doktadnej rocznej
wielkosci produkcji Mazurdw. Najbardziej wia-
rygodne zrodta méwig o 900 egzemplarzach
gotowych i 300 podwoziach, do czego nalezy
doda¢ 600 podwozi modelu pochodnego 618.
W drugiej potowie 1937 r., kiedy ,Polski Fiat”
podjgt decyzje o przeniesieniu biura handlo-
wego, warsztatu i magazynu czesci zamien-
nych do nowej siedziby miedzy ulicami Bel-
wederska i Nabielaka, zaktady PZInz.-urucho-

mity montownie przy ulicy Sapiezyiskiej. | cho¢
jej hale byty wiasnoscig ,Polskiego Fiata”, to
nowy oddziat fabryki stanowit czes¢ zaktadow
PZInz., podobnie jak pracownicy, ktdrzy zostali
zatrudnieni przez FSOIP.

W ostatnich latach przed wybuchem Il wojny
Swiatowej przy Sapiezynskiej montowano
nowe modele Fiata, wykorzystujac wtoskie
komponenty. Byly to: dwumiejscowe Fiaty 500
Topolino oraz nowe 508C, zwane Balilla
1100. W tamtym czasie zaktady PZInz. mon-
towaty takze model 1500, a w ostatnich
miesigcach — 2800. Na 1939 rok zaktadano
montaz 600 sztuk Polskiego Fiata 500,
tysiac 1100 oraz 250 Polskich Fiatow 1500.

DWA LATA MONOPOLU | NORMALIZA-
CJA RYNKU

Popyt na samochody w Polsce, ktéry na
poczatku lat trzydziestych XX wieku spadt do
kilkuset egzemplarzy rocznie, zaczat rosngc
w 1934 roku, kiedy zarejestrowano sprze-
daz 1,5 tys. pojazdow. Od kolejnego roku
popyt zwiekszat sie juz w szybkim tempie:
w 1935 r. sprzedano 2 tysigce aut, w 1936
— 5 tysiecy, w 1937 — 10 tysiecy i wreszcie
w 1938 — 14 tysiecy. Prognozy na 1939 r.
mowity 0 mozliwosci przekroczenia progu 20
tysiecy samochodow. ,0mawiana droga jaka
obraty czynniki decydujace o polityce motory-
zacyjnej okazafa sie stuszna” — pisat Tadeusz
Grabowski w ,Aucie” nr 10/1938, komentu-
jac powyzsze dane.
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Taryfy celne na produkty importowane, prze-
widziane w umowie licencyjnej, aby chronic¢
produkcje krajowg PZInz., zostaty wprowa-
dzone pod koniec 1933 r. W ten sposéb
,Polski Fiat” zdominowat rynek, mimo ze
popyt na auta byt jeszcze stosunkowo maty,
nawet mniejszy niz pod koniec lat 20.
Uprzywilejowana pozycja rynkowa Polskich
Fiatéw w latach 1934-1935 byta tak wi-
doczna, ze wzbudzita niepokdj we wioskich
kregach dyplomatycznych. Doradzaty one tu-
rynskiej spofce, by starata sie unika¢ zaost-
rzania relacji z innymi konkurentami. Takie
whnioski mozna wysnuc¢, studiujgc korespon-
dencje dyplomatyczng z tamtych lat opubli-
kowang w ,Documenti per la storia delle re-
lazioni italo-polacche (1918-1940)".

Kolejne dwustronne porozumienia handlowe
ograniczaly juz wiec nieco przywileje, ktérymi
cieszyta sie na poczgtku wtoska marka. Np.
w 1936 . polski rzad pozwolit spétce Lilpop,
Rau i Loewenstein z Warszawy na montowa-
nie samochoddw osobowych i dostawczych
na licencji General Motors, zwalniajgc niemal
catkowicie z cfa czesci importowane. Od tego
momentu mozna moéwi¢ o okresie normalizacji
rynku: sprzedaz spétki ,Polski Fiat” wprawdzie
nadal wzrastata (od 2,5 tys. egzemplarzy
w 1936 1. do 3,5 tys. w roku 1938), ale udziat
w rynku obnizyt sie do poziomu ok. 20%.
Nadszedt wrzesien 1939 roku. Fabryka przy
Terespolskiej zostata zbombardowana juz
czwartego dnia dziatan wojennych. Losy
zaktadu przy ul. Sapiezynskiej s3 bardziej
tajemnicze i mato znane. Jedyne slady jego
dziejow znalezlisSmy w publikacji Andrzeja Glaj-
zera, ktory rozmawiat z pracujgcym tam
niegdys Zdzistawem Przygodzkim. Wedtug
jego relacji firme przejeli Niemcy i pracowata
ona dla potrzeb wojska, remontujac samo-
chody i montujac w nich generatory gazowe.
Podczas Powstania Warszawskiego zaktad
zostat catkowicie zniszczony.

Druga wojna Swiatowa zakoriczyta pewng
epoke rozwoju polskiej motoryzacji oraz
aktywnego uczestnictwa w niej Fiata. Minie
kilkadziesiat lat, zanim ponownie z polskiej
fabryki bedg wyjezdzaty samochody z napisem
,PolIski Fiat”, =

W CALYM KRAJU

IPT SAMOCHODOW

]

,Wszystkie samochody produkowane przez P.Z.Inz. na
mocy niniejszej umowy bedg miaty marke Polski Fiat” —
(§14 umowy licencyjnej)

Model Rok rozpoczecia produkcji
SAMOCHODY 0SOBOWE

Montaz:

Polski Fiat 514 1932
Polski Fiat 515 1932
Polski Fiat 524 1932
Polski Fiat 508/1 1932
Polski Fiat 508/l 1932
Polski Fiat 1500 1937
Polski Fiat 500 Topolino 1938
Polski Fiat 508 C (1100) 1939
Polski Fiat 2800 1939
Produkcja:

Polski Fiat 508/Ill Junak 1935
Polski Fiat 518 Mazur 1936
POJAZDY UZYTKOWE

Polski Fiat 614 (1933 — montaz)
Polski Fiat 621 L i R (ciezaréwka, autobus) — montaz: 1932
produkcja: 1935

Polski Fiat 618 Grom 1937
MODELE POCHODNE

508 lll/wersja pofcigzarowa (furgon, wersja

platformowa i sanitarna) 1936
508 IIl/W tazik 1936

Polski Fiat 621C4P — ciggnik kotowo-gasienicowy 1937
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lle kosztowat Fiat 508

»Pierwsze zmontowane u nas Polskie

Fiaty 508/l mozna juz byto kupi¢ na
przetomie lat 1932-1933. Ich cena

wynosita 7200 zt. W 1936 roku cena Polskich
Fiatow 508/1ll produkowanych w naszym
kraju spacdta do 5400 zt, a w 1938 roku
obnizono ja do 4950 zt. Byta to duza kwota. Dla poréwnania: pracownik rolny zarabiat miesigcznie

ok. 30-40 z, pensja wykwalifikowanego robotnika wynasita ok. 150-200 24,
nieco wigcej zarabiali urzednicy niskiego szczebla i nauczyciele.

Gena 508 lll to ekwiwalent — w najlepszym przypadku — 2-3 lat pracy”.
Tomasz Szczerbicki

Dwudrzwiowy byt trwalszy

W wykonaniu zagranicznym model budowano jako
czterodrzwiowy, bez srodkowego stupka. W polskich
warunkach drogowych przyjety zostat niemal wytacznie
typ dwudrzwiowy, znacznie trwalszy”.

Witold Jeferi, publikacja z 1977 1.

Otwarcie wzorowej stacji
obstugi w Poznaniu

,»D0 liczby 30-tu stacji obstugi Polskiego Fiata na terenie
kraju przybyla jeszcze jedna nowoczesna placéwka
w Poznaniu. Nowa stacja obstugi wraz z warsztatami

Gotowy, by wyruszyé ; naprawy miesci sig we wiasnej siedzibie Oddziatu
rowniez na po|skie dl’OQi Polskiego Fiata przy ul. Bukowskiej nr. 37, w lokalu
specjalnie na ten cel zbudowanym”.

sWaznym szczegétem dostosowania Auto nr 6/1938.

modelu 508/l do naszych warunkéw drogowych
byta catkowita zmiana zawieszenia: wzmocnione
Zostaty sworznie i wieszaki resorowe, jak i same
resory. Poza tym zostaly zastosowane specjalne
hydrauliczne amortyzatory Houdaillowskie.
Uzywane za granicg opony balonowe zostaly tez
zastapione krajowymi oponami superbalonowymi
+Stomila” 4,5-16, ktdre w naszych warunkach
drogowych wplynety nie tylko na podniesienie
komfortu jazdy, lecz co najwazniejsze — na
przedtuzenie Zycia wozu”.

Witold Jeleri, publikacja z 1977 r.
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Polskim Fiatem 508 nad Adriatyk

»Nasz Fiatek miat przed podrdza tylko 3428 km, a wigc
hyt zaledwie dotarty. Jest to samochéd wyprodukowany
w PZInz. | moze dzigki temu nie miatem przez caly czas
podrézy najmniejszego
kiopotu i dostownie
poza koniecznoscig
Zmiany trzech gum nie
dotykatem narzedzi.
Dzi$ mgj Polski Fiat ma
przeszio 10 000 km
~+ | dotego czasu nie

1 ruszatem cewki i nie
* wykrgcatem ani razu
- Swiec”.
L Stanistaw Szydelski,
ATS Auto i Technika

Samochodowa
nr3/1936

500-ka przez Alpy

»W roku biezacym zdecydowatem sie na jazde
dwuosobowym Fiatem 500 montowanym w Polsce (...).
W 500-ce poza dwoma osobami mieszcza sie wygodnie
dwie spore walizki i dwa nesesery. Robiac pewne
wypady w bok od trasy, przejechatem ogétem 4014 km
W ciggu 16 dni. Bez najmniejszego wysitku osiggatem
na nim nastepujace Srednie szybkosci: w Polsce 45 km,
w Austrii i Czechostowaciji ze wzgledu na geste

osiedla 48 km, w Niemczech i ltalii, dzigki autostradom

i asfaltowanym szosom 64 i 60 km na godzing”.

Inz. T. Marchlewski, Auto i Technika Samochodowa
nr11/1937

RE_SANOCHODY

,P0za doskonale znanemi u nas samochodami
model 508, ktérych juz pdttora tysigca po polskich
drogach kursuije, z samochoddw osobowych
wystawione zostaly dwie karety nowego modelu
,»Polski Fiat” 518 L. W poréwnaniu z wioskimi
modelami Fiata 518, wozy te posiadaja szereg
zasadniczych zmian, zwtaszcza w karosetii jak np.
odmienny tyt z pomieszczeniem na walizy wedtug
wzoréw amerykanskich. Podwozie przystosowane
zostalo réwniez do naszych warunkéw drogowych
przez zaopatrzenie je w doskonate resory jednej

Z krajowych firm, lepsze amortyzatory i opony
superbalonowe. Ogdlne zainteresowanie wywotato
wystawienie nowego modelu Fiata mod. 1500,
ktdry swemi pieknemi
linjami nadwozia

i ciekawa konstrukcja
wysuwat sie na czofo
wystawionych modeli
Zagranicznych”.

ATS Auto i Technika
Samochodowa nr 6/1936

Dla chcacego nic trudnego

»Proces ttoczenia nadwozi — przy budowie
najwyzej 10 pojazdow dziennie — bytby
w naszych warunkach zbyt kosztowny
i nieoptacalny. Fiat rozwigzat to zagadnienie tak,
e wypozyczat wtasne ttoczniki na okres
potrzebny do wykonania rocznego zapasu,
a potem komplet #ocznikdw transportowano do
innych krajow, gdzie powstawaty licencyjne
modele tego samego wozu”.

Witold Jeleri, publikacja z 1977 .
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Model Balilla zadebiutowat oficjalnie na salonie samochodowym
w Mediolanie w kwietniu 1932 . W swej pierwszej wetrsji
posiadat skrzynig trzybiegowa. Oferowano go na rynku
w trzech odmianach karosetii: dwudrzwiowy
hatchback, torpedo i spider. Produkowany byt do

1934 r., a w sumie powstato 41 tysiecy egzemplarzy.

Predkosé maksymalna: 80 km/h. Srednie zuzycie
paliwa: 8 /100 km. Liczba migjsc: 4 osoby + bagaznik
50 kg. Pojemnosc skokowa: 995 cm?.

Moc maksymalna: 20 KM przy 3400 obr./min.

1933: Balilla Sport 508 S

Byt to niezwykle oryginalny spider, na ktérego karoserii
widniat emblemat stynnej firmy projektowej Ghia. Auto
produkowano w dwdch wersjach: Coppa d’0ro

z blotnikami potgczonymi ze stopniem i Mille Miglia

2 btotnikami osobnymi jak w motocyklu.

Predkos¢ maksymalna: 110 km/h. Srednie zuzycie
paliwa: 9,5 I/100 km. Pojemnos¢é skokowa: 995 cm?,
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W Polsce znana jako Junak. Ta nowa edycja modelu
Balilla w wersji 4-biegowej zostata wprowadzona na
rynek w marcu 1934 r. Jej nadwozie o konstrukgji
stalowej, bez drewnianego stelazu, miato
nowaczesniejszy wyglad i zaokraglone linie.
Wprowadzono bardziej owalna i pochylona atrape
chtodnicy, wyoblono z tylu bagaznik — dostepny z wnetrza
auta — i przeniesiono kota zapasowe z blotnikéw na jego
tylna sciang. Zwigkszono rozstaw osi, moc i osiagi auta.
Na zamdwienie mogto by¢ wyposazone w silnik o jednakowej pojemnosci skokowej, ale 0 mocy zwigkszonej
do 34 KM. Oferowano go w wers;ji hatchback z 2 i 4 drzwiami, spider i torpedo. Do 1937 .

wyprodukowano 71700 sztuk tego modelu.

Predkosé maksymalna: 85 km/h. Srednie zuzycie paliwa: 8,5 /100 km. Pojemnosé skokowa: 995 cn.
Moc maksymalna: 24 KM przy 3800 obr./min.

[ |l 1937: Balilla 1100, 508 C

Zastapit czterohiegowy model Balilla 508 i zyskat
bardziej nowoczesng stylistyke po modelu 1500.

W zaledwie dwa lata, az do wybuchu Il wojny $wiatowej,
powstato ponad 57 tys. egzemplarzy tego samochodu.

Z modelu 508 C wywodza sie: wersja L z diuzszym
rozstawem osi i wersja MM (Mille Miglia), z silnikiem

0 mocy zwiekszonej do 42 KM. W tej wersji zwyciezyt

w tym prestizowym wyscigu drogowym w 1938 1,
pokonujac 1620 km z rekordowa jak na tamte lata
srednig predkoscia wynoszaca 112 km/h.

Predkosc maksymaina: 110 km/h. Srednie zuzycie paliwa: 9 1/100 km. Pojemnosc skokowa: 1089 cm?,
Moc maksymalna: 32 KM przy 4000 obr./min.

W XVl Rajdzie Monte Carlo uczestniczyty dwie zatogi na
Polskich Fiatach 508. Zdjecie przedstawia poZegnanie Tadeusza
Marka i jego pilota Jozefa Jakubowskiego wyjezdzajacych na
rajd odkrytym Polskim Fiatem 508 S sprzed siedziby
Automobilklubu Polski. Startowali na najtrudniejszej trasie

Z Palermo. Dotarli do celu, ale klopoty z hamulcami, a potem
zamie¢ w Dolomitach spowodowaty, Ze zajeli 24 miejsce

w swojej klasie (do 1500 cm?). Na seryjnym Polskim Fiacie
startowali tez z Palermo zawodnicy Automobilklubu S'Iqskiego Stefan Swiadek wraz z Leonem Breslauerem.
Inz. Tadeusz Marek nalezat do czotowki polskich kierowcow rajdowych i wyscigowych. Pracujac w PZInz.,

a potem w zaktadach Polski Fiat SA, byt znakomitym konstruktorem silnikéw. Juz po wojnie, w Anglii,
opracowywat silniki do wyscigowych samochodéw marki Bentley, a najwigksza stawe przynidst mu silnik
V819 napedzajacy samochdd Jamesa Bonda — Astona Martina DB5.
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1905: 100 HP Corsa 1906: Brevetti Fiat — 4 cyl. 1907: 24 HP — 4 cyl. 1907: 60 HP - 6 cyl.
Gordon Bennet

TS Sokme

1910: 40/50 HP - 6 cyl. 1911: S 76 Record 300 HP 1912: Zero—4 cyl. 1910: Tipo 3
Corsa—4 cyl.

1915: 70 — 4 cyl.

¥0--C0)

1927: 520 1927: 806 —12 cyl. 1928: 521 1928: 525
Corsa G. Premio

N

. .
1933: Balilla Sport 1934: Balilla 4-biegowa 1935: 1500

1936: 500 Topolino 1937: Balilla 1100, 508 C 1938: 2800 1938: 1100 Mille Miglia



1902: 8 HP -2 cyl.

2 (i3

1904: 12 HP - 4 cyl. 1904: 60 HP — 4 cyl. 1904: 75 HP Corsa—4 cyl.

1907: 75 HP Corsa 1907: 130 HP Corsa 1908: 60 HP - 6 cyl. 1908: 1 Fiacre
Targa Florio G.P. di Francia

1912: Tipo 3 Ter 1910: Tipo 4 1910: Tipo 5 1914: 100 HP Corsa
G.P. di Francia

= 8

@

1922: 804-404 Corsa 1922: 519 1925: 509 1926: 507
G.P. di Francia —6 cyl.

1929: 525 SS 1929: 514 1929:514 S

~ Modele Frata
od 1899 do 1939 .

\ (rvsunki Carlo Biscarettiego) \ 7

% : ;

1935: Polski Fiat 508/I11 Junak

Opracowano na podstawie plakatu opublikowanego w lllustrato Fiat z kwietnia 1954 r.



Anna Borsukiewicz

NAJOSZCZEDNIEJSZY
ﬂﬂl SAMOCHOD SWIATA
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mnigjszego samochodu osobowego, za-
projektowanego przez Dantego Giacose,
rozpoczeto w turynskiej fabryce w Lingotto
w 1936 r. Do Polski pierwsze autka trafity bar-

|] rodukcje Fiata 500, czyli Topolino — naj-

czone w ksigzee ,Automobilizm w Warszawie
do roku 1939”, wykorzystywata rowniez sto-
teczna poczta.

W artykule Andrzeja Glajzera, opublikowanym
kilka lat temu w miesieczniku , Automobilista”,

plan Z:E;;g{j dzo szybko. | to nie tylko z Wioch. Powstawaty | znajdujg sig wspomnienia Zdzistawa Przygodz-
naulicy  rowniezw Warszawie, przy ul. Sapiezynskiej 6, | kiego, pracujacego przed wojng w stacji przy
Sapiezyniskiej,  a potem i Belwederskiej. ul. Sapiezynskiej. Czytamy w nim: ,Murowany
gdzie  Przy Sapiezynskiej, gdzie znajdowala sig stacja | ptot oddzielajgcy plac firmy od ulicy Konwik-
produkowano  opstugi samochod6w Fiat i Polski Fiat, utwo- | torskiej stanowit tylng $ciang boksow garazo-
Il:igltzk:o%%o rzono dla Topolino oddzielng linie montazowa. | wych, w ktdrych miescita sie montownia sa-
(2 lewej str Ony Miesiecznie zjezdzato z niej 50 samochodow. | mochodow, wytgcznie modeli Fiat 500 i 1100
montaz  Wedtug reklam spotki Polski Fiat S.A. byty one | (montaz modelu 1100 rozpoczgto w roku

i tapicernia,  Montowane z zagranicznych zespotéw ,przy | 1938), ktore montowano na przemian”.
zprawej  zastosowaniu licznych materiatow krajowych”. | Za Topolino trzeba byto zaptacic 3800 zto-
lakiernia)  Samochodziki te, jak pokazuje zdjgcie zamiesz- | tych. To niemato w poréwnaniu z ceng naj-

£ HONTRAGGIO
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PIANTA DI
_ZONA

PIANTA DI INSIEME DELLA
OCCUPATA PER IL MONTAGGIO
_DEL MOop. 500 Bn

popularniejszego u nas Polskiego Fiata 508.
Z dwudrzwiowg karoserig kosztowat on 5400
ztotych, a od 1938 roku cena ta spadta
w zwigzku z wprowadzeniem 20-procentowe;
ulgi podatkowej. Prawdopodobnie staniatoby
tez i Topolino, ale... nie zdazyto. Produkcje
i montaz samochoddw przerwat wybuch
Il wojny Swiatowej.




Zakfady przy ul. Sapiezynskiej tez juz nie ist-
niejg. Podczas Powstania Warszawskiego to-
czyty sie tam zaciete walki. Po wojnie szczatki
zabudowy rozebrano, a na przetomie lat pigc-
dziesigtych i szescdziesiatych XX wieku po-
wstato osiedle Nowiniarska z niskimi blokami
mieszkalnymi, czes¢ terenu zajeta szkota. Na
dodatek obecna numeracja budynkéw nie zga-
dza sig z przedwojenng. Jak wynika z ksigzki
Juliusza Kuleszy o powstanczej Staréwce,
,otrona nieparzysta [ul. Sapiezynskiej — dop.
aut.] miata przed Powstaniem bardziej zwartg
zabudowe, a jej posesjom odpowiadato zaled-
wie 12 po stronie parzystej. Wynikato to tez
z faktu powstania w latach 30. pod numerem 6
montazowni samochodowej Fiata, zajmujgcej
prawie caty poczatkowy odcinek ulicy —az do
zakretu. Hale montazowe miescity sie jednak
w gtebi posesji i byto do nich réwnie blisko od
zaplecza ul. Zakroczymskiej, gdzie znajdowato
sie drugie wejscie”.
Gdy 3 lata temu poszukiwali$my na tym terenie
Sladow stacji Polskiego Fiata, Andrzej Glajzer
podpowiedziat nam, ze sgsiadujgcy z koscio-
tem 0.0. Franciszkandw budynek, pomimo
braku jednego pietra, to ten sam, ktdry zaczeto
wznosic na poczatku stycznia 1921 roku. Od-
wracony tytem do ulicy Zakroczymskiej w War-
szawie, stanowit pierwsza zabudowe powstate]
w lutym roku 1920 spétki Polski Fiat S.A. Dzi$
dom ten juz nie istnieje.
Nadal stoi za to kompleks budynkdw z lat trzy-
dziestych XX wieku ulokowanych miedzy uli-
cami Belwederska a Nabielaka. Miescity one
niegdys stacje samochodowa i warsztaty
Chryslera, a niedlugo przed wojng
{ obiekty zostaly przejete i prze-

budowane przez Fiata. Obecnie zajmuije je ko-
misariat policji i serwis aut policyjnych. Zabu-
dowania nie przypominajg jednak w niczym
eleganckiego obiektu, ktory przedwojenny mie-
siecznik ,Auto” okreslat tytutem ,,Nowoczesna
architektura i nowoczesne urzadzenia”. Budy-
nek od ul. Belwederskiej jest obdrapany
i oszpecony dobuddwkami. Tylko za murem
mozna dostrzec zarysy duzej hali warsztatowej,
w ktorej kiedys obstugiwano Fiata i montowano
Topolino. Lepiej widoczna jest ona od ul. Na-
bielaka, gdzie wcigz istnieje prowadzgca do
hali brama — teraz zamknigta i pobazgrana.

0d géry:

Polski Fiat 500 na
linii produkcyjnej
oraz ruiny zaktadu
Polskiego Fiata
po zakonczeniu
wojny wraz

Z opisem
zniszezen {(Arch.
Panistw. m. st.
Warszawy, 19451.)




Anna Borsukiewicz

,2Ja mam, Ty masz, On bedzie miat 508”.

Takim hastem zaczynat sie ,,skecz” filmowy
nakrecony w 1932 roku dla Polskiego Fiata.
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chyba pierwszy w Polsce motoryzacyjny spot

reklamowy. | tak jak obecnie, zaangazowano
do niego najpopularniejsze w owych czasach
gwiazdy filmow i teatrzykéw rewiowych: Lene
Zelichowska, odtworczynie jednej z rél w filmie
,Szpieg w masce”, Adama Astona — wykonawce
takich przebojow jak ,Jesienne roze” czy ,Kaz-
demu wolno kocha¢” oraz znanego aktora teat-
ralnego Mieczystawa Dowmunta. To oni stali sig
wykonawcami tanga 508 Polski Fiat, do ktdrego
melodie napisat Wiktor Krupinski, kompozytor
wielu szlagierow wykonywanych w najmodniej-
szych kabaretach okresu migdzywojennego, ta-
kich jak Czarny Kot czy Cyrulik Warszawski. Cie-
kawostkg historycznag jest, ze Krupinski, reali-
zujgc zamowienie Fiata, wykorzystat w tangu
fragmenty utworu , Tesknota” wezesniej skom-
ponowanego przez siebie dla rewii ,Podréz na
ksiezyc”. Stuchajac obu, mozna znalez¢ zblizone
do siebie motywy muzyczne.

“Zywajqc wspotczesnych okreslen, byt to
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W niczym to jednak nie umniejsza znakomitej
muzyki i wpadajgcego w ucho refrenu: | na
mym wozie pierwszej klasy/ wyruszam sobie
hen w daleki Swiat. | wiezie mnie przez wsie
i lasy/ nasz Polski Fiat, nasz Polski Fiat”.
Tango szybko stato sie przebojem. Adam Aston
zaspiewat je rowniez na plycie nagranej w Sy-
renie Elektro, najwigkszej polskiej wytwdrni ply-
towej w czasach Il Rzeczypospolitej.
Inicjatywy specjalistow ze spotki Polski Fiat
Swiadczg o ich nowoczesnym podejsciu. Juz
wtedy zdawali sobie bowiem sprawe z tego, ze
zZnane nazwiska w reklamach przyciagaja klien-

tow. W 1934 r. ponownie wyszli z oryginalnym
pomystem, zamawiajgc u Wojciecha Kossaka,
jednego z najbardziej wzigtych malarzy batalis-
tow (wspdttwadrcy Panoramy Ractawickiej), pla-
kat stawigcy firme i sprzedawane przez nig sa-
mochody. Obraz o tytule ,Géralskie wesele”
przedstawia na tle podhalaniskiego krajobrazu
w0z zaprzezony w dwa konie, ktdry jest wy-
przedzany przez samochod Polski Fiat 518. Wy-
bor twdrcy plakatu nie byt zresztg przypadkowy,
poniewaz Wojciech Kossak to jeden z pionieréw
automobilizmu w Galicji i pierwszy prezes Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego. Jako cie-
kawostke warto dodac, iz artysta umiescit w au-
cie wizerunki swoich dwaoch cdrek — znanych
literatek Marii Pawlikowskiej-Jasnorzewskiej
i Magdaleny Samozwaniec. Nie wiemy, ile wy-
niosto honorarium za wykonang prace, ale wia-
domo, ze z tych pieniedzy Kossak opfacit roczny

wynajem apartamentu na szostym pigtrze war-
szawskiego hotelu Bristol.

Plakat z logo spotki i jej adresem przy ul. Sa-
piezynskiej 6 byt szeroko rozpowszechniany,
obraz zas$ wisiat w siedzibie Polskiego Fiata.
Zaginagtw czasie wojny, a jego los jest nieznany.
Pozostat tylko plakat. Mozna go obejrze¢ w wi-
lanowskim Muzeum Plakatu, znajduije sie takze
w Archiwum Historycznym w Turynie. Natomiast
filmowy spot reklamy z tangiem Polski Fiat znaj-
duje sie w zbiorach Centrum Historycznego
Fiata w Turynie. Oczyszczong cyfrowo wersje
mozna znalez¢ réwniez w Internecie. «<

. N,:‘-‘LJOSZCZE_‘DNIEISZY
{ SAMOCHOD SWIATA

= POLSKI FIAT =

SPOEKA  AKSYINA

Ccmfnmaw,a.mmmﬁwﬂw/z/ym
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Tomasz Szczerbicki

Polski Fiat 621.
Manewry
wojska
polskiego pod
Rzeszowem,
1938 .

i

Osobowe | ciezarowe Fiaty byty obecne

w wojsku polskim od pierwszych dni
niepodlegtosci, a nawet wczesniej, gdy trwata
jeszcze | wojna Swiatowa. Auta te] marki,
uzywane przez zotnierzy polskich, pochodzity
ze zdobyczy wojennych, pozostate kupowano.

zaréwki model 15 Ter nabyte (w liczbie

ok. 200 sztuk) w latach 1919-1921 z wio-
skiego demobilu. Przy okazji kupiono tez nie-
wielkg liczbe modeli osobowych. Zakupu tej
niewielkiej partii nowych Fiatow na potrzeby
armii wiadze wojskowe dokonaty w powstatej
w 1921 r. firmie Polski Fiat, ktdra petnita role
oficjalnego reprezentanta marki w naszym kraju.
Korzysci przedstawicielstwa z tych transakcji
byty dwojakie. Pierwszy stanowita marza, dru-
gim uwiarygodnienie marki i wzrost jej prestizu,
co przektadato sie na wielko$¢ sprzedazy cy-
wilnej. Przecigtny Polak widzac, ze wojsko siega
po jaki§ samochdd, byt bowiem przekonany,
ze jest to marka pewna i niezawodna. W owym
czasie obok sukcesow sportowych byta to naj-
lepsza i najskuteczniejsza reklama w Polsce.
Aby omdéwi¢ samochody Fiata w Woj-
sku Polskim, temat ten nalezatoby
podzieli¢ na dwie czesci:

|] ierwszymi Fiatami w polskiej armii byty cie-

nalata 1918-1931, gdy w gre wchodzity wozy
wyprodukowane we Wtoszech, oraz na
lata 1932-1939, kiedy Polskie Fiaty dla wojska
byty montowane w Paristwowych Zaktadach
Inzynierii, a pzniej produkowane w Fabryce
Samochod6w Osobowych i Potcigzarowych.
Jak juz wspomniatem, pierwsze Fiaty w wojsku
polskim stanowity auta pochodzace ze zdoby-
czy wojennych i powojennych zakupow de-
mobilowych. Byty to m.in. ciezarowki 15 Ter
i osobowe Tipo 2B. W latach 20., prawdopo-
dobnie za posrednictwem firmy Polski Fiat,
wojsko Kupito takze pewng liczbe wtoskich
Fiatow: 521, 522, 524.

Po podpisaniu w 1931 r. umowy licencyjnej
pomiedzy Panstwowymi Zaktadami Inzynierii
i firma Fiat, rozpoczeto budowe nowej fabryki,
a w halach PZInz. réwnolegle ruszyt montaz
instruktazowy (przedprodukcyjny) Fiatow z cze-

Sci dostarczonych z Wioch. Auta pochodzace

7 tego montazu miaty w pierwszym rze-




dzie zaspokoi¢ potrzeby polskiej armii. Na war-
szawskim Grochowie przystapiono do montazu
osobowych Fiatow: 508/I kareta, otwartego
508 Spider Militaire oraz wigkszych 514, 515,
522, 524. Montowano takze cigzarowki 614,
621. W PZInz. pojawily sie réwniez ciezarowe
Fiaty 625 i 635, ale nie ma jednak pewnosci,
czy zostaty one zmontowane w Warszawie,
czy tez dotarty do Polski w catosci. W 1934 r.
w instruktazowym montazu przedprodukcyj-
nym pojawity sie nowe Fiaty — osobowy 518
i nieco pdzniej cigzarowy 618.

Na podwoziach wspomnianych samochoddw
powstaty ponadto krétkie serie wozow do kon-
kretnych zadar wojskowych. Takimi autami
byty na przyktad Polski Fiat 508/ Radiowy ze
specjalnym nadwoziem zamknigtym czy Polski
Fiat 614 Sanitarka.

W 1935 . ruszyta produkcja Polskich Fiatow
w nowo wybudowanej Fabryce Samochoddw
Osobowych i Pétcigzarowych. Wytwarzanie
rozpoczeto od cigzarowek 621, a kilka mie-
siecy pdzniej od osobowego modelu 508/I1l.
Pierwsze egzemplarze trafity oczywiscie
do wojska.

Roéwnolegle z produkejg rozpoczeto prace nad
wersjami pochodnymi. W ramach tych dziatan
powstaty prototypy, z ktdrych kilka wdrozono
do produkcji w niewielkich seriach: Polskie
Fiaty 508 Ill, uterenowiony fazik (z napgdem
4x2), pick-up, furgon i nieco pozniej
ciggnik 508/518 (w kilku wariantach). ¥
Na bazie cigzaréwki Polski Fiat 621 po-
wstat ciggnik potgasienicowy ozna-
czony wz. 34. W pojezdzie tym tylne
kofa zastgpiono mechanizmem ga-
sienicowym.

W 1936 ., po rozszerzeniu gamy
modeli produkowanych w FSOIP
0 0sobowego Polskiego Fiata
518 i ciezarowego 618, roz-
poczeto prace nad wykorzys-
taniem ich do zadan wojsko-
wych. W ramach
tych dziatan po-
wstat, wdrozony
do produkcji, Pol-
ski Fiat 518 tazik. :
W przypadku cie- .'IEEI[E
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zarowego 618 pracowano nad zastosowaniem
w nim napedu 6x4. Prace nie wyszty jednak
poza etap prototypu. Warto mimo to wspom-
niec, ze konstruktorem zawieszenia i uktadu
napedowego tego pojazdu byt Mieczystaw
Bekker, pozniejszy wspdtkonstruktor pojazdu,
ktory jezdzit po ksigzycu.
Oprocz wymienionych juz samochodow Fiat
i Polski Fiat jednostkowo powstawaty tez
wersje specjalne do zadan w konkretnych for-
macjach wojskowych. Wojsko kupowato takze
¢zasami pojedyncze egzemplarze pojazdow
marki Fiat do badan poréwnawczych. Tak
na przyktad w armii znalazt sig lekki czotg
Fiat 3000.
Wazne jest rowniez, ze silniki
Polskich Fiatow 508, 518, 621
byly licznie wykorzystywane
. wrdznych pojazdach, ktore
; W SWojej nazwie nie miaty
stowa ,Fiat”. Najlepszym
tego przyktadem sg tankietki
TKS, innym drezyny kole-
jowe. Podwozia i uk’fady

tow byty tez bazg wielu in-
nych pojazdéw, prototypo-
wych i produkowanych
seryjnie.

0d géry:

Fiat 521 na
éwiczeniach
wojskowych,
1932 r., Polski
Fiat 508 lll
tazik oraz
woz
pozarniczy
Palski Fiat
621L
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Fiacie 28-40 HP,

Sycylia 1907 r.

Jerzy Kozierkiewicz

Fiat od poczatku swego istnienia postawit na
sport. Wyscigi samochoddow pokazywaty ich

mozliwosci na drogach i byty jednym
Z elementow propagowania turynskiej firmy.

Automobili Torino, na trasie Verona-Mantua

wystartowat wspotzatozyciel przysztego kon-
cernu Giovanni Agnelli, rywalizujgc m.in. z Ettore
Bugattim. W barwach wtoskiej firmy startowali
stawni w tamtych latach zawodnicy, jak Vin-
cenzo Lancia, Alessandro Cagno, Felice Naz-
zaro. Kolejne lata to pasmo sukceséw w Euro-
pie: trzecie miejsce w 1906 r. i zwycigstwa
w 1907 r. w Grand Prix Francji, w rozgrywanym
na Sycylii Targa Florio takze w 1907 ., wyscigu
w gorach Taunus w poblizu Frankfurtu o na-
grode cesarza Niemiec Wilhelma Il (Kaiser Preis)
czy kolejne | migjsce w wyscigu Le Mans
w 1911 r. To tylko kilka przyktadéw sukcesow
samochodow z turynskiej fabryki.

lJ uz w 1899, roku powstania Fabbrica ltaliana

Vincenzo
Lancia na

Zwyciezca
Targa Florio,

Sportowe zmagania ogladali przeciez nie tylko
widzowie stojacy przy wyscigowych trasach.
0 wyczynach kierowcow i sukcesach Fiata pi-
safa takze dwczesna prasa. Nie tylko we Wio-
szech. Informacje o nich docieraty rowniez do
odlegtej Polski. A to generowato zaintereso-
wanie marka.

Sprowadzajgcy Fiaty na tereny
zaboru rosyjskiego Dom
Handlowy Herman Meyer,  *
np. w 1911 r. reklamowat ‘
sie w pismie ,Lotnik i Auto-
mobilista”, a potem reklamy za-
mieszczat w nim Jan Drozdowski
zarzadzajgcy Oddziatem War-
szawskim Towarzystwa Akcyjnego




Fiat. Firma brafa udziat w pierwszej wystawie
samojazdow i silnikéw w Warszawie, odbywa-
jacej sie w czerweu 1914 r. na Agrykoli, gdzie
Fiat wystawit najwigcej, bo az 7 samochodow
wyrozniajacych sie zdaniem ,Lotnika i Auto-
mobilisty” ,wytwornoscig, sprawnoscia, ele-
gancjg formy i specjalnie wysokg budowg”.
Drozdowski doceniat zresztg role sportu w po-
pularyzowaniu Fiatow. Sam w 1914 r. uczest-
niczyt, oczywiscie za kierownicq Fiata, w rajdzie
zwanym woéwczas ,jazda konkursowg”. Mozna
powiedzie¢, ze brat przyktad z samej ,gory”,
czyli prezesa Giovanniego Agnelli.

Tak wiec w czasach, kiedy nie byto jeszcze
u nas spotki Polski Fiat, opinie o sukcesach
wioskiego producenta miaty znaczenie dla ro-
dzimych automobilistow. Wydawane w Krako-
wie ,Czasopismo Automobilowe” w kwietniu
1920 r. pisato: ,\W r. 1907, pamigtnym roku
przesilenia przemystu automobilowego, Fiat
bierze udziat we wszystkich wyscigach i zwy-
ciestwach, bijgc wszystkie marki europejskie
i amerykanskie. Wydaje sie po prostu, ze nikt
nie moze zwyciezy¢ w wyscigach, jesli Fiat
staje do biegu”. prowadzenia i wiedzy technicznej o swoim  0d géry:
Rekordy predkosci modele Fiata osiagaty | pojezdzie, musieli mie¢ jednak takze dobrg 6. Agnelli
zreszta juz od poczatku XX wieku. Jak infor- | kondycje, gdyz rajdy organizowano na bardzo ~ (Pierwszy
mowat miesiecznik ,Auto” z 1921 roku, | diugich trasach. Np. podczas rozegranego ;V'\’,;‘;‘i’;zmg
w 1907 r. Fiat uzyskat 113,6 km/h, w 1922 r. | w 1923 r. rajdu Warszawa-Cieszyn-Zakopane- zespolu Fiata
—127,7 km/h, a podczas Grand Prix Francji | Stryj-Kotomyja-Lwéw-Warszawa nalezato Kaiser
jedno okrazenie przebyt z predkoscia 142,2 | przejecha¢ 2059,5 km, a w najdtuzszym  Preis, 1907 1,
km/h. ,Ten sam samochod Fiat prowadzony | w historii Rajdzie Automobilklubu Polskiego  P. Bordino na
przez Pietro Bordino w Tours uzyskat na pro- | w 1939 r. az 4,5 tys. km. Fiacie 804-404
stej drodze 197 km. Wynik ten zostat stwier- | W zmaganiach tych uczestniczyly oczywiscie ~ Corsa, 1922 1.
dzony przez Automobilkiub Francji” — infor- | Fiaty — we wspomnianym wczesniej rajdzie ‘Z’;alfi;"r(l)‘;':‘?éz
mowato ,,Auto”. . 71923, tylkp trzy, ale pod koniec Fiata 28-40 HP
Polska nie byfa potega motoryzacyjna. lat trzydziestych, gdy na rynku
W Warszawie przed | wojng Swiatowg za- byty juz dostepne licencyjne
rejestrowanych byto ok. 400 aut,aw 1938 &8 ;
r. po polskich drogach jezdzito 34 -
tys. samochoddw i prawie 10 tys.
motocykli — mniej niz w tym cza-
sie w samym Paryzu. Mimo
to automobilizm miat u nas
wielu zwolennikow, nie bra-
kowato tez chetnych do ry-
walizacji sportowej. Startu-
jgcy w tamtych czasach za-
wodnicy, poza umiejetnosciami
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Powyzej:

Jan Ripper

i jego Fiat 1100,
ktérym
startowat

w Rajdzie A.P,
1938 .

Na dole:
Hrabina Maria
Tarnowska

w wyscigowym
Fiacie 519,
1929 .

Fiaty z PZInz., na starcie staneto ich znacznie
wiecej. Odnosity tez niemate sukcesy.

Rekordowy pod tym wzgledem byt rok 1938.
Nie tylko dlatego, ze w XI Migdzynarodowym
Rajdzie A.P. zwyciezyt Jan Ripper w Fiacie
1100. Wsrod 62 uczestnikow byto 34 Polakdw
i az 14 z nich startowato w Fiatach, w tym 9
w Polskich Fiatach 508. Poza nimi najsilniej-
szym Fiatem 1500 jechat Stefan taczkowski,
Fiatami 1100, poza Ripperem, Stanistaw Zy-
chon, Stefan Pronaszko i Wioch Renato Ghi-
salba. Za kierownicg najmniejszego Fiata 500
(czyli Topolino) wystartowat Wiestaw Tyrakow-
ski. Nagrode regulaminowg ministra spraw

wojskowych otrzymat zespot fabryczny Pol-
skiego Fiata S.A. (Jan Ripper, Renato Ghisalba
i Stefan Pronaszko), a zespét klubowy otrzymat
nagrode Automobilklubu Polski. ,,Druzgocace
zwyciestwo Polskiego Fiata nad kierowcami
Auto-Unionu i Adlera byto jedynym naprawde
wartosciowym zwyciestwem automobilistow
polskich nad niemieckimi” — pisat w miesiecz-
niku ,Auto” red. Tadeusz Grabowski, relacjo-
nujac te impreze.

Owczesne rajdy nie przypominaty wspotczes-
nych réwniez z powodu catkiem innych zasad
ich rozgrywania. Wystarczy zresztg zajrze¢ do
rajdowego regulaminu z 1930 r., by znalezé
przepisy dla nas zupetnie egzotyczne. Ich prze-
strzegania pilnowano zresztg rygorystycznie.
W kazdym z rajdowych aut, oprdcz kierowcy
i mechanika, jezdzit rowniez kontroler sportowy,
ktdrego zadaniem byto zwracanie uwagi na
uchybienia zawodnikéw i wpisywanie ich do
ksigzki drogowe;.

Zatogi byty zdane na wiasne sity przy napra-
wach samochoddw, dlatego wiele zalezato od
drugiej po kierowcy osoby, czyli mechanika.
Petnit on rowniez funkcje pilota, a takze, zgod-
nie z dwczesnymi zaleceniami, podawat ,kie-
rowcy zapalone juz papierosy, jadto, napoje,
segregujac je wedtug zasad sztuki kulinarnej.
Jego tez rzecza jest, by przed wyjazdem za-
opatrzy¢ woz we wiasciwe ,alkohole”, piwa,
lemoniady i odpowiednie zakaski, nie rozpusz-
czajgce Sig od gorgca” — relacjonowato ,Auto”
wnumerze 5z 1930 r.

Podczas rajdu odbywaty sie préby sprawnosci
maszyn i regularosci jazdy, testy szybkosci
tzw. ptaskiej i gorskiej, zrywu silnika i hamo-

wania, a na koniec przeprowadzano Szczego=.+
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RALLYE CARLO 1939

MONTE

przed Hcznymi
samochodami
Swistowych ma-

towe badania techniczne samochodu, przy-
znajgc punkty karne za kazdg niesprawnosé
lub brak jakiegokolwiek z elementéw auta.
Trzeba przy tym pamigtac, ze dwczesne drogi
nie byly najczesciej utwardzone, za to petne
wertepdw, bfota i kurzu.

Rajd Polski, noszacy przed wojng nazwe Mie-
dzynarodowy Rajd Automobilklubu Polski, jest
— po rajdzie Monte Carlo — jedng z najstarszych
tego typu imprez. Pierwsza jego edycja odbyta
sie w 1921 r. Oprécz niego organizowano
wiele mnigjszych, lokalnych zawodow sporto-
wych, zjazdéw gwiazdzistych, jednodniowych
jazd konkursowych potgczonych z réznymi pro-
bami sprawnosciowymi. Uczestniczyli w nich
zarowno uznani kierowcy sportowi, jak i ama-
torzy. Auta byty zazwyczaj podzielone na ka-
tegorie wedtug pojemnosci silnikow i na pod-
stawie tych kryteriéw przyznawano nagrody

ich kierowcom. | tak podczas ,VI Zjazdu Gwiaz-
dzistego” nad morze, ktdry odbyt sie 30 lipca
1932 ., pierwsza nagrode w kategorii do 1500
cm3 zdobyta firma Polski Fiat, ktdra wystawita
na start trzy swoje maszyny. Natomiast w ,.Jed-
nodniowej jezdzie konkursowej A.P.", ktéra
wedtug relacji pisma ,Auto” z 1933 r., ,zostata
pomyslana jako impreza wpét sportowa, a na
wpot towarzyska” trase z Warszawy do Rado-
mia przez Nowe Miasto i z powrotem przez
Biatobrzegi pokonato w 1933 r. 21 samocho-
déw. Polskie Fiaty ,zgarnely” w niej nagrody
oraz plakiety ztotg, srebrng i brazowa w kate-
gorii | (do 1500 cm3). W zawodach tych swoje
nagrody przyznat tez Polski Fiat; Stanistawowi
Przygodzkiemu za najlepsze wyniki w | kate-

BEZAPELACYJNE ZWYCIESTWO

SAMOCHODOW I T

2
IR ARGRODA AP

W IX RAIDZIE MIEDZYNARODOWYM A. P.
22—20, V1. 30
w kategorii samochodéw turystyceaych

G0 punktéw dedatnich, 20 punktéw pooad
najblizesym wepdlzawndaikiem tejte kategne]l.

NAGRODA POMORSKIEGO A, KL,

= & w L el

Na dole, po lewe;:
artykut o Rajdzie
A.P. Z czasopisma
Swiatowid nr 26
z1939r.

Ponizej: wyscig
samochodowy

w Ojcowie.
Ripperowie przed
Polskim Fiatem
1500, od lewej:
Wilhelm, Marian
iJan
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gorii i Witoldowi Rychterowi za najlepszy wynik
w probie szybkosci samochodu turystycznego.
bywaty sig jazdy ,0 kropelke”, demonstrujgce
oszczedne zuzycie paliwa w samochodach.
| tak np. w 1938 1. podczas konkursu zorga-
nizowanego przez Automobilklub Polski zostat

pobity rekord Polski: ,Pan

Ta reguiarn

e
dia doskons

FI1AT

POLSKI FIAT

oSt zwyc
tej jakoscisa

Pronaszko przebyt na 5 litrach
benzyny 141 km i 150 m
Z przecietng szybkoscig 44,5
km/godz. — oczywiscie na Fia-
cie 500! — informowato
LAuto” w numerze 9z 1939r.
W tym samym numerze za-
mieszczono takze notatke
0 podobnej imprezie zorgani-
zowanej przez Automobilklub
Francuski. W czasie jej trwa-
nia samochody pokonaty trase
z Paryza do pieciu miast —
wszystkie pierwsze miejsca
zajely Fiaty 500 i 1100, ktore

jest znamiznna
mochodéw

Fiat 1500
podczas proby
szybkosci
gorskiej, droga
na Rdwnice,
Ustron 1938 r.

okazaty sie najbardziej eko-
nomicznymi autami.

Bardziej towarzyskimi niz sportowymi impre-
zami motoryzacyjnymi byty Konkursy Pigkno-
$ci, na ktdrych prezentowaty sie zaréwno naj-
nowsze modele pojazddw, jak i ich wiasciciele,
a zwtaszcza panie w oszatamiajgcych krea-
cjach. To podczas takiego konkursu, zorgani-
zowanego przez Automobilklub Polski w czer-
weu 1932 r. w Warszawie, zaprezentowano
po raz pierwszy Polskie Fiaty wykonane
w Panstwowych Zakfadach Inzynierii: samo-
chod osobowy 524L, podwozie autobu-

Inng atrakcjg tych czasow byly gymkhany (czyt.
,dzymkana”), tj. samochodowe konkurencje
zrecznosciowe. Uczestniczyli w nich gtownie
mezczyzni, ale np. w 1926 r. na boisku ,Sokota”
zwyciezyfa jadaca Fiatem Wanda Stabrowska,
tracac jedynie punkty karne na wadze-hus-
tawce. Natomiast w kolejnej takiej imprezie
triumfowata Klementyna Sliwinska, rywalizujaca
Z mezczyznami podczas imprez organizowa-
nych przez Automobilklub Wielkopolski.

Kierowanie dwczesnymi samochodami wyma-
gato sporej sity i wytrzymatosci, a wiec byto
ciezkim zadaniem dla pan. Mimo to sportem
zajmowaly sie juz od poczatku automobilizmu,
startujgc w imprezach organizowanych jeszcze
przez Towarzystwo Automobilistow Krélestwa
Polskiego. W 1926 r. Automobilklub Polski zor-
ganizowat | Rajd Par na 305-kilometrowej tra-
sie, wiodgcej z Warszawy przez Jabtonne, Se-

PIERWSZY w zespole i indywidualnie
w X Miedzynarodowym Raidzie A. P.
Zespdl mombowonych w krafu seryinych somochodbw
FIAT 1100 praubyt wazyikie préby bez tadnege defektu
teshnicznege osiggajge nojlepize wyniki | zdobywajge
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rock, Wyszkéw i Zambréw do tomzy, a na-
stepnie przez Puttusk i Zegrze znéw do War-
szawy. Na jego starcie staneto 16 zatdg. Byly
wsrod nich panie zwigzane z motoryzacjg, jak
Halina Regulska, zona Janusza Regulskiego,
wiceprezesa Automobilklubu Polski, wspom-
niana juz Klementyna Sliwiniska, a takze np.
Hanna Schiele, zona wiasciciela stynnego war-
szawskiego browaru Haberbusch i Schiele.

W drugim Rajdzie Pan, na trase majaca
605 km, wyjechato 14 zawodniczek, wsrod
nich Halina Rychter, zona znakomitego auto-
mobilisty, znana dziennikarka motoryzacyjna
Maria de Lavaux, Helena Fromowa, zona wia-
sciciela szkoly jazdy, a takze panie zwigzane
,weztami matzenskimi” z firmami motoryzacyj-
nymi. Byly to Greta Turnau (zona przedstawiciela
Citroéna), Zofia Marianska (zona przedstawiciela
Dodge'a) i Nadzieja Marchlewska (zona Tadeu-
sza Marchlewskiego, dyrektora Polskiego Fiata).
To wiasnie ona, startujgc oczywiscie w Fiacie,
wygrata ten rajd. Nadzieja Marchlewska uczest-
niczyta zreszta w wielu imprezach motoryza-
cyjnych. Jeszcze tego samego roku wystarto-
wata Fiatem w wyscigu ptaskim organizowa-
nym przez Automobilklub +ddzki, zwyciezajac
w kategorii aut o pojemnosci skokowej do
1100 cm3. Zdobyta tez nagrode za najlepsze
wyniki pan w IV Zjezdzie GwiaZdzistym
w 1932 . i na prébie ,ztej drogi” podczas Jed-
nodniowej jazdy konkursowej A.P. w 1933 .

Fiatem 509 jeZdzita tez Halina Regulska, zwy-
ciezczyni trzeciego Rajdu Pan.

Kobiet w sporcie automobilowym byto zresztg
znacznie wiecej. Nalezata do nich takze Stella
Zaglrna, uczestniczaca trzykrotnie w rajdzie
Monte Carlo, po raz ostatni w 1939 .

W latach migdzywojennych w Polsce organi-
zowano bardzo duzo imprez dla automobilis-
tow. W kazdym numerze miesigcznika ,Auto”
ukazywaty sie informacje o zawodach i za-
proszenia na kolejne imprezy. Oto kilka przy-
ktadow z sierpniowego numeru 1939 r.:
3 wrzesnia Slaski Rajd Gorski, 10 wrze$nia
Nocna Jazda Meldunkowa. 17 wrzesnia Rajd
po Lubelszczyznie, 24 Jazda terenowa. Z tego
kalendarza juz nikt nie skorzystat, bo byt to
ostatni numer, jaki ukazat sie przed wybuchem
wojny. A ta przekreslita wszystkie plany na
wiele lat. =2

0d gory:
Rajd Dookota
Slaska
w1933 r,
samochody
marki Fiat
na starcie

w Katowicach.
Nizej:

Fiaty 508/Ill

i Topolino
podczas
konkursu
w1936 1.
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