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FIAT ZWIEKSZA UDZIALY W CHRYSLERZE DO 52%
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Fiat Punto MyLife Fiat Panda MyLife
nawigacja TomTom, klimatyzacja, . s klimatyzacja,
radio CD/MP3, Blue&Me z USB, radio CD/MP3,
cztery poduszKi powietrzne, wspomaganie kierownicy,
wspomaganie Kierownicy 0 25% mocniejszy silnik

39 990 zt 29 990 zt

CENTRUM SPRZEDAZY FIAT AUTO POLAND: Bielsko-Biata, ul. Katowicka 24, tel. (33) 813 44 42

POZNAJ KOMFORTOWE ROZWIAZANIA
DOSTEPNE TERAZ W STANDARDZIE W WERSJI {\HH?)

PUNTO:silnikbenzynowy 1.28v69KM,zuzycie paliwa (I/100km):cykl miejski—6,7; cykl pozamiejski—4,4; cykl mieszany —5,2; emisja CO, w cyklumieszanym (g/km)—123,0.

PANDA: silnik benzynowy 1.2 ECO, zuzycie paliwa (I/100 km): cykl miejski—6,4; cykl pozamiejski—4,0; cykl mieszany—4,9; emisja CO, w cyklu mieszanym (g/km)—113,0.

Fiat. Producentsamochoddw znajnizszg emisjg CO, w Europie—Zr6dto: JATO Dynamics, napodstawie Sredniej emisji CO, (9/km) w najlepiej sprzedajacych sig samochodach )

w Europie w 2010 roku. Prezentowane samochody s3 jedynie ilustracja. Oferta wazna do wyczerpania zapaséw. Szczegdty w salonach. WWW.fIat.pl
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FIRMA
STRATEGIA

Fiat zwieksza udziaty

W C/ers[erze do 52%

Fiat, ktory na skutek sptacenia przez Chrylsera
pozyczek udzielonych przez rzqdy Stancw
Zjednoczonych i Kanady zdoby? 46% udziatow
fzrmy amery&ans&zej, postanowit skorzystac

2 opcji na zakup dodatkowych 6% znajdujgcych
sig w posiadaniu Departamentu Skarbu USA.
Cena, jakq wspdlnie ustality obie strony,

to 500 milionow dolaréw, a wynikiem tej
opemcjz' Jest osiggnigcie przez Fiata

w sumie 52% akcyi C/orys/em W przeciggu
roku bedzie miata mze]sce realizacja ostatniego
z okreslonych wezesniej celow ekonomiczno-
przemystowych, jakim jest wejscie

w posiadanie 57% udziatow amerykariskiego
giganta. Obok przedstawiamy pismo przestane
przez Marchionne do pracownikow Fiata oraz
komentarze Baracka Obamy i Johna Elkanna.

ﬁzl

Spotkanie
prezydenta Stanow
Zjednoczonych

i dyrektora
petnomocnego
Fiata i Chryslera,
Sergio Marchionne,
przy okazji wizyty
Baracka Obamy

w zaktadzie Jeepa
w Toledo,

w stanie Ohio

KOMENTARZE

Barack Obama

Prezydent Stanéw Zjednoczonych do pracownikow
Chryslera: ,,Firma stangta na wiasne nogi, sptacita
swe dtugi i ponownie zaczeta funkcjonowac. Jestem
niestychanie dumny z tego, co dokonaliscie”.

John F/kann

Prezes firmy Fiat po spotkaniu z Departamentem
Skarbu USA: ,,Jesli chodzi o mnie i moja rodzine,
pragne potwierdzi¢ nasze zaufanie w dziatalno$é
Sergio Marchionne i jego druzyny, a takze udzieli¢
naszego wsparcia wszystkim ludziom z Fiata

i Chryslera, dzigki ktérym mozliwe bylo odzyskanie
zaufania rzadu amerykanskiego, jakie poktadt

w nas zaledwie 23 miesigce temu. Bedziemy ich
nadal wspierac, aby jeszcze bardziej umocni¢ ten
historyczny sojusz i wspdlnie utworzy¢
migdzynarodowa grupe motoryzacyjna, bedaca

w stanie konkurowacé z najlepszymi producentami
samochodow na rynku”.



»GRUPA STALA SIE SILNIEJSZA | BARDZIEJ KONKURENCYJNA”

List prezesa zarzqdu Sergio Marchionne przestany do pracownikow Fiata 24 maja br.

Dzisiaj dla Fiata i dla Chryslera nastat wazny dzien, dlatego chciatbym sie z Wami podzieli¢ ta
doniosta informacja.

Dzisiaj rano nasz amerykariski partner zwrdcit rzadom Standw Zjednoczonych i Kanady wszystkie
pozyczki, ktdre zostaty mu udzielone prawie dwa lata temu, by uchronic¢ przedsiebiorstwo przed
niechybnym bankructwem.

Pozyczki te nie tylko dafy Chryslerowi jeszcze jedna szanse na udowodnienie wiasnej wartosci, ale
takze byty wyrazem zaufania wobec naszego sojuszu przemystowego oraz wiary, ze Fiat i Chrysler
razem mogty stworzyc cos lepszego i trwafego.

W ciggu ostatnich kilku miesiecy amerykanska firma dokonafa wrecz spektakularnego odrodzenia,
ktdre pozwolito w krdtkim czasie odmienic jej los: finanse firmy zostaly uzdrowione do tego stopnia,
Ze za ostatni kwartat pojawit sie dfugo oczekiwany zysk netto, firma odnowita linie produktéw, znowu
wzrasta jej udziat na wszystkich rynkach.

Dzisiaj, kiedy Chrysler dotrzymat danego stowa, sptacajac nie tylko kredyty, ale takze nie zawodzac
poktadanego w nim zaufania, zostaje zamkniety wazny rozdziat w historii tej firmy i otwiera sie nowy,
zwigzany z naszym sojuszem.

Nabycie przez Fiata kolejnej czesci udziatdw pozwalajgcej na przejecie pakietu wiekszosciowego
w Chryslerze, jest tylko i wyfacznie zabiegiem finansowym i technicznym. To, co naprawde sie liczy,
to fakt, Ze teraz mozemy znacznie przyspieszyc¢ realizacje projektu stworzenia producenta samocho-
ddw na poziomie swiatowym, ktory z petna determinacja dazy¢ bedzie do zajecia miejsca wsrod
liderdw w tej branzy.

Jestesmy wiec swiadkami wydarzenia, ktdre trudno przecenic. Jestesmy u progu jedynego w swoim
rodzaju zwrotu biegu wydarzen. W ciagu najblizszych kilku miesiecy mozemy przyspieszyc i dokon-
czy¢ wielki projekt przemystowej integracji naszych obu firm. Istnieja ku temu wszelkie warunki.

Ale - jak mdwia artysci malarze — kazdy obraz na poczatku jest tylko zbiorem kolordw farby na ptot-
nie. Stworzenie dziata sztuki to nie tylko kwestia techniki, ale cos wiecej, to kwestia natchnienia,
pasji i wizji.

Podobnie jest z sojuszem pomiedzy Fiatem a Chryslerem, ktdry tak naprawde znajduje sie dopiero
na wstepnym etapie prac. Czeka nas jeszcze wiele pracy, bo wiekszos¢ kolordw musimy jeszcze
naniesc¢ na ptdtno. Prawdziwa integracja dwdch przedsiebiorstw oznacza dzielenie sie wszystkim
i podzielanie wszystkiego. Chodzi o kompetencje i zasoby, projekty i cele, wyzwania i ambicje. Naj-
wazniejsze jednak to dzielenie sie system wartosci oraz wiara w podejmowane dziafania.

Mam na mysli uczciwos$¢ zawodowa, powage przyjetej odpowiedzialnosci, umiejetnosc¢ dotrzymywa-
nia zaciggnietych zobowigzan, przejrzystos¢ w dziataniu i wzajemny szacunek. Mam na mysli takze
przestrzeganie ustalonych zasad, wiarygodnosc i pasje.

Wszystko to stanowi fundament, na ktorym odbudowaliSmy pozycje Fiata siedem lat temu,
a dzisiaj zasady te — tak jak nigdy przedtem — musimy nadal kultywowac i realizowac. To zreszta te
same zasady, ktore przyjat jako swoje Chrysler. Dzisiaj stanowig one integralna czesc filozofii obu
przedsiebiorstw.

Mamy moZliwos¢ uczestniczenia w nadzwyczaj waznym projekcie, za ktory ponosimy wielka odpo-
wiedzialnosc i ktory, aby stat sie rzeczywistoscia, wymagac bedzie od nas wielkiego zaangazowania.
Ktadziemy podwaliny pod jedno z najsilniejszych i najbardziej konkurencyjnych przedsiebiorstw
branzy motoryzacyjnej. Grupe, ktora bedzie mogta zagwarantowac wszystkim swoim pracownikom
pewna i obiecujgca przysztos¢ w srodowisku, gdzie wymiana kultur i kompetencji stanowic bedzie
Zrédfo zawodowego i osobistego rozwoju dla wszystkich. Ta droga powinnismy podazac razem,
natchnieni tym samym entuzjazmem i kierowani ta sama wizjag firmy, jaka chcemy stworzyc: nie naj-
wiekszej, ale po prostu najlepszej.

Zycze wszystkim mitej pracy. Sergio Marchionne
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Pozytywne wyniki Fiata

w prerwszych trzech miesigeach roku

Pierwsze po podziale Grupy sprawozdanie finansowe
Z plerwszego kwartatu tego roku pokazuje, Ze spotka
Jest w dobrej kondycyi, rosng wszystkie podstawowe
parametry ekonomiczne, spada zadtuzenie przemystowe
netto, potwierdzone zostaty takze cele na ten rok.

niezmienne przy statych kursach) przy sprzeda-
zy 518.600 pojazddw, w tym samochoddw osobo-
wych oraz lekkich samochoddw dostawczych. Ten
dobry rezultat w duzym stopniu wynika z lepszej
sprzedazy samochodow dostawczych (wzrost
0 7,5%) oraz z sukcesu Alfy Romeo Giulietta, kto-
re pokryty spadek sprzedazy pozostatych modeli.
Udziat w rynku europejskim zmnigjszyt sie (-1,5%
do poziomu 7,1 %) gtdwnie w wyniku zmniejszenia
udziatu Fiata w rynku wtoskim o 2,4% (do pozio-
mu 29%) w stosunku do roku poprzedniego. Trze-
ba jednak pamietac, ze w 2010 roku marka sko-
rzystata jeszcze z ostatniego etapu programow

d stycznia do marca obroty Fiata wyniosty . )
9,2 miliarda euro, 0 7,1% wiecej niz w tym FIAT SpA- wyniki finansowe w pierwszym kwartale
samym okresie roku poprzedniego. Wynik

z zarzgdzania zwyczajnego wynidst 251 milionéw e ) el 20

euro (wzrost 0 9%), zas$ zysk netto siegnat 37 mi-  Praychody netto 9210 8.603
liondw euro wobec 13 miliondw w pierwszym  Zmianaw % 71

kwartale 2010 roku. W tym samym okresie wzro- Zysk z zarzadzania zwyczajnego 251 230
sta takze wielkos¢ srodkdéw ptynnych do pozio-  zmiana 21

mu 13{3 miliar'dg eLirO! ?az zad’fu.Zenie przetr.n}./s’fo’; Marza z zarzadzania zwyczajnego (%) 27 27
we netto zmniejszyto sie do poziomu ponizej pd :

miliarda euro (489 miliondw wobec 542 na ko- Zys!< Y »i 232
niec 2010 roku). Dlatego Fiat ze spokojem moze L i

potwierdzié swoje cele finansowe wyznaczone  Zyskprzed odliczeniem podatku 153 139
na ten rok, to znaczy zysk z zarzadzania zwyczaj- ~ Zmiana 14

nego w przedziale 0,9-1,2 miliarda euro, zysk Zysk 37 13
netto réwny 0,3 miliarda euro oraz zadtuzenie prze- Zmiana 24

mystowe netto w przedziale 1,5 — 1,8 miliarda. EPS - akcje zwykle (€)
W ujeciu szczegdtowym, przychody Fiat Group
Automobiles (FGA) w pierwszym kwartale roku wy-
niosty 7 miliardéw euro (0 2,6% wiecej, w zasadzie

ﬁG

EPS - udziaty uprzywilejowane (€) 0,111 -
EPS - obligacje (€) 0,217 0,086



DOBRE PIERWSZE WYNIKI FIAT INDUSTRIAL

W ciagu pierwszych trzech miesigcy
roku Grupa poprawita swoje przychody
i podwoita zyski z zarzadzania
zwyczajnego z niewielkimi wahaniami
w zadtuzeniu oraz srodkach ptynnych.
Potwierdzone zostaly tegoroczne cele.

Na pierwszym sprawozdaniu bilansowym
Fiat Industrial zaprezentowat pozytywne
wyniki, ktére otwieraja pozytywne
perspektywy na pozostata cze$¢ roku.
0d stycznia do konica marca obroty
Grupy wzrosty do 5,3 miliarda euro
(+19,3%), zgodnie z dwucyfrowym
wzrostem zanotowanym przez wszystkie
spotki. Zysk z zarzadzania zwyczajnego
podwoit sig, osiagajac 277 milionéw
euro, z wyraznym skutkiem takze dla
marzy z przychodu, ktora z 2,7 wzrosta
do 5,3%. Wynik netto przeszedt wigc

na strone dodatnia, ze straty rownej

34 miliony euro zarejestrowanej

w pierwszych trzech miesigcach

2010 roku do 114 milionowego zysku

w analogicznym okresie roku biezacego.
Lekkie wahania zadtuzenia
przemystowego netto, ktore wzrosto

z 1,9 miliarda euro na koniec 2010 roku
do 2,1 miliarda, przypisac nalezy typowej
dla koncowki roku akumulacji stocku.
Srodki ptynne wyniosty 3,5 miliarda
euro wobec 3,7 miliarda w grudniu
zesztego roku.

W tej sytuaciji Fiat Industrial potwierdzit
tegoroczne cele, to znaczy obroty

na poziomie 22 miliardow euro, zysk

z zarzadzania zwyczajnego miedzy

1,2 a 1,4 miliarda, zysk netto

na poziomie 600 milionéw euro oraz
zadtuzenie przemystowe netto

miedzy 1,8 a 2 miliardy euro,

przy inwestycjach na poziomie

1,4 miliarda.

Analiza wynikéw finansowych CNH

z pierwszych trzech miesigcy tego roku

FIAT

INDUSTRIAL

pokazuje przychody na poziomie

3 miliardéw euro, co oznacza wzrost
0 17,2% w stosunku do tego samego
okresu w roku ubieglym (+16%

w dolarach). Zysk z zarzadzania
zwyczajnego w sektorze wzrost

ze 127 do 213 milionow euro, za$ marza
z przychodow zwigkszyta sig

z 4,9 do 7,1%. Wzrosty takze obroty
Iveco (+25%) do wartosci 2,1 miliarda
euro, zysk z zarzadzania zwyczajnego
w sektorze pojazdow przemystowych
wzrdst z 3 milionow w pierwszym
kwartale 2010 roku do 71 milionow

w roku biezacym, zas marza

od przychodéw wzrosta o 3,3%.

FPT Industrial podwoit obroty do
wysokosci 729 miliardow euro oraz zysk
z zarzadzania biezacego do poziomu
3 milionéw euro, wobec 10 milionowej
straty w analogicznym okresie w roku
ubiegtym.

wspierajacych ekologiczne modele, ktére wzmoc-
nity sprzedaz matych samochoddw oraz tych na-
pedzanych metanem i LPG. Fiat Professional utrzy-
mat pozycje lidera na ryku europejskim, z 12,8%
udziatem. Zas Fiat potwierdzit swoja silng pozycje
na rynku brazylijskim, utrzymujac stabilny udziat
na poziomie 22,1%.

Zysk z zarzagdzania zwyczajnego Fiat Group Auto-
mobiles w pierwszym kwartale roku wy-

nidst 130 milionéw euro (wobec 153
milionéw w analogicznym okresie
roku poprzedniego). Marki luksuso-
we i samochody sportowe zano-
towaty wyrazny wzrost przycho-
dow w stosunku do pierwszego
kwartatu 2010 roku: obroty Ferrari
wyniosty 491 miliondw euro (wzrost
o0 18,6%), zas Maserati 135 milio-
néw euro (wzrost o 6,3%).

Komponenty i Systemy Produkcji zanotowaty
obroty na poziomie 3 miliardéw euro (wzrost
0 22,7%), na ktore ztozyty sie dwucyfrowe wzrosty
wszystkich spoétek: Magneti Marelli poprawita
swoje obroty o0 16,7%, a Fiat Powertrain podwyz-
szyt obroty 0 17,1% do poziomu 1,2 miliarda euro.
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 casane  Nowa ll/stzlon Jestjuz na
 rynku. Powstaje w Yj/c/,mcb
1 bedzie sprzedawana na.
- najwazniejszych europejskich
" rynkach pod markq Lancii,
a od wrzesnia takze -

o Wielkiej Bryz‘czmz z]rlana’zz
]aéo C/orys[er '



a wyszukany
styl i te sama
klase. Nadano
jej wprawdzie
imie  Ypsilon,
ale z poprzedniczki pozostata
tylko nazwa, ktora liczy sobie juz
25 lat. W 1985 roku podczas
salonu samochodowego w Ge-
newie zadebiutowat model Y10,
pojazd flagowy z segmentu B
0 niespotykanym dotad — jak na
tak niewielki samochdd miejski
— wyposazeniu i stylu. W 1996 r.
przyszedt czas na Lancie Y, ele-
ganckie auto o silnej osobowo-
sci, ktdre lansowane byto pod
hastem ,luksusu na miare”. Rok
2003 to czas trzeciej generacii
Lancii Ypsilon, ktdra rozstawita
w Swiecie segment luksuso-
wych aut miejskich, wyposazo-
nych tak, jak pojazdy z wyzszej
potki. W ciggu tych 25 lat Lancia
oczywiscie wydoroslata i stata
sie bardziej wszechstronna.
Czwarte pokolenie Lancii Ypsi-
lon tez nalezy do segmentu ,fa-
shion city car”. Ma na przykfad
5 drzwi, wigc moze by¢ kiero-
wana do szerszego grona klien-
téw, na przyktad mtodych ro-
dzin. Dysponuje takze gama
awangardowych silnikéw oraz
wersjami wyposazenia standar-
dowego i opcjonalnego, ktérych
zadaniem jest stworzenie kom-
fortowych warunkéw we wne-
trzu samochodu.

Maty flagowiec, typowy model
»,made in ltaly”, kryje wszystkie
zalety zaawansowanego tech-
nologicznie samochodu. Zapo-
wiada takze nowe pokolenie ,,ci-
ty cars” stworzonych w wyniku
wspotpracy z Chryslerem, ktére
tacza solidnosc, site i stylistyczng
fantazje typowa dla amerykan-
skiej marki z wtoskim smakiem.
To auto kompaktowe, plasujgce
sie w segmencie B, ale jedno-
czesnie wygodne i komfortowe.
Nowa Lancia miesci swobodnie
pie¢ osdb. Jesli chodzi o wraze-
nie przestronnosci wnetrza jest
najlepsza w swojej kategorii. Po-

siada tez najbardziej pojemny
bagaznik w segmencie. To za-
stuga innego rozmieszczenia
bryt. Chociaz rozstaw osi pozo-
stat wtasciwie ten sam co u po-
przedniczki, to jednak przednia
szyba zostata umieszczona nie-
co dalej, zas zwis przedni skro-
cono tak, by wydtuzy¢ z kolei tyt
pojazdu, gdzie miesci sie po-
jemny bagaznik.

PIECIODRZWIOWA,
ALE WYGLAD
KOMPAKTOWY

Trzy centymetry dtugosci wiecej
niz w poprzednim modelu i dwa
centymetry mniej pod wzgledem
wysokosci poteguje wrazenie
wydtuzonej, bardziej dynamicz-
nej sylwetki modelu. Klamki tyl-
nych drzwi sg wkomponowane
w nadwozie, w ten sposob
uwage przyciggajg przednie
klamki i drzwi. Dzieki temu roz-
wigzaniu Lancia wyglagda jak au-

to 3-drzwiowe, ale o komforcie
5-drzwiowej wersii.

Sportowy i wyszukany charakter
nowego modelu przypomina
matg Lancie Delta, model na
ktérym wzorowano boki i tyt
Lancii Ypsilon. W tym kontekscie
warto tez zwrdéci¢ uwage na trdj-
katny ksztatt stupkow tylnych.
Zaprojektowana na nowo ostona
chtodnicy nawigzuije stylistycznie
do lat 60. Reflektory wykonane
przez nalezgcg do grupy Ma-
gneti Marelli spoétke Automotive
Lighting Polska w Sosnowcu,
rozchodzg sie poprzecznie pod-
kreslajgc szerokos¢ maski. Re-
flektory ksenonowe sprawiajg,
ze auto ma ,,zdecydowane spoj-
rzenie”. Pokrywa silnika zachodzi
na btotniki i wlot powietrza, tro-
che jak w legendarnym modelu
Ardea z 1939 roku.

Tyt pojazdu jest bardziej zwezony,
co wptywa korzystnie na aero-
dynamike. Tylne drzwi sg owalne,

Nowa Lancia
Ypsilon ma
tylko 384 cm
dtugosci,

167 cm
szerokosci
i152 cm
wysokosci.
Mimo to jest
wygodnym

i komfortowym
samochodem,
jak pojazdy

z wyzszej potki



Nowy model
zapewnia
niezwykta

przyjemnos$é

jazdy dzieki
rozwigzaniom,
ktdre do tej pory
byly rzadkoscia
w segmencie B.
Wsrdd nich
Blue&Me
TomTom LIVE,
Smart fuel
system, Magic
Parking,
reflektory
bi-ksenonowe
oraz Swiatta
tylne z diodami

LED. U gory:

wyszukane
wyposazenie
wnetrza matego
flagowego
samochodu

ale z wgtebieniem u dotu, w kto-
rym miesci sie tablica rejestra-
cyjna. Szyba tylna jest jak gdyby
wtopiona w pokrywe bagaznika
i odcieta od gory spojlerem.
Swiatta tylne wznosza sie ku go-
rze, jak we wszystkich ostatnich
modelach Lancii z wzdtuznymi
diodowymi swiattami pozycyjny-
mi. Ponizej znajduja sie swiatta
stopu, na samym dole kierun-
kowskazy w ukfadzie trojkgtnym.

ELEGANCJA

| KOMFORT

Mafa Lancia to fascynujgce auto
pod wzgledem wyrafinowanego
stylu, ale wyrazng roznice od-
czujemy dopiero wsiadajgc do
auta, w ktorym uwage zwraca
jakos¢ wykonania oraz komfort.
Whnetrze pojazdu zostato dopra-
cowane w najmniejszych szcze-
gdtach pod wzgledem materia-
6w, ich zestawienia i potaczenia
elegancji z nowoczesnoscia.
Linie konstrukcyjne deski roz-
dzielczej zostaty tak zaprojekto-
wane, by powiekszy¢ optycznie

jej szerokosc. Obte ksztatty sg-
siadujg z wylotami powietrza lub
konsolg. Kontrast miedzy ele-
mentami podkresla czarny pas
taczacy panel elementéw stero-
wania i dzwignie zmiany biegow,
nadajac im lekkos¢ podkreslong
przez biate podswietlenie ledo-
we po bokach.
Dzwigkochtonny dach wykona-
ny z nowoczesnego materiatu
na bazie poliestru wycisza hatas
0 prawie dwa decybele, przez
co wptywa na przyjemnosc jaz-
dy. Warto dodac, ze redukcja
hatasu o trzy decybele zmienia
natezenie dzwieku o potowe.
Przebywanie we wnetrzu Lancii
Ypsilon jest przyjemne, bo nad
catg kabing rozposciera sie prze-
szkolony dach Gran Luce o po-
wierzchni 0,64 m? (to rekord
w segmencie B), ktéry wpusz-
cza tez Swiatto do wnetrza.

DOBRA ZABAWA

| EKOLOGIA

Pod maska samochodu kryje sie
ostatnia ewolucja jednostki na-

pedowej z rodziny Fire, silnik 1.2
0 mocy 69 KM z dwoma zawo-
rami na kazdym cylindrze. Kolej-
ny benzynowy silnik z gamy ma
wigkszg moc — 85 koni i moment
145 Nm przy 1900 obr./min. To
produkowana przez Fiat Power-
train Technologies w Bielsku-
Biatej nowa, wielokrotnie nagra-
dzana jednostka TwinAir o po-
jemnosci 900 cm?, w ktoérej za-
stosowano nowoczesng tech-
nologie MultiAir. Ta ostatnig jed-
nostke napedowg mozna zamo-
wi¢ na zyczenie z unowocze-
Sniong wersja przektadni pot-
automatycznej DFN (Dolce far
niente), ktora zadebiutowata
w Lancii Ypsilon w 2003 roku.

TwinAir, bedacy liderem w zuzy-
ciu paliwa i emisji spalin w nor-
malnych warunkach eksploata-
cji, po nacisnieciu przycisku Eco
na desce rozdzielczej automa-
tycznie obniza moment obroto-
wy do 100 Nm przy 2.000 obr./
min. Tym samym zmniejsza sie
poziom emisji dwutlenku wegla
do najnizszych wartosci w seg-



PONAD 600 MOZLIWOSCI PERSONALIZACJI

Lancia Ypsilon -
luksus swobody wyboru

Kazdy nabywca moze konfigurowaé nowa
Lancie Ypsilon odpowiadajaca jego marzeniom,
dokonujac wyboru sposrod trzech wersiji
wyposazenia (Silver, Gold, Platinum),

16 kolorow nadwozia, szesciu rodzajow
tapicerki, trzech typoéw obreczy ze stopu oraz
trzech silnikow. Zestawienie tych elementow
pozwala na 600 réznych wariantow pojazdu.

Na szczeg6lng uwage zastuguja poziomy
wyposazenia. Wersja Silver adresowana jest
gtéwnie do miodych klientéw, lubigcych silne
kontrasty kolorystyczne i materiatowe oraz
pokrycia z tkaniny. Wersja Gold ma podwdjny
charakter: ,,Urban Black” skierowana jest do
aktywnych mezczyzn, a ,,Romantic Gold”

— bardziej do kobiet, bo duzo w niej opalizujacych
wykonczen i pokrycia deski rozdzielczej oraz
paneli drzwiowych. Wersja Platinum jest
natomiast rozwinigciem wersji Gold: umozliwia
wyhor pomiedzy gteboka czernia i opalizujagcym
brazem. Za bardzo stylowa uchodzi koloryzacja
mencie: 97 g/km w przypadku  benzyne i gaz LPG, wyposazo- w brazie zestawiona z migkkimi, klasycznymi
skrzyni DFN i 99 z przektadnia ~ na w silnik 1.2 o mocy 69 koni, formami wnetrza. Jesli kto$ pragnie jeszcze
manualna. ktéra zostanie wprowadzona do wigkszego luksusu w swojej Lancii Ypsilon
Trzeci silnik, oferowany takze  gamy w pozniejszym terminie. moze wybierac z szerokiej gamy akcesoriow:

z mysla o ochronie srodowiska  Wszystkie silniki benzynowe obreczy ze stopu o Srednicy 16 cali, spojlerow
oraz przyjemnosci jazdy to 1.3 i diesle wyposazone sg w sys- bocznych, przyciemnianych reflektorow,
Multijet drugiej generacji, o mak-  tem Start& Stop, ktdry steruj czarnych progow z podswietlanym logo,
symalnej mocy 95 koniimomen-  chwilowym wytgczeniem silnika nawigatora ,,Blue&Me TomTom LIVE” oraz

cie obrotowym 200 Nm/1500 podczas postoju oraz ponow- Pakietu Akcesoriow.

obr./min., ktéry emituje tylko 99
g/km CO, w cyklu mieszanym.
Jeszcze bardziej ekologiczng al- _ .
ternatywa jest wersja z po- i g,
dwajnym zasilaniem, na




nym jego uruchomieniem, co
wptywa na redukcje zuzycia pa-
liwa oraz emisji spalin. Poza tym
zespoty napedowe dysponuja
dodatkowo Gear Shift Indicator,
ktory sugeruje kierowcy odpo-
wiedni moment zmiany biegu,
tak by zuzycie paliwa byto moz-

»APP” DO IPADA

Dostepna w Apple store

Aplikacja do IPada pozwala na wirtualne zwie-
dzanie nowej Lancii Ypsilon. Mozna ja pobraé
za darmo w wersji wloskiej i angielskiej. Za jej
pomoca mozemy, np. wybra¢ odpowiednia wer-
sje wyposazenia i obejrze¢ wnetrze auta z réz-

nej perspektywy: kierowcy, pasazera lub z tyl-
nej kanapy. W sekgciji ,Fascination” znajdziemy
galeri¢ filmow z rozwigzaniami dla klientéw,
za$ sekcja Highlights zawiera wywiady z pro-
jektantami modelu.

liwie jak najmniejsze. Redukciji
emisji dwutlenku wegla sprzyja-
ja wreszcie 15-calowe opony
0 niskim oporze toczenia, opra-
cowane przez firme Goodyear.

Nowa Lancia Ypsilon, przyjazna
dla srodowiska, zapewnia duza
przyjemnosc¢ prowadzenia. To za-
stuga takze unowoczesnionych
zawieszen, dbajgcych o najwyz-
szg kontrole i komfort jazdy. Za-
wieszenie przednie typu Mc
Pherson zostato odcigzone i ma
lepsze osiagi pod wzgledem fil-
trowania drgan oraz zaktdcen
akustycznych. Zawieszenie tylne
o skretnej osi gwarantuje wigk-
szy komfort na nierownej na-
wierzchni i mniej hatasu, ale
i duzag przyczepnos¢ do drogi.

CALKOWITE,
BEZPIECZENSTWO
Lekkos¢ i bezpieczenstwo to
gtéwne wytyczne, ktére przy-

Swiecaty pracom nad podwo-
ziem nowej Lancii Ypsilon. Ich
potaczenie mozliwe byto dzigki
wykorzystaniu wysoce wytrzy-
matych materiatdéw, ktére maja
lepsza zdolno$¢ pochtaniania
energii w zderzeniach czoto-
wych i bocznych, a jednocze-
Snie nie obcigzajg tak bardzo
samej struktury. Chcac popra-
wi¢ skutecznosc reakciji pojazdu
w zderzeniach czotowych zasto-
sowano z przodu trzecig linig
rozproszenia energii, dzieki kto-
rej wzrasta zdolnos¢ pochtania-
nia energii podczas zderzenia.
Oproécz podwozia, zaprojekto-
wanego zgodnie z najnowocze-
$niejszymi kryteriami, model po-
siada jeszcze wysokigj klasy ele-
menty bezpieczenstwa aktyw-
nego i biernego.

Wyposazenie matej Lancii obej-
muje pod tym wzgledem od 4
do 6 poduszek powietrznych



(czotowe, boczne oraz window-
-bag), fotele przednie typu anty-
-submarining, ktére nie pozwa-
laja wyslizgna¢ sie pasazerowi
czy tez kierowcy spod pasow
bezpieczenstwa (fotele przednie
chronig takze kark przy uderze-
niach w tyt pojazdu). W wyposa-
zeniu seryjnym znalazty sie tak-
ze zaczepy fotelikdw dziecie-
cych Isofix oraz elektroniczny
system kontroli toru jazdy, tgcz-
nie z ASR i Hill Holderem oraz
ABS z EBD.

NOWATORSKIE
ROZWIAZANIA

Kazdy szanujacy sie flagowy
samochod powinien mie¢ eks-
kluzywne rozwigzania. Nowa
Lancia Ypsilon nie odbiega pod
tym wzgledem od reguty. Jako
pierwsza w swojej kategorii po-
siada nowatorski pétautoma-
tyczny system Magic Parking
(kolejna wersja systemu z Lan-
cii Delta), dzieki ktoremu do za-
parkowania wystarczag 4,6 me-
tra przestrzeni. System wigcza
sie za pomoca przycisku na de-
sce rozdzielczej, po czym oce-
nia, czy przestrzen jest wystar-
czajgca do zaparkowania po-
jazdu. System steruje takze
kierownicg podczas wykonywa-
nia manewru automatycznego
parkowania na wstecznym bie-
gu przy zachowaniu petnej kon-
troli kierowcy, ktory musi jedy-
nie sprawdzac¢ predkos¢ wy-
konania manewru, naciskajgc
pedat przyspieszenia i hamulec.
W nowym modelu zadebiutowat
tez system ,Blue&Me — TomTom
LIVE”, ktory pozwala na obstuge
telefonu, nawigacji, mediapley-
era i otrzymania, za pomocg ko-
lorowego ekranu dotykowego,
informacji potrzebnych podczas
jazdy. System umozliwia takze
dostep do ustug Live Tom Tom,
w tym do HD traffic, najlepszego
aktualnie systemu informacji
0 ruchu drogowym.

Samochdd posiada takze ,,Smart
fuel system”, urzadzenie wbu-

dowane we wlew paliwa, ktdre
zastepuje klasyczny korek, dzie-
ki czemu tankowanie staje sie
wygodniejsze i bardziej bez-
pieczne, poniewaz uniemozliwia
emisje opardw i wyciek paliwa.

Reflektory przednie (w opcji do-
stepne sg takze reflektory kse-
nonowe) dysponujg zintegrowa-
nym systemem rozpoznawania
Swiatta dziennego; swiatta pozy-
cyjne wiaczajg sie automatycz-
nie po uruchomieniu silnika. Na
zamowienie klienta dostepny

jest takze system ,360° Hi-Fi
Music” o mocy 500 Watt, opra-
cowany specjalnie dla nowej
Lancii Ypsilon. Sktada sie z 8

gtosnikéw, osSmiokanatowego
wzmacniacza cyfrowego, prze-
kazujgcego jednoczesnie na trzy
rézne sposoby sygnat oraz efek-
ty akustyczne, dzieki czemu stu-
chanie muzyki w samochodzie
staje sie naprawde wyjatkowe.

To urzadzenie nie jest jedynym
rozwigzaniem ,premium”, ktore
rozbudza fantazje klientow. =

Design pojazdu
zostat tak
pomyslany,

aby najlepiej
prezentowac sie
w dwukolorowych
wersjach
nadwozia.
Dlatego do
wyboru sg az
cztery powtoki
dwutonowe, dwie
pastelowe, dwie
trzywarstwowe

i cztery teczowe
oraz btyszczace
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Gdyby budowe samochodu przjyra‘wnac
do opery, to opawzesc 0 Spawalni stanowitaby
Jej pierwszy akt; tuz fa uwerturze, ktora
nawiqgzywataby do desek kreslarskich
orek pm]e,éz‘am‘a‘w oraz tloczni. To w Spawalni,
S, PO TAZ plerwszy mozna zobaczyc najmiodsze

weresak - AZ16ck0 Grupy Fiat — nowq Lancie Ypsilon.

Kazmierczak
bigniew Szeja jest szefem Spawalni
Fiat Auto Poland w Tychach. W fir-
mie pracuje od blisko czterdziestu
lat. ,Lancia Ypsilon jest dla nas no-
wym wyzwaniem. Wraz z rozpo-

czeciem jej produkcji zmieniamy segment rynku.
Dotychczas bylismy liderem w segmencie A, a te-

dotychczasowe doswiadczenia i sukcesy, przeto-
73 sie na kolejny tryumf” — mdwi.

Seryjna produkcja nowego modelu Lancii ruszyta
w maju, a do konca roku z tasm montazowych
zjedzie okoto 50-60 tysiecy samochoddw.
W przysztym roku liczba ta sie podwoi. Tyski za-
ktad Fiata opusci 100-120 tysiecy egzemplarzy.

raz zaczeliSmy wdraza¢ do produkcji model
z segmentu B Premium. Wierzymy, ze nasze

Produkcja kazdego z nich rozpocznie sie od
Spawalni.



AKT I

Spawalnia to miejsce, w ktérym spotykaja sie wy-
ttoczki dostarczone z ttoczni. To tu — zdaniem Zbi-
gniewa Szeji, powstaje trzon, do ktdérego kolejne
wydziaty bedg doktadac specyficzne elementy: la-
kiernia — warstwy ochronne i kolor, a montaz —
podzespoty kompletnego samochodu. Tutaj na li-
nii nadwozia spotykaja sie podwozie z dwoma bo-
kami, by po scaleniu powstata bryta samochodu.
Nastepnie ustalana jest jej geometria na staciji
zwanej framing, a catosc¢ jest usztywniana zgrze-
inami. Kolejna faza to kompletacja: bryta jest
wzmachiana, dodawany jest dach w zaleznosci
od wersji. Potem nadwozie trafia
na linie wykoriczenia, gdzie pra-
cownicy montujg ruchome ele-
menty — pokrywy, drzwi, bfotniki.
Ostatni element stanowi odbidr
nadwozia przed przekazaniem
go na Lakiernie. To wszystko
trwa nieco ponad 2 godziny.
Wspdtczesnie spawalnie majg
wyjatkowo istotne  znacznie
w kazdej fabryce samochoddw. Zbigniew Szeja
podkresla, ze firmy motoryzacyjne, ktére chca sie
rozwijac, gtéwny nacisk ktadg wiasnie na inwesty-
cie w ten wydziat. Podobnie jest w Tychach.
Przed wprowadzeniem na rynek Lancii Ypsilon
koncern Fiat sporo zainwestowat. Kierownik Sys-
temu Technicznego w Spawalni Fiata Auto Poland
Tomasz Gebka podkresla, ze wprowadzenie no-
wego modelu jako produktu oznaczato przede
wszystkim modernizacje czesci istniejgcych linii
produkcyjnych oraz wprowadzenie nowych, dedy-
kowanych bezposrednio Lancii. W tej drugiej gru-
pie jest nowatorska linia Versaroll, na ktdrej produ-
kowane sg boki samochodu. Podwozie i nadwo-
zie powstajg na liniach dotychczas istniejgcych,
ktore ciggle produkujg Fiata Pande.

Tyska Spawalnia Fiata jest nowoczesnym zakta-
dem. W produkcje zaangazowanych jest 921 ro-
botéw. Spawalnia jest zautomatyzowana w 99,5
procentach. Korzysc z tego ogromna: jak podkre-
Sla Zbigniew Szeja — bo to wyzsza jakosé, wieksza
powtarzalnosé, obnizenie kosztow i wysokie tem-
po produkcji. Spawalnie w ciggu doby opusz-
cza 2300 nadwozi.

ARIA ,,VERSAROLL”

Linia Versaroll to jedna z trzech najbardziej prze-
bojowych ,arii w | akcie opery pod tytutem Lancia
Ypsilon”. Uzywajgc bardziej technicznego jezyka
fachowcy ze Spawalni mowig, ze to ,linia, ktdra
wytycza nowe kierunki rozwoju w Fiacie przy uru-
chamianiu nowych modeli”. Do Tychéw trafita
w sierpniu ubiegtego roku. To jedna z gtdwnych in-

ktcremu

Lancia Ypsilon

to wyzwanie,

podoz’aﬂ;’y dzigki

doswiadczeniu

westycji zwigzanych z wprowadzeniem do pro-
dukcji nowego modelu Lancii.

Linia zostata zaprojektowana i wykonana w Tury-
nie, w firmie Comau, nalezgcej do Grupy Fiat.
Trzech specjalistow z tyskiej Spawalni wspierato
projektantéw swoimi praktycznymi radami. Do
Wioch wyjechali: z Systemu Technicznego Spa-
walni Tomasz Gebka, a takze dwaj jego wspotpra-
cownicy — Ryszard Rozmus i Pawet Strzelecki ja-
ko reprezentanci catego teamu Inzynierii Produk-
cji, ktérej kierownikiem jest Andrzej Zykwinski.
Wspdlnie zgtosili okoto 180 uwag, ktére zostaty
uwzglednione przy tworzeniu linii dla tyskiego za-
kladu Fiata Auto Poland. ,Projek-
tant stosuje najlepsze rozwigza-
nia wedle swojej wiedzy i do-
stepnosci nowych technologii.
Trzeba jednak wzig¢ pod uwage
fakt, iz nie posiada on bogactwa
doswiadczenia, jakie ma uzyt-
kownik maszyny. Dlatego tak
istotny jest udziat w projektowa-

Zbigniew Szeja,
kierownik
Spawalni

i Tomasz Gebka,
kierownik
Systemu
Technicznego tej
jednostki




niu tych, ktérzy, na co dzien stykajg
sie z problemami w praktyce, by za-

Nowa linia

ka — elastycznosc. ,Przede wszyst-
kim mam na mysli elastycznos¢, kto-

Elastyczno$¢ linii
Versaroll wynika

: i i i i i i . ztego,ze
sugerowac rozwigzania u’fatW|aJace_3 V€7’3ﬂ7’0 [ [ ra Wymkg z ||gzby modeli sarr)ooho_ wi@lgszoé(:
prace oraz obnizajace koszty eks . . . déw, jakie mozna produkowac na ta s
ploataciji. Jest to czesc filozofii Early umgz[zwza kiej linii. Przyktadowo teraz tradycyjna ggcggtso(\:llvawczych
Equipment Management, ktorg 5 linia, a na takiej tworzymy boki Pan- odbywa sig poza
Spawalnia aplikuje w procesie uru- P?’Od Zl/éé:] ? dy, jest w stanie przyja¢ dwa mode- Jinia produkcyjna

chomienia nowej linii automatycznej.
W Turynie skupilisSmy sie na czterech
kwestiach: bezpieczenstwie (safety),
tatwosci Utrzymania Ruchu (maintainability), przej-
rzystosci linii produkeyjnej (process visibility), a tak-
ze kwestiach logistycznych (logistics).

Szef Spawalni Zbigniew Szeja zwrdcit uwage, ze
przy projektowaniu i uruchomieniu linii Versaroll
uwzglednione zostaty uwarunkowania World Class
Manufacturing. Jako przykfad zwraca uwage na
réznice w stosunku do tradycyjnej linii, gdzie za-
rowno roboty jak i okablowanie operacji zlokalizo-
wane sa na posadzce. Stwarza to szereg proble-
mow, w tym powazne niebezpieczenstwo dla ope-
ratora i pracownika Utrzymania Ruchu podczas
interwencji na maszynie. Na Versaroll wszystko jest
podwieszone do specjalnej konstrukcji, przez co
powstaje przestrzen umozliwiajgca bezpieczne po-
ruszania sie wzdtuz i wewnatrz lini.

Rzecza, ktdra szczegdlnie rozni nowa linie od tra-
dycyjnej jest — na co uwage zwraca Tomasz Geb-

ﬁm

az 4 modeli

le. W spawalni B, gdzie powstaje
500 i Ford Ka, zastosowalismy roz-
wigzania, ktére pozwalajg produko-
wac trzy modele. Versaroll jest rozwigzaniem, kto-
re umozliwia produkcje az czterech modeli w do-
wolnej konfiguracji, a czas przezbrojenia jest na tyle
krotki, ze nie generuje strat produkcji. Po wtére ela-
stycznos¢ przejawia sie w tym, ze rozszerzajgc
produkcje o kolejny model samochodu w mini-
malny sposob ingerujemy w biezacy pro-
ces. Owszem, dostosowanie kleszczy
zgrzewalniczych, chwytakéw oraz
trajektorii robotéw to element, ktdre-
go nie wyeliminujemy, natomiast
w przypadku oprzyrzadowania
geometrycznego na linii Versaroll
wiekszos¢ czynnosci przygoto-
wawczych odbywa sie poza linig
produkcyjng. Jesli chcemy wyko-
nac test na danej stacji (w fazie we-
ryfikacji procesu), wéwczas wprowa-




dzamy na nig przygotowany ,,off-line” modut, testu-
jemy i wycofujemy, by mdéc kontynuowac biezgca
produkcje. Dla poréwnania: na linii tradycyjnej,
zmiana catego oprzyrzgdowania wymaga zatrzy-
mania linii produkcyjnej, a poza tym jest ona zmia-
ng nieodwracalng” — wyjasnia Gebka.

Zbigniew Szeja wyliczajac plusy Versaroll zwraca
uwage na zatrudnienie pracownikéw: ,Nowocze-
sna linie Versaroll obstuguje na jednej zmianie
szes¢ 0sdb — trzech pracownikdw bezposrednie;
obstugi, operator i dwoch z Utrzymania Ruchu.
Dla poréwnania linie produkcji bokéw Fiata 126p
obstugiwato na jednej zmianie 32 pracownikow.
Zdaniem kierownika Spawalni postepujaca auto-

matyzacja sprawia, ze pracownicy w naturalny
sposob przekwalifikowuja sie z wykonywania
prostych czynnosci do ztozonych na wyzszym po-
ziomie technicznym. ,Mamy tu na wydziale wy-
ksztatconych ludzi. To jest nasz kapitat. Do wiedzy,
ktéra maja teraz dochodzili dzigki wiasnemu zaan-
gazowaniu i checi poznawania tajnikow szeroko
pojetej automatyzacji” — podkresla Szeja.

0d lewej:
Zdzistaw Arlet
i Roberto Rossi

NOWE ROZWIAZANIA

Elastyczna
Spawalnia

Konkurencyjnos¢ zaktada réwniez elastycznosé
systemu produkcyjnego. Z tego wzgledu FGA stosuje
w swoim zaktadach najnowoczesniejsze linie
spawalnicze. Rozmawiamy o tym z Zdzistawem
Arletem, dyrektorem Zaktadu Tychy i Roberto Rossi,
dyrektorem Comau w Polsce.
FWN: Na czym polega koncepcja ,elastycznej
spawalni”?
Roberto Rossi: to dysponowanie wszechstronnym
oprzyrzadowaniem i maszynami, ktore pozwalajg
na jednoczesne zarzadzanie kilkoma modelami na tej
samej linii oraz na wprowadzanie modeli nowych,
bez koniecznosci zatrzymywania linii. Projekt zostat
uruchomiony przed trzema laty przez Comau razem
z Manufacturing Engineering FGA i Chrysler.
FWN: W jakich zaktadach FGA wprowadzono to
rozwigzanie?
Zdzistaw Arlet: Pierwszymi zaktadami sg Tychy, gdzie
na nowoczesnej linii zgrzewania bokéw produkowana
jest Lancia Ypsilon, oraz Cassino, gdzie powstaje
Giulietta. Na linii zgrzewania bokéw nazwanej
Versaroll, ktéra obstuguja 34 roboty, mozliwe jest
jednoczesne zarzadzanie czterema modelami.
Koncepcje elastycznej spawalni przyjeto rowniez
w Chryslerze w meksykanskim zakfadzie Toluca, gdzie
produkowany jest Fiat 500 oraz Fiat 500 Convertibile.
Ale to dopiero poczatek. Ta nowa technologia
optymalizaciji procesdw produkcyjnych moze bowiem
by¢ wdrazana réwniez w innych zaktadach.
FWN: Jakie korzysci przynosi ten system?
Roberto Rossi: System produkcyjny o wysokiej
elastycznosci kosztuje $rednio 0 30 procent wigcej
w stosunku do tradycyjnych rozwigzan, ale
mozliwos¢ wprowadzenia na te samg linig
nowego modelu bez powodowania strat
produkcyjnych, gwarantuje znaczne
b oszczednosci w przypadku przysztych

I inwestycii.

2, Zdzistaw Arlet: Nalezy réwniez wzigé
pod uwage korzysci, jakie system oferuje
w zakresie konkurencyjnosci wynikajacej
z redukcji czasu uruchomienia
do produkcji nowego modelu.

Rynek motoryzacyjny jest dzi$ coraz

mniej przewidywalny.

W tak dynamicznym scenariuszu ,time to
market”, czyli czas, jaki uptywa od momentu
wykonania projektu danego modelu do jego seryjnej
realizacji, jest prawdziwym kluczem do sukcesu.

ﬁw




ARIA ,,FRAMING”

Druga wazna nowosc¢ w tyskie;j
Spawalni to stacja framingu. To
duzy krok naprzdéd w zakresie
produkcji nadwozi i ustalania
ich geometrii. ,Przy produkciji
Pandy mamy dwie stacje usta-
lajgce geometrie nadwozia —
tzw. dolng i goérna, przy Fordzie
Ka i 500 byta jedna z 8 robota-
mi i 40 punktami zgrzewczymi na nadwozie. Dla
Lancii powstata stacja monogeometrii, na ktérej
ostateczng geometrie ustala 18 robotéw wykonu-
jac az 100 punktéw zgrzewczych w czasie 53 se-
kund. Mozna powiedzie¢: wktadam, ustawiam
i zgrzewam — ostatecznie, bez ryzyka znieksztatcen
bryly nadwozia po opuszczeniu stacji przez nadwo-
zie” — wyjasnit Zbigniew Szeja. Andrzej Zykwiriski
uzupetnia, ze framing jest kluczowa operacijg w pro-
cesie zgrzewania nadwozia: ,Geometria to pierw-
szy czynnik, ktory stanowi o jakosci produktu

ZykAV\rlli(riirszlgj wytwarzanego na Spawalni. Ma ona kolosalne zna-
a powyzej Iinia’ czenie dla nadwozia z punktu widzenia funkcjonal-

Robogate oraz  Nego oraz estetycznego”.
Nowa Lancia
Ypsilon na linii  ARIA ,,SKlD”
montazu, kidra  Trzecia istotna nowo$é w Spawalni to — niemal juz
odwiedzimy  apowita — eliminacja starego systemu transportu
W nastepnym tancuchowego. Teraz nadwozia przemieszczane sg
numerze . . . N S
na specjalnych saniach skid. Dzieki tej zmianie
zwiekszyto sie przede wszystkim bezpieczenstwo
pracownikdw Utrzymania Ruchu. Stary system
z natury rzeczy byt niebezpieczny. Usuwanie jakich-
kolwiek anomalii czy usterek byto ktopotliwe ze
wzgledu na utrudniony dostep. To generowato nie-
bezpieczne sytuacje. System oparty na taricuchach
byt znacznie gtosniejszy, a tym samym bardziej
ucigzliwy dla wszystkich pracownikéw Spawalni.
" Obecnie pracownicy nie borykaja sie z tym proble-
“mem. IQr;h'ész Gebka podkreslit tez, ze zastosowa-
nie san skid poprawito swoistg elastycznosc linii wy-
enid®t atwieftteraz zarzadzac tym, jaki model,
W jakiej llosci i kiedy ma trafi¢ na jedng
z trzech linii wykonczenia.



PRACOWNICY

Adepci
Versarol] University

Z pracownikow wydziatu Spawalni

okoto 690 zatrudnionych jest

w bezposredniej produkcji, a 170

w posredniej, w tym 33 kobiety. Srednia
wieku to 38 lat.

Andrzej Kawa jako elektronik pracuje
w Utrzymaniu Ruchu Spawalni od 4 lat.
»Gzuwam nad tym, aby najnowsza linia
Versaroll pracowata bez zaktdcen, by
wystepujgcy ewentualnie problem jak
najszybciej rozwigzac i by sie wiecej nie
powtorzyt. Do tej pory pracowatem

na liniach Fiata Panda, 600-tki i Forda Ka.
Dzigki nabytemu w ten sposdb
doswiadczeniu moge powiedziec, ze wraz
z postepem techniki i technologii praca
zatrudnionych w Utrzymaniu Ruchu staje
sie fatwiejsza, a poza tym, ze wzgledu
na nowoczesnos¢ urzadzen, moze
sprawiac — zawtaszcza elektronikom —
naprawde duzg przyjemnosc. Dlatego
ciesze sig, ze mam mozliwos$¢ pracy

na tego typu robotach. Jestem z zawodu

technikiem-elektronikiem, fascynuje mnie
wiec komputeryzacja, robotyka,
elektronika. W zaktadzie mamy
zapewniony duzy rozwoj, a kazda nowa
inwestycja, w tym przypadku inwestycja
w Lancig Ypsilon, umozliwia nam
poszerzenie umiejetnosci”.

Tajniki dziatania Versarollu zatrudnionym
w Utrzymaniu Ruchu ,zdradzajg”

pracownicy Comau Poland. Jednym z nich

jest Krzysztof Lurka. ,,Znajomos¢ obstugi
robotéw nabytem w siedzibie Comau

w Turynie, a dzigki otrzymanemu tam
certyfikatowi moge swojg wiedzg dzieli¢
sie z innymi. Uczestniczytem takze

w podobnych projektach w Niemczech

i we Wioszech przy obstudze robotow
produkujgcych Alfe Romeo.

Szkolgc pracownikéw zwracam uwage
na to, aby wiedza byta przekazana

w czytelny i prosty sposob, gdyz obstuga
robotow zwigzana jest z komputerowg
obstuga urzadzen. Staram sig wiec, aby
zrozumieli zasady dziatania danego
programu, by potrafili pdzniej bez
problemu go uzywac. A w zaktadzie, takze
na nowej linii, pojawito sig ich ostatnio
sporo. Sg to np. systemy: mierzacy, czy

Ten system transportu dziata juz w catej czesci B
Spawalni. Jedynie w niewielkiej czesci A pozostat
dawny, tfancuchowy. Prawdopodobnie wkrétce zo-
stanie on wyeliminowany i zastgpiony saniami skid.

CZLONKOWIE ORKIESTRY

Nawet najwybitniejsze opery bez artystow nie sg
w stanie zaistnie¢. W tyskiej Spawalni jest ich oko-
to 900: operatorzy i obstuga linii automatycznych,
Utrzymanie Ruchu oraz pracownicy linii wykorcze-
nia — ci ostatni zajmuja sie kosmetyka nadwozia
i montazem czesci ruchomych na liniach wykon-
czenia. ,Nasi pracownicy nie boja sie wyzwan. Sg
chetni, by poszerza¢ wiedze i wykorzystujg kazda

okazje ku temu” — podkresla Zbigniew Szeja.

NA AFISZU

Fiat na skomponowanie i wystawienie ,opery:
Lancia Ypsilon” przeznaczyt w Polsce i za granicg
okoto 1,8 miliarda ztotych. Znaczna czesc tej kwo-
ty trafita na inwestycje w Spawalni. Wielka premie-
ra nowej Lancii miata miejsce w Genewie, a 12
maja rozpoczeto w Zaktadzie Tychy Fiat Auto Po-
land seryjng produkcje modelu. [

Powyzej,

od lewej:
Krzysztof Lurka
i Andrzej Kawa.
Obok:

linia Versaroll

do paletyzacji, ktdry wczesniej nie byt
stosowany. Sa to nowosci, dlatego
pracownicy Utrzymania Ruchu majg

w stosunku do nich duzo pytan”.
Krzysztof Lurka jest z wyksztatcenia
technikiem automatykiem. ,,Robotyka
zawsze byfa w kregu moich
zainteresowan, dlatego lubie swojg prace,
mam jej wizje. Potrafie siedzie¢

nad rozwigzaniem jakiego$ problemu
wiele godzin, by dopracowac

i rozstrzygnac jakas nowg kwestie.

A p6zniej, w czasie Dnia Rodzinnego,
moge sig bliskim pochwali¢ swoim
miejscem pracy i opowiedziec im o tym,
Co robig, pokazac im jak to p6zniej
funkcjonuje. Daje mi to duzg satysfakcje”.



Marek
Kaminski,
foto: Satiz

Poland

FIRMA
MAGNETI MARELLI

Prawie 41 lat temu w Sosnowcu powsz‘m’y

ZLaktady Sprzetu Motoryzacynego. Gzesc

produkcji fabryki stanowity elementy oswietlenia
samochodow. Produkty te zostaty gfo‘wnym
czsarz‘ymem‘em fzrmy, ktora dzis nosi nazwe

Automotive Lighting Polska.

eszcze kilkanascie lat
temu w sosnowiec-
kim zakfadzie przy
ulicy Zaruskiego 11
produkowano nape-
dy do wycieraczek, elektronike,
zestawy wskaznikéw, ukfady
wentylacyjne i wiele innych ele-
mentow. Dzisiaj, ta firma bedaca
czescig Magneti Marelli, produ-
kuje lampy i reflektory dla prze-
mystu samochodowego. Scista
specjalizacja nastgpita w 1999
roku, kiedy Magneti Marelli
i Bosch zawigzaly joint venture,

na podstawie ktérego powstata
spotka  Automotive Lighting
Polska. Od tego czasu w Sos-
nowcu produkcja zostata ukie-
runkowana na wytwarzanie
elementow oswietlenia samo-
choddw.

Najwigkszym klientem zaktadu
jest Fiat. Automotive Lighting
produkuje kompletne oswietle-
nie do takich aut koncernu, jak
powstajgce w Tychach: Panda,
500 i Ford Ka i od niedawna
nowa Lancia Ypsilon.

Poza Fiatem, okoto 28 procent

produkgji trafia do grupy Volks-
wagena (Audi A3, Audi A4,
Passat Coupé, rézne modele
Skody). Powstajg tutaj takze
lampy do Opli, Hyundaia, Forda,
Suzuki, Toyoty, Peugeota i Citro-
éna. Wkrotce jednym z nowych
produktéw powstajacych w za-
ktadzie bedg lampy i reflektory
do Dacii Duster — bedzie to
pierwsze zamowienie realizowa-
ne dla Renault. Poza tym trwajg
przygotowania do uruchomienia
produkgji kolejnych 11 produk-
téw do 8 modeli, a to wymaga



wykonania okoto 150 nowych
form wtryskowych.

Zeby pokazaé miejsca, do kto-
rych wysytane sg wyroby firmy,
dyrektor generalny zaktadu, Zbi-
gniew Gurgul, rozktada mape
Swiata, obrazujgca kraje, gdzie
trafiajg sosnowieckie lampy i re-
flektory: w sumie 70 migjsc w Eu-
ropie oraz 11 poza starym kon-
tynentem. Najdtuzszg droge po-
konujg elementy wysytane do
Australii, Brazylii, Stanéw Zjedno-
czonych, Meksyku, Indii i Malezji.
Trudno sie wiec dziwi¢, ze
codziennie do zaktadu wjezdza
kilkadziesigt ciezarowek z kom-
ponentami oraz granulatem po-
trzebnym do produkciji elemen-
téw z tworzyw sztucznych. Go-
towe wyroby opuszczajg zaktad
w 30 tirach dziennie.

Dyrektor Zbigniew Gurgul, ktory
Swojg prace zawodowg rozpo-
czat w tyskim zaktadzie w 1979
roku, a w sosnowieckiej firmie
pracowat juz w latach 1992-1999
i po kilkunastu latach spedzo-
nych poza Grupg wrdcit do So-
snowca w 2009 roku, uwaza, ze
potwierdzeniem dobrej pracy
i powodem do dumy ludzi pra-
cujgcych w zaktadzie moze by¢
fakt, ze klienci przy odnawianiu
gamy produkowanych samocho-
déw ponownie kieruja zamowie-
nia do Automotive Lighting Pol-
ska. ,Dzieki przywiazywaniu du-
zej wagi do jakosci, udaje nam
sie osigga¢ mate sukcesy, ktore
tworzg przysztosc firmy. Klienci
do nas wracajg, zlecajgc nam
produkcje nowych wyrobdw do
nowych modeli. W podejsciu
klientow i postrzeganiu przez
nich naszej firmy duza role od-
grywa nie tylko cena, ale gtow-
nie jakos¢, poziom techniczny
wyrobdw i ich walory estetyczne”
— dodaje dyrektor.

Spetnia¢ wymagania kontrahen-
téw nie jest fatwo. Elementy
oswietlenia sg bowiem coraz bar-
dziej skomplikowane, a normy ja-
kosciowe coraz wyzsze. Dzien-
nie z linii montazowych zjez-

dza 26 tysiecy lamp. Miedzy
rokiem 2002 a 2009 wartosc
Sprzedazy zostata prawie po-
dwojona. Na rok 2011 przewi-
duje sie obroty wielkosci 450 mi-
lionéw ztotych.

Wraz z wartoscig sprzedazy ro-
Snie liczba pracownikéw. Dla
przyktadu, w 2004 roku firma za-
trudniata 615, a w 2009 — 1461
0s06b (wraz z pracownikami cza-

sowymi).
BADANIA | ROZWOJ

Dumg firmy jest niedawno po-
wstaty Dziat Badan i Rozwoju,
w ktérym ciagle przybywa pra-
cownikow: pod koniec roku
powinny w nim pracowac¢ 52
osoby. Projektuja rozwigzania
konstrukcyjne i samodzielnie
opracowuja design lamp. Dziat
musi sie rozwija¢, bo lampy i re-
flektory nalezg do najczesciej
zmienianych czesci samochodu.
»W przypadku jakiegokolwiek re-
stylingu modelu w wygladzie ze-
wnetrznym prawie zawsze wy-
mianie podlegaja takze elementy
oswietlenia. To nie tylko elementy
uzytkowe decydujgce o bezpie-
czenstwie, ale takze majace
wpltyw na estetyke samochodu”
— mowi dyrektor Gurgul. — ,Pod
tym wzgledem stawia sie nam
duze wymagania, dlatego tez na
Dziale Badan i Rozwoju cigzy tak
duza odpowiedzialnos¢. Oprocz
tego, nasza uwaga skierowana
jest na wprowadzanie nowinek
i nowych rozwigzan, od ktdrych
zalezy funkcjonalnos¢ tych ele-
mentéw i wyzsza jakose”.

Dyrektor
zaktadu
Zbigniew
Gurgul,

a ponizej:
Dariusz Bacia
z dziatu Badan
i Rozwoju

Sosnowieckie biuro konstrukeyj-
ne specjalizuje sig w projektowa-
niu tylnych lamp. Od klientow
otrzymuje zatozenia stylistyczne,
nad ktérymi pracujg kilkuosobo-
we teamy projektantéw, ztozone
ze specjalistéw od réznych ele-
mentéw (elektronikdw, optykdw,
termikow). Sosnowiecka ekipa
moze sie poszczyci¢ m.in. lam-
pami do Audi A3 (to byt jeden
z pierwszych realizowanych
w Sosnowcu projektow). Obec-
nie pracuja nad oswietleniem no-
wego Volkswagena Golfa.

O Dziale Badan i Rozwoju wig-
cej opowiada Dariusz Bacia. To
jego pierwsza praca, ktorg roz-
poczat tuz po studiach na Poli-
technice Slaskiej. Zaraz po za-
trudnieniu wystano go na roczny
staz do wioskiego oddziatu Au-
tomotive Lighting, a od 3.5 roku




pracuje w Sosnowcu. Mowi, ze
nowe Zrodta swiatta zaczynajg
zastepowac tradycyjne zarowki,
a dominujgcym trendem w pro-
jektowaniu tych komponentow
stajg sie lampy ledowe. Nie ma
natomiast jednego trendu doty-
czacego stylistyki lamp. Cieka-
wostka jest informacija, ze praca
nad jednym projektem trwa oko-
to pottora roku. Do najtrudniej-
szych elementéw nalezg reflek-
tory ksenonowe. Skomplikowa-
na jest rowniez konstrukcija lamp
ledowych — takze tych produko-

wanych w Sosnowcu. Produkcja
tylnej lampy
YT do Forda Ka.
WIZYTA Po prawej
W ZAKLADZIE Grzegorz
Nowoczesny biznes wymaga  Walczyk

ciggtego rozwoju i statych inwe-
stycji. W Automotive Lighting
zdaja sobie doskonale z tego
sprawe. Najnowszg inwestycja
jest ogromna hala o powierzchni
14 tys. m?, wybudowana w 2009
roku, w ktorej produkuie sie two-
rzywa sztuczne. W hali pracuje
ok. 70 witryskarek, wczesnigj
usytuowanych w réznych miej-
scach. Witryskarki dzielg sie na
jedno- i wielokolorowe. Te ostat-
nie uzywane sg do produkciji roz-
nokolorowych kloszy, np. czer-
wono-zotto- biatych.

Po ogromnych halach zaktadu
oprowadza nas Grzegorz Wal-
czyk — kierownik technologii pro-
dukciji. Zaktad w Sosnowcu pod
wzgledem produkciji, podzielony
jest na trzy hale: hala produkgii
komponentéw, hala | montazu
i hala czesci zamiennych. Tt
czy, ze najwieksza hala z
skarkami jest

dukgji detali niemetalizowanych.
Gotowe elementy sg przewozo-
ne do innych hal produkcyjnych.
W fabryce sg tez miejsca zwig-
zane poniekad z przesztoscia.
W jednej z hal produkowane sg,
jako czesci zamienne, elementy
oswietlenia do starych modeli sa-
mochoddw, ktdre kiedys produ-
kowano w nieistniejgcych juz za-
ktadach w catej Europie, np. do
starych modeli Toyoty Corolli,

Avensisa czy Cariny.
Odwiedzajgc hale kierownik
5 technologii produkciji pokazuje
- \ am procesy produkcyjne. Za-
my od technologii produk-
cji dotyczacej elementow z two-
i rzywa tefmoplastycznego, ktdre
b pod wptywem ciepta mozna do-
wolnie formowac. Do produkcii
© +komponentéw: w tej technologii
P potrzebny jest granulat dostar-
any w workach lub kartono-
h iojemnikach. Granulat jest

Ll

osuszany, a pod wplywem cie-
pfa i tarcia uplastyczniany w ma-
szynie wtryskowej (warto przy
okazji doda¢, ze niecbawem po-
wstang silosy centralne, z kto-
rych granulat bedzie pobierany
bezposrednio). Uplastyczniony
granulat w postaci ptynnej jest
wiryskiwany do formy witrysko-
wej, gdzie przybiera zatozony
ksztatt. Potem robot odbiera de-
tal i odmuchuje go zjonizowanym
powietrzem, by w ten sposob
pozby¢ sie tadunkdéw. W przy-
padku kloszy, krawedzie dodat-
kowo sg wyréwnywane za po-
moca ptomienia palnika. Chodzi
o to, aby wyréb byt estetyczny
i bezpieczny w obstudze. Dalgj
nastepuje sprawdzanie produktu.
W przypadku detali metalizowa-
nych sg one zaktadane na spe-
cjalne zawieszki, a potem prze-
kazywane do komory, gdzie
nastepuije proces metalizacji i za-
bezpieczenia powierzchni.
Sprawdzanie gotowego wyrobu
podlega normom narzuconym
przez klienta, ktory wymaga bar-
dzo wysokiej jakosci. Pracownicy
kontroli jakosci sprawdzajg do-
ktadnie kazdy element, szukajgc
ewentualnych wad w postaci
tzw. czarnych punktéw (tj. zde-
gradowanego, spalonego two-
rzywa), niedolewdw, linii ptynie-
cia, wad metalizacji i innych skaz.
Czes¢ komponentdw potem jest
foliowana — to zabezpieczenie
jest zdejmowane w salonie sa-
mochodowym przed przekaza-
niem samochodu ostatecznemu
odbiorcy. Nastepnie poszczegdl-
ne elementy sa pakowane i wy-
syfane na inng hale do dalszego
montazu.

Oprocz produkcji z tworzyw ter-
moplastycznych, w Automotive
Lighting w Sosnowcu produko-
wane sg tez elementy z tworzywa
termoutwardzalnego. W tej tech-
nologii produkowane sa odbty-
| do reflektorow. Wiasciwy
ksztatt elementdw nadawany jest
od wptywem ciepta w formie
ryskowej. Odbtysnik taki jest




odporny na dziatanie temperatu-
ry podczas eksploatacji samo-
chodu (zaréwka w samochodzie
wytwarza wysokg temperature,
ktéra moze spowodowac stopie-
nie tworzywa). W procesie mon-
tazu lamp reflektorow wyroby
przechodzg kolejne testy: prébe
szczelnosci i probe Swiecenia. Na
koniec poddawane sg jeszcze
jednej ogolnej kontroli i po zapa-
kowaniu opuszczajg fabryke.

~Wszyscy mysla, ze oswietlenie
samochodowe to prosty wyrdb”
— mowi Grzegorz Walczyk. —
| bardzo sie myla. Dopiero pra-

-

cujgc przy tego typu elementach
widzi sig, jak bardzo czesci te sa
skomplikowane. Niektore wyro-
by skfadaja sie nawet z 30-40
elementéw. Do nas nalezy ich
przygotowanie do produkciji,
a nastepnie wyprodukowanie
z funkcjonalnoscig i estetyka sa-
tysfakcjonujaca klienta”.

Oswietlenie podaza takze za mo-
da, ktéra podlega okresowym
zmianom. Obecnie tylne lampy
coraz czesciej skladajg sie
z dwdch czesci. Jedna z nich jest
montowana w karoserii, druga
w tylnej klapie bagaznika. Dla

producenta oznacza to koniecz-
nos¢ uruchomienia dwach linii
montazowych do produkgji jed-
nej lampy.
Oproécz nowych uruchomien
lamp i reflektordw, firma przygo-
towuje sie do produkgji elektro-
niki. Ptytki ledowe bedg w Sos-
nowcu uzywane do produkgji
lamp tzw. ledowych, ale bedg
rowniez stosowane w innych za-
ktadach Grupy.
A to oznacza, ze sosnowiecki
zaktad to firma, ktdéra ma przed
sobg przysziosé. Swietlang przy-
|

PRACOWNICY

Beata Antosik (od lewej) — pracuje

w Automotive Lighting Polska od 7 lat.
Jest monterem aparatury o$wietleniowe;j.
Gtéwnie zajmuje sie kontrolg lamp

na stanowisku koricowym. Doskonale
pamieta swoje poczatki w zaktadzie.
Mowi, ze byty bardzo trudne, ale szybko
dostosowata sie do wymagan

i przyzwyczaifa do pracy. ,Lubie swojg
prace, a i panujgca na naszym odcinku
atmosfera jest fajna. Bywa, ze spotykamy
sie po pracy. Zapewne dlatego, ze w moim
dziale pracuje 10 kobiet i tylko dwach
mezczyzn. Musieli si¢ przyzwyczai¢

do takiej grupy kobiet. Nie mieli wyjscia”
— $mieje sie pani Beata.

Katarzyna Gaj-Kojder. W firmie pracuje
od 6 lat. Zaczeta od pracy na linii
montazowej, po roku trafita do kontroli
jakosci. Od 4 lat jest pracownikiem
laboratorium. Jako inspektor jakosci
przygotowuje kosztorysy, analizuje normy,
przygotowuje raporty z badan. Sprawdza
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Prawdziwy kapital firmy

wymagania klienta pod katem mozliwosci
firmy. ,,Parametry przeprowadzanych
testow fizycznych zmierzaja w kierunku
zblizonym do rzeczywistych warunkow
eksploatacji lamp na drodze. Dlatego tak
duzg wage staramy sie przywigzywaé

do pomiaru ich wiasciwosci”.

Maria Rubin. W sosnowieckim zakfadzie
pracuje od kilku miesiecy. Dobrze pamieta
swoje pierwsze dni w pracy.

PO przeszkoleniu przez przetozonego,
wysziam na hale i bytam oczarowana
liczba maszyn, linii montazowych i 0s6b
pracujacych na hali. Zaktad w Sosnowcu
jest bardzo nowoczesng fabryka, ktéra robi
wrazenie na osobie rozpoczynajacej swojg
kariere zawodowa jako technolog.

A na czym polega moja praca? ,Zajmuje
sie technologig lakierowania komponentow
z tworzyw sztucznych. Sprawuje nadzor
nad trzema automatycznymi liniami
lakierniczymi oraz nad jedng linig
manualng. Do moich obowigzkéw nalezy

kontakt z dostawcami oprzyrzadowania
lakierniczego oraz surowcow stosowanych
do lakierowania, rozwigzuje biezace
problemy zwigzane z produkcjg oraz
uczestnicze w programach redukc;ji strat,
brakow, redukcji czaséw cyKkli. Wiedze
nabyta podczas programu studiéw moge
wykorzysta¢ w mojej pracy. Praca jest
bardzo odpowiedzialna oraz petna wyzwan,
co jest réwnoznaczne z potrzeba
nieustajgcego rozwoju i doskonalenia
zawodowego”.

Marcin Piatek. Pracuje w dziale logistyki.
W firmie pracuje od 3.5 roku. Motoryzacja
jest jego pasja, dlatego zawsze wybierat
prace zwigzang z samochodami. Jest
odpowiedzialny za planowanie produkcii.
,Chodzi o to, zeby wszyscy mieli co robic,
a klient byt zadowolony. Ustawiamy
maszyny i rozdzielamy prace ludziom

w taki sposab, zeby nie byto przestojow,
a gotowe wyroby, czyli lampy, docieraty
do klienta bez op6znien”.
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Fiat Bank Polska S.A., szczegoty oferty w Salonach
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Bielsko-Biata
EKO Plant | oy
&
Mirostawa
Malich,
foto: Satiz
Poland
obecnych cza-
sach podejscie
do energoosz-
czednych roz-
wigzan ozna-
cza nie tyle mode, co przede
wszystkim koniecznos¢. Nikogo
nie trzeba przekonywac, ze wiel-
kos¢ zasobdw naturalnych ma-
leje w szybkim tempie, dlatego
rosngca prawie we wszystkich
dziedzinach zycia tendencja do
Powyzej; poszukiwania alternatywnych
Pawet Ziobro  OZwigzan, pozwalajgcych na
i Kazimierz  0SzCzedzanie energii, zyskuje na
Witek  znaczeniu. Coraz wiecej produ-

FIRMA
FPT 1 COMAU

¢
A

Poprawa funkgjonowania urz

gdzen w kierunku

redukcyi zuzycia energii jest glownym celem

centéw oferuje alternatywne
produkty i ustugi, np. ocieplanie
budynkow, energooszczedne
zarowki, samochody napedzane
metanem lub wodorem itp.
W ostatnich latach proaktywne
podejscie  do  zagadnienia
oszczedzania czynnikdw ener-
getycznych  wykazuje takze
w swoich procesach produkcyj-
nych wiele firm przemystowych.
Jedng z nich jest Fiat Powertrain
Polska w Bielsku-Biatej, ktora ja-
ko pierwsza firma z Grupy Fiat
wcielita w zycie projekt oszczed-
nosci energetycznej. Projekt za-

projektu, realizowanego w bielskiej fabryce
przez Fiat Powertrain Polska i Comau.

stosowano na linii obrabiarek
gtowicy cylindrow silnika 1.3
SDE, jednej z najbardziej za-
awansowanych technologicznie
jednostek turbodiesel najnow-
szej generacji, a w jego wdraza-
niu, poza zaktadowag stuzbg
utrzymania ruchu, udziat wzieta
takze firma Comau.

~Kwestig wtasciwego wykorzy-
stania energii w produkcji zajmu-
jemy sie od kilku lat w ramach
World Class Manufacturing
— moéwi Kazimierz Witek, szef In-
zynierii utrzymania ruchu FPT.
— System oferuje odpowiednie
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Powyzej:
maszyna
modelowa 1GxI
firmy Comau.

U gory po prawe;j:
Kazimierz Witek,
szef inzynierii
utrzymania
ruchu FPT

w trakcie
prezentacji WCM
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metody i narzedzie skierowane
na skutecznag redukcje zuzycia
energii i kosztow wytwarzania.
Poczatkowo z tym wyzwaniem
sprobowalismy zmierzy¢ sie sa-
mi, szkolac i angazujac specjali-
stow z FPT. Wdrozylismy w fa-
bryce automatyczny i scentrali-
zowany system pomiaru zuzycia
wszystkich czynnikdéw energe-
tycznych z podziatem na po-
szczegdlne linie produkcyjne.
Nastepnie wykonalismy pomiary
zuzycia energii na maszynach,
a w przypadkach szczegdlnych
sprowadzilismy te analize do
poziomu pojedynczych kompo-
nentow. Dzieki zdobytym do-

Swiadczeniom i w oparciu o do-
konane pomiary okreslilismy
straty zuzycia energii z uwzgled-
nieniem podziatu na energie
elektryczng, sprezone powietrze
i chtodziwo. Wykorzystujgc me-
todologie MECE zalecang przez
WCM dokonalismy podziatu
strat na cztery kategorie w miej-
SCU uzycia — maszynie. Sa to
starty wynikajace z niepotrzeb-
nego i nadmiernego zuzycia,
z braku optymalizacji i wykorzy-
stania energii powstajgcej pod-
czas procesu produkcyjnego.
Ten podziat pozwala na wybor
i zastosowanie odpowiednich
narzedzi do eliminacji poszcze-
golnych typow strat.

Z rozktadu strat wytypowalismy
jako maszyne modelowg jedno
z 92 centrow obroébczych 1Gxl.
W nawigzaniu do wczesnigj
przedstawionych typdw strat typ
drugi i trzeci byty dominujgce.
W ramach straty typu drugiego
jako utrzymanie ruchu zmodyfi-
kowalismy energochtonne sys-
temy chfodzenia elektrowrzecion
i uktadu hydraulicznego, co za-
skutkowato znaczng redukcija
energii elektrycznej pobieranegj
przez maszyne. Ocena kosztow
do zyskdw byta na tyle pozytyw-
na, ze podjeto decyzje o rozsze-
rzeniu dziatan na pozostate 91
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maszyn. Kolejnym krokiem, kto-
ry nalezato podja¢, byto zredu-
kowanie start zwigzanych z bra-
kiem optymalizacji — strata typu
trzeciego. Modyfikacja wymaga-
ta znacznych ingerenciji w stero-
wanie maszyny. Do przeprowa-
dzenia analizy i wdrozenia tego
projektu zwrdcilismy sie o po-
moc do firmy Comau, produ-
centa tych maszyn”.

Firma Comau na potrzebe pro-
jektu powotata zespot wykwalifi-
kowanych specjalistéw z jed-
nostki biznesowej eComau, kto-
ry podjgt prace na przetomie
2009-2010 roku.

W opracowaniu technologii
zmian niezbedne byty wiedza
i doswiadczenie Comau — mowi
Pawet Ziobro, szef uruchomienia
projektu w eComau. — FPT i je-
go stuzba utrzymania ruchu
przeprowadzity wczesniej anali-
zy i na ich podstawie nasz ze-
spot zyskat informacje, w kto-
rych miejscach modut obrabiarki
zuzywa zbyt duzo energii, gdzie
mozliwe jest poprawienie funk-
cjonowania catego systemu
i gdzie nasza interwencja moze
przynies¢ oczekiwane efekty”.
eComau rozpoczeto projekt od
instalacji nowych rozwigzan na
maszynie modelowej na linii ob-
robki gtowicy cylindréw, na kto-



rej przeprowadzano wszystkie
niezbedne proby i wykonywano
pomiary kontrolne. Nastepnie
poréwnywano je z pomiarami
wykonanymi przed zastosowa-
niem zaproponowanych przez
eComau rozwigzan i dogtebnie
przeanalizowano.

»W trakcie tych blisko 6 miesie-
cy przeprowadzania prob do-
pracowalismy i wdrozyliSmy
zmiany i dokonalismy moderni-
zacji catej linii obrobki gtowicy
cylindréw pod
katem ener-
gooszczed-
nosci — doda-
je Pawet Zio-
bro. — Postuze sie kilkoma
przyktadami. Dzigki uzupetnieniu
systemu sterowania uzyskali-
$my mozliwos$¢ sterowania pra-
ca pompy do chtodziwa, do
chtodzenia niektdrych modutow
zamiast chtodziarek sprezarko-
wych na prad zastosowalismy
chtodziarki z wymiennikiem cie-
pta, zmienilismy takze zarzadza-
nie mocg pobierang przez osie
maszyny. W rzeczywistosci tych
ulepszen byto duzo wiecej; sa
one czescia bogatego know
how firmy Comau. Wart podkre-
Slenia jest fakt, ze podczas pro-
wadzenia prac musielismy
odejs¢ od sztywnego modelu

JECOMAU

zarzadzania i dziata¢ tak, by na-
Sza ingerencja nie wymagata
przestojow produkcyjnych, co
zostato docenione przez kie-
rownictwo FPT”.

Wspdine dziatania FPT i eCo-
mau zaowocowaly znacznymi
oszczednosciami ekonomiczny-
mi. Wedtug obliczen eliminacja
strat typu drugiego i trzeciego
przyniosta redukcje w zuzyciu
energii elektrycznej o 77%, w
sprezonym powietrzu o 48%
oraz  100%
w chtodziwie.
Na poziomie
globalnym
0szczednosce,
jaka przynidst ten proces, po-
zwolita na ograniczenie zuzycia
Srednio 0 20%. Wedtug szacun-
kéw rok do roku korzysci wynio-
sg okoto 0,5 miliona ztotych.
Teraz zakfad Fiat Powertrain
w Bielsku-Biatej czekajg kolejne
etapy modernizacii, ktore zwigk-
szg efekt ekonomiczny, jak row-
niez przyczynia sie¢ do wydtuze-
nia zywotnosci urzadzen. W tym
roku rozwigzania energoosz-
czedne zaproponowane przez
eComau sa wdrazane na wy-
dziale obrébki korpusu. Zdoby-
te doswiadczenia zostang prze-
niesione takze na nowy silnik
TwinAir. [

Srodowiskowe
efekty projektu

Ochrona Srodowiska i zwigzane z nig zmniejszenie
zuzycia energii nalezg do priorytetowych kierunkéw
dziatalnosci Fiat Powertrain Technologies. Firma,
podobnie jak inne spotki Grupy Fiat, zobowigzuje sie do
ciggtego doskonalenia standardéw $rodowiskowych

w swoich procesach produkcyjnych.

,0d lat pracujemy nad zmniejszeniem zuzycia
czynnikdw energetycznych — méwi Eugeniusz Szyputa,
koordynator obszaru Energia i Srodowisko. — Dzieki
systemom monitorujgcym szukamy miejsc, gdzie to
zuzycie jest nadmierne i niepotrzebne, a dane te
analizujemy i staramy sig usuwac te przyczyny.

W naszej firmie prowadzimy tego typu projekty, a wiele
z nich zostato zrealizowane dzigki wspétpracy

z eComau. Redukcja zuzycia czynnikow energetycznych,
poza zmniejszeniem kosztéw ekonomicznych, jest
bowiem $cisle powigzana z ograniczeniem negatywnego
wplywu firmy na $rodowisko naturalne. Naszym celem
w dziedzinie ekologii jest osiggnigcie jak najlepszego
poziomu w zakresie ochrony Srodowiska”.

~Poprzez realizacje projektu oszczednosciowego

z eComau ograniczylismy ilo$¢ zuzywanej energii
elekirycznej i sprezonego powietrza, przyczyniajac

sie tym samym do zmniejszania zuzycia zasobow
naturalnych na jednostke wyrobu — dodaje Magdalena
Gotuch, specjalista z dziatu Srodowisko. — Ale redukcja
zuzycia czynnikdw energetycznych oznacza takze
posrednio zmniejszenie emisji dwutlenku wegla.
Wykorzystywana w procesie produkcyjnym energia
elektryczna oznacza bowiem posrednio emisje
dwutlenku wegla do atmosfery, gdyz energia w Polsce
jest produkowana gtéwnie z wegla — mowa wigc

o kilkuset zredukowanych tonach CO,. Dodatkowo
zmniejszyliSmy o okoto 20% ilo$¢ kupowanych
czynnikéw chemicznych oraz ilos¢ pobieranych
surowcow naturalnych, np. wody, ktdra wraz z innymi
dodatkami wykorzystywana jest w naszym przypadku
w produkji”.
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Fiat Industrial

Giancarlo

more  INOWA grupa rozpoczela dziatalnosc
plerwszego stycznia, a juz krotko potem
goscita podczas salonu maszyn budowlanych
Samoter w Weronie, gdzie pokazata b?gafq
gamg maszyn wydobywczych 1 budowlanych.



owi sig, ze w jed-
nosci sita. Cza-
sem nawet dwa
plus jeden moze
rownac sie nie
trzy a cztery. Takie przynajmniej
wrazenie mozna odnies¢ po pre-
zentacji Fiat Industrial na salonie
Samoter koto Werony, nalezacego
do najwazniejszych $wiatowych
targow maszyn wydobywczych
i budowlanych. | witasnie tutaj
spotki nowej Grupy, takie jak Ive-
co, Astra, New Holland Costruc-
tion, Case Constraction Equip-
ment i FPT Industrial — wspdlnie
zaprezentowaly sie po raz pierw-
szy pod szyldem Fiat Industrial.
Jak pokaza¢ swoja pozycje
w Grupie Fiat? Nowa spdtka li-
czy ponad 60 tysiecy pracowni-
kow, wytwarza i sprzedaje wyro-
by na catym swiecie, w Stanach
Zjednoczonych, Brazylii, Europie
i w Chinach. Oferuje pojazdy cie-
zarowe i maszyny budowlane,
czyli kompletng game wyrobdw,
ktdre wychodza naprzeciw zapo-
trzebowaniu najbardziej wyma-
gajacych uzytkownikow.

Dzieki technologii FPT Industrial
w dziedzinie napeddw,

spotka oferuje no-
watorskie rozwig-
zania pod wzgle-
dem zuzycia pa-
liwa i emisji
spalin.

thwi

Sita Grupy
w 60 tysigcach
pracownikow

Na przyktad ciezarowki maja
homologacje EEV, spetniajgca
najbardziej surowe standardy
aktualnych norm europejskich
dotyczgcych emisji spalin, jesz-
cze bardziej restrykcyjnych niz
Euro 5. Z kolei maszyny drogo-

we odpowiadajg standardom
Tier 4 interim.

Zacznijmy od ciezarowek. kacz-
nie z pojazdami marki Astra,
spotka dysponuje 400 wersjami
ciezarowek lveco o réznym za-
stosowaniu. Gama maszyn wy-
dobywczych i budowlanych
obejmuje urzadzenia od 3,5 do
90 ton masy catkowitej o zdol-
nosci transportowej przekracza-
jacej 50 ton.

Uwage wiekszosci zwiedzajg-
cych w Samoter przyciggat Trak-
ker. Solidna i wszechstronna cie-
zarowka, dostepna w wersjach
4x4, 6x4, 6x6, 8x4, 8x8, z silni-
kami o mocy do 500 KM i 16
biegowa zrobotyzowana prze-
ktadnig Eurotronic. Obok niego
uwage zwracata Eco Daily 4x4,
solidna ciezaréwka off-road z zin-
tegrowanym statym napedem.
Moze ona pokonac¢ nawet
najbardziej wyboisty teren,
o0 czym Swiadczy 31 stop-
niowy kat natarcia.

Stoisko
wystawowe FPT
Industrial.
Ponizej mini
spycharko-
tadowarka New
Holland

z serii 200,
jedna z nowosci
na salonie
Samoter



Nowa koparko-
tadowarka
Case CE z serii T.
Ponizej Trakker
off road.
Naprzeciw:
pojazd Astram,
spycharko-
tadowarka
kotowa Case CE
oraz Trakker

Kolejny sektor nowej Grupy sta-
nowig maszyny budowlane. Naj-
wazniejszg nowoscia New Hol-
land Construction zaprezento-
wang w Samoter byty koparki
gasienicowe z Serii C oraz spy-
charko-tadowarki. Dzieki specjal-
nie zaprojektowanym czesciom
hydraulicznym wzrosta wydaj-
nos¢ koparek, a ich zuzycie

B paliwa zmalato o 10%. Pod
'™ wzgledem emisji  spalin,
‘? technologia SCR z witry-
skiem adBlue do kataliza-
tora juz dzisiaj spetia nor-
my Tier 4 iterim. Te samag
technologie wykorzystu-
ja spycharko-tadowarki
z Serii C2, pokazane
w Samoter. Te ostatnie
maszyny wyposazone
zostaty w silniki o wigkszej
mocy, ale charakteryzujgce sie
mniejszym o 10% zuzyciem pa-
liwa. Gama koparek sktada sie
z trzech premierowych modeli:
W 170C, W 190C i W 230C.
Zdolnos¢ tadowania
e tej ostatniej



Dalszy postep
w redukcyi
zuzycia paliwa
1 emisji spalin

wynosi 20 ton. Obok tych modeli
na uwage zastugujg nowe mini
koparko-tadowarki zapewniaja-
ce doskonatg widocznos¢ z za-
mknieta i Klimatyzowang kabing.
Wiele nowosci oferuje takze sio-
strzana spodtka Case, poczaw-
szy od koparek gasienicowych
CX250C i CX870C (odpowiednio
o tadownosci 24,7 i 36,7 ton) do
spycharko-tadowarek na kotach
z serii F, oraz mini spycharek-fa-
dowarek kompaktowych. Oprécz
tego na uwage zastuguje spy-
charko-koparka z serii T ,Con-
struction King”. Case, podobnie
jak New Holland, moze pochwa-
lic sie w swoich urzadzeniach
znaczng redukcjg zuzycia paliwa
i emisji spalin, zgodnie z normami
Tier 4 iterim. Nowe maszyny majg
takze bardziej komfortowe kabiny
dla operatora. m




Marek
Kaminski,
foto: Satiz

Poland

Dyrektor Teksid
Iron Poland,
Marek Kanafek
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FIRMA
TEKSID IRON

W ,%mlesz“wze 0gnia

Wielkie hutnicze piece, ciekly metal, sypiqce si¢
iskry. Dlatego w 1eksid Iron w Skoczowie
postawiono na Lintegrowany System
ZLarzgdzania, obejmujgcy takze kwestie BHE

dlewnia  zeliwa
w Skoczowie zaj-
muje sie produk-
Cjg surowych od-
lewow  gtownie
dla przemystu motoryzacyjnego.
Do firm tej branzy trafia prawie
99 procent produkcji, reszta to
zawory dla przemystu stocznio-
wego i petrochemicznego. Sko-
czowska odlewnia specjalizuje
sie w detalach bezpieczenstwa
— zwrotnicach, wahaczach i,
rowniez zaliczanych do tej gru-
py, watach korbowych. Oprocz
tego produkuje obudowy me-

chanizmu rdznicowego, walki
rozrzadu i wiele innych.

Najwazniejszym klientem firmy
jest sektor samochodowy Grupy
Fiat, do ktorego trafia az 2/3
produkciji Teksid Iron Poland. | to

wtasnie wioski koncern postawit
przed odlewnia, tak jak przed
wszystkimi zaktadami grupy, wy-
magania w zakresie unormowa-
nia kwestii bezpieczenstwa.

W odlewni Teksid Iron od 10 lat
funkcjonowat System Zarzadza-
nia Srodowiskowego. W 2009
roku podjeto jednak decyzje
0 wprowadzeniu nowego, Zinte-
growanego Systemu Zarzgdza-
nia, obejmujacego zaréwno Za-
rzadzanie Srodowiskowe jak
i Zarzadzanie Bezpieczenstwem
wedtug normy OHSAS 18001.
»,Norma ta wymaga usystematy-



zowania wszystkich dziatan”
— ttumaczy dyrektor Teksid Iron
Poland Marek Kanafek. ,Spo-
dziewamy sig, ze wprowadzenie
tego systemu sprawi, ze uda sie
zracjonalizowa¢  zachowania
pracownikéw. Nie chodzi o to,
aby pracownik robit wszystko,
zeby nie dac sie ztapac na tama-
niu zasad BHP (co, niestety, sie
zdarza), ale zeby rozumiat, dla-
Cczego sa one wprowadzane
i aktywnie witaczyt sie w poprawe
bezpieczenstwa pracy. Dyrektor
moze wprowadzi¢ pewne zasa-
dy, ale nie zawsze dostrzega
wszystkie zagrozenia. Do tej po-
ry gtéwnie analizowalismy zda-
rzenia, do ktorych juz doszto. Te-
raz dziatamy prewencyjnie. Cho-
dzi o to, aby zbudowac system,
w ktérym pracownik powinien
przewidywac ewentualne zagro-
zenia. W sprawach bezpieczen-
stwa jest jak z jakoscig — zaan-
gazowani muszg by¢ wszyscy”.
Uzyskanie certyfikatu wymagato
wprowadzenia w odlewni zmian
w trzech obszarach. ,Na po-
czatku okreslilismy stan poczat-
kowy i cele, do ktdrych zmierza-
my” mowi  kukasz Duda
kierownik dziatu BHP i Ekologii.
— ,Okreslono zagrozenia wyste-
pujace w firmie w sposob ciagty.
Najwiecej jest ich na wydziale to-
pialni. Ale w odlewni tatwo trafi¢
na odprysk ciektego metalu lub
poparzy¢ sie gorgcym zeliwem.
Do urazéw czesciej moze do-
chodzi¢ na przyktad w Wydziale
Obroébki Ostatecznej i Kontroli
Jakosci, gdzie odbywajg sie
operacje szlifowania i obrobki.
Spore ryzyko wystepuje takze
w Utrzymaniu Ruchu. Zatrudnie-
ni tam konserwatorzy pracuja na
réznych wydziatach. Ich praca
zwigzana z przegladem i napra-
wa maszyn musi sta¢ sie mniej
urazowa, a towarzyszy¢ temu
powinien wzrost bezpieczen-
stwa catego zaktadu”.

Pierwszym zadaniem wprowa-
dzajgcych Zintegrowany System
Zarzadzania byta zmiana podej-

Scia i mentalnosci zatogi. Cho-
dzito o przewidywanie pewnych
zdarzen, a jednoczesnie elimino-
wanie ryzyka wystapienia niepo-
zadanych zjawisk.

Kolejnym wyzwaniem byta po-
prawa technicznego bezpie-
czenstwa pracy, czyli dostoso-
wanie maszyn i urzadzen do no-
wych standarddéw, wyznaczenie
ciggdw komunikacyjnych. Teraz
po zaktadzie mozna poruszac
sie tylko w kaskach ochronnych
i specjalnych butach, zabezpie-
czajgcych palce pracownika
przed zgnieceniem. Pracowni-
kow mozna dzisiaj odroznic
m.in. po kolorach kaskoéw (nie-
bieskie — pracownicy fizyczni,
biate — nadzdr, czerwone — out-
sourcing, pracownicy zewnetrz-
ni, zotty — goscie zaktadu). Dzie-
ki takiemu podziatowi operato-
rzy wozkéw moga zwracac
wiekszg uwage na osoby nie-
znajgce specyfiki zaktadu, a pra-
cownicy jak i goscie, bezpiecz-
niej poruszac sie po zakfadzie.
Inaczej wyglada takze doku-
mentacja, dostosowana do wy-
magan normy. Udato sie ujedno-

WARTO PRZYPOMNIEC

Teksid Iron w s4récie

W firmie pracuje ponad-500 os6b. Zatoge uzupetnia
100-120 pracownikow firm zewnetrznych, ktdrzy
zajmujg si¢ szlifowaniem i wykanczaniem odlewow.
Rocznie w Skoczowie produkujé.sig okoto 60 tys.
ton odlewow. Firma ciggle poszukuje nowych
mozliwosci. Obecnie rysuje sie szansa na produkcje

zwrotnic dla BMW (ok. 10 tys. ton rocznie):

lici¢ czynniki ryzyka zawodowe-
go, tak aby mozna byto poréw-
nywac pod tym wzgledem rézne
stanowiska pracy.

Wszystkie zmiany, ktdre wpro-
wadzono w Teksid Iron za spra-
wa Zintegrowanego Systemu
Zarzgdzania maja wplyw takze
na prace ludzi. Piotr Kulisz,
mistrz wydziatu topialni, ktéry
pracuje w skoczowskiej odlewni
od 1987 roku moéwi: ,Od tego
Czasu zmienito sie wiele w nasze;
odlewni. Przede wszystkim po-
dejscie — zarbwno przetozonych
jak i zatogi. Inna jest tez organi-
zacja pracy. Dzisiaj sprawy BHP
sg priorytetowe. Zmiany nie na-
stgpity jednak od razu - to jest
tak, jak z wychowaniem dzieci.
Nad tym trzeba pracowac”.
Uzyskanie certyfikatu nie ozna-
cza, ze proces poprawy bezpie-
czenstwa zostat zakoriczony. Po-
zostato jeszcze duzo do zrobie-
nia. Efekty juz sg zauwazalne, bo
w tym roku nie doszio do zadne-
go ciezkiego wypadku, a i drob-
nych urazdw jest znacznie mnie;j.
Zaktad w Skoczowie jest takze
bardziej przyjazny dla Srodowi-
ska. Mocno spadta emisja py-
tow. Juz wczesniej fabryka mie-
Scita sie w normach, ale okaza-
to sie, ze mozna jg byto jeszcze
ograniczy¢ (od 8-10 ton rocz-
nie). W odlewni mowi sie, ze
wiecej zanieczyszczen dociera
Z pobliskiej drogi ekspresowe;
niz emituje odlewnia. [

tukasz Duda
kierownik dziatu
BHP i Ekologii
oraz Piotr Kulisz,
mistrz wydziatu

topialni
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AKTUALNOSCI
KONKURS

Polska nie ma osrodka designu, ani szkoty zajmujqce; sig
wylgcznie stylizacig samochodow, a jednak istnieje u nas
spore grono oséb rysujqcych auta. Konkursy rysownicze
organizowane przez
Designtorum
utatwiajg im
kontakt z asami
tego elitarnego
zawodu.

Alfa Romeo Giulia

... = konkurs
 rozstrzygniety

listopadzie ubiegtego
roku klub DesignForum
przeprowadzit konkurs ry-
sowniczy poswigcony Al-
fie Romeo Giulietta. Na
warsztaty projektowania do Warszawy
przybyt wéwczas stylista Giulietty — Ales-
sandro Maccolini, ktéry petnit jednoczesnie
role jurora. Cho¢ spedzit tutaj prawie caty
dzien, w czasie ktérego mozna byto nie
tylko wystuchac rad profesjonalisty i do-

. wiedzieC sie, w ktérym kierunku poda-
: L za design Alfy Romeo, Alessandro od-
pa¢ | czuwat spory niedosyt wspdtpracy

3 | Z naszg mtodziezg rysujgcg samocho-
dy. Zapowiedziat wiec drugg czes¢ kon-

Powyzej: wysoko oceniona
praca Tomasza Prygiela.
Ponizej: propozycja tukasza
Myszynskiego




kursu — tym razem poswiecong
modelowi Giulia. Prosit o wykona-
nie kompletnego projektu — czyli
zilustrowanie samochodu z we-
wnatrz oraz o przedstawienie sty-
lu wnetrza — zwtaszcza deski roz-
dzielczej. Niestety wioski stylista
nie pozostawit dokfadniejszych
wskazowek, jak powinna wygla-
da¢ wspodtczesna Giulia, ktorej
ostatnie egzemplarze wyprodu-
kowano w 1978 r. — a wiec w zu-
petnie innej epoce. Uczestnikom
konkursu nie pozostato nic inne-
go, jak kierowac sie wiasnym wy-
czuciem i ogdlnymi tendencjami
w designie. Oczywiscie logika na-
kazywata trzymanie sie stylu Giu-
lietty, ktéra upodobniona zostata
do modelu 8C na tyle, na ile po-
zwalata funkcjonalnosé¢ hatch-
backa segmentu C. Wiadomo
byto, ze nowa Giulia powinna

by¢ w miare mozliwosci
optywowa z mocno pochylo-
ng przednig szyba, niskim przo-
dem ozdobionym duzym ,scu-
detto” i wysokim tytem kryjacym
spory bagaznik.

Po dos¢ dtugim okresie oczeki-
wania, spowodowanym przy-
spieszonymi pracami nad kon-
cepcyjna Alfg Romeo 4C, ktdrg
musiano ukonczy¢ przed salo-

Praca Konrada
Cholewki, ktory
zajat pierwsze
miejsce
ex-aequo

z Tomaszem
Prygielem

Jurorzy o pracach zwycigzcow

Tomasz Prygiel: Tomasz skupit sig tylko na jednej propozyciji, ale jako$¢ materiatu jest bardzo
dobra i odznacza sig wysokim poziomem profesjonalizmu. Bardzo dobrze okreslona bryta
karoserii oraz dobre wyczucie powierzchni wykorzystywane czesto w samochodach Alfa
Romeo. Propozycja, nawet jesli nieco barokowa w czesci przedniej, jest dobrze dopracowana

i uszczegotowiona. Z widoku po skosie samochdd przypomina bardziej coupé, ale rzut boczny
jest wyrazony prawidtowo i pokazuje rézne rozwigzania bryly nadwozia.

Konrad Cholewka: Réwniez w tym
przypadku materiat jest na dobrym
poziomie; zastosowane linie

i elementy sg bardziej
zdecydowane. Praca jest bardziej
wyrazista i oferuje wigcej pomystow
na rézne rozwigzania stylu oraz
bryly nadwozia. Widoki po skosie

z tylu sg bardzo dobre i posiadajg
wiasciwe proporcje, zaréwno dla
wersji trzybrytowej, jak i dla wers;ji
station wagon.

Lukasz Myszynski: Technika nie
jest tak rozwinigta, jak w przypadku
dwdch pierwszych uczestnikow,

Jurorzy podczas oceny i wyboru najlepszych prac. Od lewej
Lorenzo Ramaciotti, Marco Tencone i Alessandro Maccolini

jednak wykonana praca jest kompletna, dobra i podejmuije rdzne aspekty stylizacyjne. Wiele
ciekawych pomystow, nawet jesli bryta nadwozia w niektorych rozwigzaniach zbliza sig bardziej
do coupé niz do sedana. Ciekawe niektdre ,elementy przejscia” wyszczegolnione zwtaszcza
z widoku z tytu z dobrg analizg i dbatoscig o detale.

nem samochodowym w Gene-
wie, otrzymalismy z Turynu wer-
dykt w konkursie na wspdtcze-
sng wizje Giulii.

Nasz juror — a zarazem stylista
konceptu 4C — Alessandro Mac-
colini przyznat, ze wybodr najlep-
szej z najlepszych prac byt bar-
dzo trudny. By mie¢ spokojne
sumienie, zwrdcit sie 0 pomoc
do szefa designu koncernu Fiat
— Lorenzo Ramaciotti. Dotgczyt
do nich Marco Tencone, odpo-
wiedzialny za marki Alfa Romeo,
Maserati i Lancia. Jurorzy wydru-
kowali wszystkie prace i po dtu-
giej dyskusji jednogtosnie uznali,
ze najbardziej atrakcyjne prace
wykonali: Tomek Prygiel i Konrad
Cholewka. Stanowig one réwno-
rzedng warto$¢ merytoryczng
i jakos¢ artystycznag, sg kreatyw-
ne, kompletne i bardzo ciekawe
pod kazdym wzgledem.

Tak wiec ci rysownicy zajeli ex-
-aequo pierwsze miejsce, nato-
miast tuz za nimi uplasowata sie
praca tukasza Myszyniskiego.
Cata trdjka finalistow otrzymata
albumy o samochodach Alfa Ro-
meo, a na zwyciezcoéw czekata
Giulietta, ktorg kazdy z nich mogt
cieszyC sie jezdzac przez tydzien.
A caly temat zwigzany z Giulig
byt dla witoskich stylistow za-
pewne wyjatkowo ciekawy, bo
nieoficjalnie wiadomo, ze wia-
$nie nad takim autem pracuja.
Teraz pozostaje tylko odczekac
i sprawdzi¢, czy nasze wizje od-
biegaja od rzeczywistosci. m
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foto:
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AKTUALNOSCI
BIEG FIATA

Prawie 800 o0s6b ukoriczyto 19. edycje Biegu
Fiata na dystansie 10 kilometrow wiodgcg
ulicami Bielska-Biatej. Do mety jako pierawszy
dobiegt Henryk Szost. Jak co roku w imprezie

uczestniczyli takze pracownicy Fiaza.

radycyjnie bieg wystartowat sprzed
bramy Fiat Auto Poland. Staty, jak
przystato na bieg z tradycjami, byt tak-
ze termin — ostatnia niedziela maja.
Zawodnicy pobiegli trasg prawie nie-
zmieniong od 19 lat. Zmienita sie tylko meta, ktérg
w ostatnich latach przeniesiono ze Stadionu Miej-
skiego na plac Ratuszowy w Bielsku-Biate;.
» 10 impreza sportowo-rekreacyjna” — mowi dyrek-
tor biegu Andrzej Filipiak. ,Jest na niej miejsce za-
réwno dla doswiadczonych zawodnikow, jak i dla
tych, ktérzy trenuja 2-3 razy w tygodniu, traktujac
udziat w biegu rekreacyjnie”.
Pierwszym zwyciezcg biegu, w 1993 roku, byt Ja-
nusz Wojcik. Na trasie rywalizowato wtedy niespet-
na 190 zawodnikdéw. W kolejnych latach w Biegu
Fiata startowali reprezentanci 17 krajow. Co roku
faworytami sg znakomici biegacze z Afryki, przede

wszystkim z Kenii i Etiopii. Czesto w czotdwce po-
jawiajg sie takze goscie z Ukrainy. W tym roku
triumfowat Henryk Szost z Poznania z czasem
29 minut i 48 sekund. To jego czwarty start w Biel-
sku-Biate;j.

~Wydaje sie, ze trasa jest tatwa, ale biegnie sie
bardzo ciezko — mowit na mecie triumfator. — Co
roku jest ciepto, duszno, ale trzeba walczy¢ nieza-
leznie od pogody”. Wbrew temu, co mowit, zwy-
ciezca nie wygladat na mecie na mocno zmeczo-
nego. Nie byt zdyszany ani spocony. Henryk Szost
kontrolowat bieg, prowadzgc od potowy dystansu.
Wsrdd kobiet triumfowata Agnieszka Gortel z Cho-
rzowa: ,Przyjechatam prosto z wesela z Zakopa-
nego. Spatam okoto pieciu godzin. Biegtam bardzo
spokojnie, wiedziatam, ze rywalki zostaty z tytu”.
Przed biegiem gtéwnym startuja zawodnicy na
woézkach. Wsrdd nich byt wielokrotny uczestnik



Biegu Fiata Tomasz Hamerlak, brgzowy medalista
paraolimpiady w Atenach: ,Od czasu, kiedy za-
czatem sie Scigac kilkanascie lat temu, startuje
praktycznie w kazdym Biegu Fiata. Te zawody
maja swoj urok. Przemieszczamy sie przez cen-
trum Bielska. Jest to widowiskowe. Bardzo lubie
ten bieg” — mowit. Przyblizyt nam takze réznice
sprzetowe miedzy zawodnikami. ,Ja startuje na
wozku, ale sg wsrod nas zawodnicy, ktérzy star-
tuja na rowerach recznych z przerzutkami. To jest
kolarstwo, a to, co ja robig, to lekkoatletyka. Trud-
no nam z nimi rywalizowac, dlatego sg dwie od-
rebne klasyfikacje”.

W tym roku biegaczom towarzyszyto mocne ston-
ce, ktdre nie sprzyjato rekordowym wynikom. Nie
udato sie pobic¢ rekordu trasy sprzed 3 lat — 29 mi-
nut i 16 sekund. Zreszta pogoda wielokrotnie
utrudniata bieganie uczestni-

kom zawoddw. W roku 1997

Po lewej:

Henryk Szost,
zwyciezca biegu.
Powyzej: Michat
Skrzypczyk z Fiata
podczas dekoracji

1. Michat Skrzypczyk
2. Zdzistaw Ptak
3. Adam Kowalski

mania ruchu. Ocenia, ze wraca moda na biega-
nie, dlatego na tego typu imprezach pojawia sie
coraz wiecej ludzi. ,Mozna zacza¢ biegac¢ w kaz-
dym wieku. Znam osoby, ktére zaczety uprawiac
te dyscypling po szescdziesiatce. Teraz przekro-
czyli juz siedemdziesigtke i nadal biegajg. Osoby
mtodsze moga zaczac ,z marszu”. Starsi musza
rozpoczac ostroznie. Trzeba zasiegnac opinii le-
karskiej. Ja polecam trening co najmniej potgo-
dzinny, a najlepiej godzinny. Nie musi to by¢ bieg

ciggty. Przez kilka miesiecy

przyzwyczaja sig organizm

startowali w temperaturze ZﬂCZéZf blegdé( mozna do wysitku marszobiegami.

+4 stopnie, a w nastepnym
roku w ponad trzydziesto-
stopniowym upale.

Duzg grupe biegaczy stanowig pracownicy Fiata,
ktorzy co roku podlegajg odrebnej klasyfikaciji.
Wsrod nich weteranem jest Jerzy Plewniak, jeden
z czterech biegaczy, ktérzy uczestniczyli we
wszystkich dotychczasowych edycjach Biegu Fia-
ta. ,Pracownikéw, ktdrzy startujg w biegu od jego
pierwszej edycji zostato juz niewielu, niedawno by-
fo nas jeszcze siedmiu, ale liczba ta powoli sie
zmnigjsza z powodu kontuzji i innych wydarzen lo-
sowych. Cieszy jednak, ze dotgczali do nas nowi
pracownicy, dzieki czemu startujgca w biegu gru-
pa fiatowska liczy obecnie okoto 20 osdb”.

Jerzy Plewniak pracuje w tyskim zaktadzie Fiat
Auto Poland. Od 30 lat jest pracownikiem utrzy-

w kazdym wieku

Potem juz mozna startowac
na coraz dtuzszych dystan-
sach, az do maratonéw”.
Drugie miejsce w klasyfikacji pracownikow Fiata
zajgt Zdzistaw Ptak. Pytany o wrazenia z imprezy
mowi: ,W czasie samego biegu jest ciezko, bo
trzeba dac¢ duzo z siebie, ale jak sie z daleka zo-
baczy ratusz, to znaczy, ze meta jest juz blisko
i nagle przybywa sit”. To siodmy start Zdzistawa
Ptaka w Biegu Fiata. Trenuje te dyscypline sportu
od 7 lat. ,Zaczatem biegac, kiedy uswiadomitem
sobie, ze mam stabg kondycje. Zaczatem od bie-
géw 10-kilometrowych. W tej chwili mam juz na
koncie 8 maratonéw”.

Za rok jubileuszowy, 20. Bieg Fiata, na ktdry juz
teraz serdecznie zapraszamy. Treningi warto za-
cza¢ od zaraz. [

Klasyfikacja pracownikéw Fiata




AKTUALNOSCI
TURNIEJ PIEKI

Mfodzi pitkarze podeszli
do 3. Turnieju TEKSID
miasta Garmagnola

we Wioszech z wielkim
2aangazowaniem

1 powagq. 1o byt ich pierwszy
prawdziwy migdzynarodowy
mecz, na wyjezdzie. I chociaz
nie wygrali, to pokazali, ze sq
pr/o/%.ybnalisz‘ami w kazdym
calu 1 ze w przyszlosci bedzie
0 nich jeszcze glosno.

Miodziez ze Shoczowa
z wizyta we Wioszech

Carola Popaiz
foto: Alessandro Lercara i Wojciech Rojek

iedzg wszystko  Carmagnola (pod
o Juventusie,  Turynem).
Romie i Mila- Mfodzi spor-
nie. Wyjazd do  towcy poka- 4
Witoch byt dla  zali sie na -
nich spetieniem marzen. Ich  boisku ==
druzyna liczy siedemnastu graczy ~ z najlep- W
z rocznika 1997 i 1998, to ,zu-  szej strony.
chy” skoczowskiego klubu, ktore  Szkoda tylko, ze system
po raz pierwszy zagraty na praw-  gry oparty na 20 minuto-
dziwym ,wyjezdzie” za granica  wych meczach zaktadat,
i zmierzyty sie z piemonckimi ze-  ze w przypadku remisu

naprawde dobrze - po-
wiedziat prezes druzyny
Ryszard Klaczak. — Tego
L typu turnieje sg wazne dla
A sprawdzenia efektow pra-
o\ cy wlozonej podczas tre-
#l  ningdw. Moi podopiecz-
ni idg w dobrym kie-

o runku, ktory wkrdtce
zacznie przynosic
zadawalajgce
efekty. To by-

spotami w ramach Miodziezowe- 0 wyniku catego spotka- strzy chtopcy,
go Turnieju Pitkarskiego Teksidu  nia przesadzaty rzuty kar- muszg jesz-
zorganizowanego od 28 kwiet-  ne. W ten sposoéb juniorzy cze podros-

nia do 3 maja w miejscowosci  ze Skoczowa przegrali. ,Grali
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ne, ale ich przygotowanie tech-
niczne juz jest widoczne. Zresz-
tg tego rodzaju mecze sg praw-
dziwg loterig. Wiele zalezy od
szczescia”.

Pierwszy mecz rozegrano z dru-
zyna Saviglianese. Oba zespoty
graty z wielkim zaangazowaniem,
tak jakby stawkg byto mistrzo-
stwo w superlidze. Niezte zagra-
nia, ciekawe pojedynki, postawa
fair play. Mecz byt wyréwnany

Chcemy
zorganizowac
w Skoczowie
podobny Turniej
w czerwcey 2012

i zakonczyt sie wynikiem remiso-
wym. Po rzutach karnych wygrali
Witosi. W drugim meczu propor-
cje sit nie byly jednakowe. Zespdt
BarcanovaSalus prezentowat nie-
co lepsze przygotowanie tech-
niczne. Gra byla mniej spekta-
kularna, ale mtodziez ze Sko-
czowa stworzyta kilka groznych
sytuacji. To spotkanie zakonczy-
to sie wynikiem 0:0 i kolejna po-
razka w rzutach karnych. Wresz-
cie trzeci mecz przeciwko druzy-
nie Albese. Spotkanie zakonczyto
sig porazka 1:0. Zwyciezca tur-
nieju zostata druzyna Canavese,
ktdra pokonata Bacigalupo 2:1.

To, co zwrdcito najwiekszg uwa-
ge w grze mtodziezy ze Skoczo-
wa, to ich pasja i profesjonalizm.
Mtodzi sportowcy doskonale
opanowali gre zespotowa i na-
wet jesli doszto do kilku wypad-
kéw na boisku, obyto sie bez
bolesnych ran i sttuczen, typo-
wych podczas spotkan ,doro-
stych” pitkarzy.

Ryszard Klaczak, prezes druzy-
ny, a jednoczesnie szef perso-
nalny Teksid Iron Polska mowi:
,Udzial we wtoskim turnieju to
druga inicjatywa w ramach wza-
jemnej wspotpracy sportowe;,
ktdrg zainicjowalismy w zesziym
roku. Podczas Family Day, zor-
ganizowaliSmy mecz reprezenta-
cji mtodziezowych Teksidu Italia
i Teksidu Iron Polska. Wtedy wy-
grali nasi. Chcemy wiec zorgani-
zowac U nas w Skoczowie po-
dobny Turniej w czerwcu 2012
roku i zaprosi¢ druzyne mtodzie-
zowa z Carmagnoli.

Tak czy inaczej, rozczarowanie
przegrang szybko ustgpito miej-
sca radosci z samego faktu wy-
jazdu do Wtoch. Filip Mordarski,
Kacper Wojtek i Dominik Ma-
ciantowicz to dwaj napastnicy
i jeden obronca druzyny. Ich ro-
dzice pracuja w Teksidzie. ,Nasz
pierwszy wyjazd zagraniczny mu-
siat by¢ catkiem samodzielny. Po-
prosilismy rodzicow, zeby z nami
nie jechali”.

Nasi rozméwcy doskonale znajg
sktady najwiekszych pierwszoli-
gowych wioskich druzyn i dobrze

LA BELLA ITALIA

wiedzg, co chcg robi¢ w przy-
sztosci: pierwszy, jak dorosnie,
zostanie ekonomista drugi grafi-
kiem komputerowym, a trzeci pit-
karzem. ,Przykro nam, ze prze-
gralismy - powiedzieli niemal
chérem. — Ale ten trzydniowy po-
byt we Wioszech zapamigtamy
na zawsze. Moze kiedys wrécimy
do Turynu z naszymi rodzica-
mi.| zaprowadzimy ich nareszcie
na prawdziwg pizze!”.

Z catg pewnoscig w przysztym
roku mtodzi skoczowscy pitkarze
bedag walczyli w polskim Turnieju

Skoczowska jak lwy, po to by wzig¢ odwet
druzyna za tegoroczng porazke. Bedzie-
w komplecie

my im towarzyszy¢. m

Inne atrakcje wyjazdu

Wyjazd do Carmagnoli nie skoriczyt sie tylko meczem
pitkarskim. Zuchom skoczowskiego klubu udato sig
zwiedzi¢ Turyn, stadion Olimpijski i Juventusu, Bazylike
Superga znang z tragicznego wypadku lotniczego

4 maja 1949 roku, w ktorym zgineli pitkarze,
menedzerowie i dziatacze legendarnej wioskiej druzyny
pitkarskiej AC Torino. Odwiedzili tez sanktuarium Matki
Boskiej w Bra, pewnie lepiej znane w Polsce niz

we Whoszech za sprawg kwitnigcia w koricu grudnia
kwiatéw drzew dzikich sliwek. W drodze powrotnej
autokar zatrzymat sie w Punta Sabbioni, skad mtodzi
pitkarze tramwajem wodnym przeptyneli na Plac

Sw. Marka w Wenecji, ktory zwiedzali do p6znych
godzin popotudniowych.
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TWINAIR Z BIELSKA-BIALEJ
»OILNIKIEM ROKU 2011”

= r‘" FIAT POWERTRAIN

W konkursie ,,International Engine of the
Year 2011” dwucylindrowy silnik produkcji
Fiat Powertrain Polska w Bielsku-Biatej zostat
wyrdzniony az 4 nagrodami. Jury, ztozone

z 76 dziennikarzy i ekspertow z 36 krajow,
nie tylko potwierdzito sukces silnika TwinAir
w kategorii zespotéw napgdowych

0 pojemnosci ponizej tysigca centymetrow
szesciennych, ale takze okrzykneto go
»Silnikiem roku 2011”. To najwyzsza
nagroda w tym konkursie.

Silnik otrzymat ponadto nagrode ,Best New
Engine 2011” oraz ,Best Green

Engine 2011”. Sukces ten dopetnia tytut
»Best New Engine 2010”, przyznany

w zesztym roku silnikowi 1.4 MultiAir Turbo,
i potwierdza dominacjg Fiat Powertrain

w rozwoju i produkcii jednostek napgdowych
0 matej pojemnosci, zaawansowanych
technologicznie i bardzo ekologicznych.
TwinAir, dostepny obecnie w wersji Turbo

0 mocy 85 KM w Fiacie 500/500C oraz

w nowej Lancii Ypsilon, zostanie takze
wprowadzony na rynek w wersji 0 mocy

65 KM bez turbodotadowania oraz Turbo

ﬁm

0 mocy 105 KM.
Wprowadzona
zostanie takze
ekologiczna wersja
Turbo bi-fuel

0 mocy 80 KM.
Komentarze jury

nie pozostawiaty
watpliwosci: , TwinAir
jest dowodem na to,
ze downsizing nie
oznacza wcale
obnizania 0siggow.
Zaskakujaco wydajny
i niezawodny
moment obrotowy
tego matego silnika
pokazat, ze to bardzo dynamiczny zespét
napgdowy” — powiedziat m. in. John
Carey, z australijskiego pisma ,,Wheels”.
Nagrody dla silnika TwinAira odebrali Aldo
Marangoni, Wiceprezes Product
Engineering oraz Dario Sacco,
Wiceprezes Engines Platform. ,Dzisiejszy
sukces jest ukoronowaniem cigzkiej
pracy badawczej nad nowymi
rozwigzaniami technologicznymi oraz
wysitku w projektowaniu coraz bardziej
oszczednych silnikdw. Nasza praca
potwierdzita pozycje lidera FGA

w Kklasyfikacji najbardziej ekologicznych
konstruktoréw” — powiedzieli
menedzerowie Fiat Powertrain

po zakoriczeniu ceremonii

wreczenia nagrod.

Wiele satysfakcji przyniosty takze
nagrody przyznane silnikom V8

0 mocy 4499 cm® montowanemu

w Ferrari 458 Italia. Silnik ten otrzymat
nagrode za najlepsze osiggi oraz

za najlepsza jednostke napgdowg

0 pojemnosci przewyzszajace;j 4 litry.

MARCHIONNE
NAJBARDZIEJ
WPEYWOWYM
WEOCHEM
WEDEUG , TIME’A”

Sergio Marchionne znalazt sig

na tegorocznej liscie amerykariskiego
tygodnika ,, Time” wsrod stu najbardziej
wplywowych ludzi na Swiecie. Prezes
zarzadu Fiata i Chryslera zostat wybrany
przez czytelnikdw pisma sposrdd osob,
ktére ,,dzigki swoim pomystom

i dziataniom zmieniajg Swiat, wptywajac
na los wielu ludzi”. Marchionne wszedt
rowniez do klasyfikacji najlepszych CEO
w USA, rankingu przygotowanym przez
Fortune w 2011 roku. Uniwersytet

w Toledo w stanie Ohio przyznat mu
doktorat honoris causa w zakresie
zarzadzania przedsigbiorstwem. Tytut ten
Marchionne otrzymat juz w 1983 r.

na Uniwersytecie w Windsorze, gdzie
ukonczyt wezesniej studia filozoficzne
i prawnicze.




foto: Tomasz Szmandra
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SUKCES ZALOGI FIATA
W KRYTERIUM BIZONOW

I runda Samochodowych Mistrzostw Polski Dziennikarzy,
zorganizowana przez Automobilklub Polski w ramach

VI Warszawskiego Kryterium Bizonow, zakoriczyta sig zwycigstwem
Fiata Grande Punto Abarth. Uczestnicy rajdu rywalizowali na trasie

o dtugosci ponad 50 kilometrow, na ktorej czekato zawodnikdw 6.
prdb sportowych, zlokalizowanych na terenie warszawskiego lotniska

Bemowo oraz na autodromie Centrum Szkolenia Policji w Legionowie.

Komplet punktéw do klasyfikacji mistrzostw dziennikarzy zdobyli
Tomasz Szmandra i Grzegorz Badura w Fiacie Grande Punto Abarth
(na zdjeciu), ktérzy wyprzedzili Tomasza Popielewicza i Michata
Szekiete, startujgcych Fiatem Barchetta, oraz Aleksandra
Jakubowskiego i Beate Zagrabskg w BMW serii 5.

GRANTURISMO
NA PLANIE
Z ROBERTEM DE NIRO

Robert De Niro oraz Bradley Cooper wybrali Maserati Granturismo
do swojego thrillera ,.Jestem Bogiem”. Samochdd, z nadwoziem
w kolorze Grigio Granito i wnetrzem w barwach kosci stoniowej,
stuzy gtéwnym bohaterom przez catg akcje filmu. Wtasnie o takim
aucie, ktore przykuwa uwage swoim stylem i wysokimi osiggami,
mysleli producenci z Universal Studios i RelativityMedia.
Wymagania te Maserati spetnia z nawigzka, dzigki swojemu

405 konnemu silnikowi z 8 cylindrami w uktadzie V

i pojemnosci 4.2 I. (lub mocy 440 KM w wersji S z silnikiem 4,7 1.)
oraz strzelistej, wywazonej sylwetce, ktéra fgczy sportowy
charakter z elegancja.

OSTATNIE
DZIELO SZTUKI
MALANGATANY.

Otwarciu pierwszego salonu sprzedazy
Fiata i Alfy Romeo w-Mozambiku

w Maputo towarzyszyto wystawienie
wyjatkowego modelu Fiata 500. To
dzieto sztuki, autorstwa stynnego

na catym $wiecie Malangatany
Valente Ngwenya, zostato
zatytutowane przez zmartego

5 stycznia tego roku artyste

,Wioska kobieta”.
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WYNIKI KONKURSU FIATA
DLA MEODYCH NAUKOWCOW

Rozstrzygnieto XIV juz edycje
Konkursu Fiata na najlepsze prace

0 tematyce zwigzanej z dziedzing
motoryzacji. 5 kwietnia 2011 .

w Sali Senatu Akademii Techniczno-
Humanistycznej w Bielsku-Biatej
wreczono nagrody laureatom
konkursu z Politechniki Slaskiej oraz

Akademii Techniczno-Humanistyczne;.

Uroczystosci wreczenia nagréd

przewodniczyt petnigcy role
gospodarza rektor Akademii
Techniczno — Humanistycznej prof.
Ryszard Barcik, Politechnike Slaska
reprezentowat prorektor ds. Nauki

i Wspdtpracy z Przemystem prof. Jan
Slusarek. Wzigto w niej udziat wielu
gosci, w tym dyrektor tyskiej fabryki
Fiat Auto Poland, Zdzistaw Arlet.

W Akademii Techniczno-
Humanistycznej w tym roku
laureatami zostato sze$¢
0s0b. Nagrodzone zostaty:

1 rozprawa doktorska,

4 prace magisterskie

i 1 inzynierska.

W Politechnice Slaskiej
natomiast komisja
konkursowa nagrodzita prace
takze szesciu 0s6b, w tym 2
rozprawy doktorskie, 3 prace
magisterskie i 1 inzynierska.
Konkurs o nagrode Grupy
Fiat jest ogtaszany corocznie
juz od czternastu lat

i realizowany na podstawie
porozumienia 0 wspotpracy
naukowo-technicznej
pomiedzy Centrum

Badawczym Fiata, spétkg Fiat Polska
oraz trzema polskimi uczelniami:
Politechnikg Warszawska, Politechnikg
Slaska i Akademia Techniczno-
Humanistyczng w Bielsku-Biatej.
Jeszcze w tym miesigcu nagrodzeni
zostang takze autorzy najlepszych
prac w Politechnice Warszawskie;.
Wszyscy nagrodzeni tegoroczni
autorzy prac otrzymujg nagrode

w wysokosci 4 000 ztotych.

0d poczatku trwania konkursu
nagrodzono f3cznie 266 prac,

w tym: 3 rozprawy habilitacyjne,

99 doktorskich oraz 160 prac
magisterskich i 4 inzynierskie. Grupa
Fiata m. in. w ten sposob wspiera
mitodych naukowcow, ktdrych pasja
jest tematyka motoryzacyjna,
nowatorskie rozwigzania
konstrukcyjne i metody badawcze.
Nagrodzone opracowania moga mie¢
zastosowanie w praktyce

— bezposrednio w zakfadzie lub

w Centrum Badawczym Fiata.
Przypomnijmy, ze Grupa Fiat nagradza
corocznie takze dzieci swoich
pracownikdw, ktdre osiggaja bardzo
dobre wyniki w nauce.

RANKING NAJWIEKSZYCH INWESTOROW
W BADANIA | ROZWOJ W POLSCE

W dniu 14 kwietnia br. w Warszawie zostaty zaprezentowane
wyniki i wreczone wyrdznienia laureatom drugiej edycji
prowadzonego przez Instytut Nauk Ekonomicznych oraz Sie¢
Naukowg MSN rankingu najwigkszych inwestoréw

w Polsce w Badania i Rozwdj w 2009 roku. Najwigkszym
inwestorem w tej dziedzinie okazat sig Fiat Auto Poland,
ktry przeznaczajac na ten cel 162,7 min zt, potwierdzit
pozycije lidera (w 2008 r. tez zajgt najwyzszg pozycje).
Na drugim miejscu znalazt sig Bank Rozwoju

i Eksportu (88,4 min zt).

Na zdjeciu dyrektor biura prasowego FAP Bogustaw
Cieslar w towarzystwie dyrektora INE PAN

prof. dr hab. Leszka Jasiriskiego (z lewej strony
zdjecia) i prof. nadzw. dr hab. Tadeusza Baczko

— koordynatora sieci MSN (z prawej)
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FGA | PSA PEUGEOT
CITROEN PLANUJA
ROZSZERZYC
WSPOLPRACE

Fiat Group Automobiles i PSA Peugeot Citroén majg
zamiar przedtuzy¢ do roku 2019 wspétprace joint
venture w SevelSud dotyczaca produkcii lekkich
samochoddw dostawczych. W fabryce SevelSud
(Wiochy) produkowane sg lekkie samochody dostawcze
Fiat Ducato, Peugeot Boxer i Citroén Jumper.

W zwigzku ze zmianami w przysztych strategiach
produktowych obaj partnerzy — PSA Peugeot Citroén

i Fiat Group Automobiles — zdecydowali, ze ich wspdine
przedsiewzigcie SevelNord we Franciji nie zostanie
przedtuzone i wygasnie w 2017 r. Fabryka SevelNord

R AT FIAT AUTO POLAND OTWARTY
NA SPRAWY SPOLECZNE

Fiat Auto Poland, rozumiejac problemy i potrzeby pozarzadowych organizacji
pozytku publicznego, czesto wspiera ich dazenia do posiadania wtasnego srodka
transportu, ktdrego zakup zwykle przekracza ich mozliwosci finansowe, a bez
ktdrego codzienne funkcjonowanie tych placéwek jest niemozliwe.

W 2009 roku dzieki wsparciu FAP posiadaczem Fiata Grande Punto stat sig
Kriobank Homogennych Zastawek Serca Kliniki Kardiochirurgii Instytutu
»Pomnik- Centrum Zdrowia Dziecka”. W kwietniu br., dzieki pomocy FAP,

w firmowym salonie Auto-Gryf w Szczecinie, wtascicielem Fiata Doblo zostat
Dom dla Samotnych Matek z Dziecmi ,Monar-Markot” w Policach (foto).

Foto: Jacek Chtopecki, Auto-Gryf Szczecin

SLAWOMIR SZALKOWSKI
NOWYM COUNTRY MANAGEREM
MAREK JEEP | LANCIA W POLSCE

Z dniem 4 kwietnia br. Stawomir Szatkowski, dotychczas odpowiedzialny za sprzedaz
marek Chrysler, Jeep, Dodge, a takze marki Lancia, objat stanowisko Country Managera
marek Jeep i Lancia w Polsce, zastepujgc w tej funkcji Macieja Ratyfiskiego.

Stawomir Szatkowski podlega bezposrednio Dyrektorowi Handlowemu FAP oraz
wspdtpracuje z odpowiedzialnymi za marki oraz operatywnymi strukturami handlowymi.
Stawomir Szatkowski ma 42 lata, w 1994 r. ukonczyt wyzsze studia na Uniwersytecie
Warszawskim, jest zonaty, ma dwoje dzieci. W latach 1994 — 2010 pracowat

m. in. w General Motors Poland, DaimlerChrysler Automotive Polska, Chrysler Polska,

a od wrzesnia 2010 r. w FAP, zdobywajgc w ten spos6b doswiadczenie zwigzane

ze sprzedaza samochoddw i ustug, a takze ze wspétpracy z siecia dealerska. Byt

m. in. odpowiedzialny za wprowadzenie na rynek polski marki Dodge.

Dotychczasowy Country Manager marek Jeep i Lancia w Polsce Maciej Ratynski,

objat 4 kwietnia br. stanowisko Prezesa i Dyrektora Zarzgdzajgcego Chrysler Group
Egypt Ltd oraz Co-Chairman American Arab Vechicles Co.
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LUDZIE
KOLEKCJONER

Bielsku-Biatej jest postacig po-
wszechnie znang jako inicjator
utworzenia w miescie Muzeum
Motoryzacji i jego dyrektor, wice-
prezes Automobilklubu Beskidz-
kiego ds. pojazddw zabytkowych oraz organizator
i komandor Miedzynarodowego Beskidzkiego Raj-
du Pojazddéw Zabytkowych. O filmowych przygo-
dach pana Jacka wiedzg zas tylko nieliczni, cho¢
samochody z jego kolekcji, a czasami rowniez on
sam, uczestniczyly w realizacji wielu obrazow. Po-
zostaty mu z tego okresu wspomnienia — nie tylko
o samochodach, réwniez o nietypowych sytu-
acjach, w ktorych sie znalazt i o ludziach, z ktdrymi
sie zetknat.

Stara mitosc¢

p

W 1979 roku otrzymatem zaproszenie do Wrocta-
wia na casting, (tak bysmy to teraz nazwali) samo-
chodoéw do serialu ,Misja” — opowiada. — ,Akcja fil-
mu rozgrywata sie w 1938 roku, a mdj pojazd —
BMW 319 cabrio z 1934 roku, byt jednym z czte-
rech biorgcych w nim udziat. Byta to duza, polsko-
-butgarsko-niemiecka koprodukcja, wiec swoim
samochodem wyjezdzatem na zdjecia do Butgarii
i Niemieckiej Republiki Demokratycznej — oczywi-
$cie na kotach.

Praca w Niemczech odbywata sie pod czujnym
okiem Stasi. Ekipa z Polski juz pierwszego dnia
zdjec tak dobrze bawita sie w restauraciji, ze naza-
jutrz tajne stuzby pojawity sie u kierownictwa planu,
zakazujgc demoralizowania Niemcow. Samocho-

)

W filmach wystepujg
nie tylko akz‘arzy
Oprocz nich ,grajg”
stare mmac/wa’y

1o wraz z nimi
trafit do

filmowego

acek

swiata

Balici.




dowa wycieczka w przerwie zdje¢ takze zakonczy-
fa sie interwencja tajnej policji. Okazato sie, ze do-
jechatem zbyt blisko granicy z Niemiecka Republi-
ka Federalna. Zaraz po zdjeciach musiatem odda-
wac kluczyki od auta” — wspomina Jacek Balicki.
Kiedy$ oldtimeréw nie traktowano z takg ostroz-
noscig jak dzisiaj. Na przyktad w jednym z filmow
zaplanowano ujecia kolizji i kolejne duble nie zado-
walaty rezysera. W koncu drugie auto pojechato
tak agresywnie, ze pojazd Jacka Balickiego wylg-
dowat na krawezniku. ,Powiedziatem, ze mam to
gdzies$ i nie bede narazat swojego samochodu.
A oni na to, ze teraz jest OK. Okazafo sig, ze zro-
bili to ujecie specjalnie” — opowiada.

Kiedy w roku 1989 krecono w Oswiecimiu ,, Triumf
ducha” z Willemem Dafoe, Jacek Balicki przez trzy
miesigce petnit w nim role konsultanta. Byt odpo-
wiedzialny za kilkanascie samochoddéw z okresu
drugiej wojny swiatowej wykorzystywanych w fil-
mie. Obraz opowiadat o greckim Zydzie, mistrzu
bokserskim, ktéry musiat w obozie Auschwitz to-
czy¢ walki 0 przetrwanie.

Z tego filmu zapamietat ponurg atmosfere zdje¢
kreconych w obozie oraz w pobliskiej kopalni pia-
sku, a takze dosc¢ specyficzne metody ,ksztatto-
wania” statystow. ,Krecono sceny transportu
wieznidw” — wspomina. — ,,Statysci mieli by¢ zme-
czeni, a tymczasem pojawiaty sie Smichy-chichy.
Rezyser ustawit wiec wszystkich na kilka godzin
czworkami na mrozie, w lekkich ubraniach. Po ta-
kiej zaprawie wygladali naprawde wiarygodnie. In-
nym razem statysta grajacy niemieckiego zotnierza
tak wczut sie w role, ze ztamat kolbg szczeke inne-
mu statyscie”.

Ze statystami byto zresztg sporo ktopotow. tazili
po miescie w mundurach, chodzili w nich do kina
czy restauracji. Pewnego razu milicja zgarnefa ich
w niemieckich mundurach z restauracji w Katowi-
cach. Noc spedzili w izbie wytrzezwien. Zdarzaty
sie takze strajki statystow. Ktéregos dnia przez
walkie-talkie Jacek Balicki ustyszat informacije, ze
strajkujg esesmani. Po pewnym czasie, gdy wy-
pfacono im podwyzke, ustyszat kolejny komunikat:
»a teraz strajkuja trupy”.

Jednym z ostatnich uje¢ w , Triumfie ducha” byta
scena krajobrazu po bombardowaniu, o ktore;
nasz specjalista dowiedziat sie z dwudniowym wy-
przedzeniem. Zdazyt kupi¢ auta, ktére miaty spfo-
nac i ustawit je w rowach przy drodze. Wsrdd nich
znalazt sie jego prywatny zabytkowy Opel cabrio 2!
z 1935 roku. Przez caly czas krecenia sceny Jacek
Balicki pilnowat, zeby autu nic sie nie stato. Po za-
konczeniu zdjec, kiedy juz jechat do domu wiozgc
swoj pojazd na lawecie, mijani kierowcy zaczeli
mrugac sSwiattami i trgbi¢. Okazato sig, ze tlaca sie
drewniana rama auta rozpalita sie na dobre.

0d gory:

Jacek Balicki na
planie filmu
yLata
dwudzieste...
lata trzydzieste”
z1983r.,
ponizej

w filmie
»@aniazdo na
ulicy Ptasiej”

Udziat w filmach pozwalat podreperowac rodzinny
budzet i kupowac kolejne samochody do kolekgji.
Kiedys$ stawki za dzien zdjeciowy byty poréwny-
walne z miesieczng pensja. Pdzniej — znacznie
spadty. Nie mozna juz byto za udziat w jednej pro-
dukgji kupi¢ zabytkowego auta.

Podczas pracy przy kreceniu fiméw pan Jacek
zetknat sie z wieloma wybitnymi aktorami. Olgier-
da tukasiewicza wspomina jako bardzo kultural-
nego pana, kitory nie lubit jednak jezdzi¢ samocho-
dem. ,Zawsze ustawiatern mu auto, a potem leza-
tem za przednimi fotelami” — wspomina. — ,On
tylko wsiadat, przejezdzat i wysiadat. Duzymi umie-
jetnosciami wykazata sie natomiast Ewa Szykul-
ska. Byto to w rosyjskim filmie, ktérego bohater
musiat wyjechac z waskiego garazu, w ktorym po
obu stronach auta zostawato po 5 centymetréw
luzu. Okazafo sie jednak, ze mtody aktor nie umiat
jezdzi¢ samochodem, nie miat nawet prawa jazdy.
Pani Ewa zdecydowata sie go zastgpi¢. Aktorzy
zamienili sie miejscami i... wyszto Swietnie”.
Swojg wrazliwoscig na piekno starych samocho-
déw pana Jacka rozczulita niedawno Magda
Cielecka. Po zdjeciach chciata po prostu posie-
dzie¢ w jego Polskim Fiacie 518 z 1935 roku, za-
chwycajgc sie, ze jest w nim ,przytulnie, mito
i sympatycznie”.
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Z szacunkiem Jacek Balicki wyraza sie tez o kilku
rezyserach. Podziwia Kazimierza Kutza za zdecy-
dowanie i za to, ze nie owija niczego w bawetne.
,Kiedys spdznitem sie na plan — wspomina — i zda-
rzyto mi sie wystuchac kilku twardych zotnierskich
stow, zaczynajgcych sie na k. Za to Janusz Rze-
szewski (film — ,Lata dwudzieste, lata trzydzieste”)
podchodzit do wszystkich z wielkim szacunkiem
i miat w zwyczaju dziekowac kazdemu po noc-
nych zdjeciach”.

ZACZELO SIE OD MOTOCYKLA

To byto w latach 60. ubiegtego wieku, jeszcze
w czasach studenckich pana Jacka. Jego pierw-
szym motoryzacyjnym nabytkiem byt motocykl —
powojenny AJC, jak méwi ,mato zabytkowy, ale
za to wywrotny”. Postanowit go zamieni¢ na mod-
ny woéwczas skuter, ale we Wroctawiu trafit na nie-
mieckie DKW F5 rocznik 1933, czyli popularng de-
kawke. Byta w czesciach i kosztowata tyle, co
skuter. ,Sktadatem ja przez dwa tygodnie — opo-
wiada — ale potem zadawatem szyku, bo moje
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U gory:

wnetrze
muzeum,

nizej:
odrestaurowany,
unikalny,

Fiat 508 II,

po prawej
Lancia Aprilia
Berlinaz 1938 r.

auto byto ,obrzynem”, czyli miato obciety dach.
Samochoddw wdowczas w ogdle jezdzito mato,
a kabriolety byty prawdziwg rzadkoscig. Jeden
z nich nalezat do osiemdziesiecioletniego hrabiego
z Gliwic. Gdy mijalismy sie na drodze, zawsze
mnie pozdrawiat” — wspomina.

Po trzech latach dekawka zmienita wtasciciela,
a nowag zabawka Jacka Balickiego zostato dwu-
miejscowe BMW — kabriolet, ktérym jezdzit przez
nastepne 30 lat. Obecnie stara sie odrestaurowac
Fiata 500 Topolino. Auto z 1937 roku o pojemnosci
silnika 570 cm?® ma by¢ gotowe w przysztym roku.
Zobaczyt je przypadkowo u kolegi, ktdry chetnie
sprzedat ,starocia”. Pojazd stat kilkanascie lat. Miat
by¢ prezentem dla corki na osiemnaste urodziny
(obchodzita je kilka lat temu). ,Nigdy nie byto cza-
su” — ttumaczy. Przy okazji Pan Jacek dodaje, ze te
modele sg mate, ale bardzo wytrzymate. Kiedys po-
dobnym autem pokonat nawet trase z Bielska-Bia-
tej przez Gdarisk do Finlandii i z powrotem.

,Zycie wtascicieli zabytkowych pojazddw nie byto
w PRL-u tatwe” — opowiada Jacek Balicki. —
»Zwilaszcza, gdy chcieli uczyni¢ ze swojego hob-
by zrédto dodatkowych zarobkow”. Przekonat sie
o tym osobiscie, kiedy na przetomie lat siedem-
dziesigtych i osiemdziesiatych postanowit wozi¢
swoim oldtimerem mtode pary do Slubu. Szybko
dowiedziat sie, ze miejscowi taksdwkarze widza
w nim duzg konkurencje. Wystapit wiec o zgode
na takq dziatalnos¢ i z wydziatu komunikaciji otrzy-
mat ja, ale pod warunkiem, ze bedzie stat na po-
stoju takséwek, a na swoim zabytku wymaluje nu-
mer boczny. W tej sytuacji napisat do Ministerstwa
Transportu. Po trzech miesigcach dostat pismo, ze
bedzie mogt wozi¢ miode pary ,wytacznie jednym
samochodem, tylko w soboty i niedziele”. ,Mam to
pismo do dzisigj” — moéwi niedoszty ,taksdwkarz”.




BESKIDZKI RAJD
POJAZDOW ZABYTKOWYCH

Swojg przygode z rajdami pan Jacek rozpoczat
w latach 70. minionego wieku, a od w 1977 roku
zajat sie zorganizowaniem takiej imprezy z Beski-
dach. ,W pierwszym rajdzie” — jak wspomina —
Luczestniczyto zaledwie 8 pojazddw, podczas te-
gorocznej edycji, 34. Miedzynarodowego Beskidz-
kiego Rajdu Pojazdow Zabytkowych, ktéra odbe-
dzie sie od 13-17 lipca, liczbe zawodnikow trzeba
byto ograniczy¢ do 60. Stare pojazdy tradycyjnie
zaprezentujg sie w Bielsku-Biatej, wjadg na gore
Zar i odwiedzg Skoczéw”.

Rajd, bardzo ceniony przez mitosnikow starych
aut, jest eliminacjg Mistrzostw Polski, a w klasyfi-
kaciji FIVA (Fédération Internationale des Véhicules
Anciens — Miedzynarodowa Federacja Pojazddw
Zabytkowych) i oznaczony jest najwyzszg kate-
goria — A. ,Impreza ma wiernych uczestnikéw”
— dodaje Jacek Balicki, ktory jako wiceprezes d.s.
pojazddéw zabytkowych Automobilklubu Beskidz-
kiego jest komandorem rajdu. — ,W ubiegtym roku
na rajd przyjechat Janusz Peszak z Katowic, ktdry
brat udziat w pierwszym beskidzkim rajdzie.
| co ciekawe, przyjechat tym samym pieknym bia-
tym, dwumiejscowym Mercedesem 170v cabrio
z 1938 roku”.

CIEKAWOSTKI

Zabytek
po cwtercwteczu

Aby aspirowaé do rangi zabytku, pojazd musi mieé¢
co najmniej 25 lat, a produkcja tego modelu musi
by¢ zakonczona przed co najmniej 15 laty.
Oznacza to, ze do aut zabytkowych mozna juz
zaliczy¢ Syreny powstate w pierwszej potowie

lat 80. (produkcja zakoniczona w 1993 r.) oraz duze
Fiaty majace wiecej niz 25 lat (byty produkowane
do 1991 r.). Zabytkami moga tez by¢ Maluch
Najbardziej cenione s3 Fiaty 126p z oryginal
lakierem, metalowymi zderzakami i hamulca
starego typu. ]
Pojazdy zabytkowe nie musza jezdzi¢
specjalnymi, ,,z6ttymi” tablicami rejes!
S3 one konieczne w przypadku aut
sprowadzanych z zagranicy oraz takich
ktore nie posiadaja oryginalnych dok
Wiele zabytkowych pojazdéw ma zwykle tablice
- zwtlaszcza te, ktdre od kilkudziesigciu lat sa
zarejestrowane w Polsce i czesto stuza

do codziennej jazdy.

Jacek Balicki
jest nie tylko
tworca

i dyrektorem
Muzeum
Motoryzacji

w Bielsku-Biatej,
ale tez
pasjonatem
starych aut

WARSZTAT | MUZEUM

Jacek Balicki po wystepach na filmowych planach
zawsze wraca do swojej Pracowni Renowacji Po-
jazdow Zabytkowych, gdzie najbardziej lubi spe-
dza¢ czas. Od kilku lat miesci sie ona w Bielsku-
-Biatej przy ulicy Kazimierza Wielkiego. Tutaj dzia-
ta takze Muzeum Motoryzaciji, zorganizowane pod
auspicjami Automobilklubu Beskidzkiego. Oprocz
starych samochoddéw mozna w nim zobaczy¢
skutery, motocykle, a nawet stary wagonik kolejki
gorskiej na Szyndzielnie. Od kilku miesiecy sa tez
stare tramwaje, ktore niegdys jezdzity po ulicach
Bielska-Biatej.
Starania o powotfanie muzeum trwaty ponad
Swier¢ wieku. ,W potowie lat 80. mielismy dostac
starg, drewniang stodofe od spotdzielni rolnicze;.
Niestety dwczesne przepisy pozwalaty trzymacd
w takich obiektach jedynie sprzet rolniczy. Na po-
czatku lat 90. bylismy bliscy uzyskania budynku
starej zajezdni tramwajowej. Niestety, powstat tam
salon samochodowy. Z Kolejnej propozycji zrezy-
gnowalisSmy ze wzgledu na stan dachu i scian
obiektu. To byta idealna lokalizacja, w starej hali fa-
brycznej. Najstynnigjsze francuskie muzeum sta-
rych aut znajduje sie wtasnie w takim obiekcie” —
snuje barwng opowies¢ pan Jacek.
Obecnie ekspozycja miesci sie w XIX-wiecznych
budynkach po przetwodrni owocow. Co ciekawe,
obiekt powstat w 1895 roku — tym samym, kiedy
w Bielsku ruszyta pierwsza linia tramwajowa.
Niedtugo w muzeum zostanie odremontowana ha-
la, w ktdrej beda prezentowane wiasnie stare tram-
waje. Muzeum jest otwarte w soboty od godz.
11-16.00, ale po uprzedniej rezerwacji mozna tu
SC i W inne dni. Za zwiedzanie pobierane sg
anie ktu. ]
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Jak nabiera wiatru w zagle,

- ten najprawdopodobniey

nigdy juz nie porzuct tej
formy wypoczynku.

iedy$ znajomy zapytat mnie, co
zabratbym ze sobg na bezludng
wyspe, gdybym mogt wybrac tyl-
ko jedna rzecz. Odpowiedziatem
— jacht! W tej spontanicznej odpo-
wiedzi kryje sie podstawowy atrybut zeglarstwa
—wolnosc¢ i swoboda przemieszczania sie. Wsia-
dajgc na jacht, to my i nasze umiejetnosci
w gtdwnej mierze decydujg o tym, jaki bedzie na-
stepny port i w jaki sposéb do niego doptyniemy.
Przez wielu ludzi zeglarstwo kojarzone jest ze
sportem ekskluzywnym i tym samym drogim,
a zeglarskie umiejetnosci uznawane sg za wiedze
tajemng, niedostepng przecietnemu cztowieko-
wi. Nie ma nic bardziej mylnego! Wierze, ze lek-
tura tego tekstu udowodni, ze zeglowac i czer-
pac przyjemnosc¢ z tej formy wypoczynku moze
w zasadzie kazdy.

POCZATKI

| LEGENDARNY HORN

Nie bedzie przesada stwierdzenie, ze wynalezie-
nie zagla byto jednym z najwazniejszych wyda-
rzen w historii naszej cywilizacji. ,Uzbrojony”
w ten fantastyczny przyrzad cztowiek odkrywat
nowe lady, rozwijat handel, podbijat inne ludy, po-
szerzat wlasne horyzonty.

Zeglowanie stato sie, co oczywiste, domena na-
rodow zyjacych nad i z morza. Co ciekawe, juz
antyczni zeglarze posiadali wystarczajgcg wiedze,
by nawigowa¢ w najtrudniejszych warunkach.
Znali morze i rozumieli zasady, ktére nim rzadza.
Ciaggly rozwdj techniki pozwalat jedynie na wpro-
wadzenie coraz nowoczesniejszych rozwigzan
umozliwiajacych szybsze, efektywniejsze i bez-
pieczniejsze ptywanie pod zaglami.

Tuz przed wynalezieniem silnika parowego za-
glowce odgrywaty kluczowa role w Swiatowej go-
spodarce. Pigkne, niektore bardzo szybkie (nawet
wedtug dzisiejszych standarddw), miaty jednak
powazne ograniczenia.

Znany powszechnie mit ztowrogiego Przyladka
Horn zrodzit sie wtasnie w owych czasach. Ol-
brzymie zaglowce, ktére z racji swej konstrukciji
miaty powazne problemy z ptynieciem ostro na
wiatr, z wielkg trudnoscig pokonywaty wietrzny
cypel Ameryki. Wielotygodniowych zmagan
z Przyladkiem nie wytrzymywat sprzet i zatogi...
Teraz Horn optywajg kilkkuosobowe zatogi na ma-
lerkich jachtach. Zeglarze maja za$ do dyspozycii
wielowiekowa wiedze i zaawansowang technike.
W miare wypierania zagli przez urzadzenia me-
chaniczne zeglowanie ewoluowato w kierunku,
ktory znamy dzisiaj. Z jednej strony jest wyrafino-
wana dyscypling sportowa, z drugiej zas popular-
ng i niepowtarzalng forma rekreacii.

ﬁw



Swietne
warunki do
zeglowania

oferuje Jezioro
Zywieckie czy
Battyk. Wielka
popularnoscig
cieszy sie tez
Chorwacja

JAK TO DZIALA?

Moment, w ktérym zatoga stawia zagle, a jacht
kierowany wprawng rekg sternika ustawia sie na
kursie i rusza do przodu, ma w sobie cos$ fascynu-
jacego. Wszystko odbywa sie lekko i jakby bez
wysitku. Rozpoczyna sie przygoda na wodzie...
Kto nie miat nigdy stycznosci z zaglami najczesciej
pyta: jak to dziata? Co powoduje, ze jacht ptynie
do przodu, czesto bardzo ostro na wiatr, a nie jest
spychany w najblizsze trzciny?

Nie wdajac sie w rozwlekte rozwazania teoretycz-
ne wystarczy wiedzie¢, ze aby zeglowa¢ musimy

mieC cho¢ odrobine wiatru, sprawny zagiel i ka-
dtub o odpowiedniej budowie. Wiatr da nam na-
pedzajgce ,paliwo”, zagiel odpowiednig site ciagu
(podobnie jak skrzydto samolotu pozwala mu uno-
si¢ sie w powietrzu), a kadtub i jego czes¢ pod-
wodna zmniejszg nasz dryf. Reszta w rekach za-
togi. Sterujac i pracujgc zaglami kierujemy jacht
w pozgdanym kierunku.

Jedno jest zawsze pewne — bezposrednio pod
wiatr nie uda nam sie nigdy poptynaé. Jezeli nasz
nastepny port i jego atrakcje znajdujg sie doktad-
nie pod wiatr, potrzebowac bedziemy wiecej cza-
su, by do niego doptynac, odpowiednio dtugo
halsujac, czyli robigc zwroty i krok po kroku zbli-
zajgc sie do celu.

Na morzu zegluga pod wiatr (szczegdlnie silny)
i fale moze byc¢ trudniejsza, a czasem nawet nie-
wykonalna. Morze potrafi dos¢ skutecznie zweryfi-
kowac wszystkie plany.

ZACZYNAMY ZEGLOWAC

Zaktadam, ze spora grupa czytelnikéw juz czuje
zeglarski zew... Jak zaczac? Sg w zasadzie dwie
drogi. Albo klasyczna Sciezka szkoleniowa — kur-
sy i patenty, albo powierzenie swoich marzen ze-
glarzom z doswiadczeniem. Wprawdzie przepisy
sg obecnie bardzo liberalne i na matych jachtach
Srédlgdowych mozemy zeglowac bez zadnych
uprawnien i doswiadczen, warto jednak ominac
takg sposobnosé i nauczy¢ sie zeglowania od
poczatku we wiasciwy sposdb. Podobnie jak
w innych dyscyplinach, trudne poczatki, wynika-




jace z niewiedzy i btednych decyzji, moga nas
skutecznie zrazic.

Ja zawsze radze adeptom zeglarstwa — wsigdz na
jacht z doswiadczonym sternikiem, sprawdz czy
czujesz sie na pokfadzie dobrze i swobodnie,
a dopiero potem wybierz swojg zeglarska droge.
Kursy i patenty mozna zrobi¢ w kazdym wieku.
W Polsce najprostszg drogg bedzie wyczarterowa-
nie jachtu na jeziorze (Swietne warunki do zeglo-
wania oferuje przyktadowo Jezioro Zywieckie) czy
na wybrzezu Baftyku. Wiekszos¢ armatorow ma
w swojej ofercie takze ustugi profesjonalnego ster-
nika, wiec bedziemy mogli posmakowac zeglowa-
nia w bezpiecznej formie.

Szukajgc rejsu czy czarteru wystarczy siegna¢ do
Internetu lub prasy zeglarskiej. Bez trudu znajdzie-
my tam interesujace nas propozycie.

A MOZE NA MORZE?

Nie jest nigdzie powiedziane, ze doswiadczenia
zeglarskie musimy zdobywac poczgtkowo na je-
ziorach. Zegluga morska jest fascynujaca, cho¢
oczywiscie bardziej wymagajaca. Kiedys polscy
zeglarze nie mieli wielkiego wyboru. Morskie fascy-
nacje trzeba byto realizowac (czesto nie bez po-
waznych, formalnych trudnosci) na chtodnym Bat-
tyku i burzliwym Morzu Pdétnocnym. Dzigki temu
starsze pokolenia naszych zeglarzy uchodza w ze-
glarskim swiecie za Swietnych fachowcdw.
Pdtnocne morza majg swoj niezaprzeczalny urok,
ale i specyfike nie dla kazdego. Niskie odczuwalne
temperatury (nawet w srodku lata), ucigzliwe falo-
wanie i duze odlegtosci miedzy portami, mogg nas
odwies¢ od jakiejkolwiek formy zeglowania w przy-
sztosci. Przystowiowe ,,niedzwiedzie mieso” nie kaz-
demu smakuje i nie ma w tym absolutnie nic ztego.
Szczesliwie czasy sie zmienity i szukajac zeglar-
skich przygdd mozemy ruszy¢ na ciepte akweny

potudnia Europy. Wielkg popularnoscia wsrdd pol-
skich zeglarzy cieszy sie Chorwacja. Ten fanta-
styczny akwen oferuje wszystko co potrzebne, by
cieszy¢ sie niezapomnianym urlopem na jachcie.
Nie bez znaczenia sg tez koszty. Wypad na zagle
do Chorwaciji niejednokrotnie jest tanszy niz wypo-
czynek na plazy polskiego wybrzeza...

CALA PRAWDA

O CHOROBIE MORSKIEJ

Opuscilismy w koncu nasz port i od kilku godzin
jestesmy w morzu. Lad powoli znika za horyzon-
tem, a tezejgcy wiatr wznieca coraz wyzsza fale.
Niezauwazalnie milkng rozmowy. Blade, zamyslo-
ne twarze zatogi usilnie wypatrujg czegos w rozbu-
janym morzu. Lecz przeciez niczego tam nie mal
Po prostu nadeszta ,zmufa”...

Taki lub zblizony scenariusz jest nieodtgcznym ele-
mentem pierwszych dni kazdego rejsu petnomor-
skiego. Dolegliwosci okreslane mianem choroby
morskiej nie dzielg zeglarzy wedtug stopni i za-
stug. Z reguty wszyscy, kapitanowie i zatoga
chorujg zgodnie i po bratersku, cho¢ ci
pierwsi w zwigzku z doswiadczeniem po-
trafig lepiej sie przed nig bronic¢ i lepiej
tez kamuflowac jej uboczne skutki.
Stres i skupienie, wynikajace z obo-
wigzku dowodzenia jednostkg, tez
przemawiajg na ich korzysc.
Czy powinnismy sie obawiac
morskiej choroby i zarzucic¢
nasze zeglarskie plany?
Oczywiscie nie!l O mor-
skiej chorobie nalezy pa-
mietac, ale — pod zad-
nym pozorem — nie
wolno nam sie na
niej skupiac.
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Dlaczego chorujemy? Choroba morska nalezy do
szerokiej grupy chordob komunikacyjnych, ktorych
mechanizm powstawania jest stosunkowo prosty.
Mozg cztowieka do prawidtowego funkcjonowania
potrzebuje informacji pochodzacych ze wszystkich
pieciu zmystow. Wszystko jest w porzadku, gdy
poruszamy sie sitg wtasnych nég, po twardym
gruncie. Wtedy wszystkie receptory (przede
wszystkim btednik, odpowiedzialny za utrzymanie
rownowagi oraz narzady wzroku i receptory doty-
ku) przesytaja do mdzgu zgodne informacije o po-
tozeniu naszego ciata. Problem pojawia sie, gdy
teoretycznie znajdujemy sie w stabilnym potozeniu
(np. w pociggu), a jednoczesnie poruszamy sie
wzgledem otoczenia, o czym informuje nas bted-
nik odbierajgcy drgania i przechyty osrodka, w kto-
rym przebywamy. W takiej sytuacji do mdzgu do-
cierajg sprzeczne sygnalty i ten zwyczajnie... za-
czyna sie gubic.

Efektem tego sg znane i przykre zarazem objawy:
nadmierne pocenie, blados¢, nudnosci, wreszcie
ostateczna kulminacja, czyli torsje.

Na jachcie problem moze pojawic sie btyskawicz-
nie. Nawet niewielkie zafalowanie akwenu (beda-
ce w zasadzie regutg) powoduje dosc¢ silne kotysa-
nie jachtu, o wiele silniejsze niz ma to miegjsce
w przypadku pociggu czy samolotu. Czuty btednik
odbiera najdrobniejszy tego typu bodziec, wiec
dolegliwosci pojawiaja sie czesto zaraz za gtowka-
mi portu. Ciasnota i przykre zapachy, ktérych nie
brak na jachcie poteguja ,burze zmystow”.

Nie pisze tego wszystkiego, by Czytelnikow
przestraszyc, ale raczej by uswiadomic. Znajac
»wroga” i jego stabosci potrafimy skutecznie sie
przed nim bronic.

Poniewaz chorobe morska wywotuje ,0szukany”
madzg, najlepszym sposobem jej przezwyciezenia
okazuje sie dostarczenie mu dodatkowych bodz-
cow. Wykonywanie mocno absorbujgcego zajecia
(sterowanie, prowadzenia doktadnej i pilnej nawi-
gacji) najczesciej ratujg nas z opresji. Dlatego wia-
Snie kapitanom tfatwiej opanowac chorobe - za-
Zwyczaj nie majg oni na nig czasul!

Najwaznigjsza informacja jest jednak taka, ze cho-
roba — jesli w ogole sie pojawita — mija niespostrze-
zenie juz 2-3 dniach zeglowania. Podczas rejsow
Srodlgdowych przy dobrej pogodzie, prawdopo-
dobienstwo dolegliwosci tego typu wystepuje bar-
dzo rzadko.

DZIECI NA JACHCIE

Czesto stysze opinie rodzicow, ze chetnie rozpo-
czeliby (lub kontynuowali) zeglarska przygode, ale
Z uwagi na powiekszenie rodziny staje sie to nie-
mozliwe. Czy to oznacza, ze zeglarstwo nie moze
by¢ forma rekreaciji dla catej rodziny?

Z mojego doswiadczenia wynika, ze dzieci na jach-
cie radzg sobie doskonale! Paradoksalnie im mtod-
sza pociecha, tym mniej sprawia problemdw na po-
kladzie — najczesciej po prostu $pi... Starsze dzieci
potrzebuja wiecej emociji i doznan, dlatego diuzsza
zegluga moze byc¢ dla nich niekiedy nuzaca.
Decydujgc sie na zeglowanie z dzie¢mi, musimy
po prostu pamietac, ze to co dla nas jest fascynu-
jace (np. malownicze promienie storica na po-
wierzchni morza ?), dla dzieci jest po prostu nie-
zauwazalne i bez znaczenia. Zmusza nas to do
dodatkowej aktywnosci, by dzieciakom dac twor-
cze i ciekawe zajecie.

Zeglowanie (nawet mazurskie) jest zawsze nauka,
szkotg komunikaciji i charakteréw, dlatego madrze
prowadzone rejsy rodzinne, otwierajg fantastycz-
ne pole do rozwoju mtodych ludzi. Z tego tez po-
wodu takg popularnoscia ciesza sie roznego typu
szkoty pod zaglami.



Czesto jednak dzieci lepiej znoszg nad sobg kapi-
tandw, ktdrzy nie sg ich rodzicami. Jezeli nasz rejs
z dzie¢mi nie ukfada sie dobrze, pozwdlmy im
w przysztosci zeglowaé bez naszej kurateli. Na
rynku funkcjonuje wiele firm, ktdre oferujg profesjo-
nalnie przygotowane rejsy dla dzieci i mtodziezy.

KOBIETY NA FALI

W minionych wiekach po morzach zeglowali gtow-
nie mezczyzni. Nawet teraz wielu ludzi kojarzy ze-
glarstwo z typowo meskim zajeciem.

Tymczasem kobieta na jachcie to prawdziwy

skarb! W najciezszych i najbardziej wymagajacych
sytuacjach, jakie miatem okazje przezy¢ na morzu,
to kobiety wiasnie byty najmocniejszym ogniwem
stabnacej zatogi. Warto o tym pamieta¢ kompletu-
jac zatoge na wymarzony rejs.

Dla samych kobiet pewng ucigzliwoscig moga by¢
odmienne od domowych warunki sanitarne na
jachcie. Jest w tym troche prawdy, ale pamietaj-
my, ze na nowoczesnych jachtach mamy do dys-
pozycji wiasng kabine, toalete i prysznic.

JAKIEKOLWIEK SA

NASZE MARZENIA

Nie jest tatwo zacheci¢ do zeglowania i nauczy¢
go piszac nawet najobszerniejszy artykut. Ze-
glarstwo to indywidualne doswiadczenie. Stajac
na poktadzie bardzo szybko dowiemy sie czy to
nasza droga.

Ja sam, wchodzgc wiele lat temu po raz pierwszy
na pokfad jachtu, nie przypuszczatem, ze z cza-
sem zeglarstwo bez reszty wypetni moje zycie pry-
watne i zawodowe. Wiele prawdy jest w stwier-
dzeniu, ze ruszajgc w pierwszy rejs albo nie be-
dziemy chcieli tego powtdrzy¢ nigdy wiecej, albo
zeglowac bedziemy juz cate zycie.

Bez watpienia warto sprébowad. Zeglowanie
otwiera wyjgtkowe mozliwosci poznania swiata
i ludzi, w wyjatkowy sposob. Niezaleznie, jakie sg
nasze marzenia czy plany, od nas samych bedzie
zalezato jaki obierzemy kurs i czy mamy wystar-
czajgce umiejetnosci, by doptyng¢ do celu. [

*Bartosz Obracaj:
z wyksztatcenia
prawnik,

Z powotania
zeglarz; uczestnik
wielu rejsow

i regat; dziennikarz
i fotograf Zeglarski.
Zatozyciel firmy
organizujacej
wypoczynek pod
zaglami dla firm

i 0s6b prywatnych;
wiecej na
www.polconn.com

Przed wyjsciem na wode:

Wchodzac na nieznany jacht, sprawdz
doktadnie stan techniczny jednostki: przede
wszystkim ster, olinowanie state i zagle.
Sprawdz takze, gdzie znajduja sie kamizelki
ratunkowe.

Najlepiej jeszcze w pierwszym porcie naucz
swojg zatoge szybko refowac zagle (przede
wszystkim grota).

Przed kazdym opuszczeniem portu sprawdz
prognoze pogody: w Internecie, najblizszym
kapitanacie lub SMSem.

Nie znasz akwenu, po ktdrym zamierzasz
zeglowacd? Kup niezbedne mapy, popros

lokalnych zeglarzy o troche porad i wskazowek.

Na wodzie:
Miej zawsze wigczony telefon komadrkowy

w wodoszczelnym pokrowcu. Wprowadz d‘g{r“

komarki numery ratunkowe:
-112 P 4

— +48 87 425 30 77 — Mazurska Stuzba
Ratownicza
—601 100 100 — WOPR
Nie opuszczaj portu, jezeli w prognozach na
najblizsze godziny jest mowa o burzach,
gwattownym wietrze lub warunkach
wietrznych zbyt wymagajacych dla Twoich
umiejetnosci zeglarskich.
Nie naduzywaj alkoholu! -
Ciagle obserwuj zmiany pogodya#okot
Ciebie. r
Nies zagle o wielkosci si@Sownej do sity
wiatru. Gdy ptynieszgtzezaglowany, tracisz
kontrole nad jachtém i narazasz go na
awarie. Jeslig#Zaczynasz myslec o refowaniu,
najczes’ggﬁég;tj to ostatni moment by to
zrohigF

y mimo wszystko zaskoczyfa Cie burza,

# uciekaj z wiatrem do najblizszego

bezpiecznego brzegu (najlepiej szuwary)
lub portu.

ZEGLUJAC ZAWSZE PAMIETAJ O PONIZSZYCH ZASADACH BEZPIECZEN A

Zeglujesz w cigzkigifogodzie — niech cata

zatoga w kamizefkach ratunkowych

towarzyszy4£'1 na pokfadzie i aktywnie

pomagafVv doprowadzeniu jachtu

w heZpieczne miejsce.

Masz na poktadzie mate dzieci? Ich :
bezpieczenstwo jest najwazniejsze -""E’
—w kazdym przypadku unikaj zeglugi j
w cigzkich warunkach pogodowych!
Jezeli wywrdcites jacht, nie
opuszczaj kadtuba tak dtugo,
jak utrzymuije sie na 4
powierzchni; wezwij ¥
pomoc. Popros
ratownikow "
o dalsze :
wskazowki.
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ngyll prawde

ierwsze winorosle po-
sadzit w Armenii sam
Noe — rozpoczat swa
opowies¢ o winie
goszczacy w Polsce
wtoski sommelier Enzo Priolo.
Do Europy uprawy winorosli do-
tarty przez obecne tereny Syrii
i Azje Mniejsza. Rozprzestrzenity
sie dzieki Etruskom lub Fenicja-
nom, poprzez Grecje trafity do
wszystkich ziem Imperium Rzym-
skiego. Najstarsze wioskie winni-
ce nie powstaty na gorgcym po-
tudniu, ale na pdtnocy Italii.

,Wino robi sie z winogron” — pod-
kreslit zartobliwie Enzo Priolo, kto-
ry goscit w Polsce na zaprosze-
nie firmy Amarante Vini. To jego
stwierdzenie wcale nie jest oczy-

ﬁm

Marek
Kaminski,
foto: Satiz

Poland

wiste w kraju, gdzie do niedawna
wino wytwarzano z jabfek i... nie
wiadomo z czego jeszcze. Dlate-
go tez goscie pszczynskiej re-
stauracji ,Kuchnia i Wino” z uwa-
ga stuchali o tajnikach tworzenia
prawdziwego wina.

WINOBRANIE, CZYLI
ZBIOR WINOGRON...

...nastepuje wtedy, kiedy grona
osiggng odpowiedni stopien doj-
rzatosci, przy czym istotne jest,
jakie wino zamierzamy z nich
otrzymac¢. Winogrona do pro-
dukcji win biatych (uzyskuje sie
je zardbwno z biatych, jak i z czer-
wonych winogron) zbiera sie nie-
CO wczesniej niz grona ciemne,
przeznaczone na wino czerwo-
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ne, ktore musza by¢ dojrzalsze.
Poza tym z owocami przezna-
czonymi na biate wina nalezy po-
stepowaé delikatniej — przed tto-
czeniem oddziela¢ jagody od ga-
tazek, by zmniejszy¢ w ptynie
ilos¢ garbnikow, a ttoczenie trze-
ba rozpocza¢ zaraz po zbiorze.
Winogrona ciemne moga pocze-
ka¢ do nastepnego dnia. Wyci-
ska sie je razem z szyputkami.

Z opisu Enzo Priolo wynikato, ze
tradycyjne ttoczenie wina, wcigz
stosowane w niewielkich, ro-
dzinnych winnicach, przypomina
polskie deptanie kapusty na ki-
szenie. Po prostu miazdzy sie
grona bosymi stopami. Oczywi-
Scie teraz powszechnie do tto-
czenia uzywa sie pras.



Podczas miazdzenia
winogron tworzy sie
moszcz (czyli czes¢ ptyn-
na, powstata z migzszu)
oraz wyttoki ztozone z pe-
stek, skorek i szyputek.
Taniny i antocyjany zawarte
w skorkach majg wplyw na
smak i kolor wina.

Tu warto wspomnie¢ o coraz
modniejszym  winie rézowym.
,Nie powstaje ono — wyjasniat
Enzo Priolo — ze zmieszania wina
biatego i czerwonego. Otrzymuje
sie je z niektorych typdw czer-
wonych winogron. W momencie
miazdzenia gron, kontakt skorki
z moszczem jest krotki, tylko po
to, by nada¢ mu troche koloru”.

| jeszcze jedno — odmienne zasa-
dy dotyczg stodkich win typu
passiti (marsala, vinsanto, sau-
ternes). Winne grona, zwykle od-
mian Trebbiano i Malvasia (w To-
skanii) lub Grillo i Catarratto Bian-
co (na Sycyli) po zbiorze wiesza
sie do wysuszenia. Z czasem
stajg sie coraz stodsze. Po ich
wyttoczeniu niefiltrowany  ptyn
przelewa sie do beczek i zosta-
wia w cieple. Innym sposobem
jest pozostawienie gron na wino-
rosli przez cafe lato i jesien.

WINIFIKACJA...

...to proces fermentacji, podczas
ktérego moszcz zmienia sie
w alkohol. Przebiega on inaczej
w przypadku win czerwonych,
rézowych i biatych. Przy produk-
cji wina czerwonego przez pe-
wien czas (zaleznie od rodzaju
wina) moszcz i wyttoki sg zmie-
szane, a podczas fermentacji
zmiazdzone skorki winogron wy-
ptywajg na powierzchnie, two-
rzac ,kozuch”. Od tego, jak du-
go bedzie sie on utrzymywat, za-
lezy barwa i smak wina. Bywa,
ze dla intensywnosci koloru ,,ko-
zuch” jest kilkakrotnie zatapiany
w moszczu. W przypadku wina
biatego wyttoki sg usuwane na-
tychmiast po wycisnieciu mosz-
czu. Kolor nadajg mu nie tylko

skorki winogronowych
jagdd, co migzsz.
,2Opisane sposoby — mo-
wit Enzo Priolo — to wi-
nifikacja zimna. Istnigje
takze winifikacja ciep-
fa, charakterystyczna dla
gatunkdéw wina, potrzebuja-
cych przyspieszonych proce-
sow fermentaciji. Nie uzywa sie jej
nigdy dla wina biatego. Przy nie-
ktdrych jego gatunkach stosuje
sie za to winifikacje weglowa,
podczas ktérej gron sie nie roz-
gniata. Proces fermentacji za-
chodzi w ich wnetrzu. W wyniku
takiego procesu otrzymuje sie
przejrzyste, owocowe wino z ni-
ska zawarto$¢ tanin, nadajgce
sie do picia zaraz po zbiorach”.

Zeby docenic, trzeba poznaé

Kim jest sommelier?
Specijalistg w dziedzinie enologii,
czyli nauki o winie i sposobach
jego podawania. Osobag, ktéra
zajmuije sie upowszechnianiem
wiedzy o winie. Bo zeby doceni¢
wino, trzeba je poznac.

Wiochy uchodzg za kraj
mito$nikow i znawcow wina...
Wino wyrabia si¢ u nas we
wszystkich regionach od trzech
tysiacleci. Ogromna jest tez
gama szczepdw i odmian win

z nich powstajgcych. Znajomos¢
wina we Wioszech jest

Jakie jest Pana ulubione wino?

Winogrona

do produkcji win
biatych
(uzyskuije sie je
i z biatych,

i czerwonych
winogron, bo
kolor znajduje
sie w skorkach)
zbiera si¢ nieco
wczesniej niz
grona ciemne,
przeznaczone
na wino
czerwone, ktore
muszg by¢
dojrzalsze.

Swiezo sfermentowane wina
poddawane sa klarowaniu, dzie-
ki czemu stajg sie przejrzyste.
W ich ,zyciu” zaczyna sie kolejny
etap, czyli...

DOJRZEWANIE

Podczas niego zmienia sie smak
wina. Mtode sg zwykle bardziej
kwasne, z czasem smak ich sta-
je sie szlachetniejszy. Proces doj-
rzewania odbywa sie najczescigj
w duzych zbiornikach, gdzie
wino ma kontakt z powietrzem.
Jak dtugo? To zalezy od rodzaju
i gatunku wina, ale dtuzej napo-
wietrza sie wina czerwone. Po-
tem przelewa sie je — do butelek
(wina biate) lub beczek (czerwo-
ne, zwtaszcza te bardziej cenio-

powszechna, cho¢ mtodzi ludzie, czesto kierowani moda, potrafig preferowaé piwo i inne trunki.
Jednak ostatnio porzucajg je na rzecz wina.

Barolo — wino wytwarzane ze szczepu Nebbiolo, uprawianego na wapiennej ziemi Piemontu,
uwazane za jedno z dwdch (poza réwniez piemonckim Barbaresco) najlepszych win Wtoch. Jest
wspaniale zharmonizowane, ma silny charakter i ciemny kolor. Barolo wyrabia sig na obszarze wokét
miejscowosci Barolo, Castiglione, Monforte d’Alba, Falleto, Seralunga i La Morra.

Co jest najwazniejsze przy wyborze wina?
Dobrze jest zna¢ producenta albo mie¢ zaufanego sprzedawce. Wazne tez jest, aby na etykiecie
butelki byt oznaczony obszar, z ktérego pochodzi wino oraz sposob, w jaki zostato wyprodukowane.
Dobrze réwniez znac cho¢ podstawy klasyfikacji win: najwyzsze DOCG (czyli Denominacione di
Origine Controllata e Garanitia) i DOC (Denominacione di Origine Controllata), a takze ,,Classico”,
»Riserva” czy oznaczajace charakterystyczne dla konkretnego regionu IGT (Indicazione geografica
tipica) i wiedziec, ze okreslenie ,,da tavola” oznacza zwykte wino stotowe. To jest klasyfikacja wioska.
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ne gatunki). W zabutelkowanym
winie proces utleniania prawie "

Tastevin

wosci wina. Wigkszosci biatych

5 | win nie mozna takze przechowy-

o : " % waé zbyt diugo — od momentu

\"f_"_...n [ 1 ' zabutelkowania do jego wypicia

o nie powinny minaé wiecej niz
dwa lata”.

Wina czerwona za$ dojrzewajg

w debowych beczkach, bo debi-

na nie produkuje w kontakcie

z winem niebezpiecznej plesni.

Poza tym przenikajg do niego

z drewna sktadniki aromatyczne

i garbniki, a takze niewielkie ilosci

powietrza. Wazny jest gatunek

oraz jakos¢ debowego surowca.

Beczke do przechowywania wina

zupetnie sie blokuje, ale wino
nadal dojrzewa, gubi pierwotng
cierpkos¢, nastepuje proces
wzbogacania jego aromatu, ko-
lor z zotto-zielonkawego prze-
chodzi w ztocisty.

Do biatych win stosowane sg za-
zwyczaj butelki z biatego lub ja-
snego szkia, przez ktdre mozna
oceni¢ barwe trunku. ,Juz ona
— podkresla Enzo Priolo — moze
Swiadczy¢ o jakosci i sposobie
przechowywania wina. Inten-
sywny kolor, zblizony do zdéttego

Symbolem sommeliera jest tastevin
— ptaska metalowa
miseczka z uszkiem,
bedgca tradycyjnym
naczyniem

do testowania

wina. Pozwalata
przy degustacji

w piwnicznych
warunkach oceni¢
jego barwe

sugeruje, ze jest ono zbyt ut-
lenione. Butelek nie nalezy wy-
stawia¢ na Swiatto stoneczne,
ktdre wptywa na zmiane wiasci-

i klarownos¢. Teraz jest

raczej przedmiotem kolekcjonerskim, noszonym

na tancuszku, podkreslajgcym przynaleznosé do zawodu
znawcow win.

mozna stosowac zaledwie dwu-
krotnie, bo potem drewno ,gubi”
wiasny aromat i pokrywa sie ka-
mieniem winnym.

Otwieramy, oceniamy, nalewamy...
czylz pamdm,% sommeliera

»Z winem jest podobnie jak ze
sztukg” — twierdzi Enzo Priolo.
,Cztowiek, ktdry sie na niej nie
zna, moze tylko powiedzie¢
czy dzieto mu sig podoba,

czy nie. Dopiero poznanie
rodzajow i smakow wina
moze sprawic, ze

bedziemy go mogli

docenic, a takze prébowac
rozpoznawac. Do tego
potrzebna jest praktyka, a wiec
i umiejetno$¢ postepowania

r 4

Nalezy uwazac, by czubek
korkociggu nie przebit korka
na wylot, gdyz jego drobinki
moga znalez¢ si¢ w winie.
Podczas nalewania wina
butelka nie powinna dotykac
kieliszka. Zasadg jest
napetnianie kieliszkow
do jednej trzeciej wysokosci,

by uzyskaé peiny aromat wina.

Sposob trzymania kieliszka
zalezy od rodzaju wina. Biate
serwuje sie zazwyczaj zimne, aby

ANALIZOWANIE
WZROKIEM...

Po przechyleniu kieliszka na jego
Sciankach tworzg sig arkady (izy)
wskazujace na zawartosé alkoholu.
Im szersze, tym wigcej alkoholu
znajduije sie w winie. Aby sprawdzi¢
jak stare jest wino, przechylamy
kieliszek, obserwujac koncowke (tzw.
paznokieg). Im bardziej kolor jest
Czerwono-pomarariczowy, tym wino
jest starsze.

Wino biate moze mie¢ kolor

z winem”. - wiec uniknaC przekazania kieliszkowi od zielonkawo-z0ttego przez
ciepta z reki, trzyma sig go za stopke. zlotawo-z6ity do bursztynowego.
OTWIERANIE Kieliszek z winem czerwonym ujmuje  Zalezy on m.in. od gatunku wina.

| ROZLEWANIE
Przed otwarciem butelki nie mozna nig
potrzasac, bo wino bedzie ,.zmeczone”.

Delikatnie nacinamy specjalnym nozykiem
(w ktéry wyposazone sg dobre otwieracze)
kapturek z folii metalowej zabezpieczajgcy

szyjke butelki.

Korkocigg whija sie w srodek korka
i wkreca (kreci sig otwieraczem,
nie butelka) i delikatnie wycigga.

ﬁ%
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sig za ndzke. Wina bogate w aromat,

pite w temperaturze pokojowej,

mozna ujmowac dfonig za czasze.

W innych przypadkach nie jest to

przyjete, bo palce zostawiajg na szkle

kieliszka nietadne odciski.

Przed nalaniem wina do kieliszkéw

go$ci warto przeprowadzi¢ analize
trunku, oceni¢ go wzrokowo,

" —#x® powachac i poprobowac.

Paleta kolordw wina czerwonego
zaczyna si¢ od ztoto-rézowego
(charakterystycznego dla win
mitodych, ktdre tylko dojrzewaja, a nie
starzejg sie), przez
rubinowo-czerwone, czerwien
granatu do ciemnoczerwonego.
Purpurowo-czerwony i rubinowo-
czerwony, to kolory charakterystyczne
dla win, ktérych nie powinno sig



W zaleznosci od gatunku wina,
przechowuje sie je w beczkach
przez okreslony czas, np. dwa
lub cztery lata, a potem rozlewa
sie do butelek, w ktérych moze
dojrzewac wiele lat. Aby chroni¢
czerwone wino przed Swiattem,
butelki powinny mie¢ kolor zielo-

ny lub brgzowy.
PRZECHOWYWANIE

We Wioszech wiele oséb kupuje
dla siebie wino hurtowo. Potem
je butelkujg i korkuja. W rodzinie
Enzo Priolo ,tata kupowat wino
lane na litry, a mama oceniata
korki”. | warto dodac¢, ze wina
dobrego gatunku majg korki zro-
bione z prawdziwego korka, czyli
z kory debu korkowego rosnace-

dtugo przechowywac
(rubinowo-czerwony moze by¢ takze
kolorem wina nadajgcego si¢

do dtugiego przechowywania).
Ciemnoczerwony to kolor
charakterystyczny dla wina dtugo
przechowywanego.
Pomarariczowo-czerwony jest
kolorem win, ktdre za dtugo
dojrzewaty w butelce. W dtugo
przechowywanych winach zanikajg
antocyjany, odpowiedzialne za kolor
(zamieniajg sie w osad).

W analizie wzrokowej wazna jest
gestosc. Wino nie powinno by¢
wodniste. Lepkie lub oleiste — to
cechy pozytywne. Geste — oznacza
negatywng charakterystyke (skorki
oddaty w tym przypadku, oprécz
pozytywnych sktadnikdw, zbyt wiele
gliceryny). W niektdrych winach
biatych moga wystepowac babelki
(wina musujgce lub szampany).
Generalnie im mniejsze babelki,
wystepujace w duzej ilosci — tym
lepiej. To oznacza, ze tlenek wegla
postaty w procesie fermentacji jest
jednolity.

...WECHEM
W zapachu wina uwydatniajg sie jego
wady, ale rowniez specyficzne cechy

go w potudniowej Europie i pot-
nocnej Afryce. Najlepsze (i naj-
drozsze) sa korki wycinane z jed-
nego kawatka kory, prawie gtad-
kie, przez ktore do wnetrza
butelki moze przenika¢ powie-
trze. Stosuje sie tez tzw. korki
warstwowe utworzone z kilku
plasterkow kory i prasowane
— z resztek kory korkowej.

Obecnie producenci win uzywaja
czesto zamknie¢ ze sztucznego
tworzywa, ktére sprawdzaja sie
w przypadku win biatych. W du-
zych butelkach stosowane sg tez
zakretki, a do podrzednych ga-
tunkow win nawet zwykte kapsle.
Tak zamknigte butelki zwykle kry-
ja ,sikacze”. Warto wiedziec, iz
na okres lezakowania kapslowa-

smakowe. By dokonac analizy
wechowej, trzeba ,,zakrecié” winem
w kieliszku, bo kontakt z powietrzem
wzmacnia zapach.

Jakos¢ — to ogdine doznanie
wechowe. Jej analizy powinno sig
dokonywaé w momencie, kiedy
znamy jego charakterystyke, mozemy
go poréwnaé z innymi winami tego
gatunku.

Zapach winny opisuje wina o duzej
zawartosci alkoholu i zazwyczaj nie
jest to okreslenie pozytywne — bo
zabija inne zapachy.

...| SMAKIEM

0 smaku wina decyduije kilka
czynnikdw — zalezy on od alkoholu
i kwasow zawartych w winie
odpowiedzialnych za to, czy jest
ono stodkie, cierpkie czy
kwasne. Wazne jest, by

smak wina zachowywat
réwnowage pomiedzy
alkoholem, stodyczg

i kwasowoscia. Aby

oceni¢ smak, nalezy
rozprowadzi¢ odrobing

wina po jezyku. Kubki

smakowe

odpowiedzialne

za poszczegolne

Aby sprawdzi¢
wiek wina,
przechylamy
kieliszek

i oceniamy
barwe

-

ne sg tez najszlachetniejsze wina
musujgce. Dopiero potem zamy-
ka sie je korkami.

| jeszcze uwagi dla 0séb, ktére
zamierzajg stworzy¢ wtasne piw-
niczki winne. Temperatura w nich
nie powinna przekracza¢ 18
stopni, a butelki nalezy uktadac
W pozycji poziomej, tak by korki
stykaty sie z winem. W pomiesz-
czeniu z winem nie wolno prze-
chowywaé octu ani przypraw
korzennych.

Tekst powstat na podstawie wy-
ktadu Enzo Priolo, ktdry odbyt
sie w pszczyriskiej restauracji
LKuchnia i Wino”. Specjalne po-
dzigkowania dla organizatora
spotkania — czechowickiej firmy
AmaranteVini. m

smaki sg umieszczone w réznych
czesciach jezyka. Wino mozna
~poprzezuwac”, by podczas
intensywnego ruchu zintensyfikowac
jego aromaty. Sommelierzy zwykle
wypluwaja oceniane probki. Zwykly
mito$nik wina moze bez obawy
potknaé oceniany tyk — stwierdzi
przy tym, jak dtugo wino pozostawia
wrazenia smakowe. m

N




CZAS WOLNY
FILMY 1 KSIAZKI

RUBRYKI

Dystrybutorzy przescigaja sie

w ofercie, ktéra na czas wakacji
staje sie wyjgtkowo atrakcyjna.
Prawdziwy wielbiciel filmow nie ma
jednak przerwy od kultywowania
swojego hobby, tym bardziej ze
Swiatowe hity coraz szybciej trafiajg
na rynek dvd. ,Step Up 3D” to
gratka nie tylko dla miodziezy, Swiat

Joanna Lasek f;\a

Dziesigta Muza 74 /ato

Komedia

oszalat na punkcie tanca, a tematyka
ta cieszy sig niesamowitg
popularnoscig. Trzecia najnowsza
czes$¢ cyklu przenosi akcje do
Nowego Jorku. Fabufa toczy sie
wokot rywalizacji dwoch tafczacych
grup — House of Pirates i House of
Samurai. Oczywiscie, oprdcz scen
tanecznych poznajemy zycie

prywatne
bohaterdw,
ktore nie
zawsze jest
ustane rézami.
Moose i Camille
to dwojka
tancerzy,
ktorych
mielisSmy okazje
podziwiac

w poprzednich
czesciach.

Zamystem rezysera byto, by jednym

z gtéwnych bohateréw uczyni¢ miasto
— Nowy Jork. Stat sig on inspiracjg dla
mtodych tancerzy, ktorzy Swietnie
wyczuwali pulsujacg energie ,Wielkiego
Jabtka”. Film warto tez obejrze¢ ze
wzgledu na niezwykle widowiskowe
sceny taneczne, bo przy produkcji
pracowali najstawniejsi choreografowie
$wiata. Nie mozna poming¢ takze
Swietnie zrobionych zdjec¢ oraz idealnie
dobranej muzyki.

Kolejna propozycja to jedna

z najwigkszych produkcji niemieckich
ostatnich lat. ,Baader-Meinhof” to
laureat wielu nagrod filmowych, catkiem
zastuzenie. Nie jest to pozycja ani lekka,
ani szczegolnie przyjemna w odbiorze,
ale na pewno fascynujgca. Przede
wszystkim ze wzgledow historycznych.
Grupa Baader-Meinhof to jedna

z najbardziej znanych organizacji

Kryminat szpiegowski

Paryz oczami Anglika  Zagadka z okresu zimnej wojny

Kolejna zabawna ksigzka z cyklu ,profan zgtebia
zawitosci kultury francuskiej”. Jak mozna si¢
domyslic, zabawne sytuacje wynikajg gtownie

Z niemoznosci zrozumienia skomplikowanych
nakazow i zakazow obowigzujgcych we
francuskim spoteczenstwie. Michael Sadler ma
jednak dla swoich gospodarzy wiele sympatii.

W polu zainteresowan autora znajduije sie przede
wszystkim gastronomia, mozna sie jednak bylo
tego spodziewac, kuchnia francuska uchodzi za
najlepszg na Swiecie. Ksigzka jest idealng lekturg
wakacyjng — lekka i zabawna fabuta wprawi kazdego w dobry nastrg.

Ostatni z serii kryminatow poswieconych Kurtowi
Wallanderowi. Wallander, juz na emeryturze, zostaje
wplgtany w zniknigcie znajomego, chcac nie chcac, musi
pomdc zdesperowanej matzonce zaginionego. Wraz z
posuwaniem sie Sledztwa naprzod, na jaw wychodzg
zaskakujace, czesto wstrzasajace,
tajemnice. Mankell ciggle jest w
formie, mimo ze jego bohater nie
jest juz mtody i wykazuje
symptomy wypalenia
zawodowego oraz problemow ze
zdrowiem. Cieszy sig natomiastz =~ }' -

Angilk w Parylu

" MANKELL

Trzeba przyznaé, ze angielsko-francuskie spotkania sg nadzwyczaj pojawienia sie wnuczki, widac ze o H,- } g
»s0czyste”, wystarczy wspomniec niesamowicie popularng serig ,Merde”, dla Kurta praca przestata by¢ & SR
w ktorej to mieszkaniec Paryza starat sig przystosowac do angielskiego catym zyciem, najwyzszy €zas... T |

luzu i celebrowania herbatki. Michael Sadler: Anglik w Paryzu. Edukacja
kontynentalna. Wydawnictwo Pascal. Bielsko-Biata 2010.

ﬁ%

Henning Mankell: Niespokojny
cztowiek. WAB. Warszawa 2010.




terrorystycznych na sSwiecie,
odpowiedzialna za szereg krwawych
zamachdw i aktéw przemocy. Lata
70. to czarna karta w historii
Niemiec, ktdre dtugo nie mogty sobie
poradzi¢ ze skrajnie prawicowymi
grupami siejgcymi $mierc¢

i zniszczenie. Film jest wstrzasajacym
dokumentem epoki, nam, jako
mieszkaicom kraju dotknigtego
komunizmem, hasta gloszone przez
cztonkow grupy wydaja sie betkotem
i poboznym zyczeniem. Kazda
ideologia, ktdra sie radykalizuje staje
sie niebezpiecznym narzedziem

w rekach szalencow.

Aby nieco ztagodzi¢ powazng
wymowe poprzedniej propozycji,

Scenariusz oparto na autentycznej
historii. Steven Russel (Jim Carrey)
wpada pewnego dnia na pomyst, iz
od tej chwili zaczyna zy¢ petnia
zycia. Zmienia wiec prace

— z uczciwego stréza prawa na
kombinatora wytudzajacego
odszkodowania od towarzystw
ubezpieczeniowych. Trafia do
wiezienia, gdzie poznaje Phillipa
Morrisa, z ktdrym bedzie tworzy¢
pare w zyciu prywatnym

i zawodowym. Ciekawostke stanowi

fakt, iz prawdziwy Steven Russel
odbywa kare 144 lat wigzienia,
natomiast prawdziwy Phillip Morris
brat udziat w produkcji jako
konsultant.

warto obejrze¢
komedig , I love
you Phillip
Morris”

w doskonatej
obsadzie — Jim
Carrey i Ewan
McGregor

grajg dwojke
zwariowanych
bohaterdw,
ktdrzy poznaja
sie w wiezieniu.

Historyczne sledztwo
Swiadectwo zaglady

Ksigzka nie jest fatwa ani w odbiorze, ani

w temacie. Autorzy — reporterzy Gazety
Wyborczej wykonali kolosalng prace i wykonali
ja wysmienicie. Lektura chwyta za gardio

i pozostawia po sobie smutek i melancholie.
Jest jednak bezsprzecznie warta przeczytania.
Autorzy wydobyli z niebytu posta¢ mtodego
zydowskiego artysty — Ryszarda Apte. Apte
nie przezyt wojny, a jego losy sg parabolg
tysiecy zydowskich wojennych loséw. Pochodzgcy z inteligenckiej
zasymilowanej rodziny chtopak byt obdarzony wyjatkowym talentem
literackim, muzycznym i plastycznym. Do ksigzki dotgczono reprodukcje
grafik, ktore robig naprawde wstrzasajgce wrazenie, zwtaszcza w kontekscie
czasow, w jakich powstaly. Zeszyt z grafikami zostat odkryty dopiero
kilkadziesigt lat po wojnie, miejmy nadzieje, ze dzieki ksigzce Swiat przypomni

sobie o tym niezwyktym chiopcu. Piotr Gluchowski, Marcin Kowalski: Apte.

Niedokonczona opowies¢. Korporacja Ha! art. Krakow 2010.

PREMIERY

Swinki

Szesnastoletni Tomek zapowiada sie na
grzecznego i zdolnego nastolatka. Prowadzi
nudny zywot w przygranicznym miasteczku.
Interesuje sig¢ astronomia, jednak kiedy w jego

zyciu pojawia si¢ Marta, najwazniejsze staja sie
pienigdze. Tomek zaczyna poznawa¢ zycie od
ciemnej strony... Rez.: Robert Glinski, wyst.: Filip
Garbacz, Anna Kulej.

POIZyCZOﬂy narzeczony

Rachel pracuje w firmie prawniczej, gdzie odnosi
spektakularne sukcesy. Coz z tego, skoro ciggle
nie znalazta swojej drugiej potowy? Sytuacja si¢
komplikuje, po imprezie z okazji swych 30

-

urodzin, budzi si¢ w 16zku z narzeczonym swojej
najlepszej przyjaciotki. Rez.: Luke Greenfield,
wyst.: Kate Hudson, Ginnifer Goodwin.

ﬁw



CZAS WOLNY
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RUBRYKI

Jerzy Bak, rysunki: Janusz Stefaniak

Zamienmy zle emocje
na Zepsze

Jesli czujemy sig silni, nasze
dziatania réwniez cechuije sita. Jesli
jesteSmy smutni, nasze dziatania
nacechowane bedg smutkiem.
Uczucia bowiem decydujg o tym, jak
dziatamy w zyciu. | dopoki ich nie
zmienimy, bedziemy zawsze
postepowali tak, jak dotychczas,
0siggajac rezultaty takie, jakie do tej
pory uzyskiwalismy. Ograniczajgce
emocje powstrzymujg nas od
wykreowania i utrzymania takiego
Zycia, jakie chcielibySmy mieé, bo
sami dobrowolnie zrzekliSmy sie
umiejetnosci podejmowania decyzji
na ich korzy$c. Wydaje sig nawet,
ze nasze emocje dyktujg nam,

kim mamy by¢ i nakazuijg, jak
postgpowac w zyciu...

Zdarza sig nam, ze mowimy:
~jestem smutny” albo ,jestem zty”.
Wyrazajac sig w ten sposéb
informujemy innych, a takze

pod$wiadomie samych siebie, ze
utozsamiamy sie z dreczgcym nas
smutkiem czy gniewem.
Ustosunkowujemy sie do siebie

i otoczenia tak, jakbySmy byli swoimi
wtasnymi uczuciami. Mato tego

— wymyslamy nawet cate historie,
dlaczego czujemy sie tak, jak sie
czujemy, zeby usprawiedliwic sig

lub wyjasni¢ btedne przekonania
dotyczace naszej tozsamosci. Aby
wiec pozby¢ sie dreczacych nas
negatywnych emocji, powinnismy
zrozumie¢, ze uczucia to tylko
uczucia — one nie s3 nami, mozemy
im wiec pozwoli¢ spokojnie odejsc.
Aby to jednak nastgpito, najpierw
trzeba przyznac

sie przed
sobg
samym
do tej

emocji, od ktdrej chcemy sig
uwolni¢. Nastgpnie emocje te nalezy
sprobowac zaakceptowac, ale bez
prob wywotywania zmiany. Potem,
wcigz nie usitujac nic zmieniac,
nalezy sprébowac wyrazi¢ zgode na
uwolnienie sig od niej.
Ta nieskomplikowana i fatwa do
nauczenia sig forma redukcji stresu
zyskuje coraz wigksza popularnosé
i nosi nazwe Metoda Sedony. Jest
wyjatkowo prosta, ale w istocie
potezna i skuteczna. Pozwala odkry¢
tkwigcg w nas naturalng zdolno$¢ do
szybkiego uwalniania sig od kazdego
bolesnego lub niechcianego uczucia.
Skfada sie z serii stawianych sobie
pytan, ktére naprowadzaja
$wiadomos¢ na to, co czujemy
w danym momencie i delikatnie
prowadzg do uwalniania si¢
od negatywnych uczuc¢
i emociji.

/




Tworca metody jest Lester Levenson.

Stres zwigzany z praca na
najwyzszych szczeblach
amerykanskiego $wiata biznesu
doprowadzit go do takiego
wycieficzenia organizmu, ze lekarze
nie wiedzac jak mu pomdc, zalecali
mu jedynie spokojne oczekiwanie na
$mier¢. Lester jednak nie poddat sig,
a swoja chorobe potraktowat jako
zyciowe wyzwanie. Zrozumiat, ze
zycie postawito go w sytuacji, gdzie
rozwigzanie psychicznego problemu
stato sie kwestig zycia lub Smierci.
Zamkngwszy sie w hotelowym
pokoju, sam pracowat nad sobg za
pomocg wymyslonego przez siebie
zestawu technik, tak banalnie
prostych, ze przecigtny cztowiek
moze opanowac je w godzine. Po
uptywie trzech miesigecy, ku
zaskoczeniu wszystkich, Lester
catkowicie wyzdrowiat, a jego
umyst wszedt w stan trwatego

i niezmaconego spokoju, jasnosci

i pogody ducha, ktore nie opuscity
go az do smierci. Powrdcit tez

do Srodowiska amerykanskich
biznesmendw, a dzigki opanowaniu
stworzonej przez siebie techniki
»2uwalniania” potrafit pozby¢ sie
szybko dowolnej stresujgcej emacii.
Metoda Sedony nie zawiera zadnych
skomplikowanych procedur. Kiedy
czujemy, Ze drecza nas jakiekolwiek
niechciane emocje, to po prostu,

w czterech krokach, wykonajmy
cwiczenia zatgczone w boksie.
Procedure ,,czterech krokow”
mozemy powtarzac tak diugo, az
poczujemy sie wolni od niechcianej
emocji. Prawdopodobnie, po kazdym
kolejnym kroku odkryjemy, ze
wyrazenie zgody na odejscie jest
coraz fatwiejsze. Na poczatku efekty
mog3 by¢ ledwo uchwytne. Jednak,
jesli jestesmy wytrwali, rezultaty
szybko stang sie coraz bardziej
zauwazalne i w koricu to, czemu
pozwolimy odejsc, odejdzie na
dobre. W czasie stosowania tej
metody mozemy tez odkryc, ze
istnieje kilka warstw emoc;ji
zwigzanych z okreslong sprawg.
Odkryjemy takze, ze stosowanie tej
techniki sprawia, iz utrzymanie
pozytywnego nastawienia do zycia
wymaga o wiele mniejszego wysitku
z naszej strony, a jakos¢ naszego

zycia bedzie tego odzwierciedleniem.

W konicu zaczniemy mie¢ i robi¢ to,
co zawsze pragnelismy. Zaczniemy
by¢ tym, kim naprawde chcemy byc.
Metoda Sedony pokazuje nam, jak
cieszy¢ sie szczesliwym, petnym
mitosci, radosnym zyciem. Jesli
otworzymy si¢ na pytania w niej
zawarte, to odkryjemy, ze nasze
negatywne mysli i emocje
rzeczywiscie znikajg i zmieniaja sie
w pozytywne i budujgce. Mozemy
spodziewac sig poprawy zdrowia

psychicznego, emocjonalnego

i duchowego oraz odczuwania
prawdziwego i statego szczescia.
Otworzymy si¢ na prawdziwie
kochajace i zdrowe relacje. Poprawi
sie nasza kreatywnosc, inteligencja
oraz emocjonalne samopoczucie
psychiczne. Wzmocni sig takze
ogdlne poczucie powodzenia

i wewnetrzny spokdj. Osiggniemy
rowniez sukces i odczujemy
towarzyszaca mu
satysfakcje
i spetnienie.

Cztery éwiczenia 7a redukcje stresu

1. Skupmy sie na tym, co
czujemy w danej chwili.
Przyjmijmy do siebie

i zaakceptujmy to uczucie,
pozwdlmy mu przejawic sie

w catej petni.

2. Zadajmy sobie nastepnie
pytanie: ,,Czy mégtbym pozwolié

temu uczuciu odej$é?”. To
pytanie ma jedynie otworzy¢ nas
na mozliwos¢ podjecia takiego
dziatania. Zaréwno ,tak”, jak

i ,Nie” sg odpowiedziami
dobrymi. Tak naprawde
pozwolimy odej$¢ niechcianemu

uczuciu nawet wtedy, gdy
powiemy ,nie”. Najlepiej, jesli
odpowiemy na to pytanie, jak
najmniej myslgc, nie spekulujac
i nie wehodzac w wewnetrzne
dyskusje z samym soba.
Nastepnie, niezaleznie od tego
jakiej odpowiedzi udzielilismy
na pierwsze pytanie, przejdzmy
do kroku 3.

3. Zadajmy sobie pytanie: ,,Czy
pozwole mu odej$¢?”. Innymi
stowy: ,,Czy jestem skfonny,
chetny do pozbycia sie tego
uczucia?”. | znowu nie

zastanawiajmy sie nad tym
pytaniem. Pamigtajmy réwniez,
ze stosujemy te technike, bo
chcemy by¢ wolni. | nie ma
znaczenia, czy to uczucie jest
usprawiedliwione, dtugotrwate
czy prawidtowe. Jesli odpowiedz
brzmi ,nie” lub jednak do korica
nie jesteSmy pewni, zapytajmy
siebie: ,,Czy chciatbym czuc to,
co czuje?” lub ,,Czy czujac to
bede szczesliwy i osiggne to,
czego chce?”. Nawet jesli
odpowiedz nadal brzmi ,nie”,
przejdzmy do nastepnego kroku.

4. Zadajmy sobie krotkie
pytanie: ,Kiedy?”. Jest to
zacheta do tego, zeby pozwoli¢
uczuciu odej$¢ TERAZ. Byé
moze pozwolimy mu odejs¢

z fatwoscia. Jednak zawsze
pamigtajmy, Ze jest to decyzja,
ktérg mozemy podjgé

w dowolnej, wybranej przez nas
chwili. Jesli jednak zechcemy
nadal trwac przy okreslonym
uczuciu — to po prostu uznajmy,
ze 1o, jak dtugo chcemy
doswiadcza¢ danej emocii, jest
naszym wyborem.




PRODUKT
CENNIK

CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

LY
<] = ._II.
WYMIARY BAGAZNIK WYMIARY BAGAZNIK
Pa I‘ld d Euro5 354/158/154 206 LITROW 500 Euro 5 355/163/149 185 LITROW
RABAT 15%* PLN poj. km/h lookm miejsca  RABAT 15%* PLN poj. km/h l/100km miejsca
1.2 ACTUAL ECO 69KM 28.467 1242 162 49 4/5 1.2 POP 69KM 36.550 1242 160 51 4
1.2 DYNAMIC ECO 69KM 33.992 1242 162 49 4/5 0.9 TwinAir POP 85KM 41.650 875 173 41 4
1.3 M-Jet 16vACTUAL 75KM 36.542 1248 165 42 4/5 1.4 16v SPORT 100KM 50.150 1368 182 6,3 4
1.3 Multijet 16vsasoprsporToskm 52.700 1248 180 3,9 4
1.2 LOUNGE 69KM 43.350 1242 160 51 4
0.9 TwinAir LOUNGE 85KM 48.450 875 173 41 4
1.3 Multijet 16v s&spprLounce9skm  52.700 1248 180 3,9 4

WYMIARY BAGAZNIK
PuntO EVO Euro 5 407/169/149  275LITROW

RABAT 15%* PLN poj. km/h l/100km miejsca

1.2 ACTIVE 69KM 3D 34.842 1242 156 5,2 5

1.4 DYNAMIC 77KM 3D 39.942 1368 165 5,7 5

1.4 MultiAir Turbo 1eveneray 135km3p  51.417 1368 200 5,6 5 — -

1.2 ACTIVE 69KM 5D 36.117 1242 156 52 5 WYMIARY BAGAZNIK
1.4 ACTIVE 77KM 5D 36967 1368 165 57 5 500c Euro 5 355/163/149  185LITROW
1.4 ACTIVE DUALOGIC 77KM 5D 41217 1368 165 5,7 5 RABAT 15%* PLN poj. km/h l1ookm miejsca
1.3 Multijet 16vAcTive 75Kkm 50 45.042 1248 165 4,1 5 1.2 LOUNGE 69KM 52,700 1242 160 5,1 4
1.4 DYNAMIC 77KM 5D 41.217 1368 165 5,7 5 0.9 TwinAir LOUNGE 85KM 57800 875 173 41 4
1.4 DYNAMIC puALOGIC 77KM 5D 45467 1368 165 5,4 5 1.3 Multijet 16vsssppriounceoskm 62.050 1248 180 3,9 4
1.4 MultiAir 16v DYNAMIC 105KM 5D 47167 1368 185 5,7 5

1.3 Multijet 16vovnamic 75km sp 49.292 1248 165 4,1 5

1.3 Multijet 16vbynamic 95km 5D 50.992 1248 178 42 5

1.3 Multijet 16vpyn. puaLocicoskmsp 55.242 1248 175 4,1 5

Grande Punto Euro5 1% .. 2w, Jll QDO Euro5 S S
RABAT 15%* PLN poj. km/h l/100km miejsca RABAT 15%* PLN poj. km/h I/100km miejsca
1.2 ACTUAL 69KM 5D 34.842 1242 156 5,2 5 1.4 ACTIVE 73KM 40.367 1360 155 6,6 5
1.4 ACTUAL 77KM 5D 35.692 1368 165 5,7 5 1.3 Multijet 16v ACTIVE 75KM 48.017 1248 155 4,3 5
1.4 ACTUAL puaLoGIC 77kM 5D 39.942 1368 165 5,7 5 1.4 DYNAMIC 73KM 45467 1360 155 6,6 5
1.3 Multijet 16vACTUAL 75kM 5D 43.767 1248 165 4.1 5 1.3 Multijet 16vDYNAMIC 75KM 53.117 1248 155 4,3 5
1.4 ACTUAL naturaLPower 70kMSD 44,192 1368 160 4,2 5 1.3 Multijet 16vDYNAMIC 95KM 54.817 1248 170 4,3 5

1.3 Multijet 16vTREKKING 75KM 55.667 1248 155 4,3 5
1.3 Multijet 16vTREKKING 95KM 57.367 1248 170 4,3 5

* rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego
** tylko auta ze stocku



Bravo Euro 5

WYMIARY

BAGAZNIK

= WYMIARY BAGAZNIK
I.l nea Euro 5 456/173/150 500 LITROW

434/179/149 400 LITROW
RABAT 15%* PLN poj.  km/h l/100km miejsca RABAT 15%* PLN poj. km/h l/100km miejsca
1.4 16v ACTIVE 90KM 43.342 1368 179 6,3 5 1.4 ACTIVE 77KM 35.692 1368 165 6,3 5
1.6 Multijet 16vACTIVE 105KM  53.542 1598 187 4,9 5 1.4 DYNAMIC 77KM 39.942 1368 165 6,3 5
1.4 16v DYNAMIC 90KM 45892 1368 179 6,3 5
1.4T-Jet 16vDYNAMIC 120KM  50.992 1368 197 6,3 5
1.4 MultiAir 16v DYNAMIC 140km  56.092 1368 204 5,7 5
1.6 Multijet 16v DYNAMIC 10skm  56.092 1598 187 4,9 5
1.6 Multijet 16v DYNAMIC 120km  56.942 1598 195 4.7 5
1.6 Multijet 16vowamicbuatogic 120km  61.192 1598 195 4.6 5
1.4T-Jet 16vEMOTION 120KM  58.642 1368 197 6,3 5
1.4 MultiAir 16vEMOTION 140km  63.742 1368 204 5,7 5
1.6 Multijet 16v EMOTION 120km  64.592 1598 195 4.7 5
2.0 Multijet 16vEMOTION 165km  67.142 1956 215 5,3 5 p WYMIARY BAGAZNIK
1.4 MultiAir 16vSPORT ow  63.742 1368 204 57 5 Doblo Euro5 425/172/182 750 LTROW
2.0 Multijet 16v SPORT 165km 67.142 1956 215 5,3 5 RABAT 15%* PLN poj. km/h l/00km miejsca
ACTIVE 1.4 16v95km 49.887 1368 161 7,2 5
ACTIVE 1.6 MULTIET 16V 105KM 60.342 1598 164 5,2 5
ACTIVE 1.6 MULTUET 16V 90KM 59.492 1598 158 52 5
DYNAMIC 1.4 16v95km 53.287 1368 161 7.2 5
DYNAMIC 1.6 MULTIET 16V 105KM 63.742 1598 164 52 5
DYNAMIC 1.47-JT 16V 120kM NAT. POWER  71.987 1368 172 7,5 5
DYNAMIC 1.6 MuLTUET 16v90KMDUALOGIC 67.142 1598 158 5,0 5
N DYNAMIC 1.6 muLTIET 16V 90KM 62.892 1598 158 5,2 5
s e d ici Eu ro 5 Xv1\(2MIARY BAGAZNIK EMOTION 1.4 16v95km 57537 1368 161 72 5
/L0722 QT IROW EMOTION 1.6 MuLTUET 16V 105kM 67.992 1598 164 5,2 5
RABAT 15%* PLN poj. km/h l/100km miejsca EMOTION 2.0 muLTuET 16V 135KM 72242 1956 179 5,7 5
16 16vDYNAMICAX4 120kM _ 60.992 1586 170 7.1 o * rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego
2.0 Multijet 16vzoprovnamicaxa 135km 62.892 1956 180 6,6 5 ** tylko auta ze stocku
1.6 16vEMOTION 4X2 120KM  50.142 1586 185 6,2 5 DPF - filtr czastek statych (dla silnikéw diesla)
1.6 16vEMOTION 4X4 120KM  55.242 1586 170 71 5
2.0 Multijet 16vzopremonion 4xa 135km  67.142 1956 180 6,6 5

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland, ul. Katowicka 24, Bielsko-Biata.
Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland ° tel. 033 813 44 40

Ceny z rabatem dla pracownikow Grupy Fiat zawieraja VAT i sa aktualne w momencie zamkniecia numeru. Firma zastrzega sobie mozliwos¢
dokonania w kazdej chwili zmiany cen i wyposazenia. Pracownicy spotek Grupy Fiat moga alternatywnie skorzystac z opcji z darmowym
pakietem ubezpieczeniowym. Kompletny wykaz wyposazenia i dostepnych opcji mozna otrzyma¢ w salonach sprzedazy.




CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

u v, L] L} ve

MITO Euro 5 Seria 0 woysmavas_or0.mon [l GiUlietta Euro 5 '35/ 180/147_350LTROW
RABAT 15%* PLN poj. km/h lwom miejsca  RABAT 15%* PLN poj. km/h l/100km miejsca
1.4 M-Air 16v S&S 105KM DISTINCTIVE 53.125 1368 187 5,7 4/5 1.4 TB 16v 120KM DISTINCTIVE S&S 66.215 1368 195 6,4 5
1.4 1B m-Air 16vS&S 135kMDISTINCTIVE 59,925 1368 207 5,6 4/5 1.4 TB M-Air 16v 170KM DISTINCTIVE S&S 71315 1368 218 5,8
1.4 1B M-Air16vS&STCT135KMDISTINCGTIVE  65.025 1368 207 55 4/5 1.6 TB yrom-2 16v 105km DIsTINGTVE S8~ 74.715 1598 185 4.4
1.3 JTDM S&S 95KM DISTINCTIVE 57.375 1248 180 43 4/5 2.0 TB JTDM 16v 140KM DISTINCTIVE S&S 79.815 1598 205 45
1.6 JTDM E5 S&S 120KM DISTINCTIVE 64.175 1598 198 4.8 4/5 2.0 TBom-216v170km DisTiNeTvE S&s~ 81.515 1956 218 47
1.4 18 M-Air 16v5&S 170kM QUADR.VERDE ~ 70.975 1368 219 6,0 4/5 1750 TBI 16v 235KM QUADRIFOGLIO VERDE 90.865 1742 242 7,6

ajfojo|jor|on

& _______ @ B Y
159 Euro 5 soo/155/122_sooumeow I 159 Sportwagon Euro 5  ioe/iss/us s umow

RABAT 15%* PLN poj.  km/h l/100km miejsca RABAT 15%* PLN poj. km/h I/100km miejsca
1750 TBi 16v 200km SPORT 90.865 1750 235 8,1 5 1750 TBi 16v 200km SPORT 95.965 1750 233 8,3 5
2.0 JTDM 16V 136KM SPORT 84915 1956 202 51 5 2.0 JTDM 16V 136KM SPORT 90.865 1956 200 5,2 5
2.0 JTDM 16V 136KM SPORT PLUS 94.265 1956 202 51 5 2.0 JTDM 16V 136KM SPORT PLUS 99.365 1956 200 5,2 5
2.0 JTDM 16v 170Kkm SPORT 90.015 1956 218 5,4 5 2.0 JTDM 16V 170kM SPORT 95.115 1956 216 55 5
1750 TBi 16v 200km SPORT PLUS 99.365 1750 235 8,1 5 1750 TBi 16v 200km SPORT PLUS 104.465 1750 233 8,3 5
2.0 JTDM 16v 170Km SPORT PLUS 98.515 1956 218 5,4 5 2.0 JTDM 16V 170KM SPORT PLUS 103.615 1956 216 55 5

* rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego

WYMIARY BAGAZNIK WYMIARY BAGAZNIK
381/170/153 215 LITROW 452/180/150 465 LITROW
RABAT 15%* PLN poj. km/h l/100km miejsca RABAT 15%* PLN poj. km/h l/100km miejsca
1.2 8vEURO 5 ORO 69KM* * 41565 1242 160 49 4 1.4 Turbojet E5 16v STEEL 120KkM 58.642 1368 195 6,3 5
1.2 8vEURO 5 PLATINO 69KM** 45.815 1242 160 4,9 4 1.6 Multijet E5 16v STEEL 105KM 63.742 1598 186 4,6 5
1.4 Turbojet E5 16v SILVER 120KM 65.442 1368 195 6,3 5
1.4 MultiAir E5 16v S&S SILVER 140KM 68.842 1368 203 5,7 5
1.6 Multijet E5 16v SILVER 105KM 70542 1598 186 4,6 5
1.6 Multijet E5 16v SILVER 120KM 73942 1598 194 4.7 5
1.6 Multijet SELELECTRONICES 16vSILVER120kM  77.342 1598 194 4,6 5
1.4 MultiAir E5 16v S&S GOLD 140KM 73942 1368 203 5,7 5
‘ﬂx'fg/me g:gﬁ’;‘gw 1.6 Multijet E5 16v GOLD 120KM 79.042 1598 194 47 5
1.6 multjet SELELECTRONICES 16vGOLD120kM  82.442 1598 194 46 5
RABAT 15%* PIN  poj. km/h I/1ookn miejsca 2.0 wuitet E5 16vGOLD 165KM 84915 1956 214 51 5
1.4 16v s&s 6oL 95KM 51.765 1368 175 6,0 5 1.8 Turbojet SPORTRONIC E5 16vPLATINUM 200k 107.942 1742 230 7,8 5
1.3 Multijet 16v sas coLp 95km 59.415 1248 173 43 5 1.9 Twinturbo Multjet E5 16vPLATINUM 190kM  107.942 1910 222 5,7 5

1.4 16v MTA s&s 5th AVENUE 95KM 61.115 1368 175 6,0 5

* rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego
** tylko auta ze stocku
ﬂ 64 SELECTRONIC - zautomatyzowana skrzynia biegow; SPORTRONIC - automatyczna skrzynia biegow



Jeen CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

WYMIARY (dt./szer./wys. - mm) POJEMNOSC BAGAZNIKA (1) RABAT
4424/1808/1712 328 15%

JEEP PATRIOT
MODEL NAPED POJEMNOSC PREDKOSCMAKS. ZUZYCIEPALWAWCYKLU  CENAPLNZVAT
SILNIKA (cm’) (km/h) MIESZANYM (1, 100 km)
SPORT 2.2 CRD M6 163 KM FREEDOM-DRIVE I™ 4x4 2143 202 6,6 112.000
LIMITED 2.2 CRD M6 163 KM FREEDOM-DRIVE I™ 4x4 2143 202 6,6 121.000

WYMIARY (dt./szer./wys. - mm) POJEMNOSC BAGAZNIKA (1) RABAT
4448/1812/1718 328 15%

JEEP COMPASS
MODEL NAPED POJEMNOSC PREDKOSC MAKS. ZUZYCIE PALIWA W CYKLU CENA PLN z VAT
SILNIKA (cm?) (km/h) MIESZANYM (/100 km)
SPORT 2.0L DVVT 16V M5 156 KM przedni 1998 185 7,6 82.500
LIMITED 2.0L DVVT 16V M5 156 KM przedni 1998 185 7,6 91.900
SPORT 2.2 CRD M6 163 KM FREEDOM-DRIVE I™ Ax4 2143 202 6,6 116.000
LIMITED 2.2 CRD M6 163 KM FREEDOM-DRIVE I™ Ax4 2143 202 6,6 125.000

WYMIARY (dt./szer./wys. - mm) POJEMNOSC BAGAZNIKA (1) RABAT
4233/1873/1825 142 15%

JEEP WRANGLER
MODEL NAPED POJEMNOSC PREDKOSC MAKS. ZUZYCIE PALIWA W CYKLU CENA PLN z VAT
SILNIKA (cm?) (km/h) MIESZANYM (1/100 km)
SPORT 2.8L CRD M6 200 KM SOFT-TOP COMMAND-TRAC Ax4 2777 172 71 126.790
SPORT 2.8L CRD A5 200 KM SOFT-TOP COMMAND-TRAC Ax4 2777 172 71 129.990
SAHARA 2.8L CRD A5 200 KM SOFT-TOP COMMAND-TRAC 4x4 2777 172 71 145.500
RUBICON 2.8L CRD A5 200 KM SOFT-TOP ROCK-TRAC Ax4 2777 169 8,0 159.220

WYMIARY (dt.//szer./wys. - mm) POJEMNOSG BAGAZNIKA (1) RABAT
4751/1877/1825 498 15%

JEEP WRANGLER UNLIMITED
MODEL NAPED POJEMNOSG PREDKOSC MAKS. ZUZYCIE PALIWA W CYKLU CENA PLN z VAT
SILNIKA (cm?) (km/h) MIESZANYM (/100 km)
SPORT 2.8L CRD M6 200 KM SOFT-TOP COMMAND-TRAC Ax4 2777 172 7,4 141.790
SPORT 2.8L CRD A5 200 KM SOFT-TOP COMMAND-TRAC 4x4 2777 172 7,4 144.990
SAHARA 2.8L CRD A5 200 KM SOFT-TOP COMMAND-TRAC Ax4 2777 172 7,4 160.500
RUBICON 2.8L CRD A5 200 KM SOFT-TOP ROCK-TRAC 4x4 2777 169 8,3 174.220

WYMIARY (dt./szer./wys. - mm) POJEMNOSC BAGAZNIKA (1) RABAT
4822/1943/1781 457 15%

JEEP GRAND CH EROKEE
MODEL NAPED POJEMNOSC PREDKOSC MAKS. ZUZYCIE PALIWA W CYKLU CENA PLN zVAT
SILNIKA (cm®) (km/h) MIESZANYM (/100 km)
LIMITED V6 3.0 CRD A5 241 KM QUADRA-TRAC Il Ax4 2987 202 8,3 210.000
OVERLAND V6 3.0 CRD A5 241 KM QUADRA-TRAC Il 4x4 2987 202 83 245.000

Zastrzegamy sobie prawo do wycofania dowolnego samochodu z oferty bez podania przyczyny.
Wszelkie informacje na temat dostepnosci, kompletacji samochodéw mozna otrzymac u pani Elzbiety Prokopiuk, tel.: 22 607 47 72; e-mail: elzbieta.prokopiuk@fiat.com ﬁ 65



LUDZIE
FIAT TO MY

POCZTA

<N

Na tamach gazety staramy
sie udostepnic strone dla
pracownikow spotek Fiata,
ktérg nazwalismy ,Fiat to
my”. To wtasnie w tej
rubryce mozecie wyrazi¢
swoje opinie, podzielic sie
radosciami, opowiedzie¢

0 swoich problemach,
spostrzezeniach itp.
Zachecamy do pisania
listow. Piszcie do nas!

Nasz adres:

Redakcja FWN,

Satiz Poland,

43-300 Bielsko-Biata,
ul. 11 Listopada 60/62

e-mail: redakcja@satiz.pl

Tym, ktdrzy do nas
napisali, dziekujemy za
wszystkie maile i kartki.

LAMY DLA PRACOWNIKOW

Dobre propozycje

zawsze przynoszq efekty

Sugestie systematycznie zapisywane

i wdrazane zmieniajg wizerunek miejsca
pracy, poprawiajg bezpieczenstwo, sg
przyjazne dla srodowiska, zanizajg koszty
produkciji i przynoszg satysfakcje. Po
wdrozeniu sugestie przynoszg efekty
ekonomiczne, ale takze wptywajg na zmiang
wizerunku pracy — a przeciez w tadnym
otoczeniu i lepszej atmosferze znacznie lepiej
i spokojniej sie pracuje.

W praktyce wyglada to tak, ze pracownicy
zapisujg sugestie, a przetozony jest
zobowigzany jg przeczytac i zrozumiec.
Kolejnym ruchem przetozonego jest udanie
sie do Zrodfa, czyli do miejsca problemow.
Nastepnie powinien spotykac sie jeszcze raz
z autorem sugestii, w celu dokonania analizy,
przemys$lenia, a przede wszystkim
stworzenia planu poprawy. Przetozony bedac
u Zrodta powinien wybrac najtrafniejsze
rozwigzanie. Nie mozna i nie wolno
przetozonemu mowic, Ze ta sugestia jest zta
lub nierealna. Jednoczesnie przetozony
powinien czytelnie wyttumaczy¢

autorowi sugestii, dlaczego jej nie mozna
obecnie wdrozy¢ oraz w jakim terminie
bedzie mozliwos¢ jej zrealizowania.
Przetozony jako lider grupy jest zobowigzany
interweniowac w biurze inwestycji do skutku,
czyli do momentu, az poprawa zaproponowana
w danej sugestii, zostanie wdrozona.

Dobrym przyktadem sg magazyny posrednio
produkcyjne w spétce Fiat Powertrain Polska
w Bielsku-Biatej, gdzie
magazynierzy,
wysuwajac dobre
sugestie, generalnie
przyczynili sie do
zmiany wizerunku
zaréwno zewnetrznego,
jak i wewnetrznego
obiektu 36, w ktérym
$3 zmagazynowane
materiaty takie jak:
oleje silnikowe, czesci

zamienne do maszyn, srodki czystosci itd.
Dzigki ich propozycjom zostaty m.in. usunigte
waskie schody utrudniajgce poruszanie sig
pracownikdw, ktdre zastgpiono schodami
szerokimi, bezpiecznymi. Powstato takze
nowe pomieszczenie ewidencyjne, obecnie
przestrzenne, Swietnie naswietlone, ciepte
i bez przeciagu. Ale takich dobrych
wdrozonych sugestii, zaproponowanych
przez magazynieréw pracujgcych w tym
obiekcie, jest wiele wigcej.
Antoni Hendzel,

Fiat Powertrain Polska
PS. Przy okazji przypomne metode
rozwigzywania probleméw 5G
Gemba - udaj sig na miejsce problemu,
Gembutsu — zbadaj obiekt wykorzystujac
zmysty, Genjitsu - sprawdz liczby i fakty,
Genri - odnies sie do teorii, Gensoku — dziataj
zgodnie z prawidtowg metodologig

A Drabiniaste schody magazynowe na

parter magazynu, ktdre stwarzaty potencjalne
zagrozenie dla pracownika, poniewaz ostry
kat stopnia schodu tworzyt tzw. drabine.
Liczba stopni w jednym biegu schodéw nie
powinna przekraczac 10. W przypadku
wiekszej liczby schodéw potrzebnych do
pokonania danej wysokosci, powinien by¢
zamontowany pomost spoczynkowy,

ktorego przy tych schodach brakowato.

€ Zdjecie obrazuje obecny stan - warto zwrdci¢ uwage takze na obrazy,
ktére wptywaja na atrakcyjnosc¢ przedsigwziecia.
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Spdtki koncernu Fiat ”

1. Fiat Polska Sp. z 0.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (22) 6074350, Fax (22) 6074352
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

SOGIETA PER AZIONI

reprezentacja i koordynacja
dziatalnosci Grupy Fiat w Polsce

2. Fiat Auto Poland SA

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132100, Fax (33) 8132036
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

produkcja
samochoddw osobowych

3. Teksid Iron Poland Sp. z o.0.

ul. Cigzarowa 49, 43-430 Skoczow
Tel. (33) 8538200, Fax (33) 8532964
Wiceprezes Zarzadu: Marek Kanafek

produkcja odlewdw zeliwnych
dla przemystu samochodowego

4. Automotive Lighting Polska Sp. z o.0.

ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (32) 2960111, Fax (32) 2960340
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja czesci samochodowych
- o$wietlenie

5. Magneti Marelli Exhaust
Systems Polska Sp. z o.0.

ul. Mikotajczyka 80, 41-200 Sosnowiec
Tel. (32) 3642857, Fax (32) 3642858
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja czesci samochodowych
— uktady wydechowe

6. Ma%neti Marelli Suspension
Systems Bielsko Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132199, Fax (33) 8132955
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja czgsci samochodowych
- zawieszenia

7. Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o.0.

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. (32) 6036107, Fax (32) 6030108
Dyrekcja Generalna

handel czgsciami zamiennymi

8. Plastic Components and Modules Poland SA

ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (32) 3681200, Fax (32) 2930839
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja komponentow
samochodowych z tworzyw sztucznych
- deska rozdzielcza, zderzaki

9. Plastic Components Fuel
Systems Poland Sp. z o.0.

ul. Jednosci 44, 41-200 Soshowiec
Tel. (32) 3681200, Fax (32) 2930839
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja komponentéw
samochodowych z tworzyw sztucznych
— systemy zasilania paliwem, zbiorniki

10. Comau Poland Sp. z 0.0.

ul. Turynska 100, 43-100 Tychy
Tel. (32) 2179404, Fax (32) 2179440
Dyrektor, Wiceprezes: Roberto Rossi

produkcja i obstuga urzadzen
dla przemystu samochodowego

11. Fiat Services Polska Sp. z o0.0.

ul. Weglowa 72, 43-346 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132242, Fax (33) 8134108
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

administracja ksiegowa,
personalna i ptace

12. Fiat Group Purchasing Poland Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132549, Fax (33) 8126988

zakupy materiatéw posrednich
i bezposrednich do produkcji

Cztonek Zarzadu: Tomasz Trombala samochoddéw
H _ H ul. Konwojowa 51, 43-346 Bielsko-Biata
13. Sadi Polska Agencja Celna SP 2 0.0. Tel. (33) 8135323, Fax (33) 8134113 ustugi celne

Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

14. Sirio Polska Sp. z 0.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132485, Fax: (33) 813 5333
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

ochrona 0sdb, mienia i ochrona
przeciwpozarowa oraz transport

15. Fiat Powertrain Technologies Poland
Sp. z 0.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biafa
Prezes Zarzadu: Emanuele Lorenzin

produkcja silnikow do samochodow

16. Fiat Powertrain Polska Sp. z 0.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biafa
Tel. (33) 8132452, Fax (33) 8132451
Prezes Zarzadu: Emanuele Lorenzin

produkcja silnikow i skrzyn biegéw
do samochodéw

17. Gestin Polska Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biafa
Tel. (33) 8132660, Fax: (33) 813 5444
Prezes Zarzadu: Bronistaw Bartosik

zarzadzanie i utrzymanie nieruchomosci

Spdiki joint venture
1. Fiat Bank Polska SA

Al. Wyscigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (22) 6074990, Fax (22) 6074879
Prezes Zarzadu: Grazyna Portas

ustugi bankowe

2. FGA Leasing Polska Sp. z o.0.

Al. Wyscigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (22) 6074800, Fax (22) 6074982
Prezes Zarzadu: Giovanni Polimeni

leasing samochodow

3. Fidis Finance Polska Sp. z 0.0.

Al. Wyscigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (22) 6074821, Fax (22) 6074854
Prezes Zarzadu: Giovanni Polimeni

ustugi finansowe i leasingowe

Spdiki koncernu Fiat Industrial

1. CNH Polska Sp. z o.0.

ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock
Tel. (24) 2679600, Fax (24) 2679605
Dyrektor Zaktadu: Tadeusz Swierczek

produkcja
maszyn rolniczych

2. Iveco Poland Sp. z o.0.

Al. Wyscigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (22) 5784300, Fax (22) 5784318
Dyrektor Generalny: Mario Giagnoni

import i sprzedaz samochoddw
dostawczych i cigzarowych




Fiat Sedici Fiat Linea
Oszczedzasz Oszczedzasz

do 7 400 zt do 9 000 zt

CENTRUM SPRZEDAZY FIAT AUTO POLAND: Bielsko-Biata, ul. Katowicka 24, tel. (33) 813 44 42

FIAT SEDICI z kiimatyzacja, radiem CD oraz z napgdem na 4 kota — teraz do 7400 2t mnie).
FIAT LINEA Dynamic 1.4 z kiimatyzacjg, radiem CD oraz duzym bagaznikiem o poj. 500 litréw — teraz do 9000 zt mniej.

Fiat. Producent samochodéw z najnizsza emisja C0, w Europie — Zrédto: JATO Dynamics, na podstawie Sredniej emisji C0, (g/km) w najlepiej
sprzedajacych sie samochodach w Europie w 2010 roku. Prezentowane samochody s jedynie ilustracja. Szczegoty oferty u dealeréw.

VAT'

W GORE

www.fiat.pl




