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LOBACLZ, JAK ZMIENIL SIE FIAT

o
(S BLUESME

Komunikuj sie swobodnie

ecorive

Analizuj swoj styl jazdy i oszczedzaj

LATA GWARANCJI
BEZ LIMITU KILOMETROW

www.fiat.pl

Zdjecia sa jedynie ilustracja. 3-letnia gwarancja dotyczy modeli osobowych wyprodukowanych od 2009 r. z wytaczeniem modeli gamy Fiat Professional
(2 lata gwarancji bez limitu kilometrow). Technologia Blue&Me™ dostepna w wybranych modelach i wersjach z wytaczeniem: 600, Punto Classic, Sedici,
Pandy. Aplikacja eco:Drive dostepna w wyposazonych w system Blue&Me™ modelach: 500, Grande Punto, Punto Evo, Bravo, Croma, Qubo oraz w nowym

Dobld. Szczegdty w salonach.



rok 14/3
numer 86
sierpien 2010

Odpowiedzialny za edycj
w Grupie Fiat
Ettore Gregoriani

Dyrektor Wydawniczy
Enrico Pavoni

Redaktor Naczelny
Jerzy Piekarczyk

Z-ca Redaktora Naczelnego
Francesco Novo

Zespot redakeyjny
Filippo Gallino
Mirostawa Malich
Tomasz Libich

Studio graficzne
Irena Nycz-Imielska

Wydawca
Fiat Auto Poland SA

Redakcja

Satiz Poland

ul. 11 Listopada 60/62,
43-300 Bielsko-Biata
www.satiz.pl

e-mail: redakcja@satiz.pl

Reklama

Gabriela Kolonko
tel.: 033/813 27 61
kolonko@satiz.pl

Opracowanie, famanie
i przygotowanie do druku
Satiz Poland, Bielsko-Biata

Druk
Dimograf, Bielsko-Biata

Nakiad
16 300 egz.

Oddano do druku:
5 sierpnia 2010 .

fiat wokot nas

16
22
30
34
47

AKTUALNOSCI

LUDZIE

PRODUKT

CZAS WOLNY

Kolonie letnie
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Nagrody za wyniki w nauce
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Stuletnia legenda Alfy Romeo
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EKOLOGIA
NIC NIE ZASTAPI ORYGINALU!

ORYGINALNE CZESCI ZAMIENNE — NATURALNY WYBOR

Oryginalne cze$ci zamienne i akcesoria Grupy Fiat dzieki
ciggtemu udoskonalaniu technologii produkcji, prowad-
zonym badaniom i testom, zapewniajq niezawodno$é samo-
chodu, maksymalne osiqgi, bezpieczenstwo i komfort jazdy

oraz ochrone $rodowiska naturalnego. SERVICE




GRUPA
NAGRODY

iat od zawsze sta-
wial na mlodych.
W 2009 roku na-
grody proponowa-
ne przez firme zo-
staly rozdane 556
dzieciom pracow-
nikéw spétek na
calym Swiecie, kto-
re uzyskaly bardzo dobre wyniki
w nauce. O tym, jak wielkie jest
W tej sprawie zaangazowanie
Grupy, $wiadczg liczby: w ze-
sztym roku na nagrody we
wszystkich spétkach na Swiecie
przeznaczono kwote¢ ponad mi-
liona euro. Pewne jest, ze
i w tym roku szanse na nagrody
beda mieli kolejni uczniowie.

Dzieci pracownikéw polskich
spotek proszone sg o nadsylanie
wnioskéw konkursowych do 30
wrze$nia br.

Nagrody, jakie przyznawane be-
dg w Polsce w tym roku, to
kwoty w wysokosci 2.000,
3.000, 4.500 i 1,500 zlotych
brutto kazda, w zaleznoSci
od ukonczonego typu edukacji,
odpowiednio w kategorii §wia-
dectw dojrzatosci, dyploméw li-
cencjata lub inzyniera, dyplo-
méw magistra badZ lekarza
i w kategorii studiéw uzupel-
niajacych.

Minimalng $rednig ocen z przed-
miotéw obowiazkowych, jaka
nalezy uzyskad, to 4,25 w przy-

Réwniez w tym roku dzieci pracownikéw Grupy Fiat, ktére
uzyskaly dobre wyniki w nauce, bedg mogly otrzymac
nagrody. Wnioski mozna sktadaé do 30 wrzesnia.

Grupa miodym

padku S§wiadectwa dojrzatosci,
5 przypadku dyploméw licen-
cjata, 4 inzyniera, 4 dyploméw
magistra badz lekarza. Konkurs
przeznaczony jest dla dzieci
pracownikéw spétek Grupy Fiat
i spdtek joint ventures w Polsce.
Nagrody za dobre wyniki w na-
uce bedg przyznawane na pod-
stawie nicodwotlalnej decyzji
Komisji Przyznajacej Nagrody
w Polsce, ktéra oceni nadestane
wnioski. Osoby ubiegajace sig¢
o nagrody moga uzyskaé wszel-
kie potrzebne informacje w Fiat
Services Polska, Hala 3 D, I pi¢-
tro, Obstuga Personalna, a takze
w biurach HR poszczegdlnych
spotek. [




FIAT
GROUP

NAGRODY DLA DZIECI PRACOWNIKOW SPOLEK GRUPY FIAT
ORAZ SPOLEK JOINT VENTURES W POLSCE

ZA DOBRE WYNIKI W NAUCE

UZYSKANE W OKRESIE OD 1.07.2009 R. DO 30.06.2010 R.

Kategoria przeznaczona jest dla dzieci pracownikow, ktére
w 2010 r. zdaly egzamin maturalny.

Warunkiem zakwalifikowania sig do konkursu jest réwnoczesne
spetnienie nastepujacych kryteriow:
=» uzyskanie $redniej ocen z przedmiotéw obowigzkowych
na $wiadectwie ukonczenia szkoty nie nizszej niz 4,25;
=» zdanie egzaminu maturalnego;

=» uzyskanie z czesci pisemnej egzaminu maturalnego
z przedmiotéw obowigzkowych i dodatkowych sredniej
arytmetycznej ocen powyzej sredniej krajowej obliczonej
w analogiczny sposéb. Wyniki uzyskane z przedmiotow
zdawanych na poziomie rozszerzonym beda przeliczane
% na poziom podstawowy poprzez przemnozenie ich wg
umownego wskaznika 1,6 ustanowionego przez Komisje
Przyznajgcq Nagrody.

Kandydaci ubiegajacy sie o nagrode powinni spetniac nastepujace
warunki wiekowe na dzien 31 grudnia 2010 r.:
=» nieukonczone 20 lat — w odniesieniu do absolwentéw
liccum ogdlnoksztatcgcego,
=» nieukonczone 21 lat — w odniesieniu do absolwentéw
technikum.

O przyznaniu nagrody decydowac bedzie pozycja w rankingu
uzyskana w tej kategorii, w ramach przewidzianej puli nagréd.

Kategoria przeznaczona jest dla dzieci pracownikow, ktore

w okresie od 1.07.2009 r. do 30.06.2010 r. uzyskaty dyplom

licencjata lub inzyniera. Warunkiem zakwalifikowania sie

do konkursu jest:

=» ocena nie nizsza niz bardzo dobra (5) na dyplomie
licencjata,

=» ocena nie nizsza niz dobra (4) na dyplomie inzyniera.

Dyplom musi by¢ wydany przez uczelnie figurujaca
w oficjalnym wykazie uczelni i wyzszych szkét zawodowych
panstwowych oraz niepanstwowych w Polsce.

Kandydaci, ktory uzyskali dyplom licencjata lub inzyniera w okresie
od 1.07.2009 r. do 31.12.2009 r. i ubiegaja sie o nagrode, powinni
spetnia¢ nastepujgce warunki wiekowe na dzieri 31 grudnia 2009 r.:

=» nieukonczone 24 lata - w odniesieniu do absolwentow
studiow 3-letnich,

=» nieukonczone 25 lat — w odniesieniu do absolwentéw
studidéw 3,5-letnich oraz 4-letnich,

=» nieukonczone 26 lat — w odniesieniu do absolwentéw

studiéw 4,5-letnich. ;

Komisja Przyznajaca Nagrody w Polsce, w imieniu spotek Grupy FIAT oraz spétek Joint Ventures dziatajacych
w Polsce, ogtasza konkurs dla dzieci pracownikéw tych spotek, w ktérym przewidziane zostaty nastepujace nagrody:

Kandydaci, ktérzy uzyskali dyplom licencjata lub inzyniera

w okresie od 1.01.2010 r. do 30.06.2010 r. i ubiegaja sie

o nagrode w tej kategorii, powinni spetni¢ powyzsze warunki
wiekowe na dzien 31 grudnia 2010 r.

O przyznaniu nagrody decydowac bedzie pozycja w rankingu
uzyskana w tej kategorii, w ramach przewidzianej puli nagrod.
Dodatkowym kryterium kwalifikacyjnym jest srednia ocen
uzyskanych podczas catego okresu studiéw w tej kategorii.

* Kategoria przeznaczona jest dla dzieci pracownikow, ktore
w okresie od 1.07.2009 r. do 30.06.2010 r. uzyskaty dyplom
magistra lub lekarza. Warunkiem zakwalifikowania si¢ do
konkursu jest uzyskanie na dyplomie oceny nie nizszej niz
dobra (4).

Dyplom musi by¢ wydany przez uczelnie figurujaca
w oficjalnym wykazie uczelni i wyzszych szkét zawodowych
panstwowych oraz niepanstwowych w Polsce.

Kandydaci, ktorzy uzyskali dyplom magistra lub lekarza w okresie
od 1.07.2009 r. do 31.12.2009 . i ubiegajq sie o nagrode, powinni
spefniac¢ nastepujace warunki wiekowe na dzien 31 grudnia 2009 r.:
=» nieukonczone 27 lat — w odniesieniu do absolwentéw
studiow 5-letnich,

=» nieukonczone 28 lat — w odniesieniu do absolwentéw
studiéw 6-letnich.

Kandydaci, ktdrzy uzyskali dyplom magistra lub lekarza w okresie
0d 1.01.2010 r. do 30.06.2010 r. i ubiegajq sie o nagrode w tej
kategorii, powinni spetni¢ powyzsze warunki wiekowe

na dzien 31 grudnia 2010 r.

O przyznaniu nagrody decydowac bedzie pozycja w rankingu
uzyskana w tej kategorii, w ramach przewidzianej puli nagréd.
Dodatkowym kryterium kwalifikacyjnym jest srednia ocen
uzyskanych podczas cafego okresu studiow w tej kategorii.

** Jezeli dziecko pracownika juz wczesniej otrzymato

w niniejszym konkursie nagrode za dyplom licencjata lub
inzyniera, a dyplom magistra zostat uzyskany w ramach
uzupetniajacych studiow magisterskich, zostanie wyptacona
réznica pomiedzy kwotq nagrody przewidzianej za dyplom
magistra, a kwotga nagrody przewidzianej za dyplom licencjata
lub inzyniera w wysokosciach ustalonych w aktualnym
konkursie.

Dla oséb, ktérych nauka przebiegata w trybie: szkota
zawodowa — szkota $rednia lub szkota zawodowa - szkota
Srednia — szkota wyzsza, w/w limity wieku nie stanowiq
ograniczenia, przy zachowaniu wymogu ciggtosci nauki.




1. W konkursie mogaq bra¢ udziat dzieci pracownikéw, ktore
nie przekroczyty limitow wiekowych przewidzianych
w poszczegolnych kategoriach nagrod.

2. W dniu sktadania wniosku rodzice dziecka ubiegajacego
sie o nagrode lub jego prawni opiekunowie muszg by¢
pracownikami jednej ze spétek Grupy Fiat lub spoétek Joint
Ventures w Polsce oraz mie¢ co najmniej jeden rok stazu
pracy w tej spotce. O nagrode moga takze ubiegac sie
dzieci pracownikéw, ktorzy przeszli na emeryture, rente
lub $wiadczenie przedemerytalne, jednak pod warunkiem,
Ze to przejscie nastgpito nie wczesniej niz w roku
kalendarzowym, w ktérym dziecko ukonczyto
szkote/studia.

3. O nagrody moga ubiegac sie¢ rowniez dzieci pracownikow,
ktore w dniu ztozenia wniosku byly zatrudnione w jednej
ze spotek Grupy Fiat lub spétek Joint Ventures w Polsce.

4. Warunkiem zakwalifikowania sie do konkursu jest takze
nieprzerwany tok nauki w odniesieniu do tej kategorii,
w ktorej kandydat ubiega sie o nagrode. Za okolicznosci
przerywajace tok nauki komisja uznaje: powtarzanie
klasy/roku, powtarzanie semestru oraz wszelkie inne
sytuacje przerywajace przewidziany programem normalny
okres trwania nauki/studiow.

5. W przypadku studiéw magisterskich warunkiem
zakwalifikowania sie do konkursu jest takze obrona pracy
magisterskiej w terminie do konca czwartego miesigca
kalendarzowego, nastepujacego po zakonczeniu
ostatniego semestru przewidzianego programem nauki
(np. zakonczenie semestru nastgpito 25 lutego -

Wypetniony wniosek konkursowy nalezy ztozy¢ lub przestac
listem poleconym (z dopiskiem na kopercie ,Komisja
Przyznajgca Nagrody w Polsce”), na adres:

Fiat Services Polska Sp. z o.0.

Hala 3 D, strona pétnocna,

I pietro - Obstuga Personalna

43-300 Bielsko-Biata, ul. Grazynskiego 141

w nieprzekraczalnym terminie do dnia 30 wrzesnia 2010 r.

(w odniesieniu do wnioskdw przestanych poczta, decyduje data stempla
pocztowego)

Do wniosku konkursowego nalezy dotaczyc kserokopie
nastepujacych dokumentow:

=» zaswiadczenie potwierdzajgce pokrewienstwo (odpis
skrécony aktu urodzenia) lub dokument potwierdzajacy
opieke prawng nad dzieckiem,

=» Swiadectwo dojrzatosci oraz swiadectwo ukonczenia
szkoty (uwaga: obowigzek dostarczenia wymienionych
Swiadectw dotyczy tylko tych kandydatéw, ktérzy
ubiegaja sie o nagrode w kategorii Swiadectw
dojrzatosci),

=» dyplom licencjata, inzyniera, magistra, lekarza z oceng
koncowa wraz z suplementem (czes¢ B dyplomu) oraz,
w przypadku studiow uzupetniajacych, takze kopie
dyplomu ukonczenia studiéw I-go stopnia,

=» zaswiadczenie ze szkoty/uczelni o przewidzianym
programem okresie trwania nauki/studiéw
(uwaga: w przypadku, gdy na swiadectwie/dyplomie
znajduje sie informacja o programowym okresie
trwania nauki/studiow, oddzielne zaswiadczenie
nie jest wymagane),

=» kserokopia dowodu osobistego kandydata.

Komisja Przyznajaca Nagrody w Polsce moze zazadac
okazania oryginatow w/w dokumentow.

dopuszczalny termin obrony pracy magisterskiej —
do 30 czerwca danego roku).

6. W przypadku uzupetniajacych studiéw magisterskich,
warunkiem otrzymania nagrody jest dodatkowo
nieprzerwany tok catego okresu nauki w szkotach
wyzszych, w wyniku ktérego zostat uzyskany tytut
magistra. Kandydat musi dostarczy¢ kopie dokumentu
potwierdzajacego ukonczenie studiéw I-go stopnia.

7. W przypadku studiow inzynierskich, licencjackich
i medycznych obowigzuje taka sama zasada dotyczaca
terminu obrony pracy dyplomowej, jak w punkcie 5.

8. Komisja zastrzega sobie prawo do rozpatrzenia
indywidualnie przypadkow, w ktoérych okres pomiedzy
zakonczeniem ostatniego semestru przewidzianego
programem nauki, a obrong pracy dyplomowej jest
dtuzszy niz 4 miesigce, w zwigzku z uczestnictwem
kandydata w programie stazy zagranicznych (typu
Sokrates/Erasmus, Leonardo da Vinci itp.) lub w innych
obowiagzkowych stazach/praktykach wynikajacych
z programu studiéw (wymagane jest w takich
przypadkach dostarczenie stosownego zaswiadczenia
z uczelni).

9. W konkursie uczestniczy¢ moga dzieci pracownikéw, ktore
ukonczyly studia za granica, pod warunkiem dokonania
nostryfikacji dyplomu w Polsce. Jezeli czas trwania
procedury nostryfikacyjnej uniemozliwia
zainteresowanym zlozenie wniosku konkursowego
W wyznaczonym czasie, wniosek taki moze by¢
rozpatrzony w nastepnej edycji konkursu.

Nagrody Fiata za dobre wyniki w nauce beda przyznawane
na podstawie nieodwotalnej decyzji podjetej przez Komisje
Przyznajacg Nagrody w Polsce.

Komisja moze poprosi¢ kandydatéow o dostarczenie
dodatkowych informacji niezbednych do zaopiniowania
whnioskow oraz podjecia ostatecznej decyzji.

O wynikach konkursu nagrodzeni zostang poinformowani
listownie.

Whioski, ktore nie spetniajg wymogéw formalnych
okreslonych w niniejszym ogtoszeniu, zostang odestane
kandydatom przez odpowiedzialnych HR w poszczegéinych
spotkach (wraz z zataczonymi dokumentami).

Niniejsze ogtoszenie zawiera podstawowe informacje

na temat zasad przyznawania nagroéd, ich liczby, wartosci
oraz okresla, jakie wymagania stawiane sq kandydatom.
Szczego6towe uregulowania, dotyczace w/w zasad, zawarte
sa w Regulaminie Konkursu w Polsce, opracowanym

na podstawie Regulaminu Ogdlnego Fiat Group S.p.A.
Regulamin Konkursu w Polsce dostepny jest w biurach HR
poszczegolnych spotek.

UWAGA: Nagroda z tytutu wynikéw w nauce podlega opodatko-
waniu podatkiem dochodowym od oséb fizycznych wg skali podat-
kowej obowigzujacej w 2010 roku. Obowigzek odprowadzenia po-
datku spoczywa na podatniku otrzymujacym w/w nagrode. Podat-
nicy otrzymaja od ptatnika nagrody informacje dotyczacg podsta-
wy opodatkowania (PIT 8C).




PRODUKT V0$ CZAS WOLNY
ALFA ROMEO

Jak przetestowac nowa Giuliette, | wo =
jesli nie podczas sportowe] jazdy? | oo
Najlepiej na torze w Varano de’ | Alessandro Lercara
Melegari. Model 1750 TBI to
sportowy woz, ale bardzo

komfortowy.
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ALFA ROMEO

ani Alfy Romeo nigdy nie ukrywali
zamitowania do rasowych samocho-
déw, przy ktérych sam dzwiek silni-
ka wywotuje gesia skérke. Ja sama
zbyt pézno przysztam na Swiat, by
na wlasne oczy zobaczy¢ legendarng
pierwsza Giuliette, ale
w dziecinstwie udato
mi si¢ dobrze poznac
Alfe Giulig, przy dzwigkach silnika
ktérej $nitam w kotysce. Potem byly
Alfy 1.3, wyprzedzajace konkuren-
téw na drodze po jednym wdepnig-
ciu pedatu gazu. Mialy pigciostop-
niowg skrzyni¢ biegéw i niezwykla,
jak na tamte czasy, predkosé. Alfy
Romeo, poczawszy od Duetto
(o t6dkowatym ksztalcie), skonczywszy na Alfet-
cie, to pojazdy, ktore rozkochaly w sobie cale po-
kolenia. To wspaniate, dynamiczne auta, z wielkg
osobowoscig, dziatajace na wyobrazni¢ wielu en-
tuzjastéw automobilizmu.
Dzisiaj pojawita si¢ nowa Giulietta i nic dziwnego,
ze caly §wiat wla$nie na niej skupil swoja uwage.
Zostata wylansowana na rynku w dosy¢ trudnym
momencie, kiedy producenci nie szczedza wysit-
kéw, by przyciagnaé do siebie klien-
téw. Jej premiera
zbiegla

CZAS WOLNY

Majac
pod maska
235 KM
mozna
naprawde
poszalec

siec z obchodami stulecia istnienia marki: sto lat
wielkiej historii, wspomnieri i emocji. Na nowym
modelu spoczywa duza odpowiedzialno$é. Giu-
lietta bowiem powinna stangé na wysokosci zada-
nia jako kontynuatorka wielkiej tradycji, zastepu-
jaca tak popularny model, jak Alfa 147.

Nadszedl czas, by przetestowaé ja
w wersji z silnikiem benzynowym
1750 Turbo o mocy 235 KM z bez-
posrednim wtryskiem paliwa w eks-
kluzywnej wersji Quadrifoglio Verde.
JesteSmy na torze w Varano de’ Mele-
gari w Miedzynarodowym Osrodku
Bezpiecznej Jazdy de Adamicha. To
jest wlasnie tor miloénikdw Alfy.
Przywitat nas Gordon, byly kierowca,
ktéry w latach 90 wygrywal wilasnie
na Alfie Romeo w Kklasie turystycznej. Giulietta
wzbudza w Gordonie emocje. ,, To wywazone au-
to — méwi. — Dzigki lekkiej strukturze wrecz ,klei
sie” do nawierzchni, za$ technologia zapewnia wy-
soki poziom bezpieczeristwa kierowcy i pasaze-

W czasie proby Gordon uczestniczy, ale nie
przeszkadza w jez-




Pi%é gwiazdek
Za bezpieczenstwo

G iulietta zdobyta piec prestizowych gwiazdek Euro NCAP, z rekordowym
wynikiem 87/100. Ten tytut sprawia, Ze to najbardziej bezpieczny model
wsrdd wszystkich pojazdéw kompaktowych, ktory potwierdza zaangazowanie
Alfy Romeo w produkcje ,,dobrze chroniacych” samochodow dla
uzytkownikow drég.

dzie. Prowadzenie Giulietty 1750 to duza przy-

! ¢ m n ° S ¢ - Niektére
Ma nieco obnizone siedzenia (jednak nie do prze-  szezegéty
sady, jak w innych sportowych modelach), ktére  Giulietty
przyjemnie obejmujg plecy. Wyraznie wida¢  Quadrifoglio
na nich czerwone przeszycia poprzeczne, podob-  Verde.

Na pozostatych

nie jak w pojazdach sprzed 40 lat. Kierowni-
ca — tak jak w modelach wyscigowych — ma
wstawki z mikofibry oraz krétkg dzwigni¢ zmiany
biegéw z péll$niacy gatkg. Duze wrazenie robi tez
kokpit (kabina kierowcy) z niezbyt wielkich roz-
miaréw przednig szyba, ale za to
gwarantujaca bardzo dobrg
widoczno$§¢. Zapalamy
silnik (za pomocag

klucza, a nie przy-
cisku)

zdjeciach pojazd
na trudnym torze
w Varano

DZIALA JUZ OD DWUDZIESTU LAT

Szkota jazdy

M iedzynarodowy Osrodek Bezpiecznej Jazdy
powstat w 1990 roku we wspétpracy z Alfa
Romeo. W kratkim czasie stat sie europejskim
liderem w kursach bezpiecznej jazdy. Zaczat od
18 dni szkoleniowych w 1991 roku, a dzisiaj
przeprowadza ich juz prawie dwiescie, co
przektada sie na okoto pie¢ tysiecy
kursantéw rocznie.
Celem osrodka jest poprawa jakoSci
jazdy oraz panowania nad samochodem.
Dlatego kiadzie nacisk na technike
Jazdy. Stuza temu specjalnie
wyksztatceni piloci-instruktorzy.
Tor samochodowy w Varano
de’Melegari jest doskonatym
terenem probnym. Trasa obejmuje
trudne zakrety i wyposazona jest
w urzadzenia do wytwarzania
sztucznego deszczu, odcinki
o niskiej przyczepnosci
wykonane ze specjalnych
Zywic, a takze nowoczesne
technologie usprawniajace dydaktyczny aspekt
kursow oraz zwiekszajace zaangazowanie
stuchaczy. Kursy, adresowane do osob prywatnych
i firm, sa zroznicowane i dostosowane
do indywidualnych wymagan. Wiecej informacii
na stronie www.guidasicura.it



PRODUKT
ALFA ROMEO

Z komfortem
i bezpieczenstwem




i przystuchujemy si¢ glebokiemu barytonowi silni-
ka. Model 1750 TBI osigga 5.500 obrotéw, a Tur-
bo wlgcza sie przy 1900 (jest to ponad jeden do-
datkowy bar dotadowania, dzigki ktéremu wyraz-
nie wyczuwane jest przyspieszenie). Auto osigga
predkosé 242 km/h i rozpegdza si¢ od 0-100 km/h
w zaledwie 6,8 sekundy. Tak mocny czterocylin-
drowy silnik osadzony zostal w odpowiednim
ukladzie podwozia. Na uwage zastuguje zwlasz-
cza zawieszenie tylne wielowahaczowe, niezbyt
rozbudowane w pionie oraz zmodyfikowany
McPherson, ktéry redukuje pochylenie auta. Giu-
lietta nie zbacza z kursu, jej wspomaganie kierow-
nicy zapewnia lekkie prowadzenie samochodu
i nie wplywa na brak stabilnosci podczas pokony-
wania zakretéw. Przy naglej zmianie pasa ruchu
lub przeciazeniach w zasadzie ma potrzeby korzy-
stania z urzadzen elektronicznych, bo przyczep-
no$¢ nadwozia do nawierzchni jest wystarczajgca.
A jesli juz kto§ naprawde przesadzi, to VDC inter-
weniuje w malo inwazyjny sposéb, dajgc wrazenie
lekkiej, ale kontrolowanej nadsterownosci. To
spora rozrywka nawet dla mato doswiadczonych
kierowcéw. SzeSciostopniowa reczna skrzynia
biegéw jest dosy¢ twarda i zdecydowana w dziata-
niu. Podczas zmiany biegdw strata obrotow jest
minimalna i nie narusza cigglo$ci przyspieszenia.
Kierownica, z elektronicznym wspomaganiem
o progresywnym dziataniu, reaguje szybko i pre-
cyzyjnie. Pozwala zar6wno na doskonate pokony-
wanie zakretow jak i na parkowanie na koperte.
Jesli ustawimy dzwigni¢ w pozycji Dynamic, kie-
rownica staje si¢ bardziej twarda, elektroniczny
dyferencjal wylgcza wspomaganie, za$ kontrola
stabilno$ci jest mniej zauwazalna, i — co jest catko-
witg nowoScig- zmienia sie takze ostro$¢ hamulca,
ktérego reakcja staje sie natychmiastowa, ale jed-
nocze$nie progresywna.

Bardzo wygodnym urzgdzeniem jest chowajacy
sie nawigator. Dostepny wprawdzie w opcji, ale,
wedlug nas, niezbedny. Daje wrazenie teleme-
trycznego pomiaru w czasie rzeczywistym. W try-
bie Dynamic, na przyklad, wyswietla wykresy do-
dawania gazu, intensywnos$ci dotadowania oraz
przyspieszenia. Przy kazdym okrazeniu Giulietta
korygowata jaki§ nasz blad, rozpieszczajac nas
swoja solidno$cig i wyrafinowaniem, wlasciwym

KUSZACA REKLAMA

Umy

IO SONO GIULIETTA
MATERIA.

E SONO FATTA DELLA STESSA
O CUN SOMO FATTI I SOGHI

SENZA CUORE SAREMMO 50L0 MACCHINE. @

Giuliet[t,lq'w towarzystwie
urman

Zjednej strony stynna aktorka, a obok niej wersety
Williama Szekspira ,,Utkani jesteSmy z tej samej
materii, co sny”. Kampania reklamowa ukazuje
ztozona osobowoscé nowej Alfy Giulietty. Gwiazda Pulp
Fiction i Kill Billa, ktora taczy w sobie takie cechy jak
chtdd, czystosé z agresywnoscia, odwaga i pieknem.
Przypomina zréznicowany charakter

Giulietty - samochodu, ktory z jednej strony jest zrywny
i sprawny na trudnych trasach, z drugiej zas
komfortowy i wygodny w codziennym uzytkowaniu.

Kampania reklamowa,
zrealizowana przez
agencje Leo Burnett
(ktora obejmuje telewizje,
prase, plakaty outdoor,
radio oraz internet we
wszystkich prawie krajach
europejskich) opiera sie
witasnie na zbieznosci
miedzy Uma Thurman

i Alfa Romeo Giulietta:
osobowos¢ aktorki
przektada sie

na charakterystyczne
cechy samochodu,

az do idealnego
porozumienia. Seria
skojarzei, utrzymanych
w charakterze marzen
sennych, zamyka sie
ujeciem w krajobrazie

miejskim i symbolizuje urzeczywistnienie marzen.

| to wiasnie rzeczywisty wymiar, podkreslany przez
sukces finansowy, stanowi przeciwwage dla kolejnego
szekspirowskiego cytatu ,,Bez serca, bylibySmy tylko
bezdusznymi maszynami”. Nowa Alfa Romeo to
marzenie, ktore staje sie rzeczywistoscia. A marzenia
sie spetniaja, tak jak w latach pie¢dziesiatych

(do ktorych Giulietta wyraZnie nawiazuje), kiedy
kierowcy po raz pierwszy mogli zrealizowaé swoje
pragnienie posiadania na wtasnosé Alfy Romeo.

Silnik Pojemnosé Moc Maks. predkosé Przyspieszenie od 0-100  Zuzycie paliwa*
1.4 TB Start&Stop 1368 cm? 120 KM 195 km/h 9,4s 6,41/100 km
1.4TB Start&Stop 1368 cm? 170 KM 218 km/h 7,8s 5,81/100 km
1.750TB 1742 cm3 235 KM 242 km/h 6,8s 7,61/100 km
1.6 JTDM Start&Stop 1598 cm3 105 KM 185 km/h 11,3 s 4,41/100 km
2.0 JTDM Start&Stop 1956 ¢cm3 170 KM 218 km/h 8s 4,71/100 km
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ABARTH

‘ GRUPA ‘ LUDZIE

TeksT Giancarlo Riolfo |

Wiasnie pOJawﬂy sie

dwa nowe modele
Abartha: 500C oraz Punto
Evo. Pierwszy z nich Igczy
zalety cabrio z osiggami
pojazdu sportowego.

Drugi wyposazony zostat
w nowy silnik 1.4 Turbo

o mocy 165 koni

z technologig Multiair.

4

14

korpion jest znowu
w formie. W pre-
mierowym pokazie
podczas salonu sa-
mochodowego
w Genewie zapre-
zentowano dwa no-
we Abarthy: 500C
oraz Punto Evo. De-
biut pierwszego z modeli na ryn-
ku polskim odbyt si¢ w czerwcu
w Kielcach podczas Grand Prix
Fiat Auto Poland.

Te mate, ale ,zadziorne” samo-
chody, podazajace w kierunku
ustalonym przez Grande Punto
oraz Fiaty 500, opracowane w tu-
ryfiskim atelier, spotkaly si¢ z mi-
tym przyjeciem fanéw motoryza-

cji. Zwhaszcza Abarth 500, ktéry
wyraznie nawigzuje do dwucy-
lindrowych modeli z lat sze$c-
dziesigtych. To one wygrywaly
wtedy w wyScigach i byly obiek-
tem marzen mlodziezy.

Wraz ze swoimi ponad 133 re-
kordami, Abarth moze si¢ po-
chwali¢ ogromnym doswiadcze-
niem w dziedzinie sportéw sa-
mochodowych. Zreszta wypelnia
szczegllng misje: produkcja sa-
mochodéw niszowych o wyso-
kich osiagach, zaawansowanej
technice i stosunkowo niskiej ce-
nie. A wszystko przebiega zgod-
nie z logika, ktérej hasto para-
doksalnie brzmi ,,wyjatkowy dla
wszystkich”.



e "

3

Przyjrzyjmy si¢ z grubsza dwom
nowym modelom Abartha. Obie-
#cujemy jednoczesnie, ze postara-
my si¢ przedstawi¢ dokladniej
ich zalety po jazdach prébnych.

®  ZADZIORNY
. KABRIOLET

500C to wersja cabrio Abartha
500 albo, jak kto woli, bardziej
elegancka wersja 500C — zresty-
lingowana w duchu sportowym.
Zgodnie z tradycja, modyfikacje
nie dotyczg wylacznie podkrece-

" nia osiggéw, ale dotykajg niemal

kazdego szczegbtu — zawieszen,
hamulcéw itd. — zapewniajgc
rownowage pomigdzy osiggami
a bezpieczenstwem.
Najbardziej charakterystyczng
cechg nowego Abartha 500C jest
sktadany elektrycznie dach, kt6-
ry zwija sie w harmonijke wzdtuz
krawedzi bocznych pojazdu. To
oczywiScie nawigzanie do pierw-
szych wersji Fiata 500, ale takze
_bardzo praktyczne rozwigzanie,
ktére pozwala cieszy¢ sig¢ zaleta-
mi pojazdu otwartego na Swiat
bez typowych probleméw ka-
brioletéw z zamykanym dachem:
takich jak halas oraz zla izolacja
kabiny. Abarth 500C wyposazo-
ny zostat w silnik 1.4 turbo T-Jet
0 mocy 140 koni i 206 Nm mo-
mentu obrotowego w wersji
sport. Silnik tego typu zapewnia
odpowiednie osiggi: maksymal-
na predkos¢ 205 km/h oraz
100 km/h osiagane w 8,1
sekundy. Warto wspo-
mniec o systemie TTC

(Torque Transfer Control), kt6-
rzy zarzadza przelozeniem mo-
mentu obrotowego na Kkota,
a zwlaszcza o szeSciobiegowej
skrzyni biegéw ,,Abarth Compe-

TTC
kontroluje
przeniesienie

tizione”. Ostatnie rozwigzanie to
prawdziwa nowos$¢, ktére oprécz
automatycznego i rgcznego try-
bu pracy, zaklada jeszcze tryb
sportowy o bardzo krétkim prze-
foZeniu zmiany biegu.

SPORTOWA

EWOLUCJA

Evo jest oczywiScie skrétem
od ewolucji. W stosunku do
Abartha Grande Punto, ktéry
wszedl na rynek w 2007 roku,
nowy model stanowi spory krok
naprzéd. Benzynowy silnik o po-
jemnosci 1.4 turbo wykorzystuje

technologie Multiair. Dzigki
elektronicznemu
stero-

waniu zaworami, zwieksza sie je-
go wydajnosé, a co za tym idzie,
poprawia sie¢ moc, moment obro-
towy, zuzycie paliwa i emisja
spalin.

Pod maska ,,galopuje” 165 koni
mechanicznych, za§ moment ob-
rotowy osigga 250 Nm. Tyle wy-
starczy, by rozpedzi¢ samochdd
od 0 do 100 km/h w 7,9 sekund.
Poza systemem kontroli trakcji
i TTC, Abarth Punto Evo ma
jeszcze system Start& Stop, kté-
ry automatycznie gasi silnik oraz
uruchamia go ponownie podczas
stania w korku ulicznym lub
na $wiattach. Warto tez wspo-
mnieé¢ o Gear Shift Indicatorze,
ktéry wskazuje kierowcy, kiedy
powinien zmienic bieg. [
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Rewolucyjn

siini
spoci1 znaku

TEKST
Tomasz Libich
20 (0}

Satiz Poland

W czerwcu
w Fiat Powertrain
Technologies
Poland
w Bielsku-
Bialej ruszyla
produkcja
nowego silnika
TwinAir. Ta
nowoczesna,
ekologiczna
i niezwykle wydajna
jednostka
jest z pewnoscia
skazana na sukces.




rezentacja innowacyjnego silnika,
zautomatyzowanych w ogromnym
stopniu linii produkcyjnych i cere-
monia uruchomienia produkcji
zgromadzily w bielskiej fabryce
czlonkéw zarzgdu Fiat Powertrain
Technologies, przedstawicieli pol-
skiego rzadu oraz dziennikarzy.
Tych ostatnich po fabryce oprowa-
dzali specjalisci, przedstawiajac, krok po kroku,
proces produkeji nowego silnika oraz wyja$nia-
jac niuanse nowoczesnej technologii zastosowa-
nej w TwinAir. W spotkaniu uczestniczyl takze
Ambasador Wtoch w Polsce — Aldo Mantovani.
Dwucylindrowy silnik benzynowy o pojemno$ci
0,9 litra wyposazony jest w technologi¢ Multiair
i docelowo, po osiggnigciu pelnej mocy, produko-
wany ma by¢ w liczbie 450 tys. sztuk rocznie.
Wiadomo juz na pewno, ze w poczatkowej fazie
,odbiorca” bedzie produkowany w Tychach Fiat
500, pod maske ktérego juz we wrzesniu trafig
pierwsze egzemplarze tego rewolucyjnego silnika.
,Jest to pierwszy silnik zaprojektowany specjal-
nie z my$lag o maksymalnym wykorzystaniu tech-
nologii Multiair — méwit pod-
czas prezentacji Alfredo Altavil-
la, Dyrektor Generalny Fiat Po-
wertrain Technologies. — Jest
o wiele mniejszy i lzejszy, niz
wszystkie inne silniki w jego ka-
tegorii. Jesli postanowimy zesta-
wic¢ ze sobg osiggi samochodu
wyposazonego w produkowany
przez nas dwucylindrowy silnik
TwinAir z osiggami pordéwny-
walnego silnika czterocylindro-
wego — bez watpliwosci okaze
sig, iz TwinAir wygrywa. A je§li
jeszcze dotozymy do tego o oko-
fo trzydziesci procent nizsze spalanic i emisje¢
dwutlenku wegla oraz mas¢ nizszg o dziesigé
procent, wéwczas obraz rysujagcych si¢ zalet be-
dzie niezaprzeczalny”.
TwinAir moze poszczyci¢ si¢ specyficznymi
i szczegblnie wyrafinowanymi rozwigzaniami
technologicznymi, ktére w dotychczasowej prak-
tyce zastrzezone byty tylko dla silnikéw wyzszych
kategorii. Niewatpliwg zaletg sa réwniez jego
niewielkie wymiary — zaréwno dzigki nim, jak
rowniez dzigki charakterystyce pracy, moze by¢
fatwo adaptowany dla potrzeb technologii hybry-
dowej, na przyklad w potgczeniu z silnikiem
elektrycznym. A wykorzystanie tego ostatniego
jest szczegdlnie korzystne w ruchu miejskim,
gdzie nieustannie pojawiaja si¢ liczne mozliwosci
magazynowania i oddawania energii, ktéra wy-

Alfredo Altavilla,
Dyrektor
Generalny Fiat
Powertrain
Technologies
oraz Emanuele
Lorenzin, prezes
zarzadu Fiat
Powertrain
Technologies
Poland

w potaczeniu
z technologia
najnowszej
generacji

Fragment listy wiceministrq Gospodarki Rafata
Baniaka przestanego z okazji uruchomieniq

produkcji silnika TwinAir w Bielsku-Bialej

(-..) ,Firma Fiat Jest jednym z najwigkszych

inw i) 4 i
estorow w branzy motoryzacyjnej w Polsce

L 2wiqzana jest z polskg gospodarkg juz od Ppierwszych

et B p—
at jej transformacyji, Wieloletnia obecnoge koncerny

na polskim rynky Zaowocowata budowgy kolejnych

fabryk i tworzeniem nowych miejsc pracy. Cho¢

dzialalnos¢ koncerny, Fiat jest z pewnosciq powodem

do dumy dla tak wiad- samorzqdowych, jak tez

Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej

realizowane przez Paristwq projekty majq ogromne

e .
dczenie nie tylko w wymiarze lokalnym. Szezegolnie

teraz, w dobie Swiatowego Spowolnienia

gospodarczego, Pasistyq obecnos¢ w naszym kraju jest

oznakq zaufania do Polski, jako kraju przyjaznego

iny e
vestorom, gwarantujgcego stabilne warunji;

do prowadzeniq dziatalnosci gospodarczej”, (. )

dziela si¢ podczas czestych spowolnien jazdy
i hamowan.

Ta wyjatkowa kompaktowos¢ i elastycznos¢ jed-
nostki w polaczeniu z technologia najnowszej
generacji pozwala jeszcze wyzej podnie$¢ po-
przeczke i wyznaczaé nowe standardy dla calej
branzy. Takze w zakresic ochrony §rodowi-
ska — nowy silnik spetnia bowiem normy czysto-
Sci spalin Euro6 i, co za tym idzie, jest kolejnym
milowym krokiem Grupy Fiat w dziedzinie roz-
woju ekologicznych jednostek napedowych.
Obecnie TwinAir jest bez watpienia najbardziej
ekologicznym na Swiecie silnikiem benzynowym.

»
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TwinAir
zapoczatkowuje
dzi$ nowa rodzine
silnikow, ktora
niezaprzeczalnie
jest zbiorem
najdoskonalszych
technologii

Innym przyktadem zalet, ktére cechujg produkt
Fiat Powertrain Technologies moze by¢ elektro-
hydrauliczny system sterowania zaworami ssgcy-
mi Multiair, instalowany we wszystkich silnikach
TwinAir, a takze rozrzad napedzany tancuchem.
Ten ostatni, dzigki temu, ze jest bezobstugowy,
drastycznie obniza koszty ich eksploatacji. Po-
nadto, réwnowazacy wal posredni zapewnia
komfort i minimalny poziom drgan w kazdych

warunkach pracy jednostki.

Fiat 500 z silnikiem TwinAir

owego Fiata 500 zaprezentowano w Turynie 4 lipca 2007 r.,
doktadnie w 50. rocznice debiutu modelu. Od tamtego
momentu ten niewielki samochodzik zdobyt sobie juz serca wielu
z nas. To wiasnie dla klientéw i pasjonatéw na catym $wiecie
zdecydowano o obchodzeniu kazdych urodzin matego Fiata,
zaréwno w przypadku wydarzen jak i z okazji debiutu nowosci
mogacych zainteresowaé kazdego: tak byto w roku 2008, kiedy
to zorganizowano pikniki w wielu stolicach europejskich oraz
w zwigzku z pojawieniem sie 500 Abarth.
Podobnie byto réwniez w 2009 roku, w ktérym miata miejsce
prezentacja miedzynarodowa Fiata 500C, oryginalnej wersji cabrio,
ktéra nawiazuje do stylu samochodu ,,0dkrytego” w 1957. Aw tym
roku, z okazji trzecich urodzin, Fiat zaprezentowat 4 lipca innowacyjny
dwucylindrowy silnik TwinAir o mocy 85 KM (900 cm?), ktéry zostanie
wypuszczony na rynek juz we wrzesniu wtasnie w modelu 500,
zarbwno w wersji normalnej jak i cabrio.

»
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, TwinAir zapoczatkowuje dzi§ nowg rodzing sil-
nikéw, ktéra niezaprzeczalnie jest zbiorem naj-
doskonalszych technologii — podkreslat przed
uroczystym uruchomieniem linii

produkcyjnej Alfredo Alta-
villa. — Jest tak-
Ze wyrazem
pelnego
know how,
ktére nasza

W obecnych czasach bardzo
wiele méwi sie na catym
$wiecie o alternatywnych
uktadach zasilania samochodéw
z silnikami o spalaniu wewnetrznym,
w zwigzku z czym Grupa Fiat postanowita pokazaé jak wiele ma
jeszcze do powiedzenia stary i znany wszystkim silnik benzynowy,
co potwierdza: ,\W dzisiejszym TwinAir - méwi Lorenzo Sistino,
dyrektor generalny Fiat Automobiles - poprawiono emisje

i zredukowano zuzycie o taki sam procent (25%) o jaki zwiekszono
jego moc. TwinAir to nie tylko wysokie zaawansowanie
technologiczne: to zmiana perspektywy, ktéra wyznaczaé bedzie
ewolucje silnikow termicznych w tym segmencie. Wraz
zTwinAirem narodzit sie silnik benzynowy przysztosci.

| od dzisiaj ten silnik przysztoSci montowany jest w Fiatach 500”.
W tej najnowszej jednostce wykorzystano technologie Multiair,



grupa gromadzila w przeciggu ostatnich lat
i ktére dzi§ decyduje o jakosci wyrobéw kon-
cowych. Fabryka w Bielsku-Biatej stanowi do-
skonaly przyklad realizowanej przez Grupg
polityki, dla ktérej redukcja wptywu na §rodo-
wisko wytwarzanych produktéw oraz zacho-
dzacych w niej procesdw jest jednym z najwaz-
niejszych celéw”.

O wysokim poziomie jako§ciowym nowego sil-
nika mozemy dzi§ méwi¢ migdzy innymi ze
wzgledu na stosowanie w zaktadzie w Bielsku-
-Biatej programu World Class Manufacturing,
uwazanego za jeden z najlepszych standardow
produkcyjnych w skali catego $wiata i od lat
przyjetym do stosowania przez Grupg Fiat.
»Produkcja nowego silnika TwinAir nie bytaby
w Bielsku-Biatej mozliwa bez duzych nakfa-
déw inwestycyjnych — podkre§la Emanuele
Lorenzin, prezes zarzadu Fiat Powertrain
Technologies Poland. — Co warto w tym miej-
scu podkresli¢, odbylo si¢ to przy znaczacym
wkladzie polskiego rzadu, ktéry udzielit ulg
podatkowych oraz przyznat fundusze z Unii
Europejskiej. Hale produkcyjne w zakladzie
zostaly zmodernizowane i wyposazone w no-
woczesny sprzet, dzigki ktéremu ponad 98
procent operacji obrdbczych na elementach
sktadowych silnika jest teraz catkowicie zauto-
matyzowanych. Poziom automatyzacji na sta-
nowiskach montazowych przekracza szesc¢-
dziesigt procent”.

Do tej pory zaklad spétki Fiat Powertrain
Technologies Poland w Bielsku-Biatej produ-
kowat innowacyjne silniki diesla 1,3 Multi-
jet. I bedg one produkowane nadal. =

koncepcje downsizing, czyli obnizenie pojemnosci silnika
bez straty mocy, oraz modyfikacje elementéw. W testach
poréwnawczych z innymi silnikami o podobnych osiagach
zauwaza sie ograniczone zuzycie paliwa i rekordowe emisje
spalin (95 g/km, 92 ze skrzynig biegow dualogic), ktére
pozwalajg na zmniejszenie az do 30% emisji CO,.

Firma przewiduje produkcje trzech jednostek: bez
turbosprezarki o mocy 65 KM oraz dwie z turbodotadowaniem
o mocy 85 i 105 KM, ktére emitujg 0 30% mniej CO, nizinne
silniki o takich samych osiggach. Na poczatek do sprzedazy
wejdzie silnik 0 mocy 85 KM oferujacy moment obrotowy

145 Nm, dzieki ktéremu ,pieésetka” wyposazona w ten silnik,
potrafi przyspieszyé od 0 do 100 km/h w zaledwie 11 sekund
i rozpedzi sie do 173 km/h.

0d wrzeénia Fiat 500 TwinAir bedzie dostepny w sprzedazy

na wszystkich rynkach na $wiecie.

Uczestnikow
prezentacji
(m.in. prezydenta
Bielska-Biatej
Jacka Krywulta)
po fabryce
oprowadzali
specjalisci,
przedstawiajac
proces produkcji
nowego silnika

| &
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olska premiera nowe-
go Fiata 500C, czyli
w wersji kabriolet,
odbyta si¢ 9 czerwca
na Torze Miedzia-
na Géra w Kielcach
podczas XVII Grand
Prix Fiat Auto Po-
land. Gléwnym ele-
mentem odrdzniajgcym 500 od
500C to elektrycznie skladany
materialowy dach, dzieki ktéremu
500C idealnie nawigzuje do orygi-
nalnego Fiata 500 z lat 50. Dach
posiada  zintegrowany spojler
z trzecim $wiatlem stopu oraz
szklang tylng szybe z ogrzewa-
niem. Dzigki zastosowaniu takie-
go rozwigzania skladanego dachu
jest to kabriolet ,,na caly rok”, nie-
zaleznie od pory roku. Model za-
chowal wszystkie wymiary wersji
500 hatchback — jedyna réznica to
0 3 litry mniejszy bagaznik, ktory
w 500C ma pojemnos$¢ 182 litry.
Elektrycznie sktadany dach 500C
wystepuje w trzech kolorach
(czarnym, czerwonym i kosci sto-
niowej), co rozszerza mozliwo$¢
personalizacji samochodu pod
katem kolorystyki zewngtrznej.
Dach moze by¢ sterowany zdal-
nie za pomoca pilota w kluczyku,
a takze z wnetrza auta za pomo-
cq przyciskow w podsufitce. Sg
trzy rézne potozenia dachu: za-
mkniety, otwarty do pozycji spoj-
ler oraz otwarty.

GAMA | WYPOSAZENIE
Nowy kabriolet oferuje dwie wer-
sje wyposazenia: Pop, czyli wersj
podstawowg z juz bogatym wy-
posazeniem, przeznaczong dla
0séb, ktére chcg mieé niepowta-
rzalny samochdd w przystepnej
cenie; oraz wersj Lounge — naj-
wyzszg wersj¢ w gamie dla oséb
cenigcych elegancje i nowinki
technologiczne (Blue&Me z por-
tami USB i AUX).

Wyposazenie wersji 500C jest
zblizone do modelu 500. Jedyng
rdznicg sg czujniki parkowania,
ktére sg standardem od pierwsze-
go poziomu. Tak wigc wersja Pop

oferuje w wyposazeniu m.in.:
ABS+EBD, 7 poduszek po-
wietrznych, wspomaganie kie-
rownicy Dual Drive, komputer
pokladowy My Car. Wyposazenie
Lounge obejmuje: klimatyzacje
manualna, felgi ze stopdw lekkich
157, pakiet Chromo, Blue&Me
i skérzang kierownicg.

Fiat 500C dostepny jest z trzema
silnikami, ktére znane sg juz
z modelu hatchback, a takze z zu-
pelnie nowa jednostkg 1.3 Multi-
jet o mocy 95 KM z systemem
Start&Stop w standardzie. Wszyst-
kie jednostki napedowe spetniajag
normg spalin Euro5, ktéra wcho-
dzi ,,w zycie” od 2011 roku.

PERSONALIZACJA
Fiat 500C to kolejne mozliwosci
stworzenia samochodu ,specjal-
nie dla siebie”. Do wyboru mamy:
11 koloréw nadwozia, w tym spe-
cjalny czerwony lakier pertowy,
8 nowych tapicerek materiato-
wych, 3 tapicerki skorzane, 3 ko-
lory dachu oraz 2 nowe wzory
felg ze stopéw lekkich.

Kolory nadwozia w potgczeniu
z tapicerkami i kolorami dachu
tworza az 276 r6znych konfigura-
cji kolorystycznych modelu 500C.

XVII Grand Prix

dniach 9-10 czerwca Tor ,Kielce”

w Miedzianej Gorze goscit kilkudziesieciu
dziennikarzy prasy, radia, telewizji i portali
internetowych z catej Polski, ktérzy po raz
siedemnasty rywalizowali o puchar prezesa
zarzadu w Grand Prix Fiat Auto Poland. Od kilku
lat na impreze, odbywajacaq sie pod patronatem
Auto Klubu Dziennikarzy Polskich, przyjezdzajq
takze przedstawiciele mass mediow z Litwy.
»Dziennikarze walczac o zwyciestwo w klasyfikacji
indywidualnej i druzynowej maja mozliwosé
sprawdzenia umiejetnosci panowania nad autem
podczas prob torowych - méwi Bogustaw Cieslar,
rzecznik Fiat Auto Poland. - Moga ponadto
zapozna¢ sie z naszymi produktami i premierami
samochodowymi, a podczas konferencji prasowej
z kierownictwem firmy uzyskac interesujace ich
informacje, m.in. plany na najblizsze lata, a takze
terazniejszosc”.

Do sprawdzania zachowania sie samochodow

w ekstremalnych warunkach dziennikarzom
oddano do dyspozycji Alfe Romeo MiTo z silnikiem
0 mocy 155 KM oraz Fiata Abarth 500 z silnikiem
135 KM. W Kielcach odbyta sie takze prezentacja
prasowa dwach najnowszych modeli Grupy: Alfy
Romeo Giulietty, wyprodukowanej dla uczczenia
100-lecia marki, oraz Fiata 500 Cabrio.
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ALFA ROMEO

legenda

sy | Od pierwszego modelu HP
castano | do Giulietty — Swigtowanie stulecia Alfy
Romeo to jak przegladanie
najpiekniejszych kart historii motoryzacji.
Odkryjmy, jak ksztattowata si¢
o niepowtarzalna osobowos¢ marki, ktéra
HEREE dzisiaj rozpoznawana jest bezbtednie

: przez wszystkich fanéw motoryzacji.




czerwea 1910 roku kilku wio-
skich przedsigbiorcéw posta-
nowito przejac fili¢ francuskiej
marki Darracq, ktéra miala
swoje zaklady w Portello
na obrzezach Mediolanu. Tak
powstata Alfa (Anonima Lom-
barda Fabbrica Automobili).
Swietujac dzisiaj stulecie mar-
ki spod znaku Biscione warto przypomnie¢ sobie
samochody, projektantéw, wyscigi, mistrzow i sil-
niki, ktére zadecydowaly o jej rozwoju technicz-
nym oraz zapisaly si¢ zlotymi zgloskami w historii
sportu XX wieku. Powiemy takze o pracy tysiecy
ludzi, ktérzy przez te wszystkie lata przewingli sig
przez fabryke, biura oraz tory wyscigowe. Przypo-
mnimy pigkne i pelne temperamentu samochody,
ktére — tak kiedys, jak i dzisiaj — stanowig synteze
kultury technicznej oraz kreatywnosci. Udajmy si¢
wiec w podréz do korzeni mitu.

1910-1920

Lombardzka Fabryka Samochodéw powstata w pet-
ni rozkwitu Belle Epoque. W tym czasie Giuglielmo
Marconi otrzymat Nagrod¢ Nobla w dziedzinie fi-
zyki, za$§ konkurencyjne marki, Fiat i Lancia, mialy
odpowiednio jedenascie i cztery lata. Poczatki Alfy
nalezaly do bardzo udanych: jako pierwszy powstat
model 24 HP, zapro-
jektowany przez Giu-
seppe Merosiego oraz
kilku innych techni-
kéw  wioskich.  Po-
jazd wyposazony byt
w silnik 4084 cm?
o mocy 42 KM,
ktéry przekraczat
predkosé 100
km/h. Na zawo-
dach Targa Florio

w 1911 roku
omal by nie wy-
gral,  niestety
kierowca musiat

wycofal si¢ z d%N

prozaicznego powodu: bloto zachla-
pato mu oczy. Na narodziny praw-
dziwej sportowej legendy Alfy Romeo

i serie sukcesow trzeba bylo jeszcze
poczekaé dwa lata. W 1913 roku mo-
del 40-60 HP przyjechat drugi na me-
te wyscigu Parma-Poggio w Berceto.
W nastepnym roku Giuseppe Merosi
zdobywa pierwsze Grand Prix Kon-
struktoréw, a kierowca Giuseppe Cam-

Ascari w boksie
tankuje P2

w 1925 roku.
Ponizej: pierwszy
plakat reklamowy
Alfy 24 HP,
modelu, ktory
wziat udziat

w wyscigach
Targa Florio

w 1912 roku.

Na stronie
tytutowej Spider
Duetto z 1966
roku w Sestriere

pari pokonuje kilometr trasy z predkoscia 147
km/h. Wybuch wojny $wiatowej oraz klopoty finan-
sowe stawiaja firme¢ w dosy¢ trudnej sytuacji skut-
kiem czego 2 grudnia 1915 roku przechodzi ona
w rece neapolitanskiego przedsigbiorcy Nicoli Ro-
meo. Fabryka w Portello, gdzie pracuje 2500 ludzi,
zostaje najpierw rozbudowana, zeby sprostaé zamé-
wieniom wojska i produkowaé sprezarki silnikowe,
amunicje, silniki samolotowe, a po nastaniu pokoju
i zmianie profilu produkcji — wytwarzaé wiertla,
traktory i materialy dla kolei. Dopiero w 1920 roku
pojawi sie kolejny model samochodu — Torpedo 20-
30 HP pod nowym szyldem Alfy Romeo. Wtasnie
na tym modelu dwudziestodwuletni Enzo Ferrari

przybedzie jako drugi na mete podczas Targa

Florio.

1921-1930
W okresie migdzywojennym Wlochy sg
ogarnigte wielkim kryzysem politycznym.
W 1921 roku upada Bank Narodowy ,,Scon-
to”, gléwny akcjonariusz Alfy Romeo.
W 1923 roku model RL odnosi znaczacy
sukces i za sprawg kierowcy Ugo Sivocci zdo-
bywa pierwszy z 10 zwycigskich tytuléw w wy-
$cigach Targa Florio. Od 1924 ro-
ku na torach pojawia si¢ model
P2, jeden z majstersztykéw
Vittoria Jano, projektanta
zwigzanego do tej pory z Fia-
tem. Pojazd osiaga predkosé
225 km/h i przez pigé kolej-
nych lat tryumfuje w wig-
kszo$ci wyscigéw. W 1925
roku zdobywa mistrzostwo
$wiata. Alfa Romeo rozpo-
czyna tym samym okres
nowosci technicznych
i zwycigstw sportowych.

»
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168 YITTORIE
= UNNOME ITALIANo

Z jednej strony pojawiaja si¢ niezwykle zaawanso-
wane te-
chnicznie modele autorstwa Jano: 6C 1500, 6C
1750 SS, 6C 1750 GS, 8C 2300, 2900 Tipo A i Ti-
po B. Z drugiej strony z marka wspédtpracuja kie-
rowcy tej klasy, co Antonio Ascari, Gastone Brilli Pe-
ri, Giuseppe Campari, Enzo Ferrari, Achille Varzi
oraz legendarny Tazio Nuvolari.

Doswiadczenia praktyczne i techniczne, zdobyte
podczas wyScigdw sportowych, zostajg przeniesione
do produkg;ji seryjnej. W 1927 r. pojawia si¢ na ryn-
ku 6C 1500 z jednorzgdowym szeSciocylindrowym
silnikiem, kt6ry odnosi wielki sukces handlowy dzig-
ki swojej lekkosci, ogdlnej réwnowadze i doskona-
fej sile hamowania. Wraz ze zwigkszeniem pojem-
nosci cylindréw model zmienia swg nazwe na 6C
1750. W ciaggu zaledwie czterech lat powstaje az
2259 tych pojazdéw, co mozna uznaé w tamtych
czasach za prawdziwy rekord. W drugiej potowie lat

NAJPIEKNIEJSZE

Przyklady najbardziej lubianych
i najpiekniejszych modeli
marki. Samochody z silng
osobowoscia i temperamentem,
zwyciezcy torow wyscigowych

i obiekty marze klientow.
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20. zdolnosci produkeyjne Alfy przekraczajg tysige
egzemplarzy rocznie, za§ w calym kraju produkuje
sie okoto 15 tysiecy samochoddw.

Fangio

za kierownica
»Alfetty”

Tipo 159 wygrywa
Gran Premio
Italiaw 1951
roku.

Ponizej Giulietta
limuzyna

w towarzystwie
Miss Wioch
(1955).

Na poprzedniej
stronie pojazdy
Alfy Romeo

na placu

w Portello
(1948), Varzi

za kierownica
Gran Premio
Tipo B ,,P3”

na wyscigach
Targa Florio

w 1934 roku;
Ferrari i Ramponi
za kierownica RL
TF (1923)

1931-1940

Swiatowy kryzys gospodarczy, ktéry rozpoczat sie
od zalamania gietdy Wall Street w 1929 roku, unie-
mozliwia dalszy rozwdéj Alfy Romeo. W 1933 roku
firma przechodzi pod kontrolg IRI, Instytutu Odbu-
dowy Przemystu. Niemniej w 1934 r. samochody
wyScigowe marki, pod szyldem Scuderii Ferrari, wy-
grywaja najwiecej wyscigéw wsrdd wloskich produ-
centéw do tego stopnia, ze w 1936 r. produkcja sa-
mochoddw sportowych spycha w cien produkcije se-
ryjna, az do chwili pojawienia si¢ modelu 8C
2900 B Lungo z nadwoziem Touring. Zgod-

nie z filozofig marki, ktéra produkuje po-
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jazdy seryjne o takiej samej mechanice i silnikach jak
modele wyscigowe, wspomniany samochdd zdoby-
wa trzy pierwsze miejsca w wyScigu Mille Miglia.
W miedzyczasie IRI ukierunkowuje produkcje
na samochody przemystowe oraz silniki lotnicze.
W powietrzu silniki marki spod znaku Biscione tez
nalezg do najlepszych. W 1939 roku powstaje
na przyklad 18 cylindrowy model ,,135” w ukladzie
podwdjnej gwiazdy i mocy 2000 KM — najbardziej
potezny zespdt napedowy tamtych lat. Inne silniki
bijg 13 $wiatowych rekordéw pod wzgledem szyb-
kosci, wysokosci i odlegtosci. Produkcja aeronau-
tyczna stanowi okoto 80% rocznych obrotéw firmy.
Chcac sprostac biezacym zamdéwieniom, pod koniec
tego dziesigciolecia firma otwiera nowy zaktad pro-
dukcyjny w Pomigliano D’Arco na obrzezach Ne-
apolu.

26

Fangiow 6C
3000 CM
wygrywa Gran
Premio w Merano
w 1953 roku.

Na kolejnej
stronie Alfa 2600
Spider w filmie
,Lavoglia matta”
oraz plakat Alfy
GTA 1300 Junior,
ktéry upamietnia
zwyciestwo marki
w Mistrzostwach
Europy w klasie
Turystycznej

w 1971 roku

1941-1950

Wraz z wybuchem Il wojny $wiatowej Alfa Romeo
musi znowu zmieni¢ profil produkcji, by zrealizo-
waé zamdwienia wojskowe. Zaklady opieraja si¢ na-
lotom alianckim. Niezaleznie od tych trudnosci fir-
ma zachowuje poziom technologiczny. W 1942 ro-
ku samolot Savoia Marchetti 75 napgdzany 3 silni-
kami Alfa 128 pokonuje dystans 20 tys. kilometréw
do Tokio i z powrotem. Jednak po bombardowaniu
20 pazdziernika 1944 r. fabryka w Portello konczy
swa dziatalnos¢, ktérg wznowi dopiero po wojnie,
ale brakowac jej bedzie warsztatéw, materialéw
i komponentéw. Zamiast produkowac samochody,
osiem tysiecy pracownikéw firmy zajmie si¢ produk-
cja kuchenek elektrycznych, mebli z metalu i zaluzji.
Dziatalno$¢ zwigzana z motoryzacjg firma rozpocz-




nie ponownie dopiero w roku 1946: w fabryce zain-
augurowana zostanie produkcja 6C 2500, a na to-
rze pojawig si¢ jednomiejscowe 158-ki, ocalate
z wojny. PéZniej pojawig si¢ réwniez nowe wersje
ze skrzynig biegéw przy kierownicy (Freccia d’oro
i Villa d’Este), ktérymi zachwycaja si¢ tzw. ,,wyzsze
sfery” tamtych czaséw, m.in. Rita Hayworth, Tyron
Power, ksigzg¢ Monaco Rainier, egipski krdl Faruk.
W 1950 r. powstaje model 1900, pierwsza Alfa
z nadwoziem samono$nym, zaprojektowana przez
Orazio Satte Puliga. Mnozg si¢ sukcesy sportowe.
Na torach Gran Premio Alfa 158 swdj pierwszy ty-
tul po wojnie uzyska dopiero w 1950 roku, a dzieki
Nino Farinie zdobedzie mistrzostwo Swiata.

1951-1960

Trwa zimna wojna, ktérej De Gasperi, Adenauer
i Schuman przeciwstawiajg ide¢ Unii Europejskie;.
We Wioszech rozpoczyna sie boom go-
spodarczy. Jeszcze w 1949 r. na 96
mieszkancow przypadat jeden samo-
chdd, ale juz w 1958 r. miala auto co
28 osoba, a w 1963 co 11. Produkcja
samochodowa Alfy Romeo osiggneta
rozmiary przemystowe. W 1954 poja-
wia si¢ na rynku Giulietta Sprint co-
upé, pierwszy model z serii cieszacej
sie wielkim powodzeniem wsrod klien-
téw. Giulietta z silnikiem 1300 zosta-
nie sprzedana w 28 tys. egzemplarzy.
Jej wersja Spider z 1955 r. to przyklad
jednego z najpigkniejszych projektéw
cabrio w historii motoryzacji. Kolej-
nym waznym modelem w tych latach

jest Alfa 2000 z 1958 r. o geometrycz- 1300 Junior

Alfa Romeo

cho¢ nadal uczestniczy w zawodach
Sport, wypuszcza takze model 1900 ,,1a-
tajacy talerz” o splaszczonej formie, kto-
ry osiaga predkosé 225 km/h.
1961-1970

To czas prezydentury Johna F. Kenne-
dy’ego, pontyfikatu Jana XXIII, Jurija
Gagarina, pierwszego czlowieka w ko-

nych ksztaltach w wersji limuzyny, Ia Giulia che vince smosie i odrodzenia Alfy Romeo.

Spider i Coupe.

Od 1910 do 1955 r. marka sprzedata

W 1951 roku Fangio wygrywa mi-

strzostwa Swiata F1 za kierownicg modelu 159, wy-
posazonego w potezny silnik o pojemnosci 1,5 1.
i mocy 425 koni, ktéry osigga predkosé 300 km/h.
Alfa postanawia jednak wycofac si¢ z wyscigéw GP,

prawie 35 tys. samochoddéw, a w 1970
produkuje rocznie 108 tys. Powstaje nowy zaklad
produkeyjny w Arese (o powierzchni ponad dwéch
i p6t miliona metréw kw.), tor jazdy prébnej w Ba-
locco (koto Vercelli) oraz drugi kompleks przemy-
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stowy w Pomigliano D’Arco, gdzie wyprodukowany
zostanie model z napgdem na przednie kota zapro-
jektowany przez Rudolfa Hruska: Alfasud. Najbar-
dziej reprezentatywnym pojazdem tamtych czaséw
jest Alfa Giulia z 1962 roku. W ciggu 14 lat sprze-
dano ponad milion tych samochodéw. Od 1966 ro-
ku pojawi si¢ w produkcji Alfa Spider 1600 ,,Duet-
to” o charakterystycznym tédkowatym ksztalcie,
ktéra odniesie sukces na rynku amerykanskim dzig-
ki filmowi ,,Absolwent”. W nastepnym roku pojawi
siec  model Alfy 1750, ktéry w  wersji
coupe zaprezentowany zostanie na Wystawie Swia-
towej w Montrealu.

W 1963 roku powstaje Autodelta wedlug projektu
Carla Chiti, zwigzanego wczeéniej z Ferrari, ktéry

Alfa 164 z 1987
roku. Pierwszy
model Alfy Romeo
po potaczeniu
marki z Grupa
Fiat

pracuje nad autami wyScigowymi: Alfg 33 (z silnika-
mi dwu- i trzylitrowymi) oraz silnikami 8 1 12 cylin-
drowymi o pojemnosci trzech litréw. Poza tym pro-
jektuje silniki do statkéw, dzigki ktérym marka zaj-
muje czolowe miejsca w mistrzostwach $wiata todzi
motorowych. Roéwniez dzigki temu samemu projek-
tantowi w 1967 roku Giulia GTA zdobywa tytut mi-
strza Europy.

1971-1980

Poktosiem protestéw z 1968 roku jest okres kryzy-
su politycznego i spotecznego, odczuwany takze we
Wioszech. Wskaznik inflacji przekracza 10%, nad-
chodzi kryzys energetyczny i zalamuje si¢ sprzedaz
samochodéw. Grupa Alfa Romeo, ktéra 31 sierpnia




1971 roku zatrudnia blisko 32500 oséb, stara si¢
jednak promowa¢ nowe modele: limuzyne Alfa 2000
(’71), limuzyne Alfetta i Alfasud ('72), coupe Alfet-
ta GTV ('74), Alfette 2000 TD (*76 — pierwsze wlo-
skie auto z silnikiem turbodiesla) oraz nowg Giu-
liette ('77), a takze tak bardzo lubiany model Alfa 6.
W wyscigach samochodowych Alfa Romeo nadal
wygrywa dzigki wielu wersjom 33. Wsrdd licznych
tytuléw warto wspomnie¢ Mistrzostwo Swiata Ma-
rek Samochodowych (1975) oraz samochodéw
sportowych (1977). W 1978 roku w wyScigach F1
Alfa Romeo ex equo z Brabhamem plasuje si¢
na trzecim miejscu w kategorii konstruktoréw.

W tym samym roku dochodzi do sojuszu z General
Electric w zakresie produkg;ji silnika aeronautyczne-
go CF6-32. Rok pdzniej pojawi sie pierwszy wloski
turbinowy zesp6t napedowy: AR 318 0 mocy 600 KM.

1981-1990
W 1981 roku Alfa Romeo S.p.A. jestjuz  g=
holdingiem spétek, dziatajgcym w czte- -
rech branzach: samochodowej, produk-
cji zréznicowanej, handlu i finansach.
Wsréd najciekawszych modeli tego
okresu wymienié nalezy Alf¢ 33, 90 oraz
75, powstalg z okazji 75-lecia marki.
Jednak sytuacja handlowa i finansowa
firmy stale si¢ pogarsza. IRI postanawia
sprzeda¢ sektor samochodowy, w grud-
niu 1986 r. przechodzi on w rece Fiata.
W ramach nowego ukladu zostaje za-
mknigta spotka Arna. Alfa 164 z 1987 r.
jest pierwszym modelem powstalym
po potaczeniu z Grupag Fiat.

W sporcie Alfa GTV6 zdobywa w 1985 ro-
ku tytut Mistrza Europy w klasie Turystycz-
nej, aw 1988 r. Alfa 75 Turbo Evoluzione
zostaje wloskim mistrzem w klasie Velocita
Turismo.

1991-2000
W 1992 r. lini¢ produkcyjng w Pomigliano D’Arco

Alfa 156 GTA

i Larini, zdobywca
tytutu Mistrza
Europy w klasie
turystycznej

w latach
2000-2002

opuszcza Alfa 155, a rok pdzniej ten sam model
w wersji V6 TI zdobywa prestizowy tytut DTM
w mistrzostwach klasy turystycznej w Niemczech.
Powstaja siostrzane wersje tego modelu — Alfa 145
oraz 146. W Arese produkuje si¢ nowe modele Alfy
Spider i GTV, ktére otwieraja nowe mozliwosci
przed modelami niszowymi. W 1991 zostaje zapro-
jektowany concept car Proteo oraz prototypowa
wersja Alfy Nuvola (1996) o eleganckiej, sportowej
sylwetce, ktéra w swej nazwie odsyta do legendy
Nuvolariego.
Marka odnotowuje wielki sukces wraz z pojawie-
niem si¢ modelu 156, ktéry zostaje okrzyknigty
¢ przez dziennikarzy i bran-
zowych ekspertéw Sa-
mochodem  Roku
1998. W ciggu za-
ledwie czterech
miesigcy klien-
ci zamawiajm
az 90 tysiecy
tych pojaz-
déw. Nowy
model staje
sie wzorem
do na-
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TEKST

Tomasz Libich
FOTO

Satiz Poland

W nowym
zaktadzie
usytuowanie

linii i stanowisk
pracy jest
komfortowe

i wplywa na lepsza
wydajno$¢ - mowi
dyrektor Jan Duraj
(na zdjeciu
powyzej)

Spotka Magneti Marelli Exhaust Systems przeszta

w ostatnich latach ogromng metamorfozg. Wybudowanie
od podstaw nowej siedziby pozwolito nie tylko umocnic
potencjat firmy, ale i przygotowac ja na dalszy rozwd;.

omentem kluczowym w historii
funkcjonowania Magneti Marelli
Exhaust Systems byl sierpien
2008 roku, kiedy dotychczasowa
siedzibe firmy w Dabrowie Gor-
niczej przeniesiono do nowego
zaktadu w Sosnowcu.
Spétka obecna jest w Polsce
od 1993 roku. Stanowi czegsé
migdzynarodowej korporacji przemystowej Ma-
gneti Marelli, ktdra specjalizuje si¢ w projektowa-
niu i produkcji nowoczesnych systeméw i kompo-
nentéw dla sektora motoryzacyjnego. Sosnowiec-
ki oddziat Exhaust Systems zajmuje si¢ produkcja
ukladéw wydechowych — czesci przednich z kata-

lizatorami, czgsci centralnych i tylnych oraz thumi-
kéw. Przeznaczone sg one zaréwno do bezposred-
niego montazu na liniach, jak i dostarczane na ry-
nek w postaci czg§ci zamiennych.

»Pierwszy zaklad zlokalizowany byt w Dabrowie
Goérniczej w wydzierzawionym obiekcie — wspomi-
na dyrektor Jan Duraj. — Owczesna produkcja
ukierunkowana byla wylgcznie na potrzeby Fiata,
powstawato wigc wiele zréznicowanych elementéw
w niewielkich ilo$ciach. Z czasem nasza produkcja
stawala si¢ coraz bardziej wyspecjalizowana. Podg-
zajgc za nowoczesnymi, §wiatowymi trendami, sta-
lismy sie zakladem o skoncentrowanej i zracjonali-
zowanej produkcji. Pierwszy wazny przetom to dla
nas rok 2000. Rozpoczeta si¢ wowczas produkcja




podzespotéw Pandy, zyskaliSmy tez nowych, zna-
czacych odbiorcéw: Volkswagena i Opla. Do roz-
szerzania rynkOw zbytu przyczynita si¢ niewatpli-
wie prowadzona przez nas polityka jakosciowa.
Zaklad moze pochwali¢ si¢ uzyskaniem licznych
certyfikatéw jakoSciowych otrzymywanych za po-
srednictwem TUV Reinhard”.

Uklady wydechowe w Magneti Marelli Exhaust
Systems produkowane sg od samego poczatku,
cho¢ w pierwszych latach zatrudnienie si¢galo za-
ledwie 50 0s6b, a na liniach produkcyjnych praco-
walo niewiele maszyn. Procz samych uktadow wy-
dechowych firma wytwarzata w pierwszych latach
funkcjonowania takze lusterka i siedzenia samo-
chodowe. Wkrétce pozostatych elementéw zanie-
chano i obecnie trzy linie zajmuja si¢ juz wylacznie
produkcjg i obrobkg thumikow.

W 2007 roku nastapil kolejny wazny etap — rozpo-
czela sie¢ budowa nowego zakladu. Miejsca coraz
bardziej zaczynato brakowaé, a mozliwosci, jakie
stwarza Katowicka Specjalna Strefa Ekonomicz-
na, stanowily dodatkowy bodziec dla inwestycji.
Firma ostatecznie opuscita Dgbrowe Goérniczg
w sierpniu 2008 roku.

»Niektérym moze to wydaé si¢ malo realne, ale
w ciggu trzech tygodni przetransportowali$my ca-
ly zaklad, przetransferowaliSmy kompletne linie
produkcyjne — podkresla z dumg dyrektor Duraj.
— Przerwa wakacyjna wystarczyta nam na prze-
wiezienie, zainstalowanie i uruchomienie wszyst-
kich maszyn — tak, ze pracownicy niemal z mar-
szu mogli podjaé prace”.

A latwo nie bylo. W Dabrowie Gérniczej firma
musiata do swoich potrzeb adaptowac juz istniejg-
cy zaklad, co zawsze niesie ze soba ograniczenia.
Poszczegdlne sektory rozrzucone byly bowiem

Pracownicy
doceniaja
wysoki poziom
automatyzacji

i robotyzacji
nowego zaktadu
w Sosnowcu

Fabryka

ednym z najwazniejszych atutéw, jakie daje

budowanie zaktadu produkcyjnego od podstaw,
jest mozliwo$¢ zastosowania nowoczesnych
rozwiazan, ktére nie tylko utatwiajq
funkcjonowanie tak duzej firmy, ale przede
wszystkim pozwalaja na uzyskanie znaczacych
oszczednosci. Tak tez jest w przypadku
zastosowanego w Magneti Marelli Exhaust Systems
inteligentnego systemu oswietlenia oraz wymiany
powietrza i ogrzewania.
W przypadku tego pierwszego, mamy do czynienia
z natezeniem $wiatta, ktore automatycznie
dopasowuje sie do warunkow zewnetrznych.
Im ciemniej na zewnatrz, a tym samym im mniej
$wiatta naturalnego wpada do zaktadu przez okna,
tym intensywniejsze jest swiatto sztuczne.
Rozwiazanie nie byto tanie, ale zastosowanie tego
systemu pozwoli na oszczednosci, dzieki ktorym
inwestycja zwroci sie juz po pottora roku.
Podobnie jest w przypadku systemu wymiany
powietrza - specyfika zaktadu wymaga jej
stosowania w duzej czestotliwosci. Przy budowie
nowej siedziby pomyslano o tym juz na etapie
projektu - obecnie w fabryce funkcjonuje system
filtrowentylacji - zanieczyszczone powietrze
przepuszczane jest przez system filtrow, z ktérych
w uktadzie zamknietym wraca oczyszczone
w 99,9%. Pozwala to takze na oszczednos¢ ciepta
w okresie zimowym, poniewaz nie trzeba go
dodatkowo podgrzewaé - z filtrowanego powietrza
znikajq zanieczyszczenia, ale jego temperatura sie
znaczaco nie zmienia. Po wymieszaniu go
z powietrzem z zewnatrz w okoto 20% (wymagaja
tego normy BHP i ochrony Srodowiska) uzyskiwane
sa znacznie nizsze koszty eksploatacji. Dla
przyktadu - ogrzanie siedziby w Dabrowie Gorniczej
oznaczato dla firmy koszt 450 tys. ztotych rocznie.
Tymczasem po ostatniej intensywnej zimie,
spedzonej w nowej siedzibie w Sosnowcu, koszt ten
nie przekroczy 170 tys. ztotych.
To nie wszystkie inteligentne systemy
funkcjonujace w Magneti Marelli Exhaust Systems.
Filtrowanie powietrza, ogrzewanie i oSwietlenie
hali produkcyjnej wspierane jest dodatkowo
obliczeniami zawierajacymi dane o liczbie
uruchomionych stanowisk, a takze uzaleznione
od por roku. System dachowy wyposazony jest
w dwanascie Swietlikow, ktore zamykaja sie
automatycznie na przyktad podczas deszczu.
Wszystkie te elementy powoduja, ze praca ludzi
jest jeszcze bardziej komfortowa, a firma nie traci
pieniedzy tam, gdzie moze je zaoszczedzié.

#
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Hala produkcyjna w Sosnowcu podzielona jest na kilka stref:
- produkcja korpusow (trzy linie),

- gietarki,

- strefa spawania czesci tylnych,

- strefa spawania katalizatorow.

Catos¢ uzupetniaja strefy pomocnicze - strefa utrzymania ruchu,
magazyn i warsztat, laboratorium kontroli jakosci i logistyka.
Na liniach produkcyjnych Magneti Marelli Exhaust System
funkcjonuje obecnie:

- 10 robotow

- 37 automatow spawalniczych

- 10 gietarek numerycznych

- 3 linie do produkcji korpuséw

Kazdego dnia fabryke opuszcza dziewie¢ zatadowanych

do petna produktami TIRGw, ktdre zmierzaja w strone zaktadu
Fiat Auto Poland w Tychach oraz jeden TIR wiozacy uktady
wydechowe do zaktadu Fiat Powertrain Technologies

w Bielsku-Biatej. Jedna ciezaréwka na tydzien opuszczajaca
sosnowiecka fabryke zmierza do zaktadéw Opla i jedna do VW.

po calej firmie i niedopasowane do realnych po-
trzeb. Wystarczy poréwnacé samg powierzchnie
produkcyjng — obecnie stanowi ja 11,5 tysigca
metrow kwadratowych. W poréwnaniu z ,da-
browska” powierzchnig 5,5 tys. metréw kwadra-
towych, mozna bez watpliwo$ci mowié o wyraznej
ciasnocie poprzedniego zakladu. Obecnie dosto-
sowane do potrzeb ustawienie linii produkcyjnych
i usytuowanie stanowisk pracy oraz przemyslany
przeplyw materialéw przez caly
zaklad sprawiaja, ze firma funk-
cjonuje wydajniej i bardziej kom-
fortowo. ,W poréwnaniu do sta-
rego zakladu wszystko jest duzo
bardziej uporzadkowane — wyja-
$nia Marek Rejdak, kierownik
produkcji. — WejScie materiatu do fabryki, dostar-
czenie go w odpowiednie miejsca na linii produk-
cyjnej, produkeja i zjazd produktu z linii — we
wszystkich tych procesach nie ma absolutnie zad-
nej przypadkowosci”.

Kolejnym przykladem na dostosowanie struktury
nowego zakladu do wlasnych potrzeb jest oddziel-
ny budynek, umiejscowiony w pewnym oddaleniu
od gléwnej hali Zaktadu Technologicznego — to
wlasnie tam, ze wzgledu na ucigzliwosé, hatas i za-
nieczyszczenia znajdujg si¢ sprezarki, tam odbywa
si¢ segregacja materialéw odpadowych, czy lado-
wanie akumulatoréw. ,Wraz z wybudowaniem za-
kladu, réwnocze$nie zakupilismy nowe maszyny
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Potencjal tkwi
w wyszkolonej
zatodze

— méwi Grzegorz Skéra, kierownik Dziatu Tech-
nologicznego. — Nieustannie si¢ rozwijamy, dlate-
g0 pewnie nielatwo dzi§ uwierzy¢, ze zaczynaliSmy
od dwdch obrotnic i niemal wylgcznie rgcznego
spawania. Zmienilo si¢ wlasciwie wszystko — tech-
nologia, maszyny, poziom zautomatyzowania”.
Podkreslajac zmiany, jakie zaszty w firmie
pod wzgledem jej struktury i wyposazenia, wladze
Magneti Marelli Exhaust Systems nie zapominaja
o pracownikach. W poczatkach
istnienia firmy, zatrudniata ona
okoto 20 os6éb w obszarze pro-
dukgji, funkcjonowata w oparciu
o jedng zmiane. Dzi§ system pra-
cy jest trzyzmianowy, a zaklad
zatrudnia ponad dwieScie osob,
z czego na liniach produkcyjnych w 80% spawa-
czy, aw 20% operatoréw maszyn (gtéwnie na sta-
nowiskach gietarek).

,Po latach do§wiadczen mamy petng §wiadomosé,
ze potencjat tkwi w ludziach — w doskonale wy-
szkolonej, preznej zalodze — zaznacza dyrektor
Jan Duraj. — Dlatego, tak jak inne zaktady z Gru-
py, wprowadzamy system WCM, ktéry bazujac
wlagnie na rozwoju ludzi i wypracowaniu wspdl-
nych standardéw, pozwala osigga¢ optymalne wy-
niki w produkcji”.

W firmie nie istnieje klasyczny magazyn czeSci
do produkcji, wszystkie one, po przekroczeniu
punktu przyjecia detali (dostawy maja miejsce co-



dziennie), transportowane sg w odpowiednie
miejsca bezposrednio na poszczegdlnych liniach
produkeyjnych. Hala podzielona jest na strefy:
produkeji korpuséw, stref¢ przygotowania rur
na gigtarce, strefe produkeji katalizatora oraz stre-
fe spawania uktadu gotowego, po ktérym naste-
puje spawanie konicowe i préba szczelnosci.
,Przeniesienie produkcji do nowoczesnego, dys-
ponujgcego najnowszymi technologiami zaktadu
dato nam wiatr w zagle i pozwolito kontynuowad
modernizacje podsumowuje dyrektor Duraj.
— W roku ubieglym wprowadzili§my miedzy inny-
mi nowa metod¢ krimpowania (zaciskania) kon-
céwek wylotowych dla samochodéw 500, Ford Ka
i Panda, dzigki czemu uzyskali§my nie tylko zada-
walajacy efekt ekonomiczny, ale i poprawilismy
estetyke naszych produktéw. Z zakladu spetniaja-
cego potrzeby rynku lokalnego stali§my si¢ miej-
scem, gdzie nie tylko realizuje si¢ produkcje dla
czotowych producentéw samochodéw, ale réw-
niez (dzigki powotaniu w 2008 roku Dziatu Badan
i Rozwoju) projektuje si¢ i wdraza technologie no-
wej generacji”.

O mysleniu dalekowzrocznym $§wiadczy¢ moze
chociazby zapas zakupionego w Sosnowcu tere-
nu. Magneti Marelli Exhaust Systems wykupito
bowiem cztery i pot hektara ziemi, ktéry to obszar
wciaz nie w pelni wykorzystuje. Dotad niezago-
spodarowany hektar stanowi rezerwe na kolejne
lata i dalsze ewentualne inwestycje. Poszerzone
mozliwosci, jakie stwarza sosnowiecka siedziba
sprawiajg, ze firma intensywnie pracuje nad pozy-
skaniem nowych klientéw. W najblizszym czasie
Magneti Marelli Exhaust Systems planuje takze
dalszg robotyzacje linii produkeyjnych. ]

LUDZIE

Nowy zakiad
w oczach zatogi

0d roku 2000, czyli na przestrzeni ostatnich
10 lat, zatrudnienie w Magneti Marelli

Nowa siedziba
Magneti Marelli
Exhaust Systems.
W ciagu trzech
tygodni prze-
transportowano
caly zaktad,

w tym kompletne
linie produkcyjne

Exhaust Systems wzrosto 0 50%. Obecnie
firma zatrudnia w sumie 221 pracownikéw,
z czego trzydziestu siedmiu to pracownicy

Romuald Olszewski, §lusarz, pracuje

w zaktadzie od 1998 roku:

LW firmie zajmuje sie nowymi
uruchomieniami i utrzymaniem ruchu. Stad
na biezgco widze, jak bardzo zaktad sie
zmienia i modernizuje. Niezwykle czesto
pojawiaja sie tu nowe maszyny, ktére trzeba
przygotowac do produkcji i to whasciwie jest
tak, ze najpierw ja sam ucze si¢ na nich

umystowi, a 184 to pracownicy produkcyjni.

pracowadé,
a potem ucze innych.

Patrzac na to, co zastatem, gdy zaczynatem
tu prace, oraz na to, co mamy dzisiaj

- naprawde nie ma poréwnania. To tak, jakby
chcie¢ poréwnywa¢ Ferrari do Fiata 126p.

0 wiele wigksza przestrzef, znacznie wiecej
wygody, warunki socjalne nieporéwnywalne.
Zakfad jest duzo bardziej nowoczesny

i zorganizowany w przemyslany sposéb”.
Jacek Wiorkowski, spawacz, w Magneti
Marelli Exhaust Systems od 7 lat:

,Dla mnie najwazniejszg zmiang, jaka

zaobserwowatem w minionych latach, jest
stopief automatyzacji. Wcze$niej mieli$my
do czynienia niemal wytgcznie ze spawaniem
recznym - teraz nasza praca polega
wiasciwie gtéwnie na dopilnowywaniu, by
automat prawidtowo wykonat swoja prace

i ewentualne poprawianie po nim, cho¢ taka
konieczno$é zdarza sie niezwykle rzadko.
Przeniesienie sie do nowego zaktadu
oznaczato dla nas wszystkich duzag zmiane.
Wyraznie zwiekszyt sie komfort pracy, teraz
znacznie przyjemniej sie pracuje”.

4
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Okazuje sig, ze targi i wystawy coraz czg¢sciej kojarza sie
klientom z pewng monotonig. Firma New Holland z Plocka
postanowita zatem w ciekawszy sposdb zaprezentowac
walory nowego produktu, traktora Blue Power.

uz po ogloszeniu wynikéw sprzedazy
za rok 2009, wszystkie reklamy New
Holland w magazynach rolniczych zo-
staly zastgpione podzigkowaniami:
,»Drogi Kliencie, dzigkujemy za Twoje
zaufanie — New Holland”.
Byt to dobry poczatek nowego roku,
w ktéry firma wchodzita jako lider
rynku stawiajgcy sobie za cel zblizenie
do klienta, poznanie jego oczekiwan i wymagan.
Po pierwszym potroczu 2010 roku, New Holland
wcigz utrzymuje pierwszg pozycj¢ na rynku
w sprzedazy traktoréw oraz kombajnéw. Rok roz-
poczal si¢ targami Polagra Premiery; targi AGRO-
TECH w Kielcach mialy rekordowg liczbe zwie-
dzajacych (ponad 40 tysigcy), a liste ogdlnopol-

34

skich wystaw w pierwszym pélroczu zamknely
w czerwcu targi Polskie Zboza.

,»Podczas wiosennych wystaw rozmawialem z wie-
loma klientami — méwi Tomasz Koziel, szef mar-
ketingu NH. — Wielokrotnie zadawatem im pyta-
nia dotyczace imprez branzowych, czyli gléwnie
targéw, wystaw czy pokazéw prac polowych. Sty-
szgc w ich glosach pewng monotoni¢ postanowili-
$my stworzy¢ dla nich co§ innego. Pomyst naro-
dzit si¢ w marcu, tuz po pierwszej prezentaciji cig-
gnika T7000 Blue Power. Zdecydowali§my pola-
czy¢ promocje najczeSciej nagradzanego traktora
New Holland z wprowadzeniem specjalnej limito-
wanej edycji Blue Power oraz w cickawy sposob
zaprezentowaé wszystkie walory maszyny, tj. ko-
lor lakieru zainspirowanego sportowymi samo-



chodami Maserati, bezstopniowg skrzynig¢ biegéw,
funkcje podlokietnika Side Winder I, a przede
wszystkich komfortowe warunki pracy operatora.
Dzigki pracy calego zespotu marketingu oraz de-
alerow New Holland udalo nam si¢ zrealizowac
w 100% nasze pomysty”.

Cykl Dni Otwartych pod hastem BLUE DAYS
— BLUE NIGHTS rozpoczat si¢ 26 maja 2010 r.
w oddziale firmy Raiffeisen Agrotechnika
w Szczecinku. Punkt dealerski zamienit si¢ tego
wieczoru w sceng teatralng, na ktdrej zaprezento-
wano nowe produkty, a na placu przed gléwng
siedzibg zorganizowano poczgstunek dla klientow
na wolnym powietrzu. Tuz po zmroku odbyla si¢
prezentacja bohatera wieczoru — traktora T7000
Blue Power polaczona z wyjatkowym pokazem la-
serowym. Przegotowane na t¢ okazje specjalne
§wiecace w nocy niebieskie drinki zostaly rozdane
tuz po rozblysnigciu reflektoréw, ktére mimo poz-
niej pory umozliwity doktadne obejrzenie traktora
przez klientow. Ciepta noc pozwolita wielu klien-

Adam Sulak

- Business
Director na rynek
Polski oraz Robert
Brzozowski

- Dyrektor
Sprzedazy New
Holland obecni
byli na kazdym

z Dni Otwartych
Blue Power

(na zdjeciu

z). Wroniskim

- prezesem firmy
Agros-Wroriscy)

DOBRE WYNIKI MARKI

N%)w Holland
w Polsce

Rok 2009 zakoiczyt sie sukcesem marki

New Holland na rynku polskim, ktora
uzyskata tytut Lidera Rynku. Bussines Director
marki na rynek polski, Adam Sulak,
podsumowat ubiegtoroczne wyniki méwiac, ze
»pozycja lidera rynku zobowiazuje”.
| rzeczywiscie, juz po wynikach pierwszego
pétrocza widaé, ze marka New Holland
utrzyma ten tytut takze w tym roku.
Na podstawie badan AgriTrac rynek ciagnikow
w pierwszym pétroczu 2010 zwiekszyt sie
0 okoto 2%, w poréwnaniu z tym samym
okresem roku ubiegtego, i wciaz najczesciej
kupowanymi traktorami w Polsce sa wtasnie
ciagniki New Holland. Wedtug danych z firmy
Martin&Jacob, w pierwszym pétroczu 2010
roku zarejestrowano ponad 1500 traktoréw
New Holland, co na tle konkurencyjnych marek
zachodnich stanowi okoto 29% udziatu
w rynku. NajczesSciej kupowanymi traktorami
New Holland sa serie: TD5000, T5000, T6000,
oraz T7000 - najczesciej nagradzany traktor
New Holland. W roku 2009 marka New Holland
osiagneta takze nadspodziewanie wysoki
wynik sprzedazy kombajnow, osiagajac ponad
51% udziat w rynku w catym roku. Wedtug
najnowszych wynikow z firmy Systematics
International Ltd, po pierwszych pieciu
miesiacach 2010 roku New Holland posiada
ponad 47% udziatu w rynku.




Tomasz Koziet

- szef
Marketingu New
Holland.

Obok nocne
show z gwiazda
wieczoru

- traktorem
T7000 Blue
Power
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tom na pozostanie w siedzibie dealera do pdZnych
godzin nocnych i na dyskusj¢ o nowoczesnych
rozwigzaniach zaprezentowanego traktora. Drugi
pokaz zorganizowano w firmie Agrohandel w Le-
gnicy. Miatl on charakter wieczorowej gali, o czym
Swiadczyly takze stroje przybylych gosci. Specjal-
nie dla klientow przygotowano wiele atrakcji. oraz
nocny pokaz laserowy polaczony z prezentacja
traktora Blue Power. Po pokazie, kiedy goscie za-
jeci byli ogladaniem oS$wietlonego reflektorami
ciggnika, niespodziewanie wjechal drugi traktor
Blue Power ze specjalnie przygotowanym na te oka-
zj¢ ogromnym tortem w ksztalcie
Traktora T7000.

Dni Otwarte Blue Power w firmie
Osadkowski SA w Otawie przy-
ciggnety okoto 600 klientéw,
a w punkcie dealerskim Perkoz
w Brodnicy ponad 500. W tej ostatnie firmie go-
$cie mieli okazj¢ zapozna¢ si¢ z ofertg produktowa
New Holland, ktérg przygotowala firma Perkoz,
a okoto godziny 22.30 ukazatla si¢ im w $wiattach
laserow gwiazda wieczoru — traktor T7000 Blue
Power.

Firme Rolmax w Swidniku odwiedzito 17 czerwca
okoto 550 klientéw. Specjalnie na t¢ okazje przy-
gotowano dla klientéw smakotyki kuchni staro-
polskiej oraz wystep kapeli §laskiej. Przedstawicie-
le New Holland w osobach Lukasza Chgcinskiego
oraz Jézefa Debskiego profesjonalnie przyblizyli
klientom maszyny New Holland. Podobnie jak
w firmie Perkoz, lojalni klienci New Holland uho-
norowani zostali symbolicznymi statuetkami z po-
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New Holland
liderem na
rynku polskim

dzigkowaniem za dotychczasowg wspétprace. Fi-
natem wieczoru byt pokaz laserowy oraz prezenta-
cja traktora T7000 Blue Power.

Dealer Wia-Lan pokaz Blue Nights potaczyt
z otwarciem nowego punktu w Przeworsku.
Klienci mieli mozliwo$¢ obejrzenia migdzy innymi
pokazu tafica z ogniem oraz sztuki barmanskiej,
ale przede wszystkim traktora Blue Power, ktéry
zostal zaprezentowany na tle dynamicznej gry
Swiatel laserowych.

Firma Agros Wronscy przygotowata Dni Otwarte
tuz przed Nocg Swietojaniska, dlatego pokaz trak-
tora Blue Power, zorganizowany
22 czerwca, mozna bylo nazwal
,Nocg cudéw New Holland”.
Klienci zostali zaskoczeni bardzo
ciekawymi animacjami tego wie-
czoru. Do zabawy zachecata afry-
kanska grupa muzyczna, ktéra zapraszala takze
gosci do nauki gry na bebnach. Tymczasem pokaz
maszyn New Holland stat si¢ swoistym przedsta-
wieniem teatralnym. Z pobliskiego wzniesienia
i zjezdzaly kolejne traktory New Holland, ktérym
droge w ciemnos$ciach wyznaczaly kolorowe reflek-
tory. Jako ostatni, otoczony bigkitng poswiatg i ko-
lorowymi laserami wylonit si¢ traktor Blue Power.
»,Na takim nocnym show jeszcze nie byliSmy”-
podsumowat klient firmy Agros-Wronscy. ,1 jest
to dla nas wystarczajgca informacja, ktéra utwier-
dzita nas w przekonaniu, ze caly cykl Dni Otwar-
tych pod hastem Blue Power mial sens i Ze nasi
klienci spedzili z firmg New Holland niezapo-
mniany wieczér” — dodaje Tomasz Koziel. m
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33 tysigce osOb odwiedzito tyska
fabryke Fiata Auto Poland w niedziele,
25 lipca 2010. Tego dnia, juz po raz
czternasty, zorganizowany zostat

Dzien Rodzinny.

odobnie jak co roku,
uczestnicy przyby-
wali na teren zakla-
du w dwéch turach.
Ci, ktérzy przyje-
chali przed potu-
dniem, unikneli de-
szczu. Po potudniu
trzeba bylo si¢ juz
wyposazy¢ w parasole i peleryny.
Tluméw przybywajacych do Ty-
chéw to jednak nie zniechgcito
i 0s6b korzystajacych z przygo-
towanych atrakcji nie brakowato.
JTen dzien to dla nas niemalze
jak dla gérnikéw Bar-
bérka” — méwit pod-
czas spotkania z dzien-
nikarzami dyrektor
Zakladu Tychy Zdzi-
slaw Arlet. ,Pracow-
nicy przez jeden dzief
w roku mogg pokazy-
waé swdj zaklad na
zewnatrz i chwalié sig¢

etnie. A my réwnie

chetnie chcemy u nas kultywo-
waé rodzinne tradycje i rowniez
dokonujemy tego w praktyce.
Kiedy na przyklad pojawia si¢
potrzeba zatrudnienia nowych
pracownikéw, najpierw zawsze
ogltaszamy takg informacje
na terenie zakladu — i pojawiajg
si¢ osoby, ktére majg tutaj juz
cztonkéw swoich rodzin. To
réwniez dla nas ufatwienie — bo
kiedy pracujgcy u nas ojciec
przyprowadza syna, ten od razu
wie, na czym polega dyscypli-
na pracy i owe standardy, dzieki




ktérym co 33 sekundy z linii
montazowej zjezdza samochdd.
Takich przypadkéw jest bardzo
wiele, mozemy wigc mowic
o tym, ze stanowimy fabryke ro-
dzinng, w ktdrej swoje miejsce
znalazto juz wiele pokolen”.

Dyrektor Arlet méwit takze
o trwajacych pracach przygoto-
wawczych na nowych liniach
produkcyjnych, na ktérych we-
ryfikacje procesu rusza pod ko-
niec sierpnia i z ktérych od lute-
go 2011 r. zjezdzal beda,
oprécz Fiatéw 600 i 500, takze
nowe Lancie Y. Podkreslal tez,
ze przeniesienie produkcji Pandy
do Wioch nie bedzie miato ztego
wplywu na funkcjonowanie za-
ktadu — przypomniat, ze w 2003
roku to Tychy ,zabraly” Pande
Wiochom, a z drugiej strony te-
raz fabryka produkuje Fiata 500,
samochéd  kultowy dla Wio-
chow. Tyski zaklad nie jest sa-
modzielnym bytem, ale zatrud-
niajgc cale rodziny pracowni-

kéw, sam stanowi cze§¢ wigkszej
rodziny, ktorg jest koncern.

A stowo ,,rodzina” odmieniane
bylo podczas tego $wigta fabryki
na wszystkie chyba mozliwe
sposoby. To dla rodzin wlasnie

przeznaczona byla najwigksza
ilos¢ atrakcji sportowo-rekre-
acyjnych. Niemal caly obszar
zakladu zamienil si¢ w jeden
wielki festyn. Na estradzie swoj
muzyczny kunszt potwierdzit

' = L.-.u.ll [




Adam Zarucha z

narzeczona lzabela (z prawej) i jej siostra
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tej imprezy jest niewatpliwie in-
tegracja” — méwi pan Adam.
»Spotykamy si¢ z kolegami
w zupehnie innych warunkach,
niz na co dzien. Jest luzno i we-

- solo, mozemy poznaé si¢ zupel-

nie z innej strony. Na towarzy-
szacych mi dziewczynach naj-
wicksze wrazenie wywarla sama
produkcja — z czego sig ciesze,
bo wlasnie po to tu przede

wszystkim przyszliémy, by ja

W tym roku
Dzien Rodzinny
urozmaicaty
ryksze. Pomyst
Antoniego
Hendzla
(zdjecie u gory)
zostat
zaakceptowany
przez
organizatorow

4

zespOol Kombii i Kasia Kowal-
ska. Przez hale produkcyjne,
udostepnione dla zwiedzaja-
cych, nieustannie przewijaly si¢
ttumy. Showroom, w ktérym
zaprezentowano migdzy innymi
wystawe fotograficzng z histo-
rycznymi zdjeciami zaktadu
i produkowanych w Tychach sa-
mochodéw, pekal w szwach.
Byly stoly biesiadne, konkursy
z nagrodami, prezentacje samo-
chodéw, wystawy kwiatowe,
stoiska handlowe i bufety.

Adam Zarucha pracuje na tere-
nie tyskiego zakladu Fiat Auto
Poland w zaopatrzeniu materia-
fowym. Podczas Dnia Rodzin-
nego zastaliSmy go przy biesiad-
nym stole, gdzie odpoczywatl
z narzeczong lzabelg i jej sio-
strg, Dorota. ,,Najwigkszg zaletg

40

zobaczy¢. Stopien zautomaty-
zowania naszych linii produk-
cyjnych to chyba najwigksza
atrakcja, jakg zastaja tu uczest-
nicy imprezy. Co do artystéw,
jacy wystepuja na scenie, przy-
znam, ze to akurat nie moja pot-
ka — ale gdyby pojawil si¢
na przyklad za rok Kazik Sta-
szewski, na pewno spedzitbym
przy stole znacznie

mniej czasu”.
Kazimierz Pie-
karski, pracow-
nik  spawalni,
mial przyj$¢ na
Dziefi Rodzin-
ny z zona, ale ta
zrezygnowata
z powodu desz-
czu. On sam
jednak przyszedt
i pierwsze kroki

Q.
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Kazimierz Piekarski

skierowal ku stoiskom gastro-
nomicznym ,,Co prawda zwykle
nie wyobrazam sobie szaszlyka
bez cebulki” — méwi pan Kazi-
mierz, ,ale i tak smakowal mi
wyjatkowo, bo ze wzgledu na
zamiar pojawienia si¢ w zakla-
dzie, w domu nie bylo dzi$ obia-
du. A ze przypadkowo spotka-
fem kolege, nie moglismy sobie
odméwi¢ wspdlnego biesiado-
wania. Nie mozna nie docenié
tego, ze fabryka moze nam si¢
kojarzy¢ nie tylko z pracg, ale
i odpoczynkiem. To poza tym je-
dyny dzienr w roku, kiedy moz-
na napic si¢ legalnie piwa z kole-
gami na terenie zakladu. No i li-
czy¢ na ich pomoc w réznych
sytuacjach — na przyklad kilka
chwil temu o mato co nie podja-
tem si¢ wzigcia udzialu w zawo-

dach wspina-
czkowych. Na
szczescie ko-
lega odwiddt
mnie od tego
pomystu
twierdzac,
ze to atrak-
cja dla zde-
cydowanie
mtodszych
uczestni-
kéw...”.




Renata Bedra z rodzing

roku zauwaza-
my, ze atrakcji
jest wiecej,
gwiazdy coraz
wickszego for-
matu, wiecej jest
zabaw dla dzieci
i konkurséw.
Przyjezdzamy
tu z Brzeszcz,
zawsze na kilka
godzin i jeszcze
nigdy si¢ nie
nudzilismy”.

Piotr Kubik,
rOwniez pra-

Renata Bedra, pracuje na wydzia-
le Montazu, na linii D. W t¢ nie-
dziele odwiedzila fabryke z dwie-
ma cérkami, Emilkg i Justyna,
oraz siostrg z dzieCmi i babcig.
»Troche zalujemy, Ze si¢ rozpada-
fo, bo z niektérych atrakcji nie
uda nam si¢ przez to skorzystac”
— powiedziala pani Renata. ,Ale
idziemy zobaczy¢ Kasig Kowal-
ska. Ostatnich kilkadziesigt minut
spedzilySmy na hali produkcyjnej,
bo moja cérka uwielbia patrzyc
na pracujgce roboty, zwlaszcza
ten klejacy szybg robi na niej za-
wsze duze wrazeniem. Moze dlu-
g0 go obserwowac i si¢ nie nu-
dzi¢. A jesteSmy tu co roku i co

cownik Mon-
tazu, wybratl si¢ na Dzieri Ro-
dzinny z zong Magda, dwdjka
synéw i chrzesnica.

Na dzieciakach najwigksze
wrazenie robily gtéwnie sa-
mochody, ktére mozna byto
zobaczy¢ z bliska, do kto-
rych mozna bylo wejsé,

a nawet zatrgbi¢! ,,Oczywi-
Scie najwiecej frajdy sprawity
nam zabawy, takie jak jazda
na rolkach, czy podskoki
w dmuchanych zamkach.
Szukamy jeszcze miejsca,
gdzie mozna pomalowaé
dzieciakom buzie” — moéwi
pan Piotr, a jego zona Magda
wspomina, ze kiedy pierwszy

raz odwiedzita podczas Dnia
Rodzinnego fabryke w Tychach, «
byta w szoku, poniewaz zupet- -
nie inaczéj sobie to wszystko -
wyobrazata. Zakiad okazat ‘sie
znacznie wigkszy i o wiele bar-
dziej zautomatyzowany, niz sie¢”
spodziewata. vy 5%

—
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ozpoczgta we wezesnych godzinach

popotudniowych zabawa trwata az

do wieczora. Na pracownikéw z ro-

dzinami i przyjaciétmi, ktdrzy

na wlasne oczy mogli zobaczy¢ fa-

bryke, w ktérej powstaje jeden z naj-

nowocze$niejszych silnikéw na $wie-

cie — TwinAir, czekaly migdzy innymi

liczne stoiska gastronomiczne i na-

mioty ze stotami do konsumpcji, lody, prazona ku-

kurydza, kiermasz réznosci, stragany z zabawka-

mi, a takze mini hokej, tory przeszkdd i konkuren-

cje sprawnosciowe.

Nie tylko jednak o pracow-

nikach spétek pomysleli

organizatorzy impre-

zy. Przez caly czas

jej trwania nie bra-

kowato gier i za-

baw dla najmtod-

szych uczestni-

kéw Dnia Ro-

dzinnego, zma-

gai na torze prze-

szkéd, wyscigdw,

skokéw, ktére za-

pewnily zjezdzalnie,

dmuchana wyspa i su-

chy basen. Nad ,,sportowo-
-rekreacyjng” czescig terenu
zwlaszcza $ciana

gbérowala
wspinaczkowa, przypominajaca z daleka

gigantyczny kaktus. Wéréd amato-
row bezpiecznego wspinania,
wyposazonych w liny i klam-
ry oraz asekurowanych
przez instruktoréw, za-
uwazy¢ mozna bylo pe-
fen przedziat wickowy.
Duzag popularnoscig
cieszyly sie roéwniez
rzuty do ce-
lu — przy ogromnej,
roztozonej na ziemi
tarczy raz zarazem
prébowaly swych  sit

i zreczno$ci przybyle
na Dziefi Rodzinny ma-
luchy i mtodziez.

Ze wszystkich tych atrak-
cji dzieciaki mogly korzystaé
przez caly dziefi. Pelni wize-
runku dopetnialo mnéstwo
kolorowych balonéw, de-
koracji i poprzebierani
za bajkowe postaci ani-
matorzy, ktorzy zache-
cali do zabawy. Nie
bylo réwniez ograni-
czeh w ilosci cukier-
kow, ktore rozdawane
byly na terenie zaktadu
przez tychze animato-
réw, a takze waty cukro-
wej, jakg tego dnia spozywa-
li milusinscy.

Aura wyjatkowo sprzyjala w tym
roku organizatorom i pomimo dajgcego
si¢ we znaki upatu udalo si¢ zrealizowac wszystkie
punkty programu, w tym takze te konkursy, ktére
wymagaly wysitku fizycznego — jak wyscigi w wor-
kach, czy walki ,,sumo”.

Jak zawsze punktem, ktéry skupial najwigksza
uwage, przyciagajac i wzrok, i stuch, byla estrada.
Zaproszone gwiazdy i tym razem zapewnily uczest-
nikom Dnia Rodzinnego 2010 niezapomniane
wrazenia. Kabaret Skeczow Meczacych bawit i roz-
$mieszal, a gwiazda wieczoru, czyli zesp6t Zakom

W Dniu Rodzinnym
uczestniczyli takze
pracownicy Magneti
Marelli Suspension
Systems, Fiat Services
Polska, Marpol, Sirio
Polska, Cornaglia
Poland, Fenice
Poland, Comau
Poland, Sadi Polska
oraz Gestin Pg gﬁ?,
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W tym roku
wypoczynek letni
dzieciom pracownikow
Fiat Auto Poland i spétek
Fiata zorganizowano

nad Battykiem,

we Wloszech oraz

w stonecznej Bulgarii.
Najmtodsi mieli mozliwos¢
poznania wielu ciekawych
miejsc i zakatkow.



onad 700 dzieci i mlodziezy pracow-
nikéw Fiat Auto Poland, spélek Fiata
oraz join ventures, m.in. Fiat Power-
train Technologies, wypoczywato pod-
czas tegorocznych wakacji na kolo-
niach w Sianozetach, Lazach i Jastrze-
biej Gérze, we Wioszech w miejscowo-
Sciach Rimini i Anzio oraz w Zlotych
Piaskach w Bulgarii. Jak co roku, stro-
ng organizacyjng kolonii zajela sie spétka Gestin
Polska. Z aparatem fotograficznym odwiedzilismy
kolonistéw we wszystkich osrodkach w Polsce.
Sianozety — nadmorska wie$ letniskowa oddalo-
na kilometr na zachéd od Ustronia Morskiego.
Wypoczywajacym dzieciom oferuje si¢ tu mndstwo
atrakcji: od kapieli w bardzo cieplym w tym roku
morzu, po wycieczki rowerowe do latarni morskiej
w Gazkach, do wypraw rejsem statkiem. ,, Koloni-
Sci uczestniczyli w barwnym korowodzie w Ustro-
niu Morskim oraz w konkursie rysowania karyka-
tur, ktory odbyt si¢ pod okiem fachowcdow. Dzieci
i mlodziez bardzo lubig karaoke. Wszystkie sg we-

it A

sole i chetne do udzialu w organizowanych grach
i zabawach, w ktérych biorg aktywny udzial”, mé-
wi kierownik kolonii, Krzysztof Gawetl.

Lazy potozone sg nad mierzejg odcinajacy jezioro
Jamno od morza. Uczestnicy kolonii ciesza si¢
z dopisujgcej w tym roku pogodzie, bo moga
do woli kapac si¢ w morzu i plazowac. Opowiada-
ja o organizowanych codziennie réznych zabawach
ruchowych, a takze sportowych. ,ByliSmy na wy-
cieczce w Dartéwku, w Parku Wodnym i na rejsie
po morzu. Mieli§my §luby kolonijne, chrzest, ogni-
sko z pieczeniem kietbasek, bardzo tadny jest row-
niez teren oSrodka, gdzie znajdujg si¢ pigkne rzez-
by”, méwi Patrycja. Dla Zanety natomiast najfaj-
niejsza jest zabawa na plazy i ptywanie, podobaja
si¢ jej rowniez morskie, spienione fale. ,Na twa-
rzach dzieci czgsto gosci uSmiech, biorg liczny
udzial w grach i zabawach. Mialy réwniez okazje
w Zieleniewie jezdzi¢ konno”, méwi Magdale-
na Mazgaj, kierownik kolonii.

Jastrzebia Gora stynie z wysokiego klifowego brze-
gu. Gléwnym zajeciem wypoczywajacych tu dzieci

Pogoda w tym
roku dopisata,
co widaé na
zdjeciach,
atrakcji tez
nie brakowato
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jest opalanie sie i kapiel w morzu pod czujnym
okiem wychowawcéw i ratownika. ,,Przygotowali-
$my dla kolonistéw réznego rodzaju zajecia, w za-
leznosci od pogody. Dzieci chetnie uczestniczg
w konkursach, np. rzezb z piasku, grajg w pitk¢ noz-
ng, siatkéwke. Chcemy zwiedzié latarni¢ morska,
a przy okazji obserwowaé pétwysep helski. W trak-
cie wycieczki bedzie rejs statkiem. W planach jest
jeszcze przejscie do ,,Lisiego Jaru” — polaczone
z gra terenowa.”, méwi kierownik kolonii Aneta
Fraczek. ,Jestem na kolonii juz czwarty raz i mu-
sz¢ przyznaé, ze jedzenie mi smakuje, kadra jest
fajna — wesota, towarzystwo mam wspaniate. Kapi¢
sie w morzu, jest po prostu super”, méwi Wojtek.
Wszystkie dzieci sg zadowolone z wypoczynku,
sporo zwiedzily i mialy okazje nagrania reportazy
z kolonii, ktére byly emitowane podczas audycji
Rozgtosni Zaktadowej FAP. ]

TEKSID IRON | SPOLKI Z GRUPY MAGNETI MARELLI

Teksid Iron Poland co roku stara sie organizowac¢ dzieciom letni
wypoczynek w nadmorskich miejscowosciach. W tym roku 44
dzieci ze Skoczowa (foto po lewej) wyjechato 1 lipca na kolonie

do Kotobrzegu. Dzieci mieszkaty w o$rodku wczasowym Proton,
potozonym 20 m od morza. W programie dwutygodniowego pobytu
byty m. in.: wycieczka do Wolifiskiego Parku Narodowego, zwiedzanie
portu i latarni morskiej, Muzeum Oreza Polskiego i rejs statkiem. Nie
zabrakto tez ogniska z pieczeniem kietbasek, nauki tanca, aerobiku,
zajec sportowych i kulturalnych, spartakiady kolonijnej oraz dyskotek.
Automotive Lighting i spotki Magneti Marelli w Sosnowcu wystaty 87
dzieci pracownikéw (foto po prawej) nad polskie, wioskie i butgarskie
morze. W Mrzezynie program kolonii obejmowat m.in. wycieczki

do Kotobrzegu, Miedzyzdrojow, Kamienia Pomorskiego, Trzesacza

i Dziwnowa, a takze do Mini Zoo w Zieleniewie, gdzie na uczestnikow
czekata jazda konna i przejazdzka bryczka

Letni wypoczynek w innych spotkach Fiata

oraz pokazy z udziatem koni. W czasie pobytu w Rimini dzieci miaty
okazje zwiedzi¢ Wenecje, na koloniach w Anzio natomiast Rzym,

a w Ztotych Piaskach gtéwna atrakcja byt wyjazd do Warny. We
wszystkich tych miejscowosciach, oprécz
plazowania i kapieli w morzu, czas
wypetniaty dzieciom konkursy

z nagrodami, zajecia sportowe, nauka
tanca, ogniska, dyskoteki, gry i zabawy
terenowe itp.

Firma CNH Polska z Ptocka,
jak co roku, dofinansowata
wyjazdy dzieci swych
pracownikow.
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CNH NATARGACH

Targi ,Polskie Zboza”, ktore odbyty sie w dniach 10-11 czerwca 2010 r.
w Modrzu k/Poznania, skupity w jednym miejscu najwiekszych
przedstawicieli etapow produkeyjnych w produkcji ptodéw rolnych. Wsréd
nich byta tez firma New Holland, posiadajaca najszersza oferte produktowa
na rynku, ktéra umozliwita klientom obejrzenie i sprawdzenie na polu
pokazowym traktoréw z serii T5000, T6000, T7000, T8000 a nawet T9000.
Ogromnym zainteresowaniem zwiedzajgcych cieszyt sie wielokrotnie
wyrézniany traktor limitowanej serii T7000 Blue Power. Produkt ten zdobyt
tytut najlepszego ciggnika targow w kategorii ,Innowacyjny Produkt Targow
Polskie Zboza 2010”.

T @ FIAT PANDA
S ST TS NATURAL POWER
UV

Testy ADAC pokazaty, ze zaden samochdd nie jest tak
ekonomiczny jak Fiat Panda Natural Power. Niemiecki
Automobilklub (ADAC) przeprowadzit test na 241
samochodach z réznych segmentéw i o réznych systemach
zasilania. Celem byto przejechanie jak najwiekszej liczby
kilometrow na paliwie o warto$ci 30 euro. Proba okazata
sie triumfem Fiata Pandy Natural Power, ktéry przejechat
724 kilometry. Fiat napedzany na gaz ziemny udowadnia

tym rekordowym wynikiem, ze oszczedne podrézowanie jest
FIAT N A FAC E B O O KU mozliwe. Ale mozliwa jest takze dbato$¢ o Srodowisko
naturalne - jego poziom emisji CO, to zaledwie 113 g/km.
acebook to portal spoteczno$ciowy, ktéry pomaga swoim uzytkownikom Jest to wiec samochdd innowacyjny, ekologiczny
kontaktowaé sie z innymi osobami i udostepniaé im rézne informacje i ekonomiczny.

i treSci. Z serwisu korzysta coraz wiecej 0sob, ktore poszukujg na nim nie

tylko rozrywki. Facebook staje sie z dnia na dzief nieocenionym Zrodtem
informacji. A to skfania LIS
firmy do wykorzystania W czasie mojej ciezkiej choroby dyrekcja zaktadu
serwisu jako narzedzia oraz zwigzki zawodowe bardzo mi pomogty poprzez
promujacego marke. troskliwg opieke i wsparcie finansowe. Czutem, ze ze swojg
Swoje miejsce 0sobistg tragedia nie jestem sam i serdecznie z gtebi serca
na Facebooku ma Za tg pomoc dziekuje. Bardzo goraco pragne rowniez
takze Fiat. Zachecamy podziekowac wszystkim w naszym zaktadzie, ktérzy rowniez
pracownikéw grupy wsparli mnie finansowo, uszczuplajac swoj budzet domowy.
do zostania fanem tej Jestem obecnie na rocznej rencie rehabilitacyjnej i mam
strony. Nowy profil nadzieje, ze po tym koniecznym odpoczynku powrdce
dostepny jest: do pracy ze zdwojong moca.
rmm— www.facebook.com/FiatPI Andrzej Szczotka, Fiat-GM Powertrain
/ i ﬁ




FIAT SPONSOREM
6/. TOUR DE POLOGNE

Gdy oddajemy gazete do druku, 67. Tour de Pologne jeszeze tr ie
mozemy zatem poinformowaé, kto zostat zwyciezca wyscigu i ot t
nagrode gtéwna - Fiata Bravo z serii specjalnej Tour de Pologne. Mimo to warto
krétko napisac o powigzaniach Fiata i tego najwazniejszego w Polsce wyscigu.
Samochody Fiata po raz pierwszy poprowadzity peleton 18 lat temu. Fiat
oficjalnym sponsorem wyscigu jest od jego 50. edycji, czyli od 1993 roku i jest
zarazem najbardziej lojalnym partnerem touru. Uczestnicy i organizatorzy Tour
de Pologne jezdza samochodami Fiata, zwyciezca otrzymuje samochdd tej
marki, a ponadto firma jest sponsorem klasyfikacji najaktywniejszych kolarzy.
W tym roku kolarze rozpoczeli start w Sochaczewie, ale po drodze zawitali
takze do Tychow (start jednego z etapdw miat miejsce sprzed bramy tyskiego

NOWY FIAT UNO ,MADE IN BRAZIL

Debiut rynkowy nowego Fiata Uno, wyprodukowanego w Brazylii, byt
wielkim Swietem, na ktére przybyto do Praia do Forte w regionie
Bahia ponad dwa tysigce zaproszonych dziennikarzy, importeréw

i dystrybutoréw z catej Ameryki kacifskiej, Afryki i Srodkowego Wschodu.
Prezentacja odbyta sie przy muzyce elektronicznej, scenografii
komputerowej, projekcjach 3D i hologramowych oraz na konferencji
prasowej on-line. Fiat Uno Made in Brazil jest nowoczesny pod kazdym
wzgledem. W jego projektowaniu uczestniczyto ponad 600 specjalistow

i stylistéw we wspétpracy z Centro Stile Fiat w Turynie i w Brazylii. Design
samochodu taczy geometryczne formy z kragtosciami, zas w kabinie
wygodnie moga podrézowag cztery osoby. .

Dwa typy silnikdw pochodzace ze znanej
rodziny Fire (na benzyne i alkohol):

1.0 0mocy 73 KMi 1.4 0 mocy 75 KM.

FIAT 500 Z SILNIKIEM
1,3 MJTD ZWYCIEZCA EKO-RAJDU

a starcie odbywajacego sie w czerwcu drugiego Eko-Rajdu
Kontrolowanego, zorganizowanego przy okazji kolejnej
edycji Moto Show w Sosnowcu - staneto 7 zatdg, ktére miaty
do pokonania trase o dtugosci prawie 230 km. W$rdd nich
startowaty trzy modele Fiata 500 1,3 Mijtd i wtasnie jeden z tych
modeli, kierowany przez dziennikarzy Roberta Bieleckiego
i Marcina teczka, zostat zwyciezca rajdu. Fiat 500 uzyskat
rekordowe, najnizsze $rednie zuzycie paliwa - tylko 2,63 litra
oleju napedowego na 100 km. W Eko-Rajdzie startowat tez Fiat
Panda napedzany gazem ziemnym, ale organizatorom nie udato
sie znalez¢ przelicznika Sredniego spalania gazu na paliwo.

FIAT AUTO POLAND
W PIERWSZYM POLROCZU

WCiagu sze$ciu miesiecy br. z linii produkeyjnych tyskiego
zaktadu zjechato 322.463 samochodéw, tj. 0 23.487
sztuk wiecej (+7,9% w poréwnaniu z tym samym okresem roku
ubiegtego), w tym Fiatéw Panda (143.375 szt.), Fiatéw 500
(102.238), Fiatéw 600 (9.152) i Abarth 500 (3.691).

Na eksport trafito 251.914 samochoddéw marki Fiat i Abarth,
czyli 97,5% produkcji (+9.969 szt., tj. + 4,1% w poréwnaniu

z rokiem ubieglym). Najwiecej samochoddéw wyeksportowano
do: Wtoch, Francji, Anglii i Niemiec.

W ciggu pierwszego potrocza br. Fiat Auto Poland sprzedat

w Polsce 14.126 samochoddw osobowych, osiagajac 9,0%
udziat w rynku. Natomiast Fiat Professional w ciggu szesciu
miesiecy sprzedat 4.319 szt. samochodéw dostawczych

i zanotowat 22,0% udziat w rynku.

Zmodemizowane wnetrze i szeroka oferta opcji - to dwie najwazniejsze
cechy Alfy Romeo 159 Model Year 2011. W nowej wersji tapicerka foteli
wykonana zostata z niespotykanego do tej pory widkna, a w wyposazeniu
seryjnym dostepne jest potgczenie skory i materiatu w wersji czarnej lub

bezowej. Poza tym, podobnie jak w przypadku Alfy MiTo i Giulietty, klienci
beda mogli dostosowaé swdj model 159 MY 2011 do indywidualnych
gustow dzieki czterem specjalnym pakietom, z ktorych dwa oferujg
dodatkowy komfort jazdy, a dwa oddaja sportowy charakter modelu.
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»Wszystko, co
mam i umiem
zawdzieczam
swojemu ojcu.
Bez niego
Paco de Lucia
by nie istniat”

LUDZIE ‘ ‘
PORTRET

PACO DE LUCIA

Nie jestem
supermanem

O muzykach flamenco moéwi sig, ze sg ludzmi
pozbawionymi biografii, bo ich swiat kreci si¢ wokot
instrumentu, a zycie toczy si¢ tak po prostu, z dnia na dzien.

aco de Lucia (wl. Francisco Sanchez
Gomez) jest w $wiecie flamenco swe-
go rodzaju ewenementem. O ile po-
krewni mu artySci najczesciej ,,pocho-
dzg z nikad”, o nim wiemy, ze urodzit
si¢ na potudniu Hiszpanii w rodzinie,
ktérej muzyka towarzyszyla od za-
wsze. Matka (Lucia), na cze$¢ ktorej
przybrat swéj pseudonim artystyczny,
zajmowala si¢ domem, a ojciec (Antonio), obok
gry na gitarze prébowat po prostu przezyc, trud-
nigc si¢ w okresie wojennym sprzedaza odziezy.
To on ofiarowal Paco jego pierwszg gitare. Tym
sposobem, znany dzisiaj na catym Swiecie gitarzy-
sta, struny pod palcami poczul w wieku zaledwie
pigciu lat. Od tamtej pory liczy si¢ tylko flamenco.

GRAJ, A NIE BEDZIESZ GLODNY

W domu Paca nigdy si¢ nie przelewato, wigc pre-
zent w postaci gitary nie byt ze strony jego ojca
proba spetnienia dziecigcej zachcianki. Na szkole
brakowato pienigdzy, a jedyng nauka, jakg mogt
przekazaé swoim synom, byly chwyty gitarowe.
Wygratl w ten sposéb los na loterii, bowiem po-
za slawa, ,zafundowang” mu przez mlodszg lato-
ro$l (Paco), Antonio zyskat pole porozumienia bez
stéw takze ze starszym synem Ramonem.
»Wszystko, co mam i umiem zawdzigczam swoje-
mu ojcu. Bez niego Paco de Lucia by nie istnial.
Niektérzy ludzie twierdza, ze pigciolatkéw nie po-
winno si¢ zmuszaé do gry na gitarze. Ja mam




GRUPA LUDZIE PRODUKT AKTUALNOSCI

na ten temat odmienne zdanie. Uwazam, ze dziec-
ku nalezy wskaza¢ droge do pasji — im wczesniej,
tym lepiej. Dzi§ juz nie mam komplekséw z powo-
du braku wyksztatcenia. Oczywiscie byl w moim
zyciu taki okres, kiedy chcialem by¢ bardziej wy-
edukowany, bo kojarzyto mi si¢ to zaréwno z wyz-
szym stopniem kultury, elegancji, jak i elokwencji.
Po latach, wraz z zyciowym do$wiadczeniem na-
bratlem takze wewngtrznego przekonania, ze nikt
Z nas nie jest supermenem, ja tez nie..., mam prze-
ciez swoja gitarg. Dzigki niej moglem bardzo
szybko o siebie zadbac. Gléd sprawil, ze uczytem
si¢ szybciej 1 chyba tutaj tkwi tajemnica mojego
sukcesu, a takze przewaga nad innymi artystami,
ktérzy mieli w dziecinstwie pelne brzuchy, a co
za tym idzie, brakowato im cennych bodZcéw”.

PIERWSI NAUCZYCIELE

Poza ojcem i bratem Ramonem, w gronie nuczy-
cieli Paca znalezli si¢ takze przyjaciele rodziny,
dzisiaj Swiatowej stawy artySci. Byli wsrdd
nich: Nino Ricardo, Miguela Borrull oraz Ma-
rio Escudero, czy Sabicasa, ktérych poznat
podczas swojej pierwszej podrd-
zy do USA. Tam wszystko
sie zaczelo, bieda
odeszla w za-
pomnienie,

a stawa przy-
szta do niego
sama. W 1958
debiutowal pu-
blicznym wy-
stepem w Radio e
Algeciras. Rok
pézniej otrzymat
nagrode¢ specjal-
ng w konkursie
Festival Concurso
Internacional Fla-
menco de Jerez de =
la Frontera. -
»Mialem trzynascie \ |
lat, kiedy ojciec

w _czasie podrézy _‘g
po Stanach przedsta-

wil mnie swojemu bli-
skiemu przyjacielowi — Mario

Escudero, ktéry podczas pierwszej rozmowy po-
wiedzial mi, ze sama gra na gitarze i opanowanie
strun to nie wszystko; ze powinienem poszukaé
swojego wlasnego stylu. Pomimo miodego wieku
zaczaglem o tym mysle¢ i doszedlem do wniosku,
ze za bardzo kieruj¢ si¢ w swoim zyciu zdrowym
rozsgdkiem. Poczulem, ze czas popusci¢ wodze

»

)

CZAS WOLNY

wyobrazni, przestaé zwraca¢ uwage na technike
i poddad si¢ temu, co czuje calym sobg — flamen-
co. Trudne to zadanie znalez¢é kompromis pomig-
dzy zdrowym rozsadkiem a wyobraZnig, ale po-
niewaz brakuje mi wyksztalcenia i nie umiem
przeksztalcaé nut w réwnania, chyba udato mi si¢
osiggnaé zloty $rodek. Swdj wiasny styl odnala-
zlem w Stanach Zjednoczonych wraz z publiczno-
Scig, ktdra jest bardziej otwarta na flamenco, niz
hiszpanskie audytorium. Mojg gra nie byt zachwy-
cony Sabicas, ktéry podczas jednej z konferencji
prasowych w Nowym Jorku kilkakrotnie mnie ob-
razil. Powiedzial migdzy innymi, ze ewolucja mo-
jego stylu dotyczy tylko palcdw, ktére z wiekiem
urosly. A ja... spokojnie siedziatem i stuchatem je-
go sarkastycznych uwag pod moim adresem. Mgj
szacunek do niego wzigl gére nad zloscig i nigdy
nie powiedzialem mu, ze w moim przekonaniu ca-
fe zycie byt leniwy i brak ewolucji, ktéry mi zarzu-
cil, tak naprawde dotyczyt jego osoby. Sabiscas
do $mierci nie umiat si¢ przyznaé do tego, ze
jego artyzm liczyt si¢ tylko przez kilka lat, pdz-
niej pozostato mu jedynie grono lojalnych stu-
chaczy, dla ktérych jego przestarzaly styl byt
zawsze na topie. Przyjaciele nie méwia sobie
takich rzeczy, a wszyscy moi nauczyciele byli
jednocze$nie moimi przyjaciétmi”.

TO WLASNIE JA

Nie podwazajac fenomenu Sabiscasa, kryty-

cy muzyczni sg zgodni w jednej kwestii:
maestro nie rozumial, ze sukces tkwi




w indywidualizmie, ktory, nawet jesli czasem jest
kontrowersyjny, zawsze znajduje zwolennikéw.
Tak tez si¢ stalo w przypadku Paco de Lucii, ktéry
krok po kroku odnajdywat to, co mu w duszy gra
i objawit swdj geniusz nagle sprawiajac, ze oczy
odbiorcéw zwrécily sie w jego strong. Dlugo szu-
kat samego siebie. Po kilku sukcesach w USA za-
czal rozwazaé podjecie dalszej nauki u boku Nino
Ricardo. W tym celu w 1964 roku przenidst si¢
wraz z rodzing do Madrytu i juz rok pdzniej na-
gral z nim 2 albumy (do jego dziatah w tym czasie
nalezy doliczy¢ tez 3 nagrania z bratem Ramonem
de Algeciras). W 1967 roku dotgczyt do Festival
Flamenco Gitano, corocznej trasy koncertowej
flamenco. W tym samym czasie nagral swdj
pierwszy solowy album La
fabulosa guitarra de Paco de
Lucia, w ktérym mozna za-
uwazy¢ wplyw Nino Ricar-
do, Sabicasa i Mario Escu-
dero. Chcac zerwac z narzu-
cang mu technikg, w 1969
roku nagrat Fantasia Fla-
menca, gdzie po raz pierw-
szy zdefiniowal swoj wilasny
styl, ktéry w pewnych moty-
wach odbiega od przyjetych
tradycji i regul muzyki fla-
menco. Dla Paco de Lucii
rozpoczal si¢ najlepszy okres w karierze, jego nie-
powtarzalny sposéb gry uwydatniat si¢ coraz bar-
dziej w El Duende Flamenco, Fuente y Caudal
oraz Almoraima. Nagral takze singel Entre dos
Aguas, ktéry przyniést mu ogromng stawe. Pytany
o to, czy flamenco jest nierozerwalng czgscig kul-
tury cyganskiej, mowi z przekonaniem: ,,Cyganie,
ktérych znam, moéwia, ze flamenco towarzyszy ich
kulturze od pigciu wiekéw. Dla mnie jednak bar-

18 czerwca br.
Paco de Lucia
zagrat w
Akademii
Techniczno-
Humanistycznej

w Bielsku-Biatej.

Koncert
zgromadzit
2,5 tys. osob

dziej istotny jest ich sposdéb postrzegania §wiata,
zdolnosci artystyczne i temperament, ktéry spra-
wia, ze flamenco jest w egzystencje tej nacji wpi-
sane rOwnie naturalnie, jak i wedrowny tryb zycia.
Nie oznacza to wecale, ze muzycy, ktdrzy nie wy-
wodza si¢ z obozowisk cyganskich, nie czuja du-
cha flamenco... i to jest wlasnie najpigkniejsze”.

O PUBLICZNOSCI

Paco de Lucia méwi, ze dla kazdego artysty, nie-
zaleznie od tego, czy jest muzykiem, malarzem,
czy pisarzem, najwazniejsze jest zrozumienie ze
strony odbiorcéw. To ostatnie, jego zdaniem moz-
na osiggnaé, tylko jesli to, co ma si¢ do przekaza-
nia, jest prawdziwe. ,,Na moje koncerty, poza fa-
nami flamenco, przychodzi
wielu miodych ludzi, ktérzy
na co dzien stuchaja muzyki
rockowej. Nie jestem w sta-
nie powiedzieé, dlaczego tak
si¢ dzieje: moze bardziej niz
flamenco interesuje ich tech-
niczna strona mojej gry,
chwyty gitarowe, rytm...,
a moze po prostu chcg zoba-
czy¢ mnie, bo przyciaga ich
moja wewnetrzna wiara
w stuszno$¢ tego, co robig.
Moja publicznosé jest dla
mnie najwazniejsza: czas nie dziala bowiem
na naszg korzy$¢. Wszyscy si¢ starzejemy, z cza-
sem tracimy energi¢, wyobraznia niestety zaczy-
na nabieraé granic. Jakiz w takim razie bytby sens
mojego grania, gdybym jako stary czlowiek nie
mogt si¢ pochwali¢ rozmowg z jednym z odbior-
céw, ktory powiedzial mi, ze jego zycie zmienito
si¢ pod wplywem jednej z moich plyt? 1, ze dzigki
mnie rozpoczal nauke gry na gitarze...”. =

DROGA DO SLAWY

Najwazniejsze wydarzenia w zyciu de Lucii

latach 1969-1979 nagrat dziewie¢

albumow ze stynnym pézniej
$piewakiem flamenco Camaronem de la
Isla, w ktérego wylansowaniu Paco miat
znaczny udziat. 0d 1977 roku koncertowat
i nagrat 2 plyty z Alem Di Meola, Johnem
McLaughlinem i Larrym Corryellem. W tym
samym roku ozenit si¢ z Casilda Varela,
z ktora ma troje dzieci. Kontakt z jazzem
wplynat na jego gre, gitarzysta poszukiwat
nowych brzmien, wzbogacajac tym samym
ubogi styl flamenco. W 1980 roku doszto

do glosnego koncertu w piatkowy wieczor
w San Francisco. John McLaughlin, Al Di
Meola i Paco de Lucia zagrali przed 10-
tysieczna publicznoscia i od tej pory ich
nazwiska obiegly caly swiat. Plyta Friday
Night in San Francisco odniosta ogromny
sukces i dotychczas sprzedana zostata

w 1,5 min egzemplarzy. Wspétpraca tria
zostata ostatecznie ukoronowana trzema
albumami: Friday Night in San Francisco,
Castro Marin i Passion, Grace and Fire.
Paco de Lucia nagrat takze muzyke

do filméw, takich jak: Carmen Carlosa
Saury, La Sabina i Los Tarantos José Luisa
Borau, sztuki prezentowanej

w prestizowym teatrze de la Zarzuela.

W 1981 zatozyt sekstet z Pardo, Benevent,
Dantas, de Algeciras i Pepe de Lucia.
Utrzymywat rowniez kontakt z Chickiem
Corea, co stanowito poczatek owocnej
wspotpracy obu muzykow.

18 czerwca br. Paco de Lucia zagrat

w Bielsku-Biatej, a koncert sponsorowat
m.in. Fiat Auto Poland.
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wiat nie cat

Jeden zapuszcza sobie grzywke,
inny chce zosta¢ gwiazdg. Jeszcze
inny cale dnie spedza z omorka
rzy uchu albo tanczy w modn

ostatnio stylu Tecktonic. Czas
dojrzewania sig skrécit, chtopcy
chca pokazac kolegom Ze s
macho, a dziewczynki kokietujg
swoja kobiecoscig. Z jakimi
modami, tendencjami

i pasjami mlodzwzy mamy
dzisiaj do czynienia.

i/ J

TEKST
Emanuela Chiappero
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iedy§ moéwilo sie o bananowej mlo-

dziezy, punkach, metalowcach,
dresiarzach. A teraz? Mlodziez
przeciez nie przestata tworzy¢ sub-
kultur. Kazdy mlody czlowiek ma
swoje pasje, charaktery-
styczny styl, atrybuty
i idoli, w ktérych
si¢ przeglada ni-
czym w lustrze.
Mtodziezowe subkultury sg zam-
knigtymi §wiatami, w ktérych obo-
wiazuja zelazne i surowo przestrzega-
ne zasady. Sa wyrazem poszukiwania
wiasnej drogi, forma ucieczki od rze-
czywistoSci, tak jakby dorosly swiat
przerazal ich na tyle, by musieli szu-
ka¢ dla siebie kryjéwki w kulturowych
niszach. Mlodych ludzi fgczy zafascynowa-
nie nowymi technologiami, muzyka i moda.
Sprébujmy odpowiedzieé na pytania: jakie _
trendy obowigzuja dzisiaj wéréd mlodziezy, .-
a takze jakie pasje i tajemnice nurtujg dzisiej-
szych nastolatkéw?

EMO, NOWE POKOLENIE

Nawg subkulturg mlodziezowa, ktéra zatacza co-
raz szersze kregi, zwlaszcza w wielkomiejskich cen-
trach, jest pokolenie Emo. Emo to skrét od emocji,

>
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ktéry poczatkowo uzywany byt do opisania po-
wstalej w Waszyngtonie muzyki hardcore punk.
Po 2000 roku wykreowano jednak nowe znaczenie
emo, ktére zostato naglto§nione przez media, ma-
gazyny i Internet. Jego celem jest wyrazanie siebie
i swoich emocji w odniesieniu do mody, stylu i po-
stawy polaczonej z muzyka post-hardcore,

pop punk, a takze metalcore. Ta subkultu-

ra mlodziezowa to wrazliwi ludzie, gtéw-

nie nastolatki, o niezwykle smutnych wy-

razach twarzy, ktérzy uzywaja przedrost-

ka emo w zasadzie przed kazdym rze-
czownikiem, tworzgc angielskojezycz-
neologizmy w  rodzaju

ne
; emo — boy, emo-girl, emo-hair,
o

— emo-shoes i tak dalej. Najczestszg
~ P\ reakcja na to zjawisko jest prze-
}.;:\;\ konanie, ze mamy do czynienia
z prawdziwg emo-epidemisg,
@ biorac pod uwage liczbe na-
g stolatkéw dotknigtych tym
& emo-bdlem istnienia.
Pokolenie emo wyrdznia
si¢ stylem ubierania. Cha-
rakteryzuje si¢ miedzy inny-
mi noszeniem jeanséw rurek,
waskich t-shirtéw z nazwami zespo-
16w rockowych, paskéw nabijanych
¢wiekami. Atrybutami emo sg takze
wlosy z uko$na, dluga grzywka zakry-
wajaca polowe twarzy, makijaz czarnym




eyelinerem i tuszem do rzes, czarny lakier na pa-
znokciach oraz paski nabijane ¢wiekami itp.

TECKTONIK, TANIEC NA TOPIE

Dzigki portalowi YouTube tecktonik stat si¢ znany
na catlym Swiecie. Ten naglo$niony w 2007 roku
na Paris Techno Parade nowy taniec mlodziezowy
jest mieszankg hip hopu i stylu techno. Zaklada
bardzo okreslony wyglad: skarpetki w biato-czarne
paski, obciste dzinsy i marynarki oraz wyprostowa-
ne wilosy. Tancerze wyrdzniajg si¢ ,,futurystyczny-
mi” fryzurami, a czasami réwniez makijazem wo-
kot jednego oka. ,, TCK” (skrétowa nazwa stylu)
czerpie inspiracje z lat osiemdziesiatych oraz mie-
sza wszystkie inne taneczne nowinki z ostatnich 20
lat. Nie ma zadnych obowigzujacych krokéw ani
postawy. Kazdy taficzy jak chce, w ramach swoje-
go indywidualnego stylu, pokazujac swojg osobo-
wos$¢. Jedyng zasadg obowigzujacg zwlaszcza po-
czatkujacych tancerzy jest ,nie patrz na nogi, bo
upadniesz”. Krétko méwiace, to styl dla leniwych
nastolatkéw, ktérzy z mini filmikéw na You Tubie
nauczyli si¢ kilku ruchéw i stali si¢ modnymi tan-
cerzami na §wiecie.

MALE DOROSLE KOBIETKI

»~Mamo, kiedy bed¢ wreszcie dorosta?” Mtlodziez
nigdy nie lubi, by traktowano ja jak dziecko. Dzi-
siaj jednak nastolatki wrecz marzg o byciu doro-
stym i to za wszelka cene. Przedwczesnie
dojrzate chcg by¢ zwlaszcza dziewczyn-

ki. W wieku dziesigciu lat ubierajg si¢

jak gwiazdy telewizyjne, na pierwszg

diet¢ przechodza juz w wieku lat 12. Gdy

za$§ majg 14 lat malujg si¢ i robig sobie fry-

zury jak w serialu ,,Przyjaciele”. Obnizyt si¢

wiek dojrzewania. Chtopcy chcg pokazaé swo-

im réwie$nikom, ze sa prawdziwymi macho, zas$
dziewczynki epatujg swojg kobiecoscig. W rzeczy-
wisto$ci nadal pozostajg wrazliwymi i chwiejnymi
nastolatkami, prébujacymi zapelnié jako§ zyciowa
pustke. Problem polega na tym, ze dzisiejszy Swiat
dorostych, w stosunku do nich o wiele mniej rygo-
rystyczny i despotyczny niz kiedy$, wydaje si¢

Zmieniaja sie¢ mody,
upodobania, jezyki,
ale miodziez,
podobnie jak kiedys,
tworzy mniejsze
spotecznosci,

gdzie czuje sie
pewna siebie

i bezpieczna




Nastolatki:

z jednej strony
chca staé sie
doroste, z drugiej
boja sie Swiata
dorostych.
Mtodziez
pomiedzy 12 a 18
rokiem zycia jest
waznym celem
marketingowych
zabiegow

i poddawana bywa
podprogowym
naciskom reklamy

ZDJECIA: FOTOLIA

ﬁ‘“

AKTUALNOSCI
DANIE SPECJALNE

w rzeczywisto$ci o wiele bardziej oddalony od na-
stolatkéw i ich problemdw, i nie ukrywa, ze tak na-
prawde wcale ich nie zna. Tylko od czasu do cza-
su, majac do czynienia z jakim§ epizodem krymi-
nalnym, demonstruje swoje wielkie zaskoczenie
lub grzmi na alarm. W rzeczywisto$ci mtodzi lu-
dzie zachowuja si¢ jak dorosli, ale nie kontrolu-

ja, tak jak oni, swoich emocji. Zdaniem socjo-
logéw, w mtodym pokoleniu najbardziej liczy

sie wizerunek. Wsrdd nich pokutuje wrecz
przekonanie, ze kto wyglada i zachowuje si¢

jak dziecko jest wykluczany z grona przez
starszych kolegéw. Uwazaja takze, ze kto nie
ubiera si¢ modnie bywa ignorowany w szkole.
Marzeniem trzynastoletnich dziewczynek jest
wzigcie udzialu w konkursie miss, by osiggnac sta-
we i pienigdze. Za$ czternastolatki spedzajg swdj
wolny czas $nigc o tym, by staé si¢ stawng piosen-
karka. Wine za to ponosi spoteczeristwo traktujace
miodziez przede wszystkim jak po-

tencjalnych konsumentéw, kté-

rymi interesuje si¢ tyl-
ko o tyle, o ile sta-



nowig interesujacy target ekonomiczny.
Dlatego tez mtodzi ludzie poddawani sg
poprzez media r6znym formom naci-
sku, ktére ksztaltuja ich gusty, a takze
kreuja chwilowych idoli. Reklama potra-
fi nawet narzuci¢ widzom nowa mode.
Srodkiem do osiagniecie tego celu sg
kosztowne badania rynku, a nawet
ekspertyzy psychologéw. W efekcie
miodzi w zbyt duzym stopniu czerpig
swojg wiedze z telewizji, internetu
i reklam. Zadaniem rodzicéw po-
winno by¢ zwalczanie negatywnych
wplywéw mediéw i przekazywanie dzie-
ciom oczekiwan bardziej bliskich rzeczy-
wistosci.

MODA DLA FASHION
BLOGEROW

Autorki blogéw mozna zobaczy¢
w pierwszych rzedach pokazéw
mody. Fashion blogerami sg naj-
czesciej dziewczyny, ktore zyskaly po-
pularnos¢ w sieci dzigki blogom lub albu-
mom, w ktérych na biezaco zamieszcza- |

ly swoje stroje. Ale nie tylko. Na blogach ~ “+/
opowiadajg o swoim zyciu, uzaleznio-

nym od dyktatu mody. Staly sie objawie-

niem ostatnich lat, s obdarzane uwielbieniem i
dziwem. Czasem ich zywot w sieci jest krotki, za to
niektére z nich staly si¢ prawdziwymi instytucjami.
Nierzadko staja si¢ na tyle stawne, ze swym nazwi-
skiem firmujg jakas lini¢ obuwia lub limitowang se-
rie t-shirtéw. Powieksza si¢ takze grupa polskich
blogerek, ktére wyposazone w komputer i zmyst
krytyczny, udzielajg porad na temat najnowszych
tendencji w modzie. Za$§ zblazowany §wiat mody
zwariowal na punkcie mtodych ekspertek, z calg
powaga wykonujacych swojg prace nastoletnich
trend setterek.

3MAJ SIE!

,Pozdro” zamiast pozdrowienia, ,nara” zamiast
na razie, w ,,porzo” zamiast w porzadku, a nawet
zbitki angielskich wyrazéw — ,cy” (see
you) — do zobaczenia, ,n/p” (no problem) za-
miast — zaden problem, ,ofc” (ofcourse) zamiast
oczywiscie. Nie kazdy potrafi rozszyfrowac tak na-
pisane wyrazy i przekazane informacje, ktore w je-
zyku polskim zajetyby o wiele wigcej miejsca lub
majg inng pisownig. Wykorzystywanie akroniméw
oraz skracanie pisowni wyrazéw w epoce SMSow
oraz komunikatoréw sieciowych podyktowane jest
oszczedno$cig czasu i pienigdzy. Na poczatku

SMSy traktowano jako nowosé, nad ktérg gtowili
si¢ lingwisci i socjologowie. Dzisiaj staly si¢ co-
dziennos$cig i wysylane sg przez wszystkich, za-
rowno miodziez jak i dorostych. To kwestia szyb-
kosci i praktycznosci? Pewnie tak. Jezyk dostoso-
wuje sie do nowego medium, staje si¢ bardziej
skrétowy, niektére sylaby wypadaja catkowicie,
inne wyrazy zmieniaja swoja pi-
sowni¢. Do tego stopnia, ze
w szkotach nauczyciele zaczynajg
skarzyé sie, ze roztargnieni
; uczniowie piszg ,f” zamiast ,w”
-~ 1,3” zamiast ,trzy”, lub ,00” zamiast ,u”.
Zdaniem wielu polonistéw skracanie wyra-
z6w to kwestia rozwoju i bogactwa jezykowe-
g0, a nie jego destrukcji. Dzigki temu mozna le-
piej zrozumie¢ najnowsze tendencje jezykowe.

UZALEZNIENI OD KOMORKI

W dzisiejszym §wiecie komérka dla miodziezy
migdzy 14 a 20 rokiem zycia jest oknem na $wiat.
Przechowuje si¢ w niej najcenniejsze zdjecia,
SMSy, spotkania, muzyke na kolejny dzien itp. Nie
moga si¢ bez niej obej$¢ nawet dzieci. Okoto 2/3
ucznidéw szkot podstawowych regularnie korzysta
z telefonéw komorkowych. Sprzedaz telefonéw ko-
moérkowych w naszym kraju wcigz systematycznie
ro$nie. 77% spoleczefistwa uzywa komorek,
a w grupie nastolatkow az 93%. Ci ostatni nie uzy-
wajg komérek tylko do dzwonienia lub wysytania
SMSéw. Mtodzi pragng coraz bardziej funkcjonal -
nych modeli, bo oprécz pochwalenia si¢ nig
przed réwie$nikami, komdrka jest dla nich praw-
dziwym multimedialnym narz¢dziem: dzigki niemy
surfuja po internecie, $ciggaja muzyke, robig zdje-
cia, filmy, sluchaja radia i ogladajg telewizjc.m
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Nig sHdZigles.

a nami kolejna edycja festiwalu
Era Nowe Horyzonty, jak zwykle
ekipa Romana Gutka zadbata
0 rozrywke na najwyzszym poziomie.
Nie kazdy jednak, zwlaszcza ze trwa
szczyt urlopowy, byt w stanie wyrwac
sie, aby spedzié kilka dni, ogladajac
film po filmie w kinach festiwalowych.
Jesli w tym roku nie dali$my rady, nic
straconego, jest wiele wySmienitych,
ambitnych filméw, ktére mozna
obejrze¢ w domowym zaciszu. Kilka lat
temu glo$no byto o obrazie
pod tytutem ,,Dziecko”. Film braci
Dardenne zdobyt Ztotg Palme
w Cannes w 2005 roku. To piekny
i przejmujacy film o kontrowersyjnej
tematyce. Zaczyna sie
dramatycznie - dwdjka mtodych
(a nawet bardzo mtodych) ludzi
wychowuje wspdlnie niemowle,
jednak, jak sie okazuje, ojciec nie
do koAca potrafi odnalez¢ sie w roli
rodzica. Bez wiedzy partnerki znajduje

Bohater udaje sie w podréz

W poszukiwaniu swego syna,

a zarazem swojej prawdziwej natury.
To w pewnym sensie opowiesé
inicjacyjna, obserwujemy, jak chtopak
zmienia sie i dojrzewa, budujac wiez

z odzyskanym dzieckiem.

Pedro Almodovar jest kochany

na calym $wiecie, a w Polsce

w szczegolnosci. Jego najnowszy

film ,Przerwane objecia” jest juz

,habywce” na swojego potomka.

Za catkiem nieztg sume zgadza sie
sprzeda¢ chtopczyka. Dziewczyna

na wiesé o tym desperackim

i bezmysinym kroku laduje w szpitalu
i tu zaczyna sie prawdziwa historia.

»

dostepny na dvd i oczywiscie
jest to lektura
obowigzkowa

dla wszystkich fanéw
hiszpanskiego
rezysera. W gtownej
roli wystepuje
doskonata Penelope
Cruz. Historia,

jak to zwykle

u Almodovara,

jest osadzona

na kanwie
nieszczesliwej
mito$ci, choé poczatkowo
wydaje sie, iz zwigzek ma
szanse powodzenia.
Mtoda poczatkujgca aktorka wikta sie
w romans z rezyserem filmu, w ktérym
gra. Kobieta ma bogatego

KINO
KSIAZKI

TeksT Joanna Lasek

8

i apodyktycznego kochanka, ktory ani
mysli dzielié sie swoja ,harzeczong”

z kimkolwiek. ,Przerwane objecia”
nasycone sg dramatyzmem, czasem
az przesadnie, lecz fani Aimodovara
wiedzg, ze rezyser uwielbia podobng
konwencje.
Kolejny raz
pokazuje nam, iz
cztowiek jest
jedynie zabawka
w rekach losu.
~Tanczac

w ciemnosciach”
to jeden

z najdziwniejszych
filméw w karierze
Larsa von Triera,
a jesli ktos zna
jego tworczosc,
wie, iz nie ma w nim filméw nie
ocierajgcych sie o swoistg
,0ryginalnos¢”. Przede wszystkim jest
to musical, a samo stowo ,musical”
kompletnie nie pasuje

do kontrowersyjnego rezysera.

Po drugie:

w gtownej roli
mozemy
zobaczyé
wzbudzajaca
wielkie emocje
islandzka
artystke - Bjork.
Rezyser

i aktorka

maja ze

sobg wiele

wspbinego - albo sie ich kocha
albo nienawidzi.

Bjork gra matke, ktdra pracuje
w fabryce i gromadzi fundusze




PREMIERY

N owy przerazajacy horror

rozgrywajacy sie na Alasce.

W gltownej roli wystepuje dawno
niewidziana Millla Jovovich. Gra
pania psycholog, ktora

przypadkiem wpada na trop
tajemniczych zniknie¢. Wydaje
sie, iz w znikanie ludzi
zaangazowane s3 istoty
pozaziemskie. Rez.: Olatunde

Osunsanmi, wyst.: Milla Jovovich.

N ajwieksza niemiecka
produkcja od czasu
»Okretu”. Ekranizacja powiesci
Tomasza Manna, za ktora
otrzymat literackiego Nobla.
Historia upadku kupieckiej
rodziny z Lubeki zgromadzita
za nasza zachodnia granica
ponad milion widzow. Rez.:
Heinrich Breloer, wyst.: Armin
Mueller-Stahll, Iris Berben.

arek Krajewski ma w naszym
kraju duze grono czytelnikow. Nic
w tym dziwnego. Polacy kochaja
kryminaty, a dawno nie byto
na rodzimym rynku sensacji
pisarza tak dbajacego
0 szczegbly. Krajewski wkiada
W pisanie niesamowitg prace,
i to widaC. Detale topograficzne
i architektoniczne sg podobno
zgodne z oryginatem w kazdym
calu. Zachwyca tez wiedza
bohateréw na temat antyku. Nic
w tym jednak dziwnego, wszak
Marek Krajewski jest
z wyksztatcenia filologiem
klasycznym i do niedawna byt
pracownikiem naukowym tegoz
wydziatu. Tym razem bohaterem
uczynit komisarza Popielskiego,
ktérego moglismy poznaé juz
w poprzedniej powiesci zatytutowanej
,Gtowa Minotaura”. Popielski jest
jeszcze brutalniejszy i bardziej zepsuty
od Mocka, cho¢ to wydaje sie
niemozliwe. Intryga jest naprawde
przerazajaca, nie jest to przyjemna
ksigzka do czytania przed snem.
Warto jednak po nig siegna¢, aby
upoic sie soczystym jezykiem
i wspaniatymi opisami
przedwojennego Lwowa.
Marek Krajewski: Erynie.
Wydawnictwo Znak. Krakow 2010.

Piotr Czerwinski zadebiutowat

na rynku Swietnym ,Pokalaniem”.
Zadebiutowat i wyjechat do Irlandii.
Emigracji jest tez poSwiecona jego
najnowsza powiesc.

Nie jest to ksigzka

@ l f“’ optymistyczna, ale jest

PRZEBIEGUM | Napisana kapitalnym

jezykiem i ma Swiezg

i nowatorska fabute.
Emigranci zarobkowi
pracujacy w Irlandii sg

w niej przedstawieni jako

2 baaf NS,

ludzie w wiekszosci przegrani,
nieudacznicy i wieczni marzyciele.
Marzenia to jedyna rzecz, ktora trzyma
ich przy zyciu. Irlandczycy, mimo ze
staraja sie byé mili, traktujg wszystkich
jednakowo oschle, z gory zaktadajac,
ze jedyne, do czego nadaja sie
bohaterowie ksigzki, to praca fizyczna.
Jesli ktos chce sie wybié, nie ma na to
najmniejszych szans. ,Przebiegum
zyciae” nie jest jednak powiescia
oskarzycielska, to opowies¢

o straconej szansie i zyciu
ztudzeniami.

Piotr Czerwinski: Przebiegum zyciae.
Wydawnictwo Swiat Ksiazki.
Warszawa 2009.

ohaterkami ,Piratek” sg dwie

kobiety - Irlandka Ann Bonny
i Angielka Mary Read. To postaci
autentyczne, jedna z nich
podpowiedziata Danielowi Defoe,
aby nazwat
jednego
ze swoich
bohateréw
Pietaszkiem.
To nie do
wiary, lecz
Ann i Mary
zaciggnety
sie na statek
piracki
W przebraniu
mezczyzn i przezywaty przygode
za przygoda, mimo ze zycie na statku
w osiemnastym wieku wcale nie byto
proste. Ksigzka jest napisana
soczystym jezykiem, roi sie w niej
od barwnych postaci - nikczemnikdw,
handlarzy niewolnikéw, intrygantdw,
zdrajcow, ludzi o podwojnej
moralnosci. Realia epoki sg oddane
drobiazgowo, a zarazem z humorem.
Zoé Valdés: Piratki z Karaibow.
Wydawnictwo Noir sur Blanc.
Warszawa 2010.
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Co jest

lipcu miata miejsce premiera

nowej gry
przygodowej - ,Dracula 3”. Akcja
toczy sie pomiedzy wojnami
Swiatowymi w Transylwanii. Jej
gtéwnym bohaterem jest duchowny
Arno Moriani, ktérego zadaniem
jest wyszukiwanie ,hakow”
na 0soby majace byé
kanonizowanymi. Tym razem ma
zbadaé sprawe mieszkanki
Transylwanii, ktorej ciato pokrywaja
rany podobne do stygmatow. Jak
mozna sie domyslié, w Transylwanii
nic nie jest oczywiste. Producent
obiecuje zwawe zwroty akgji,
inteligentne zagadki i dobrg
rozrywke. Gra kosztuje okoto 60 zt.

@ollection’

/ wnvew peginfo

Pharmaceris

=

ochronne

Lato w petni, nie zapominajmy
wiec o bardzo waznej rzeczy,
jaka sie jest ochrona

przed stoncem. Laboratorium
Eris przygotowato kilka nowych
produktow z aptecznej serii
Pharmaceris. W sktad zestawu
wchodza: nawilzajacy krem
ochronny do twarzy (faktor - 30),
hydrolipidowy tagodzacy krem
do twarzy (faktor - 50),
nawilzajaca emulsja ochronna
do opalania (faktor - 30)

i hydrolipidowy tagodzacy
balsam po opalaniu. Mitego
plazowania!
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Nowy dla

okia zaprezentowata nowy

telefon przeznaczony gtownie
dla miodych uzytkownikéw. Model
X5 z klawiatura QWERTY i
kwadratowa rozsuwang obudowa
umozliwia tatwe i szybkie
przesytanie wiadomosci, stata
obecnos¢ w serwisach
spotecznosciowych, korzystanie z
gier i stuchanie ulubionej muzyki.
Do interesujacych stron uzytkownik
moze wejs¢ prosto z ekranu
glownego. Gry i aplikacje mozna
pobiera¢ z dowolnym momencie z
Ovi Sklepu. Funkcja
»Niespodzianka” rzeczywiscie jest
zaskakujaca - podczas stuchania
muzyki mozna zakrecic telefonem,
wtedy ten losowo wybierze dla
uzytkownika utwor.
Urzadzenie bedzie dostepne na
rynku w trzecim kwartale roku.




Notebook

H poinformowato o nawiazaniu wspétpracy
z wytwornia Warner Bros Pictures. Ma
ona na celu potaczenie mody i techniki, ktore
moga sie wzajemnie uzupetniac. Nowa wiosenna
kolekcja produktow zbiegla sie w czasie
z premiera ,Seksu w wielkim miescie 2”. Dzieki
wspotpracy z autorami serialu, HP zaczyna sie
inspirowac¢ trendami, nie tylko walorami
uzytkowymi. Zgodnie z nowa filozofia, nowy
notebook HP Mini Vivienne Tam zostat
zaprezentowany na wybiegu. nazwany ,pierwszg
cyfrowa kopertowka”. W nowej reklamie wystapita
(a jakze!) Sarah Jessica Parker. Najmniejszy
model notebooka wazy zaledwie 1,22 kg i ma
niecate 3 cm grubosci, zmiesci sie wiec bez trudu
w damskiej torebce. Ma wbudowana kamere
internetowa, dzieki oprogramowaniu HP Quick
Web, pozwala wysta¢ w kilka sekund wiadomos¢,
postuchaé muzyki, przeglada¢ Internet lub
rozpocza¢ czat.

Mata lubi plywaé

okresie wakacyjnym firma

Sanyo zrobita swym klientom
mita niespodzianke. Nowa kamera
Sanyo Xacti DMX-CA 100 idealnie

nadaje sie do rejestrowania .
e : A
“w

wakacji nad morzem.
B

materiat rejestruje sie na kartach
pamieci SDXC. Kamera jest
dostepna w trzech kolorach: zottym,
rézowym i czarnym.

Kamera zostala =
nazwana przez {
producentow Y
podwodna, gdyz e
mozna nia nagrywaé ﬁ
przez godzine .
na gtebhokosci do trzech
metrow. Kamera nagrywa filmy
w rozdzielczosci 1080p w formacie
H. 264. Posiada osobne przyciski
do nagrywania filmow i robienia
zdje¢. DMX-CA 100 nie ma
natomiast wewnetrznej pamieci,

;

Gesie pioro

XXI1 wieku

Firma Nordweco wprowadzita
na polski rynek bardzo
ciekawe rozwigzanie biznesowe

i edukacyjne - interaktywne pi6ro
Inote. Jest to przenosne
urzadzenie rozpoznajgce

i zapamietujgce odreczne pismo
uzytkownika. Zestaw ten jest
przeznaczony gtéwnie dla
projektantéw, nauczycieli,
pracownikdw naukowych,
koordynatoréw projektow.
Interaktywne pidro posiada
funkcje tabletu graficznego, aby
mogto zapamietaé odreczne
pismo, wystarczy zamocowaé
Inote do kartki papieru i notowaé.
Aby potwierdzi¢ zapis

na ekranie LCD, wystarczy
nacisnac¢ jeden przycisk,
podtaczy¢ pidro do komputera

i juz posiadamy cyfrowg wersje
tekstu. Wewnetrzna pamieé
miesci 100 stron. Cena pidra to
okoto 400 zt.



PRODUKT
CENNIK

e CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

WYMIARY BAGAZNIK WYMIARY BAGAZNIK

354/158/154 206 LITROW 355/163/149 185 LITROW

RABAT 15%* PIN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca  RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h I/100kn CO, miejsca
1.1 ACTUAL ECO 54KM 28.042 1108 40 150 5,0 119 4/5 1.2 POP 69KM 36.125 1242 51 160 51 119 4
1.1 ACTIVE ECO 54KM 30.592 1108 40 150 5,0 119 4/5 1.3M-Jet 16vPOPzorr7skm 42925 1248 55 165 4,2 110 4
1.2 DYNAMIC 60KM 33.992 1242 44 155 5,6 133 4/5 1.2 SPORT 69KM 42925 1242 51 160 51 119 4
1.3 M-Jet 16vACTUAL70KM 34.842 1248 51 160 4,3 114 4/5 1.3M-Jet 16vSPORTzopr7skm  49.725 1248 55 165 4,2 110 4
1.3 M-Jet 16vDYNAMIC 70kM 39.092 1248 51 160 4,3 114 4/5 1.4 16v SPORT 100KM 49.725 1368 74 182 63 149 4
1.2 LOUNGE 69KM 42925 1242 51 160 51 119 4

1.3 M-Jet 16viounce zppr7skm 49.725 1248 55 165 4,2 110 4

1.4 16vLOUNGE 100KM 49.725 1368 74 182 63 149 4

1.3M-Jet16vzoprreyDiEseL7skm 57.800 1248 55 165 4,2 110 4

WYMIARY BAGAZNIK

407/169/149 275 LITROW
RABAT 15%* PLIN  poj. kW km/h l/100kn CO, miejsca
1.2 ACTIVE 65KM 3D 36542 1242 48 155 57 135 5

1.4 DYNAMIC 77KM 3D 41.642 1368 57 165 5,9 139 WYMIARY BAGAZNIK

LAM-AirTurbo sevevereysskmap 53.117 1368 99 210 56 129 355163/ VISR 1 SS/LTTROW
1.2 ACTIVE 65KM 5D 37.817 1242 48 155 5,7 135 RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca
1.4 ACTIVE 77KM 5D 38.667 1368 57 165 59 139 1.2 POP 69KM 46325 1242 51 160 51 119 4
1.4ACTIVEDUALOGIC 7skmsp  42.917 1368 55 165 54 124 1.3M-Jet 16vPOPzorrrskm  53.125 1248 55 165 42 110 4
1.3M-Jet 16vACTIVE75KM 5D 44.617 1248 55 165 45 119 1.2 LOUNGE 69KM 52275 1242 51 160 51 119 4
1.4 DYNAMIC 77KM 5D 42917 1368 57 165 59 139 1.416VLOUNGE100KM  59.075 1368 74 182 63 149 4
1.4 DYNAMIC puaocic 7skmsp  47.167 1368 55 165 5,4 124 1.3 M-Jet 1eviounce saspproskm 61.625 1248 74 180 3,9 104 4

1.4 M-Air 16voynamic 10skmsp 48.867 1368 77 185 5,7 134
1.3 M-Jet 16vovnamicookmsp 50.567 1248 66 175 4,5 119
1.3 M-Jet 16vovn.DUALOGICO0kMSD 54.817 1248 66 175 4,4 115
1.4 M-Air 16vemorion 10skmsp 53,117 1368 77 185 5,7 134

aflojojojla|loafafajojo|o|ol

WYMIARY BAGA2NIK’

396/172/174 329 LITROW

75 i RABAT 15%* PLIN  poi. KW km/h I/00am CO, miejsca
Grande Punto m/ufg/m :;\gtmw 1.4 ACTIVE 73KM 39942 1360 54 155 6,6 155 5
1.3M-Jet 16vACTIVE75KM 45.892 1248 55 155 44 115 5

RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h I/w00kn CO, miejsca 1.4 DYNAMIC 73KM 45.042 1360 54 155 66 155 5
1.4 ACTUAL 77KM 5D 36.967 1368 57 165 59 134 5 1.3 M-Jet 16vDYNAMIC75KM  50.992 1248 55 155 44 115 5
1.3 M-Jet 16vACTUAL75KM5D 42,917 1248 55 170 45 119 5 1.3 M-Jet 16VTREKKING 75kM 53.542 1248 55 155 4,4 115 5

* rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego
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WYMIARY BAGAZNIK WYMIARY BAGAZNIK

434/179/149 400 LITROW 456/173/150 500 LITROW
RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h I/a00km CO, miejsca  RABAT 15%* PIN  poj. kW kmyh I/100km CO, miejsca
1.4 16v ACTIVE 90KM 44192 1368 66 179 63 146 5 1.4 ACTIVE 77KM 38667 1368 57 165 63 148 5
1.6 M-Jet 16vACTVE105kM 52692 1598 77 187 4,9 129 1.4TJet 16VACTIVE120KM  46.742 1368 88 195 6,7 157

1.4 16v DYNAMIC 90KM 47592 1368 66 179 6,3 146
1.4 T-Jet 16vDYNAMIC 120kM** 50.992 1368 88 197 6,3 149
1.6 M-Jet 16v105KMDYNAMIC  56.092 1598 77 187 4,9 129
1.6 M-Jet 1evpynamiczopF12okm  57.792 1598 88 195 4,8 129
1.6 M-Jet 16vzoPFOYN.DUAL120kM 62.042 1598 88 195 4,6 125
2.0 M-Jet 16vEMOTION 165kM  67.992 1956 121 215 53 139
2.0 M-Jet 16vSPORT 165KM 67.992 1956 121 215 5,3 139
1.9 M-Jet estvaBLueame 120km*+ 56.942 1910 88 194 53 139

1.4 DYNAMIC 77KM 43.767 1368 57 165 6,3 148
14T-Jet16vDYNAMIC 120KM 49.292 1368 88 195 6,7 157
1.3M-Jet 16vDYNAMICIOKM 50.992 1248 66 170 4,9 129
1.6 M-Jet 16vDYNAMIC 105kM** 53.542 1598 77 190 5,0 131
14T-Jet 16vEMOTION 120kM 53.542 1368 88 195 6,7 157
1.6 M-Jet 16v EMOTION 105kM** 57.792 1598 77 190 5,0 131

ajojojojo|ofo
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WYMIARY BAGAiNIIf WYMIARY BAGAZNI[(
475/177/160 500 LITROW 425/172/182 750 LITROW
RABAT 15%* PLN poj. kW km/h I/100km CO, miejsca RABAT 15%* PLN  poj. KW km/h I/100km CO, miejsca
1.8 16vDYNAMIC 140KM  75.642 1796 103 206 7,4 173 5 1.4 16V ACTIVE 95KM 48442 1368 70 - 72 166 5
1.9 metBezDprovNAMIC 120kM  82.442 1910 88 195 6,0 157 5 1.3MITII 16VACTIVE9OKM 54.392 1248 66 - 49 129 5
1.9 m-set 16vBEZDPFDYNAMIC 150kM 89.242 1910 110 210 60 157 5 1.6 MIT 16VACTIVE 105KM 58.642 1598 77 - 52 138 5
1.9 m-set16vBEzDPFEMOTION 150kM 93,492 1910 110 210 6,0 157 5 1.4 16VDYNAMIC95KM  52.692 1368 70 - 72 166 5
1.9 m-Jet 16vzDPFEMOTIONAUT.150kM 99.442 1910 110 205 6,9 181 5 1.3 MITII 16VDYNAMIC90KM 58.642 1248 66 - 49 129 5
1.6 MJT 16VDYNAMIC 105KM 62.892 1598 77 - 52 138 5
1.4 16V EMOTION 95KM 56.517 1368 70 - 72 166 5
1.6 MJT16VEMOTION 105KM 66.717 1598 77 - 52 138 5
2,0MJT16VEMOTION 135KM 71.817 1956 99 - 57 150 5

* rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego
** tylko auta ze stocku

s d P WYMIARY BAGA2NI|§
e ICI 412/176/162 270 LITROW

RABAT 15%* PLN  poj. kW kmyh I/100km CO, miejsca

1.6 16vDYNAMIC4X4 120KkM 54.817 1586 88 170 7,1 164 5
2.0M-Jet sevzopromamicaxa13skm  65.017 1956 99 180 6,6 170

5
1616vEMOTION4X4 120 59.067 1586 88 170 7,1 164 5 ul. Katowicka 24, Bielsko-Biata.
19M-Jet ozorevononaxa ssm 69.267 1956 99 180 6,6 170 5 Contrum Sprzedazy Fiat Auto Poland - tel. 033 813 44 40

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland,




PRODUKT
CENNIK

CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

WYMIARY BAGAZNIK
435/180/147 350 LITROW

WYMIARY BAGAZNIK
406/172/145 270 LITROW

Giulietta

RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h I/a00km CO, miejsca  RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
1.4 M-Air 16v105KM DISTINCTIVE  52.615 1368 77 187 5,7 134 4 1.4TB16v120KMDISTINCTVE ~ 65.365 1368 88 195 6,4 149 5
1.418M-Air16v13skmDisTINCTIVE 59.415 1368 99 207 5,6 129 4 1.4TBM-Air16v 170KM DISTINCTVE  70.465 1368 125 218 5,8 134 5
1.4TB 16v155kMDISTINCTIVE ~ 62.815 1368 114 215 6,5 153 4 1.6TBJTDM-216v 105KM DISTINCTVE  73.865 1598 77 185 4,4 114 5
1.3 M-Jet 95KM DISTINCTIVE 56.865 1248 70 180 4,3 112 4 2.0TBJTDm-216v 170KM DISTINCTIVE  80.665 1956 125 218 4,7 124 5
1.6 M-Jet 120KM DISTINCTIVE 63.665 1598 88 198 4,8 126 4 1750 TBI 16v 235KM QUADRIFOGLO VERDE 90.015 1742 173 242 7,6 177 5
1.4 18 M-air 16v170kM QUADR.vErDE 70.465 1368 125 219 6,0 139 4

WYMIARY BAGAZNIK WYMIARY BAGAZNIK

441/183/134 300 LITROW

439/183/132 253 LITROW

RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h l/00m CO,miejsca  RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h I/100kn CO, miejsca
1750TBi 16v200KM 104.465 1750 147 235 8,1 189 2+2 1750TBi 16v200KkM 109.565 1750 147 235 8,2 192 2
2.0JTDM 170KM 106.165 1956 125 218 5,4 142 2+2 2.0JTDM 170KM 111.265 1956 125 218 54 142 2
2.4JTDM20v210KM 127.415 2387 154 231 7,8 179 2+2 2.4J1DM20v200KMQ-TRONIC ~ 139.315 2387 147 225 7,9 208 2
24JIDM20v200KMQTRONIC  134.215 2387 147 225 7,9 208 2+2 3.2JTSV6260KM24vQ-TRONICQ4  159.715 3195 191 244 12,1 288 2
3.2JTSV6260KM 24vQ4 147.815 3195 191 244 11,4 270 2+2
1 59 sportwagon* ngelvuARY BAGAZNIK WYMIARY BAGAZNIK
/183/143 445 LITROW

159**

466/182/142 400 LITROW

RABAT 15%* PLIN  poj. kW km/h /oom CO, miesca  RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h I/100m CO, miejsca
1.8 140KM MPI 16vPROGRESSION 87.465 1796 103 206 7,8 183 5 1.8 140KM MPI 16vPROGRESSION 82.365 1796 103 208 7,6 179 5
1750TBi16v200KM PROGRESSION 99.365 1750 147 233 8,3 194 5 1750TBi 16v200KM PROGRESSION 94.265 1750 147 235 8,1 189 5
1.9JTDM150KM PROGRESSION  94.265 1910 110 210 58 153 5 19JIDM150KMPROGRESSION ~ 89.165 1910 110 212 5,7 150 5
2.0JTDM170KMPROGRESSION ~ 98.515 1956 125 216 5,5 145 5 2.0JIDM170KMPROGRESSION  93.415 1956 125 218 54 142 5
24JTDM210KMPROGRESSION  120.615 2387 154 229 69 181 5 2.4JTDM210KMPROGRESSION ~ 115.515 2387 154 231 6,8 179 5
2.4 JTDM200kM PROGRESSION Q-TRONIC 128.265 2387 147 223 8,0 210 5 2.4JTDM200kM PROGRESSION QTRONIC 123.165 2387 147 225 79 208 5
1750TBi16v200KMDISTINCTIVE 106.165 1750 147 233 8,3 194 5 1750TBi16v200KMDISTINCTIVE 101.065 1750 147 235 8,1 189 5
1.9 JTDm 150KM DISTINCTIVE 101.065 1910 110 210 5,8 153 5 1.9 JTDM 150KM DISTINCTIVE 95965 1910 110 212 5,7 150 5
1.9JTDm 150kM DISTINCTVEQ-TRONIC 108.715 1910 110 207 6,9 182 5 1.9JTDM 150kM DISTINCTVEQTRONIC 103.615 1910 110 209 6,8 180 5
2.0JTDM 170KM DISTINCTIVE 105.315 1956 125 216 55 145 5 2.0JTDM 170KM DISTINCTIVE 100.215 1956 125 218 54 142 5
2.4JTDM 210KM DISTINCTIVE 127.415 2387 154 229 69 181 5 2.4JTDm 210KM DISTINCTIVE 122,315 2387 154 231 6,8 179 5
2.4JTDM200KM DISTINCTIVEQTRONIC 135.065 2387 147 223 8,0 210 5 2.4JTDM 200KM DISTINCTIVEQ-TRONIC 129.965 2387 147 225 7,9 208 5
3.2JTS 260KkM DISTINCTVEQ4 Q-TRONIC 156.315 3195 191 242 12,2 288 5 3.2JTS 260KM DISTINCTIVEQ4Q-TRONIC 151.215 3195 191 244 12,1 286 5
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* rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego

** tylko auta ze stocku



WYMIARY BAGAZNIK WYMIARY BAGAZNIK
381/170/153 215 LITROW 452/180/150 465 LITROW
RABAT 15%* PLN  poj. kW km/h I/1ookm CO, miejca  RABAT 15%* PLIN  poj. kW km/h I/100kn CO, miejsca
1.4 8vORO 77KM 42415 1368 57 167 55 130 4 1.4 T-Jet 16v0R0 150kM 72.242 1368 110 210 7,0 165 5
1.4 16vORO 95KM 44965 1368 70 175 6,6 155 4 1.8 T-Jet 16vspormonicoro200km  90.092 1742 147 230 7,8 185
1.3 M-Jet 16vORO 75KM 48365 1248 66 175 45 117 4 1.6 M-Jet 16v0R0 120km 74.792 1598 88 194 4,9 130
1.4 16v PLATINO 95KM 48875 1368 70 175 6,6 155 4 1.6 M-Jet1evseeiecronicoro120km 78,192 1598 88 194 4.6 120
2.0 M-Jet 16v 0RO 165kM 84.142 1956 121 214 5,3 139
1.9 Twinturbo 16vM-JETORO2190kM ~ 90.092 1910 139 222 5,7 149
1.4 T-Jet 16V PLATINO 150kM 80.742 1368 110 210 7,0 165
1.8 TET 16V SPORTRONIC PLAT.200kM 98.592 1742 147 230 7,8 185
1.6 M-Jet 16v PLATINO 120kM 83.292 1598 88 194 4,9 130
1.6 m-et16vSELECTRONICPLAT. 120km  86.692 1598 88 194 4,6 120
2.0 M-Jet 16V PLATINO 165KM 92.642 1956 121 214 5,3 139
1.9 twinturbo 16VM-JetPLAT. 190k 98.592 1910 139 222 5,7 149
1.8 TJet16vsporRONICEXECUTVE200kM 105.392 1742 147 230 7,8 185
WYMIARY BAGAiNI[( 1.9 Twinturbo 16vMJetExEcuTvE 190k 105.392 1910 139 222 5,7 149
403/169/166 390 LITROW
RABAT 15%* PLN _ poj. KW km/h I/100im CO, miejsca o104 109 — przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego
1.4 16v START&STOP ORO 95KM 51.765 1368 70 175 6,0 140 5 SELECTRONIC - zautomatyzowana skrzynia biegéw
1.3 M-Jet 16v START&STOP ORO 90kM 59.415 1248 68 173 4,3 114 5 SPORTRONIC - automatyczna skrzynia biegow
1.4 16v START&STOP PLATINO 95kM  57.715 1368 70 175 6,0 140 5

ojlojlojola|lajafalajlojfo|o|o

Ceny z rabatem dla pracownikow Grupy Fiat zawieraja VAT i s aktualne w momencie zamkniecia numeru. Firma zastrzega sobie mozliwos¢
dokonania w kazdej chwili zmiany cen i wyposazenia. Pracownicy spotek Grupy Fiat moga alternatywnie skorzystac z opcji z darmowym

pakietem ubezpieczeniowym. Kompletny wykaz wyposazenia i dostepnych opcji mozna otrzymaé w salonach sprzedazy.
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*

crreyseere CENNIK SAMOCHODOW GRUPY CHRYSLER

Oferta pracownicza samochodow grupy Chrysler dotyczy ograniczonej liczby modeli z roku produkcji 2009 i 2010, a takze roznego
wyposazenia, dlatego w wykazie ponizej nie podajemy konkretnej ceny danej wersji, ale ,przedziat cenowy od...” i ,rabat pracowniczy do...”

okreslony dla danego modelu.
Pracownicy zainteresowani zakupem proszeni sa o kontakt z pania Elzbietq Prokopiuk z grupy Chrysler (telefon u dotu strony).

WYMIARY (di./szer./wys.-cm)  POJEMNOSC BAG.(I)  SKRZYNIA BIEGOW
441/179/153 296 MANUALNA

WERSJA POJEMNOSC MOC MAKS. PREDKOSC  ZUZYCIEPAL.WCYKLU  CO, ROK ROK RABAT  CENA PRACOWNICZA
SKOKOWA (cm’)  (KM/kW)  MAKS. (km/h)  MIESZ. (I/100km)  (g/km)  MODELOWY PRODUKCII BRUTTO PLN*
SE2.0L5M 1998 156/115 198 74 176 2010 2010 15% od 66.190,00

F s .
e —

WYMIARY (dt./szer./wys.-cm)  POJEMNOSC BAG.(I)  SKRZYNIA BIEGOW
489/188/169 784 wer. 5-m./167 7-m.  AUTOMATYCZNA

DODGE JOURNEY

WERSJA POJEMNOSGC  MOCMAKS.  PREDKOSGC  ZUZYCIEPAL.WCYKLU  CO, ROK ROK RABAT  CENA PRACOWNICZA
SKOKOWA (cm)  (KM/KW)  MAKS. (km/h)  MIESZ.(I/100km)  (g/km) MODELOWY PRODUKCII BRUTTO PLN*
RT 2.0 CRD 6A 1968 140/103 182 7,0 186 2009,2010 2009 do 24% od 113.235,84

WYMIARY (dt./szer./wys.-cm)  POJEMNOSC BAG.(I)  SKRZYNIA BIEGOW
502/188/148 504 AUTOMATYCZNA

CHRYSLER 300 C

WERSJA POJEMNOSC  MOCMAKS.  PREDKOSC  ZUZYCIEPAL.WCYKLU  CO, ROK ROK RABAT  CENA PRACOWNICZA
SKOKOWA (cm)  (KM/KW)  MAKS. (km/h)  MIESZ.(I/100km)  (g/km) MODELOWY PRODUKCII BRUTTO PLN*
300 C 3.0 CRD 2987 218/160 230 8,1 215 2009,2010 2009 34% od 146.162,26

S WYMIARY (dt./szer./wys.-cm)  POJEMNOSCBAG.(I)  SKRZYNIA BIEGOW
- O 458/186/177 389 AUTOMATYCZNA

CHRYSLER 300 C TOURING

WERSJA POJEMNOSC MOC MAKS. PREDKOSG ~ ZUZYCIEPAL.WCYKLU  CO, ROK ROK RABAT  CENA PRACOWNICZA
SKOKOWA (cm’)  (KM/kW)  MAKS. (km/h)  MIESZ. (I/100km)  (g/km)  MODELOWY PRODUKCII BRUTTO PLN*
300 C 3.0 CRD TOURING 2987 218/160 2010 2009 27% 162.745,81

WYMIARY (dt./szer./wys.-cm)  POJEMNOSC BAG.(I)  SKRZYNIA BIEGOW
475/187/179 978 AUTOMATYCZNA

JEEP GRAND CHEROKEE

WERSJA POJEMNOSC ~ MOCMAKS.  PREDKOSC  ZUZYCIEPAL.WCYKLU  CO, ROK ROK RABAT  CENA PRACOWNICZA
SKOKOWA (cm®)  (KM/KW)  MAKS. (km/h)  MIESZ. (I/100km)  (g/km)  MODELOWY PRODUKCII BRUTTO PLN*
LTD 3.0 CRD V6 A5 2987 218/160 200 10,2 270 2010 2009 28% 177.091,11

* cena pracownicza dotyczy konkretnego samochodu tacznie z wyposazeniem dodatkowym i uwzglednia taczny rabat z tytutu roku produkcji oraz promocji pracowniczej.

Oferta wazna na dziefi 29.07.2010. Zastrzegamy sobie prawo do wycofania dowolnego samochodu z oferty bez podania przyczyny. Samochody sa dostepne u dowolnego dealera Chrysler Jeep Dodge.
Wszelkie informacje na temat dostepnosci, kompletacji samochoddw mozna otrzymac u pani Elzbiety Prokopiuk, tel.: 22 312 76 25; e-mail: elzbieta.prokopiuk@chrysler.pl
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Lista spétek Grupy Fiat w Polsce

stan na 31 lipca 2010 r.

FIAT
GROUP

1. Fiat Polska Sp. z 0.0.

Al. Wyscigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (0-22) 6074350, Fax (0-22) 6074352
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

reprezentacja i koordynacja
dziatalnosci Grupy Fiat w Polsce

2. Fiat Auto Poland SA

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132100, Fax (0-33) 8132036
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

produkcja
samochodéw osobowych

3. Teksid Iron Poland Sp. z o.0.

ul. Ci zarowa 49, 43-430 Skoczéw
Tel. (0-33) 8538200, Fax (0-33) 8532964
Wiceprezes Zarzadu: Marek Kanafek

produkcja odlewow Zeliwnych
dla przemystu samochodowego

4. CNH Polska Sp. z o.0.

ul. Otolinska 25, 09-407 Pfock
Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605
Dyrektor Zaktadu: Tadeusz Swierczek

produkcja
maszyn rolniczych

5. Automotive Lighting Polska Sp. z o0.0.

ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2960340
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja cz $ci samochodowych
- o$wietlenie

6. Magneti Marelli Exhaust

Systems Polska Sp. z o.0.

ul. Mikotajczyka 80, 41-200 Soshowiec
Tel. (0-32) 3642857, Fax (0-32) 3642858
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja cz $ci samochodowych
- ukfady wydechowe

7. Magneti Marelli Suspension
Systems Bielsko Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132199, Fax (0-33) 8132955
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja ¢z $ci samochodowych
- zawieszenia

8. Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o.0.

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. (0-32) 6036107, Fax (0-32) 6030108
Dyrekcja Generalna

handel cz $ciami zamiennymi

9. Plastic Components and Modules Poland SA

ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 3681200, Fax (0-32) 2930839
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja komponentow
samochodowych z tworzyw sztucznych
- deska rozdzielcza, zderzaki

10. Plastic Components Fuel

Systems Poland Sp. z o.0.

ul. Jednosci 44, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 3681200, Fax (0-32) 2930839
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja komponentéw
samochodowych z tworzyw sztucznych
- systemy zasilania paliwem, zbiorniki

11. Comau Poland Sp. z 0.0.

ul. Turynska 100, 43-100 Tychy
Tel. (0-32) 2179404, Fax (0-32) 2179440
Dyrektor, Wiceprezes: Roberto Rossi

produkcja i obstuga urzadzen
dla przemystu samochodowego

12. Iveco Poland Sp. z o.o0.

Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa
Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318
Dyrektor Generalny: Mario Giagnoni

import i sprzedaz samochodow
dostawczych i ¢i zarowych

13. Fiat Services Polska Sp. z 0.0.

ul. W glowa 72, 43-346 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132242, Fax (0-33) 8134108
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

administracja ksi gowa,
personalna i ptace

14. Fiat Group Purchasing Poland Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132549, Fax (0-33) 8126988

zakupy materiaféw posrednich
i bezposrednich do produkcji

Czlonek Zarzadu: Tomasz Trombala samochodéw
H - H ul. Konwojowa 51, 43-346 Bielsko-Biata
15. Sadi Polska Agenqa Celna sp' 20.0. Tel. (0-33) 8135323, Fax (0-33) 8134113 ustugi celne

Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

16. Sirio Polska Sp. z o0.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

ochrona 0s6b, mienia i ochrona
przeciwpozarowa oraz transport

17. Fiat Powertrain Technologies Poland

Sp. z 0.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Prezes Zarzadu: Emanuele Lorenzin

produkcja silnikéw do samochodow

Joint Ventures

1. Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451
Prezes Zarzadu: Emanuele Lorenzin

produkcja silnikow i skrzyn biegow
do samochoddéw

2. Fiat Bank Polska SA

Al. Wyscigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (0-22) 6074990, Fax (0-22) 6074879
Prezes Zarzadu: Grazyna Portas

ustugi bankowe

3. FGA Leasing Polska Sp. z 0.0.

Al. Wyscigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (0-22) 6074800, Fax (0-22) 6074982
Prezes Zarzadu: Giovanni Polimeni

leasing samochodow

4. Fidis Finance Polska Sp. z o.0.

Al. Wyscigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (0-22) 6074821, Fax (0-22) 6074854
Prezes Zarzadu: Giovanni Polimeni

ustugi finansowe i leasingowe




NA CZELE STAWKI.

FIAT BRAVO W SPECJALNEJ LIMITOWANEJ WERSJITOUR DE POLOGNE.

TourdePologne LIMITED EDITION
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