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GRANDE PUNTO STARTUJE Z MOCA TURBO.

GRANDE PUNTO JUZ OD 34 990 Zt.

Oferta dla pracownikow: maksymalny rabat do 25%.

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland.
Kontakt: Marek Stronski, numer telefonu 033 813 44 440.
llosc samochodow ograniczona. werw. fiat.pl
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Pamietacie telewizyjnych Starszych
Panéw? Mtodszych rocznikéw nie
pytam, bo to inna epoka kabaretowa,
ale pokolenie wieku Sredniego moze
pamieta, jak Przybora z Wasowskim
Spiewali: ,,Rodzina nie cieszy,

nie cieszy gdy jest, lecz kiedy jej

ni ma, samotnys jak pies”.

utworu wynikato, ze czlowiekowi
trudno dogodzi¢, bo zawsze chce by¢
w sytuacji innej niz ta, w jakiej si¢
akurat znajduje. Jezeli uwzglednic
fakt, ze 27 lipca progi Zaktadu FAP
w Tychach przekroczylo w sumie 31
tysigcy oséb, to znaczy, ze Family Day
— jakby powiedzie¢ w zglobalizowa-
nym jezyku — stat si¢ impreza, ktorej
uczestnicy dobrze si¢ czujg z sobg.
Dziefi Rodzinny, w tym roku zorganizowano
po raz dwunasty. Nie trzeba dodawac, ze dobre
samopoczucie musi mie¢ réwniez zrédlo w samej
fabryce, inaczej przeciez zdegustowanego pra-
cownika traktorem nie datoby si¢ zaciggnaé
na uroczysto$¢ fabrycznej Rodziny. Gdyby w tych
ludziach, ktérzy pokazywali krewnym i znajomym
miejsca swej pracy, nie bylo poczucia dumy
z przynaleznoSci do fiatowskiej wspdlnoty, pew-
nie w tym roku nie byloby mowy o rekordowej

To bardzo

fajny pomyst”

Krzysztof Oleksy, pracownik
montazu FAP, z Z2ong i corka:
Bawimy sie bardzo dobrze, dawno
nie byto tak fajnej okazji, aby
spotkac sie i porozmawiac ze
znajomymi z pracy. Wszystkiemu
towarzyszy mita atmosfera.
Najbardziej podobaja nam sie
konkursy dla dzieci i naprawde dobre zespoty

na scenie. Ponadto myslimy o zmianie samochodu
i taki dziefi to dla nas mozliwo$¢é doktadnego
obejrzenia modeli, sposréd ktorych byé moze jeden
zastqpi nasze Cinquecento. Sktaniamy si¢ ku
Pandzie, bo to naprawde swietny samochod.

Adam Kotoczek, pracownik lakierni
FAP, z rodzicami, siostra i szwagrem:
Na Dniu Rodzinnym jestem po raz
drugi i tak jak poprzednim razem
tak i dzi$ bawie sie bardzo dobrze.
Mysle, ze taka inicjatywa to bardzo
fajny pomyst. Najbardziej podoba
sie nam prezentacja
samochodoéw, kazdemu modelowi mozna
przyjrzeé sie z bliska. W przyszto$ci na pewno
bedziemy mysleé o zmianie auta i kto wie,
moze to bedzie Fiat. Mozliwo$é
ogladniecia catej fabryki od podszewki
to takze duza atrakcja.
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Motoryzacja
nie pyta o pte¢,
nie pyta o wiek.

Jest
przedmiotem
zainteresowania
wszystkich
pokolei

liczbie gosci. W ten jeden dzieh
w roku fabryka pozwala zajrzeé
do swego wnetrza nie tylko
swoim pracownikom. Zaspoka-
ja ciekawos$¢ rowniez gosci, dla
ktérych kontakt z producentem
samochodoéw z reguly zaczyna
si¢ 1 konczy w salonie sprzeda-
zy. Jezeli dyrektor Zaktadu,
Zdzistaw Arlet méwit o zeszto-
rocznych gosciach, ktérzy nie
widzieli nowej lakierni, monta-
zu, spawalni czy magazyndw, to
znaczy, ze 27 lipca 2008 roku
zobaczyli zaktad zupetnie inny
niz przed rokiem. Dzienna pro-
dukcja osiggneta 1900 samo-
chodéw, co 50 sekund z linii
montazowej schodzi jeden sa-
mochdd.

Jezeli podczas tego Dnia Ro-
dzinnego czgstym widokiem by-
ty trzypokoleniowe rodziny, to
znaczy, ze ten dzien stal si¢ juz
czeScig tradycji Fiata. Role mie-

Tak, tak,
Maryla budzita
sporo emocji,
iutych
starszych
iutych
mtodszych




dzypokoleniowego tacznika pet-
nita tym razem Maryla Rodo-
wicz, znana wszystkim bardziej
niz elementarz Falskiego.
Maryla wie dobrze, czym kupié
publicznos¢. Spiewata: ,Bo ma-
my Tychy, a co tam jakie$ Rio,
damy takiego czadu, ze w piekle
si¢ nie $nito”. 1 ,,dajac czadu”
zbierala zastuzone, ponadpoko-
leniowe brawa.

Organizatorzy dobrze wiedzieli,
kogo zaprosi¢. Wiadomo prze-
ciez, ze dobra marka nigdy si¢
nie starzeje. Dotyczy to, jak wi-
da¢, nie tylko samochodéw. m
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Niesprzyjajaca pogoda
bynajmniej nie odstraszyta
uczestnikéw 6. Dnia
Rodzinnego Fiat-GM
Powertrain. Impreza odbyla
si¢ tradycyjnie na terenie
Osrodka Sportowo-
Szkoleniowego Rekord
w Bielsku-Bialej, zas

= | atrakcje zagwarantowane
Aldona Goma | przez j€] organizatorow

FOTO
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€SZCZOWE]
przygody

yto burzowo i deszczowo, nie prze-
szkodzito to jednak w dobrej zabawie.
Obok programu gléwnego, ktéry ob-
fitowal w takie atrakcje jak: wystepy
zespotu Piesni i Tarica Bielsko oraz
chéru Hejnat Mazancowice, przygo-
towano trzy strefy zabaw: strefe spor-
towych zmagan w pilce noznej na we-
solo, strefe radosnej przygody dla
dzieci i dorostych (obejmowata migdzy innymi: ko-
smiczng zjezdzalni¢ Atlantis, tor Huragan, Scianke
wspinaczkows i quady) oraz strefe zdobywcéw na-
grod (konkursy sprawno$ciowe dla dzieci i doro-
stych). Na gwdzdz programu, ktéry stanowit kon-
cert Urszuli, uczestnicy musieli troszke poczekaé —
burza zaklécita planowany czas wystepu wokalistki.
Ci bardziej wytrwali mieli jednak okazj¢ zakoszto-
wac probki jej umiejetnosci. Na 7. Dzieri Rodzinny,
miejmy nadziej¢ w lepszych warunkach pogodo-
wych, zapraszamy za rok! m



W repertuarze
Dnia Rodzinnego
znalazly sie
atrakcje dla
uczestnikéw we

wszystkich
przedziatach
wiekowych
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Nowa gama Grande Punto na 2008
rok to nowe serie specjalne, nowe
kolory nadwozia, nowe tapicerki oraz
jeszcze bogatsza oferta opcji.

niecate trzy lata

od swego debiutu,

w kulminacyjnym

momencie  swej

rynkowej kariery

— flaczna liczba

sprzedanych eg-

zemplarzy modelu

przekroczyta wia-

snie 850 tysiecy — Fiat Grande
Punto wzbogaca si¢ 0 nowe wer-

| sje i serie specjalne, nowe akce-

_soria, opracowane gléwnie z my-

§la o nieco mtodszej klienteli.
Gama Grande Punto Model Ro-
ku 2008 to dwie linie wyposaze-
nia, dobrane specjalnie do réz-
nych wymagan klienta. Do
klienta poszukujgcego komfortu,
kierowana jest Linia Komforto-
wa z wersjami wyposazeniowymi
Dynamic i Emotion oraz seria
specjalng Estiva. Z kolei dla
klienta oczekujacego sportowe-
g0 ducha Grande Punto dostep-
na. ]est bardzo atrakcy]na seria

szybsze
ol

ejsze

specjalna Energy oraz wersja
Sport z silnikami o mocy od
120 KM. Ponadto nadal dostep-
ne sg dwie bazowe wersje wypo-
sazeniowe: Fresh i Active.

Odswiezeniu gamy towarzyszg
liczne nowosci na polu bezpie-
czefistwa 1 zaawansowanych
technologii. Przede wszystkim
do kazdej wersji silnikowej do-
stepny jest teraz system elektro-
nicznej stabilizacji toru jazdy
(ESP) najnowszej generacji,




wspOlpracujacy z systemem kontroli trakcji (ASR)
i urzadzeniem hill holder, ulatwiajacym ruszanie
na wzniesieniu. Wedtug Komisji Europejskiej ESP
przyczynia si¢ w najwiekszym stopniu do zmniej-
szenia liczby wypadkéw drogowych jak i konse-
kwencji hamowania z uzyciem ABS-u. Warto juz
teraz rozwazy¢ korzysci plynace z posiadania sys-
temu ESP w samochodzie, ktére oznaczajg nie
tylko poprawe bezpieczeristwa ale takze i np. kom-
fort, zapewniany przez system hill holder na pod-
jazdach. System ESP dostepny bedzie takze w pa-
kiecie opcji z poduszkami powietrznymi, tak by
zakup systemu byl jeszcze bardziej przystepny ce-
nowo dla klienta.

Sposréd wersji na rok 2008 wyrdzniajg si¢
zwlaszcza nowa seria specjalna Grande Punto
Energy. Zaprojektowana z mysla o mtodszym
kliencie, oferuje sportowy wyglad i bogate wypo-
sazenie po bardzo okazyjnej cenie. Oferowana jest
z najpopularniejszymi wersjami silnikowymi (ben-
zynowymi 1.4 77KM i 1.4 Starjet 16v 95KM oraz
Dieslem: 1.3 Multijet 16v 75KM) jako wersja
5 drzwiowa. Dodatkowo dostgpna jest tez wer-
sja 3 drzwiowa z silnikiem o mocy 77 koni. Z ze-
wnatrz samochdd zwraca na siebie uwage przed-
nimi §wiatlami z przyciemnionym lustrem, felgami
ze stopéw lekkich 15 cali, spoilerem tylnym oraz
lusterkami w kolorze nadwozia. Wyposazenie we-
wnetrzne samochodu to tapicerka ze sportowym
profilowaniem przednich foteli, klimatyzacja ma-
nualna, skérzana kierownica i gatka zmiany bie-
g6w, komputer poktadowy z menu w jez. polskim,
dzielona tylna kanapa (60/40) i regulacja wysoko-
Sci fotela kierowcy. Samochdd posiada takze lu-
sterka podgrzewane i regulowane elektrycznie,
centralny zamek z pilotem w kluczyku oraz petno-
wymiarowe koto zapasowe.

Cala gama 2008 zyskata nowe tkaniny i materiaty
wykoniczenia wnetrz (w tym wersje wyposazenia
Dynamic i Sport oraz serie specjalne Estiva
i Energy posiadaja przedni pas deski rozdzielczej
z materiatu o fakturze wlékna weglowego — jak
w Fiacie Bravo), a paleta kolorystyczna wzbogacita
si¢ o cztery nowe odcienie: Blekitny Hillybilly,

Brazowy Fado, CTrwony Ska i Zétty Rap. [
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Wspolj
Regionem Piemoncks
- Grupg Fiat i Po echnikq-r?:"f
Turynska zaewocowala
prototypowym
samochodem Phylla,
wykorzystujacym,
oprécz akumulatoréw
i ogniw paliwowych,
takze energie
loneczng. Autko
gdzie uzytkowane
na lotnisku
w Turynie.

o

posréd wszystkich marek samochodowych
Fiat odnotowat w 2007 roku najnizsza
warto$§¢ emisji dwutlenku wegla (Srednia
wsrdd samochoddéw sprzedanych na rynku
europejskim): zaledwie 137 graméw na ki-
lometr. Ale to jeszcze nie jest ostatnie sto-
wo, gdyz zgodnie z wolg koncernu, ilo$¢ ta
ma w kolejnych latach zostac skutecznie
zmniejszona. Nie zadowalajac si¢ jedynie
mySleniem o najblizszej przysztosci Fiat, wspierany
przez system badan i rozwoju, tworzony przez prawie
13 tysigcy oséb, 114 centrow rozsianych po catym
Swiecie i ok. 1,7 miliardéw euro nakladow inwestycyj-
nych rocznie, wdraza w zycie bardzo innowacyjne,
awangardowe rozwigzania. Na przykiad te proponowa-

TEKST
Giancarlo
Riolfo




zostala wybrana przypadkowo Tak ]ak 11s01e sg
zdolne do funkcjonowania w oparciu o energie
stoneczna, tak 6w samochdd elektryczny korzysta
z ogniw fotowoltaicznych, aby natadowac swoje
akumulatory. Sama energia sfoneczna nie wystar-
cza, rzecz jasna, do ciaglej jazdy, ale pozwala na
,darmowe” przebycie do 18 kilo-
metréw dziennie, natomiast aby
wykorzystaé caly 220-kilometrowy
zasieg, wystarczy wlozy¢ wtyczke
do gniazdka elektrycznego. Celem
jest rowniez opracowanie rozwig-
zan, w ramach ktérych polaczy sie
kilka Zrédet alternatywnych dla
uzyskania taniej, czystej energii.
Projektanci pomysleli takze o ogni-
wach paliwowych (fuel-cell), dzigki
ktérym pojazd jest w stanie wytwa-

predkos¢
130
km/godz.

rzaé kilowaty energii bez najmniejszego uszczerb-
ku dla srodowiska. Phylla, legitymujaca si¢ oko-
fo 3 metrami dtugosci i czteromiejscowym wne-

trzem, swymi osiggami nie odbiega od standardo-
wych samochoddw miejskich — jej maksymalna
predkosé wynosi 130 km/godz. — ale koszt kazde-
go kilometra jest dziesigciokrotnie nizszy. Inno-
wacje nie ograniczaja si¢ jedynie do uktadu nape-
dowego, w samochodzie zastosowano ekspery-
mentalne rozwigzania rowniez w przypadku mate-
rialéw, opon i reflektoréw. Cel: zredukowac do
minimum opdr powietrza, a w efekcie rowniez
straty energii. Jesli nowe autko przejdzie pomysl-
nie wszystkie testy, do roku 2010 niewiclka flota
trafi do uzytku na lotnisku Caselle. [

PHYLLA

DANE TECHNICZNE

Diugosc: 299 cm

Masa: 750 kg

L. miejsc: 2 + 2

Naped: 4 x4

Moc maksymalna: 54 kW (73,5 KM)

Predko$¢ maksymalna: 130 km/godz.

Zasieg: 220 km*

Zasieg na samej energii stonecznej: 12 - 18 km/dziennie
Moc generowana przez panele stoneczne: 340 W
Moc generowana przez ogniwa paliwowe: 100 W
Czas tadowania akumulatoréw: 4 - 5 godzin

(*) zakumulatorami litowo-polimerowymi
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Laczymy

owy samochéd-laboratorium, opracowany we

wspoétpracy z Fiatem i Politechnika Turyiska,
zostat zaprezentowany przy okazji kampanii
Regionu Piemonckiego zatytutowanej ,Laczymy
energie”. Celem tej inicjatywy jest redukcja
zuzycia energii pierwotnej o 20 procent, pokrycie
¢o najmniej 20 procent zapotrzebowania poprzez
zastosowanie Zrodet odnawialnych, a takze
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
0 20 procent w stosunku do roku 1990.

Fiat

rupa Fiat przedstawita efekty swojej aktywnosci
Gw zakresie badai i rozwoju na MoTechEco,
pierwszym salonie zrownowazonej mobilnosci.

W targach, ktore odbyly sie w Rzymie pod koniec
maja, wzieto udziat 140 wystawcow,

stu prelegentow i ponad 30 tysiecy zwiedzajacych.
Centrum Badani Fiata pokazato Pande MultiEco,
prototypowy egzemplarz samochodu o minimalnym
wplywie na Srodowisko, wyposazony w silnik

o0 podwojnym zasilaniu (metan i benzyna) oraz cata
serie innowacyjnych rozwiazan technicznych
(alternator-starter, naped, opony, materiaty)
gwarantujacych znacza redukcje pozioméw zuzycia
paliwa i emisji spalin. Fiat Powertrain Technologies
zaprezentowat prototyp HyperPanda, zasilany
mieszanka metan-wodor, a takze rézne rodzaje
jednostek napedowych, zaréwno na gaz jak i na paliwa
konwencjonalne, gdzie wyrézniat sie zwtaszcza nowy
turbodiesel 1.6 Multijet, zgodny z wymogami surowych
norm Euro 5 i bijacy nowe rekordy, pod wzgledem

zuzycia paliwa i emisji dwutlenku wegla.

n‘ﬁ
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5 lipca mito$nicy
motoryzacji spotkali si¢
na wyjatkowym pikniku,

by wspdlnie swigtowac
pierwsze urodziny
"M najmodniejszego w tej
j.... chwili samochodu
migjskiego.

iat 500 skonczyt
dopiero  roczek,
a jest juz miedzy-
narodowa gwiazda.
Sprzedawany w 22
krajach, do tej pory
zebral tgcznie (na
koniec  czerwca)
222 tysigce zamo-
wieni, z czego 125 tysigcy w sa-
mych tylko Wtoszech. To wynik
przerastajacy naj$mielsze oczeki-
wania. W rzeczy samej, aby spro-
sta¢ tak niewiarygodnemu popy-
towi, zaklad w Tychach stopnio-
wo zwigksza produkeje z pier-
wotnych 120 do 190 tysiecy sa-
mochodéw rocznie.
Gltéwny bohater tego niewiary-
godnego sukcesu zastuzyt zatem
na to, by swoje pierwsze urodzi-
ny obchodzi¢ w iscie krélew-
skim stylu. 5 lipca ,,samochdd
dla ludzi, stworzony przez ludzi”



zdmuchiwat pierwszg Swieczke
na torcie w pokaznym gronie
swoich przyjaciot.

Pasjonaci ,,pigésetki” z catego
$wiata, od Europy po Japonig
i Republike Potudniowej Afryki,
zostali zaproszeni na wielki glo-
balny piknik, w ramach ktérego
mogli wzig¢ udzial w licznych
grach i zabawach, a przy okazji
postuchaé dobrej muzyki, wyko-
nywanej przez artystow wybra-
nych w drodze konkursu zorga-
nizowanego wspdlnie z MTV.
A kandydatéw bylo mndstwo: na
stronie www.picnic.fiat500.com
zarejestrowalo si¢ ponad 33 ty-
sigce chetnych.

I nic w tym dziwnego, skoro
na zwycigzcdw czekat Fiat 500
oraz legendarna gitara Fender,
opatrzona logo ,,500 1st Birth-
day Limited Edition”.

,»Piknik 500-tki” odbywal si¢
w parkach i na plazach 16 miast
Swiata. W Republice Potludnio-
wej Afryki, gdzie celebrowano
jednocze$nie handlowg premiere
Fiata 500 na tamtejszym rynku,
pikniki odbyly si¢ na tle niezwy-
kle sugestywnej sylwetki Gory
Stotowej (Table Mountain),
winnicy Groot Costantia oraz
ogrodu zoologicznego w Johan-
nesburgu. Tokio §wigtowato nad
oceanem, a dokladnie w parku
Kasai Rinkai, serwujgc swym
gosciom m.in. ,egzotyczny”
brunch z wloskimi potrawami.

Sprzedawany
w 22 krajach,
pozyskat
do tej pory
222 tysigce
zamowien

W Szwajcarii kawalkada Fia-
téw 500 przedefilowata nad Je-
ziorem Zurychskim. Londyn
goscit  jubileuszowy model
w prestizowym Alexandra Park,
Paryz w prywatnym Tir aux Pi-
geons w Lasku Buloriskim, Mo-
nachium w Englischer Garten
na terenie galerii sztuki ,,Haus
der Kunst”, a Belgia podczas
jednego z odcinkéw rajdu
Liege-Brescia-Licge.

W Rotterdamie impreza odbyta
sie na wodzie, w Polsce w strefie
Fiat Playa na Poétwyspie Hel-
skim, a w Atenach w ekskluzyw-
nym lokalu Akanthus nad brze-
giem morza. W Budapeszcie
w pikniku wzigly udziat gwiazdy
najnowszego wegierskiego pro-
gramu o formule talent show,
w Walencji liczni muzycy i ulicz-
ni kuglarze, a w Kopenhadze —
za zgoda organizatoréw — wo-
lontariusze zbierajacy fundusze
na rzecz UNICEF-u. Na urodzi-
nowej imprezie nie moglo row-
niez oczywiscie zabrakngé Wto-
chow, ktérzy bawili sig: w Me-
diolanie w IdroPark, w Rzymie
w Terme di Caracalla, a w Paler-
mo w Parco Favorita.

Oto kilka fotek, zrobionych
podczas piknikéw w réznych
zakatkach $wiata. L]

Pomyst pikniku
byt nawiazaniem
do pierwszego
Fiata 500,
lansowanego

za pomocq
plakatéw,
obrazujacych
rodzinng impreze
na $wiezym
powietrzu.
Powyzej:
yremake” tego
stynnego zdjecia.
Ponizej, od lewej,
»pikniki 500-tki”
w Hiszpanii,
Szwajcarii, RPA,
Francji i Danii
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Anna Borsukiewicz
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Marek Kowalski
Jerzy Kozierkiewicz

Do jakiego
segmentu rynku
zaliczy¢

Fiorino Qubo?
— zastanawiat si¢
dyrektor
handlowy FAP
Wojciech
Masalski,
podczas
prasowej
prezentacji
nowego
modelu Fiata,
odbywajacej

si¢ 15 lipca

w sopockim
hotelu
Sheraton.
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FIORINO QUBO

uto nie ,miesci” si¢ w zadnej z do-
tychczasowych klasyfikacji — ani
w segmencie aut kompaktowych, ani
typowych minivanéw lub kombiva-
néw. Raczej stanowi polgczenie
wszystkich tych trzech segmentow.
Kompaktowe z zewnatrz, ale jedno-
cze$nie przestronne i pojemne we
wnetrzu, odpowiednie dla oséb pro-
wadzacych dziatalno$é gospodarcza, a takze potra-
figce zaspokoiC potrzeby rodzin preferujgcych ak-
tywny tryb Zycia. A przy tym oryginalne w swym
kubicznym” ksztalcie, o dziewigciu wesolych kolo-
rach nadwozia, z wyraznie wyeksponowanym logo
Fiata, powinno spodobac si¢ kazdemu dla kogo
przy nabyciu samochodu liczy si¢ atrakcyjny wyglad
i styl samochodu. Te cechy — jak wynika z badan
—w 27,4% sg powodem zakupu tego typu pojaz-

omystowy
do SZESCIANU

déw.

Za Fiorino Qubo przemawiaja
tez wzgledy praktyczne i racjo-
nalne, ktérymi kieruja sie klien-
ci: wielkos¢ bagaznika (25,2%
os6b), cena (24,6%), prakty-
czne, wszechstronne wnetrze
(22%). Bagaznik Qubo, maja-
cy 329 litréw, mozna powigk-
szy¢ do pojemnosci az 2500 I,
a szeroko$¢, miedzy nadkolami
wynoszaca 1,44 m, pozwala na
zapakowanie szerokich tadun-
kéw. Wysoka pozycja siedzenia
kierowcy utatwia prowadzenie
samochodu i poprawia widocz-
nos$¢, a Srednica zawracania wy-
noszgca 9,95 m jest bardzo



wazna przy manewrowaniu
w ciasnych uliczkach. Boczne
przesuwne drzwi montowane
standardowo z obu stron samo-
chodu sg praktyczne i coraz
bardziej doceniane przez uzyt-
kownikéw. Trzy poziomy wypo-
sazenia: Fresh, Active i Dynamic
z dwoma dodatkowymi pakieta-
mi (Look i Blue& Me), dwa sil-
niki — benzynowy 1.4 o mocy
73 KM oraz 75-konny turbodie-
sel 1.3 Multijet pozwalaja dopa-
sowac¢ Qubo do indywidualnych
potrzeb uzytkownikéw. Auto
jest rzeczywiScie ,pomystowe
do szescianu”, jak glosito hasto
umieszczone na ,kubikach”
zdobigcych sale konferencyjna,
na ktérej prezentowano najnow-
szego Fiata.

Wreszcie ceny cennikowe, ktore
zaczynaja sie juz od 39.990 zt
dla wersji Fresh z benzynowym
silnikiem 1.4 (ceny wersji do-
stepnych z upustem pracowni-
czym zamieszczamy str. 62-65).
Kupno Fiorino Qubo moze by¢
finansowane w kredycie 50/50
lub leasingu 0%. Nie bez zna-
czenia z ekonomicznego punktu
widzenia sg tez 3-letnia gwaran-
cja do 1.000.000 km i przeglady
okresowe, co 30 tys. km (lub 2
lata), co znaczgco obniza koszty
eksploatacji auta.

Podczas prezentacji poréwny-
wano Fiorino Qubo z modelami
samochododw, ktére moga byé
dla niego konkurencjg na rynku,
zwlaszcza z popularng Skoda
Roomster, od ktorej najnowszy
Fiat jest krotszy, ale wyzszy,
a zarazem ma wigcej miejsca
w Srodku. Jest tez tafiszy o po-
nad 5.700 zit od najtafiszego
Roomstera z silnikiem 1.2, kté-
ry kosztuje 45.700 zt.

To wszystko dobrze wrdzy
przysztosci Fiorino Qubo, ktéry
w Polsce i Francji zostal wpro-
wadzony do sprzedazy najwcze-
$niej, bo juz w lipcu, a na pozo-
stalych rynkach europejskich
pojawi si¢ za dwa miesigce.
Fiat Auto Poland zamierza
sprzeda¢ w tym roku 600 sztuk
tego modelu.

Jako pierwsi mogli go nie tylko
obejrze¢, ale i wyprdébowad
dziennikarze motoryzacyjni,
ktorzy odbywali testowe jazdy
po terenie Tréjmiasta. Prowa-
dzone przez nich Fiorino Qubo
wzbudzaly wielkie zaintereso-
wanie innych kierowcow. Po-
dobnie byto w Chatupach, gdzie
na popularnej wéréd wezasowi-
czéw Fiat Playa, stanat zielony
Qubo. Patronowat ,,qubanskie-
mu” wieczorowi, ktdry zorgani-
zowano tam dla uczczenia polm

Fiorino Qubo,

ENRICO PAVONI:

Pot milion ,
Fiatow z Paslq

en rok i poprzedni sa dla Fiat
Auto Poland niezwykle wazne.
Inwestycje poczynione
w zaktadzie w Tychach, a takze
zwiekszenie zatrudnienia o ponad
tysiac osob spowodowaly, ze
znacznie wzrosty jego moce
produkcyjne. Z jego tasm
montazowych moze schodzié¢
dziennie 2200 samochodéw,
a tegoroczna produkcja
siegnie 500 tysiecy - az 0 135
tysiecy sztuk wiecej niz
w ubieglym roku - powiedziat
Enrico Pavoni, prezes zarzadu
Fiat Auto Poland.
Przy tym, co podkreslam z duma,
nasza fabryka jest jedng
znielicznych w Europie, ktéra
moze sie pochwali¢ petnym
portfelem zaméwien na ten rok
i nastepny. Niezmiennym
powodzeniem cieszy sie model
Panda, ktérego wyprodukowali$my
juz 1 min 150 tys. sztuk.
Sukcesem jest tez ,piecsetka”,
na ktora mamy 220 tysiecy
zaméwien.
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FIAT AUTO POLAND

TEKST
Aldona Goérna
FOTO

Ireneusz
Kazmierczak

Najwieksza sita
WCM sa ludzie,
ktorzy

z determinacja
daza do
doskonatosci

W drodze do celu nie mozna si¢ wymawiaé brakiem
kompasu, szczegdlnie wtedy, gdy funkcjonuje on tak
sprawnie jak Cost Deployment. Nie bez powodu méwi
si¢, ze ten filar World Class Manufacturing wyznacza
kierunek dzialania wszystkich innych obszaréw

w zaktadzie Tychy Fiat Auto Poland.

ompas WCM

ost Deployment, czyli podziat kosz-
téw jest filarem bazowym, wokot
ktérego koncentruje si¢ praca
wszystkich pozostalych obszaréw
WCM. Zajmuje si¢ on identyfikacja
szkdd we wszystkich obszarach za-
ktadu, a jego skuteczno$¢ mierzy si¢
iloscig zredukowanych strat.
,Podzial kosztéw to swego rodzaju
kompas, ktéry wskazuje kierunek dziatania po-
szczegblnych filaréw WCM — wyjasnia Andrzej
Tokarz (na zdjeciu ponizej, w pierwszym rzedzie,
trzeci z prawej), lider filaru Cost Deployment.
— Podstawowym (najwazniejszym) zalozeniem idei
World Class Manufacturing jest spelniane strate-
gicznych celdow dziatalnosci zaktadu, co w konse-
kwencji owocuje satysfakcja pracownikéw, klien-

toéw i akcjonariuszy. Innymi stowy, powinnismy
produkowaé samochody najwyzszej jakosci, przy
jak najnizszych kosztach.

Z jednej strony WCM opiera si¢ na zasadzie
trzech zer (zero defektéw, zero strat, zero wypad-
kéw), z drugiej strony filar Cost Deployment, fa-
migc stereotypy, dazy do identyfikacji jak naj-
wiekszej iloSci strat. Skuteczno$¢ filaru Cost De-
ployment mierzy si¢ poziomem identyfikacji strat
oraz poziomem ich redukcji. Zgodnie z regutami
WCM w zakladzie majacym dobrze rozwinigta
Swiadomos§¢ strat ich poziom powinien osiggac
minimum 30% catkowitych kosztéow. Nie znaczy
to, ze po osiggnigciu tego poziomu nalezy zakon-
czy¢ dalsze poszukiwania strat. Wregcz przeciw-
nie. Straty juz rozpoznane nalezy zredukowaé —
jezeli jest taka mozliwo$¢ to do zera, a nastgpnie



nalezy rozpoczaé wykrywanie nowych strat, ,,wy-
ostrzajagc wzrok” — zgodnie z zaleceniami profe-
sora Yamashiny.

Cost Deployment to metodologia, ktéra w sposdb
systematyczny i naukowy podchodzi do tematu
obnizania kosztow produkcji poprzez redukcje
strat. Na bazie tej metodologii zostaty zwymiaro-
wane straty w naszym zakladzie i jesteSmy teraz
w stanie poréwnaé rodzaj i poziom strat z innymi
przedsigbiorstwami, w ktérych réwniez wdrazany
jest WCM”.

Analiza Cost Deployment pokazujac straty calego
zaktadu schodzi z ich stratyfikacja do Zespotéw
Technologicznych, a nawet do stanowisk pracy.
Utatwia w ten sposéb podejmowanie decyzji,
gdzie i jaka strate nalezy redukowaé w pierwszej
kolejnosci.

,» W chwili obecnej wszystkie obszary sg jednako-
WO mocno zaangazowane w ten proces — dodaje
Andrzej Tokarz. — Notujemy ciagla redukcje strat
we wszystkich jednostkach.

W stosunku do roku 2006, w ktérym przeprowa-
dzilismy pierwszg analiz¢ Cost Deployment, pla-
nujemy zwickszy¢ o 130% redukcje strat w roku
2008. Dziatalno$¢ Cost Deployment jest zgodna
z zasadami Deminga — ciagglego doskonalenia.
Analiza jest wykonywana dwa razy do roku, ale
staramy si¢, aby kazda nastepna analiza byla do-
ktadniejsza, z nowymi stratami i aby poziom ich
redukeji byt coraz wiekszy. Zgodnie z zaleceniami
prof. Yamashiny w tym roku rozszerzamy naszg
dziatalno$¢ na obszary bezpieczenistwa, Srodowi-
ska i logistyki.

Praca filaru Cost Deployment jest SciSle powigza-
na z pozostatymi filarami. To wlasnie one wyko-
rzystujac specyficzne narzedzia, wlasciwie dobra-
ne, zajmujg si¢ projektami redukcji strat. W za-
lezno$ci od obszaru wystepowania straty oraz jej
rodzaju kierowana jest ona do innych filaréw
w celu podjecia préby jej eliminacji. Filar Cost
Deployment to kompas, ktéry wskazuje kierunki
dziatalnosci pozostatym filarom.

Skuteczne dziatanie filar Cost Deployment za-
wdzigcza réwniez wspdlpracy ze specjalistami
kontroli zarzgdzania, ktérzy oceniajg nasze poste-
py, certyfikuje je pod wzgledem ekonomicznym
i potwierdzajg ich wplyw na realizacj¢ zakladowe-
go budzetu.

Dla mnie najistotniejszg kwestiag w codziennej
pracy Cost Deployment jest wskazéwka prof.
Yamashiny, dotyczaca ostrego spojrzenie na nasz
cykl produkcyjny.

Tylko krytyczne spojrzenie na naszg codzienng
prace pozwali nam na dostrzezenie obszaréw wy-
stepowania nowych strat, a co za tym idzie, umoz-
liwi zoptymalizowanie naszych proceséw”. ]

Ewa Klodawska

Barttomiej
Borcel

Barttomiej
Kalecinski

Artur
Kramarczyk

T
Prezna

druzyna WCM

czerwcu w zaktadzie Tychy FAP miaty miejsce
WSzkolenia dyfuzoréw World Class Manufacturing,
dotyczace rozwigzywania problemow przy wykorzystaniu
innowacyjnych narzedzi i metod, ktére dostarcza nam
WCM. Dyrektor zaktadu Zdzistaw Arlet, wreczajac
uczestnikom dyplomy powiedziat: ,Ciesze sie, ze
pozytywnie przechodzicie okres aklimatyzacji w naszej
organizacji. Przyszto$¢ naszego zaktadu lezy w rekach
mtodego pokolenia, czyli w waszych - kierujcie nig i idZcie
do przodu. Naszym priorytetowym zadaniem na dzi$ jest
sprawic, aby dziatalno$¢ naszej firmy byta znana w Polsce
i na Swiecie - aby ludzie wiedzieli co produkujemy i ze
preznie sie rozwijamy. Nie mozemy zapominag, ze
dziatamy w branzy przemystowej, ktéra jest bardzo czuta
na koniunkture i musimy sie staraé zawsze wyrézniaé
spo$réd konkurencji”.

Komentarze
uczestnikow szkolenia

Ewa Ktodawska, lider Cost Deployment jednostki
produkcyjnej Spawalnia: ,Na szkoleniu przedstawiono
nam materiat, zwigzany z metodami i narzedziami WCM.
W ramach warsztatow realizowaliémy takze, w okresie

3 miesiecy, projekty poprawy - méj dotyczyt reorganizacji
stanowiska pracy, czyli eliminacji dziatan niepotrzebnych;
jest on wprowadzany do dziatania”.

Barttomiej Borcel, technik zespotu technologicznego:
»Dopiero startuje w WCM i to szkolenie byto moim
pierwszym kontaktem z ta metodologia. M6j projekt
dotyczyt wyeliminowania NVAA, czyli pracochtonnosci
nieprzynoszacej wartosci dla klienta. Zaproponowatem
wyeliminowanie jednego z narzedzi w cyklu
produkeyjnym, co pozwolito nam zaoszczedzic czas,
ktory przy takiej skali produkgji jest niezwykle cenny”.
Barttomiej Kaleciiski, ekspert do spraw
programowania utrzymania ruchu: ,Pracuje w FAP

od wrze$nia i od poczatku miatem do czynieniaz WCM

i wszelkiego rodzaju projektami. Tematem mojego
projektu warsztatowego byto zmniejszenie awaryjnosci

i zuzycia gtowicy urzadzenia NKE do napetniania uktadu
chtodzenia. Te dziatania, ktore zaproponowatem zostaty
do tej pory wdrozone na jedno urzadzenie modelowe

i w tym miesigcu zostang rozpowszechnione na 3 inne
urzgdzenia”.

Artur Kramarczyk, technolog na wydziale Spawalni:
,M0j projekt dotyczyt obnizenia iloSci awarii na operacji
60 w zespole technologicznym nr 8. Wszystko, czego
dowiedziatem sie na szkoleniu byto dla mnie nowe, gdyz
nie miatem wczesniej stycznosci z WCM - bedzie to
bardzo przydatne w praktycznym aspekcie mojej pracy”.

»
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Stefania Formuly 3, odby-
Castano wajgce si¢ na torze
FOTO Mugello (Floren-
Alessandro cja), sg prawdzi-
Lercara wym wyzwaniem

dla mlodych talen-
téw motoryzacji.
To tutaj przepro-
wadzana jest pierwsza selekcja,
w ramach ktérej wloska federacja
wyszukuje najbardziej obiecuja-
cych kierowcéw, startujacych poz-
niej w GP2, a nawet w Formule 1.
W tym roku wszystkie bolidy po raz pierwszy wy-
posazone byly wylacznie w silniki wyprodukowane
przez FPT Racing, obszar nalezgcy do Fiat Power-
train Technologies, specjalizujacy si¢ w napedach
wyscigowych i w sportowych wersjach silnikow
produkowanych seryjnie. Zastosowanie identycz-
nego silnika we wszystkich samochodach gwaran-
tuje bowiem jeszcze wiecej emocji, umozliwiajgc
kierowcom zademonstrowanie pelnej gamy swo-
ich brawurowych manewrdw.

,» Wybrana jednostka — wyjasnia Eugenio Bizzocchi
ktory, po dziewigciu la pec espole

niezawodny

I gwarantujacy
doskonate

osiggi

ACH-SPC .0 CNnn'W

wioskiej Formuly 3,

w ktoérej swe umiejetnosci
szlifowato wielu
pbzniejszych mistrzéw
kierownicy, od tego roku
bije serce Fiat Powertrain
Technologies.

Ferrari Formuly 1, zajmuje si¢
obecnie projektowaniem i testo-
waniem napeddw — pasuje do
tych mistrzostw jak zadna inna.
Mam tu na mysli silnik 420 F3 —
cztery cylindry, dwa litry pojem-
nosci i 16 zaworéw — uzyskujacy
moc 220 koni przy 7000 obro-
tow: to doprawdy niewiarygodny
wynik, zwlaszcza w kontekscie
stosunkowo niewielkiej masy po-
jazdu, wynoszacej wraz z kierow-
cg zaledwie 565 kilograméw. To
silnik elastyczny i progresywny,

gwarantujacy liniowy przebieg momentu obroto-
wego od 3500 do 5500 obrotéw. To silnik, ktéry
zapewnia doskonale
osiagi i fantastyczne
wrazenia z jazdy”.
Jednostka ta wy-
wodzi si¢ od zes-
potu napedowego
Super 2000, ktor




wraz z Grande Punto przyczynit
sie do triumfalnego powrotu marki
Abarth na rajdowa sceng. Oczywi-
Scie zostala dostosowana do wy-
mogéw sportu  wyczynowego
i w efekcie znalazly si¢ w niej takie
specyficzne elementy, jak uktad
smarowania z suchg miska olejo-
wa, wykonang z aluminium, po-
krywa glowicy samonosnej, kolek-
tor ssacy o ograniczonej przepisa-
mi Srednicy. Specjalnie do tego sil-
nika zaprojektowano rowniez wat
korbowy, korbowody, tloki i walki
rozrzadu, jak réwniez uktad dolo-
towy z kilkoma przepustnicami.
Maksymalny moment obrotowy
wynosi 240 niutonometréw przy
5750 obrotéw na minute. Silnik
przeszedt jak burza wszystkie pro-
by na stanowisku badawczym, ja-
kim go poddawano przez kilka
miesiecy i wymagat tylko minimal-
nych korekt ustawienia.

,» W mistrzostwach takich jak For-
muta 3 — kontynuuje Bizzocchi —
oprocz osiggdw liczy si¢ rowniez
niezawodnos$¢. [ na tym polu sil-
nik 420 F3 tez nie ma sobie réw-
nych. Bolidy wyscigowe przejez-
dzaja podczas sezonu okoto pigciu
tysiecy kilometrow. Po dwéch i pét
tysigcach oferujemy bezptatny
przeglad, a pierwszy remont gene-
ralny zalecamy dopiero po zakori-
czeniu mistrzowskiego cyklu”.

Wszystkie zespoty biorgce udziat
w zawodach mogg liczy¢ na po-
moc techniczng FPT Racing, ktére
wspdlnie z Magneti Marelli i Sele-
nig gwarantuje pelna dostepnosc
zespolow napedowych i czesci za-
miennych.

Paolo Martinelli, do 2006 roku
Dyrektor Silnikéw w Scuderii Fer-
rari Formuly 1, a obecnie wicepre-
zes platformy silnikéw benzyno-
wych i sektora FPT Racing dodaje:
»Nasz udzial w zawodach wloskiej
Formutly 3 do roku 2010 w cha-
rakterze wylacznego dostawcy daje
nam mozliwos$¢ podniesienia kwa-
lifikacji na sportowym polu. Dla
naszych mechanikéw kazde z tych
zawodow sg doskonalg szkotg. Po-
za tym gleboko wierzymy w to, ze
podczas tej imprezy objawi nam si¢
talent na miar¢ Michaela Schuma-
chera”. A skoro stowa te padaja
z ust osoby, ktéra przyczynila si¢
do zdobycia przez Ferrari 11 tytu-
16w mistrzowskich (szeSciu w ka-
tegorii konstruktoréw i pigciu
w kategorii kierowcéw, wszystkich
z ,,Schumim”) oraz blisko 90 zwy-
cigstw w zawodach Grand Prix
Formuly 1, to po prostu nie sposéb
W nie watpic. ]
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Kwintesencja

odobnie jak bolidy Formuly 1, takze i te

Pstartujqce w Formule 3 maja nadwozia
wykonane z wtokien weglowych. Zawieszenia
sa typu ,,push-rod”, co oznacza,
ze amortyzator nie jest potaczony
bezposrednio z piasta kota, jak ma to miejsce
w samochodach produkowanych seryjnie, ale
jest popychany (po angielsku ,,push”) przez
korbowod (,,rod”) za pomoca trojkata
posredniego. Takie rozwiazanie, stosowane
rowniezw Formule 1, pozwala na ulokowanie
amortyzatorow w Srodkowej czesci samochodu
i w obrebie nadwozia, ze znaczna korzyscia dla
wlasciwosci aerodynamicznych. A wtasnie
aerodynamika jest w przypadku bolidow
wyscigowych jednym z najbardziej
pieczotowicie dogladanych parametrow:

ich sylwetka charakteryzuje sie formami
utworzonymi z przednich, tylnych i bocznych
profili lotniczych, bedacych owocem
diugotrwatych badan. Cechy dynamiczne,
gwarantowane przez 220-konny silnik

i potegowane przez stosunkowo niewielka
mase wlasna pojazdu, jak rowniez liczne
mozliwosci ustawienia przeswitu i parametrow
aerodynamicznych stanowia najlepsze
»pomoce naukowe”
w procesie edukaciji
technicznej mtodych,
utalentowanych
kierowcow myslacych
o zawodowstwie.




Dziatalnos¢
zainaugurowat
sklep internetowy
z nowq linig
produktow
reklamowych
marki New
Holland.

TEKST
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ieprzemakalne kurtki, podkoszulki
z bawelny ekologicznej, koszulki
polo w najmodniejszych kolorach
i paski z tkaniny. Nie sg to czolowe
elementy z najnowszej kolekgc;ji ja-
kiego$ potentata odziezy sportowej,
a jedynie niektére z ponad setki
produktéow tworzgcych nowg linig
—— promocyjng marki New Holland
Agriculture. Niemniej jednak pojecie ,,kolekeji” jest
jak najbardziej na miejscu, bo internauci znajdg tu
co$ i na lato i na zime, dla pan, panéw, a nawet
dzieci. To produkty przeznaczone dla publicznosci,
ktéra, zaréwno do pracy, jak i w czasie wolnym,
lubi ubieraé si¢ w stylu ,,casual”, a jednocze$nie
nie chce uchodzi¢ za modowych ignorantéw.
To dynamiczny, radosny, nowoczesny styl, spéjny
z warto$ciami oraz osobowoscig marki New




Holland, bedgcej ,liderem czystej energii”
i w zwigzku z tym oferujgcej swym klientom kom-
pletng gamg silnikéw kompatybilnych z biopaliwa-
mi. Stad zatem nie tylko podkoszulki z ekologicz-
nej bawelny, uprawianej bez uzycia pestycydow
i sztucznych nawozéw, ale réwniez tadowarki do
telefonu i latarki zasilane energig stoneczna.

Poza tym New Holland zawarlo umowe partner-
ska z kalifornijskg firmg Patagonia, specjalizujaca
siec w odziezy sportowej wykonywanej z zastoso-
waniem surowcow i technologii o0 mozliwie naj-
mniejszym wplywie na §rodowisko oraz przezna-
czajacej jeden procent swoich dochodéw na pro-
jekty ekologiczne. W kolekcji, sygnowanej przez
New Holland, znalazly si¢ réwniez, oprécz odzie-
zy, liczne akcesoria dodatkowe, seria gadzetow dla
zagorzaltych kibicéw Juventusu oraz linia vintage,
celebrujaca 90-lecie ciggnikéw Fiata. Ta ostatnia
obejmuje torby i portfele ze skéry ekologicznej
z obrazkami przedstawiajacymi kazdg z marek od
roku 1918 po dzien dzisiejszy, a takze znaczki do
wpinania w odziez i czapeczki z logo, ktére wspdt-
tworzyly histori¢ przemystu agrarnego.
Chcac przejrzec katalog produktéw New e
Holland i wybrac¢ te, ktére
podobaja nam si¢ najbar-
dziej, wystarczy odwie-
dzi¢ strong interneto-
wa marki lub www.
newhollandstyle.com m

Ho e Tyny

by zaprezentowa¢ tzw. szerokiej publice ,Ciggnik
Aroku 2008”, ktérym zostat model T7000 New
Holland, opracowano ad hoc strone internetowg
www.perfection-hurts.com, umieszczajac na niej spot
reklamujacy ten nowy produkt. Na stronie sa trzy krotkie
filmy, wszystkie tchnace oryginalno$cia i okraszone sporg
dawka ironii, a ich fabuta opiera sie na swoistej
L,wojnie nerwéw” pomiedzy nowag maszyng 77000,
a pewnym szczeg6lnie pedantycznym
obserwatorem, prébujgcym odnalezé w niej
jakies defekty. Niestety w tym nieréwnym boju
cztowiek jest juz z gory skazany na porazke:
ciggnik New Holland jest pojazdem idealnym
w kazdym calu, zgodnie z promujgcym go
sloganem ,T7000 - perfekcyjny do bélu!”,
totez wszelkie proby jego uszkodzenia przez
tego wyjatkowo ztosliwego osobnika nie
robig na nim najmniejszego wrazenia.

MAGAZYN ,.CNH & YOU”
NAGRODZONY W USA

CNH & You”, czasopismo dla pracownikow Case
" New Holland, zdobyto w Stanach Zjednoczonych
nagrode Communicator Award, ktora ocenia prase
zaktadowa. Publikowane w o$miu jezykach i trzech
edycjach (Ameryka Potnocna, Europa i Ameryka
tacinska), ,CNH & You” trafia do rak blisko 28 tysiecy
pracownikow Sektora, ktory jest obecny w 160 krajach

i ma swoje zaktady produkcyjne na czterech
kontynentach.
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Rozmowa

z Wojciechem
Masalskim,
dyrektorem
handlowym Fiat
Auto Poland.

TEKST
Jerzy Kozierkiewicz
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Jaka jest recepta na sukces
handlowy w branzy motoryza-
cyjnej?

Recepta na sukces — bez wzgle-
du na dziedzing — to ci¢zka pra-
ca, poSwigcenie i sto procent
uwagi, koncentracji na tym, co
si¢ robi. Sukces w branzy moto-
ryzacyjnej ma kilka elementéw
sktadowych. Zawsze powta-
rzam, ze najwazniejszy jest pro-
dukt, a Fiat dysponuje potezng
bronig w postaci bogatej oferty
handlowe;j.

Pozostate elementy zalezne sg
od nas, od ludzi zajmujacych si¢
handlem i marketingiem. Moze-
my tu wymieni¢ odpowiednie
do rynku pozycjonowanie ceno-

TESMY

I'ZYIIQ

we, interesujace kampanie promocyjne i reklamowe.
Ogromne znaczenie ma sie¢ dealerska i jej sprawne
funkcjonowanie.

Jezeli polaczymy te wszystkie elementy i sprawnie
zadzialaja, to sukces handlowy jest gwarantowany.
Czy dzigki temu budowany jest nowy wizerunek
Fiata w Polsce?

Wizerunek Fiata jest dla nas zadaniem prioryteto-
wym. Jednocze$nie jest to jedno z trudniejszych za-
gadnien i wyzwan. Wydaje si¢, ze nadal obarczani
jesteSmy... nazwijmy to ,duchami przesztoci”.
Mam tu na my§li czgsto utozsamiane z Fiatem po-
przednie produkty. Zdarza si¢, ze klienci w dal-
szym ciaggu myslac Fiat, utozsamiajg marke z popu-
larnym maluchem czy duzym Fiatem. Jednoczesnie
poziom znajomosci naszej najnowszej gamy nie jest
az tak wysoki.

Zmiana wizerunku to ewolucja. Przeszedt jg juz
Fiat, dostarczajac catkowicie nowe technologicznie




produkty. Przeszli§my takze i my, stwarzajac do-
brze funkcjonujaca sie¢ sprzedazy z profesjonal-
ng obstuga. Na wizerunek marki wplywajg na-
sze nowe, atrakcyjne modele, bezawaryjna eks-
ploatacja, poziom i zakres §wiadczonych ustug.
Docieramy z naszg oferta do mtodszego poko-
lenia kierowcéw, ktore przyjeto nas bardzo
zyczliwie. Przykladem sg akcje marketingowe
skierowane do os6b mtodych, zaréwno pod
wzgledem wieku, ale rowniez duchem. Promu-
jemy sportowy styl zycia i spedzania wolnego
czasu, m.in. poprzez uczestnictwo marki Fiat
w cyklu imprez , Freestyle” — latem na wodzie
(np. plaza Fiata w Chatupach), zimg na $niegu.
Uwazam, ze postrzeganie Fiata w Polsce bardzo
si¢ zmienia i to na korzy$¢ Fiata.

A nowy Fiat 500, nagrodzony tytutem Car of  Nawizerunek Jaki model jest lokomotywa sprzedazy?

The Year 2008 — jak si¢ sprzedaje? marki wptywaja Mamy ich kilka. Jest nig Grande Punto z sprzeda-
To jest samochdd, ktéry w Polsce nie ma tak ,bo- ~ Nasze nowe, 7 4.375 sztuk po pierwszym pélroczu. Podobne
gatej przesztoSci polgczonej z nutkg sentymentu” atrakcyjne wyniki osiggneta Panda, ktérg zainteresowalo
. . . .. . modele, . Dy . . o . . .
jak w innych krajach europejskich. Wiosi czy bezawaryjna si¢ 4.326 oséb. Cieszymy si¢ z wynikéw osiagnie-
Niemcy potrafig za 500 ustawia¢ si¢ w kolejkach.  gyspioatacia, tych przez Bravo w bardzo trudnym segmencie C.
W Polsce sprzedajemy okoto 100-150 sztuk mie-  poziom i zakres W pierwszych szeS§ciu miesigcach sprzedali-
siecznie i wynika to przede wszystkim ze specyfiki ~ éwiadczonych §my 2.295 egzemplarzy tego modelu. Dobrze,
polskiego rynku. My w dalszym ciggu — w abso-  ustug cho¢ troche stabiej, wygladajg wyniki Linei. 1.501
lutnie zdecydowanej wigkszoSci — mamy gospo- klientéw do konica czerwca nas nie satysfakcjonu-
darstwa domowe tylko z jednym autem. Powoli je. Kladziemy to na karb zbyt malej jeszcze popu-
zmienia si¢ ta sytuacja, ale na to trzeba czasu. larno$ci modelu na rynku. A wart jest tego zainte-
Jest to w kazdym razie samochdd, ktéry bardzo resowania dzigki bardzo fadnej linii nadwozia, ob-
poprawia wyobrazenie o produktach Fiata. Moze- szernemu wnetrzu, ogromnemu bagaznikowi
my by¢ dumni z tego, ze zaréwno o Pandzie, jak i atrakcyjnej cenie. Idealne auto rodzinne.

i 500-tce, samochodach polskiej produkeji, tyle A jakie miejsce w ofercie zajmie Fiat Fiorino
dobrego mozna uslyszec poza granicami Polski. Qubo?

Obecny udzial Fiata w rynku aut osobowych to Pojawiajgc si¢ w lipcu na rynku z Qubo, bylismy
ok. 10,5%. Jakie sa plany na koniec roku? pierwsi w Europie. My pozycjonujemy model bar-
Rynek samochodéw osobowych jest trudny, dzo ambitnie, wsrdd takiego towarzystwa jak Sko-
szczegblnie w segmentach nizszych, gdzie mamy da Roomster, Opel Meriva, Nissan Note. Adreso-
najwigcej swoich modeli i najmocniejszg pozycje. wany jest do oséb prowadzacych aktywny tryb zy-
JesteSmy na polskim rynku bardzo zadomowieni, cia, traktujacych samochdd nie tylko jako narzeg-
mamy atrakcyjng oferte. Trzeba jednak pamietac, dzie pracy, ale takze towarzysza wypoczynku.

ze Fiat od lat ma w Polsce pewna ,,sezonowo$¢”
sprzedazy, tzn. najlepsze wyniki osiggamy
w pierwszej polowie roku. Naszym
zadaniem jest zmienié te przy-
zwyczajenia i osiggnad
lep'szy rezultat Sprze-
dazy. Patrzac jed-
nak realnie, udziat
w rynku na ko-
niec roku na po-
ziomie 10,5%
bedzie dobrym
wynikiem.
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Qubo to takze auto dla mtodych kierowcdw, cenig-
cych sobie nie tylko parametry pojazdu, ale takze
jego wyglad zewnetrzny. Model wpisuje si¢ swoimi
walorami uzytkowymi do grupy aut wczeSniej
przez nas promowanych jak np. Sedici, Panda 4x4.
A jak na tle sprzedazy Fiata wygladaja Alfa Ro-
meo i Lancia?

Alfa Romeo i Lancia to marki
i oferta kierowana do catkowicie
innej grupy klientéw. Mniejsza
sprzedaz Alfy Romeo w pierw-
szym pélroczu spowodowana
byta modernizacjg zaktadéw we
Wtoszech i ograniczonymi do-
stawami. Alfa stawia na rozwdj
produktu. W przyszlym roku
mozna spodziewaé si¢ nastepcy
147. Dla nas waznym wydarzeniem bedzie jesien-
na premiera najmniejszego w rodzinie Alfy — mo-
delu MiTo. Mysle, ze MiTo spowoduje ponowny
wzrost zainteresowania tg marka.

Sprzedaz Lancii w Polsce systematycznie ro$nie.
Premiera Delty spowodowata spore ozywienie
wsrdd mitosnikéw tej marki, wszak nazwa kojarzy
si¢ z najwigkszymi sukcesami handlowymi i spor-
towymi. Z naszej strony zadaniem na przysztos¢é
jest tworzenie samodzielnej sieci Lancii. Wigze si¢
to jednak nierozerwalnie z rachunkiem ekono-
micznym, a o intensywnosci dziatan bedzie decy-
dowat rynek.

Czy doswiadczenie z innych firm samochodo-
wych pomagaja Panu w zarzadzaniem Fiatem?
Powiem zupeie szczerze — jednym z takich do-
Swiadczen byto przekonanie i stwierdzenie, ze in-
ne firmy motoryzacyjne dzialaja na podobnych za-
sadach. Techniki zarzadzania, narzedzia marketin-

w postaci
bogatej oferty
handlowej

gowe, pewne koncepcje rynkowe sa takie same.
OczywiScie wyjezdzajac z kraju i pracujgc na in-
nych rynkach zdobylem nowe do§wiadczenie. Ze-
tknatem si¢ z inng kulturg, innym podej$ciem do
biznesu, do zarzadzania. Jestem przekonany, ze
nie ma fatwych rynkéw. Na kazdym trzeba poko-
nywac ,,miejscowe” przeszkody.
W dziedzinie marketingu wymy-
§lono juz chyba wszystko. Sztu-
ka jest wykorzystanie tych po-
mystéw i ich kreatywna adapta-
cja w innych, zmieniajacych si¢
realiach. Tak bylo np. z naszg
»,Nocg cudéw” organizowang
w sieci Fiata w czerwcu. Byl to
udoskonalony przez nas pomyst
z innego rynku. Tam byt to suk-
ces. Ale wyniki polskiej ,,Nocy cudéw” przerosty
nasze oczekiwania. Byt to absolutny rekord sprze-
dazy zrealizowanej w ciggu 24 godzin.
Czy planuje Pan zmiany w strukturach dyrekcji
handlowej FAP?
Fiat Auto Poland osigga obecnie dobre wyniki
sprzedazy aut osobowych i dostawczych. JesteSmy
niekwestionowanym liderem na rynku w lgcznej
sprzedazy samochodéw. Mamy stabilng i niekwe-
stionowang pozycje w segmencie samochodéw
dostawczych. Oczywiscie chcieliby§my sprzeda-
waé wigcej. Uruchomili§my ostatnio nowe inicja-
tywy, jak np. Fiat Biznes, wprowadzamy nowe
modele. Po kilku miesigcach zarzadzania firma
mam pewne przemyslenia, ale o tym bede naj-
pierw rozmawial z zespotem.
To co ponownie sprowadzito mnie do Fiata, to
przeswiadczenie o bardzo dobrym zespole wiedza-
cym jak sprzedawac samochody. Jest taki zwyczaj,
ze zwycieskiej druzyny si¢ nie zmienia. Zapewne
mozna udoskonali¢ pewne formacje, ale do
tego potrzeba troche wigcej czasu.
Dzig¢kuj¢ za rozmowg.
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ozmiary, silniki, technologia, styl. Oto cztery ,,czynniki delta”, dzieki
ktérym Nowa Lancia moze zachwycaé wszechstronnoscig, innowacyjno-
Scig i niezwykle atrakcyjng estetyka. W dodatku jest autem ze wszech
miar niepowtarzalnym, od wymiardw poczynajac. Ze swymi czterema
i p6t metrami dtugosci sytuuje sie na pograniczu segmentéw C i D, czer-
piac z nich to, co najlepsze: zwinnos¢ samochodu kompaktowego i prze-
stronno$¢ limuzyny. Pod wzgledem rozstawu osi, od ktérego zalezy
dostepna przestrzen, Nowa Delta moze by¢ poréwnywana z najmtodszy-
mi przedstawicielami segmentu D. Nawet jesli z zewnatrz wydaje si¢
dos¢ niepozorna, pod wzgledem wielkoSci kabiny trudno jej cokolwiek zarzucié, tym
bardziej ze dzigki przesuwnym tylnym fotelom gwarantuje maksymalng elastycznosé
w gospodarowaniu wnetrzem. Skladane oparcie tylnej kanapy (do 25 stopni) pozwala
na zwigkszenie i tak juz pojemnej wneki bagazowej (380 litréw, 465 litréw przy prze-
sunietej tylnej kanapie), ewentualnie na uzyskanie przestrzeni zapewniajacej absolutny
komfort i takiej ilosci miejsca na nogi, o jakiej pasazerowie innych pojazdéw moga tyl-
ko pomarzy¢. To jedna z rozlicznych wlasciwosci Nowej Delty, ktére czynia ja samo-
chodem emocjonujacym i jedynym w swoim rodzaju, takze w kontekscie designu.

Styl

Nowoczesne, wyrafinowane kontury o typowo wloskiej kresce. Nowa Delta, zaprojek-
towana przez Centrum Stylu Lancii, uwodzi ,,od pierwszego wejrzenia”. Nadwozie jest
zdominowane przez ogromng krate chlodnicy i niemniej imponujaca maske przednia.
Aby nadac tej ostatniej jeszcze bardziej dynamicznego wygladu, projektanci wprowadzili
okazaly wlot powietrza, spdjny z charakterem samochodu. Z kolei dla podkreslenia jego
technologicznej innowacyjnosci system o$wietleniowy zostal oparty na reflektorach
z diodami LED. Agresywny wyraz nadwozia wynika réwniez z wysokiej linii pasa, tyl-
nego stupka w ksztalcie trapezu oraz dachu Granluce, koriczacego si¢ na tylnym spojle-
rze. Z tytu wzrok przykuwa oryginalna, tukowata szyba stapiajaca si¢ ze spojlerem,
a takze nietypowe stupki i pionowe reflektory z diodami LED.




DACH GRANLUCE
Projektujac dach Delty stylisci inspirowali sie Swiatem zeglugi.
W efekcie powstat dach przypominajacy jachtowy ,flying bridge”,

przeszklony wiacznie z elementami jego mocowania i przez to bardziej

ekskluzywny. Poza tym, dzieki blisko 0,7 m? przejrzystej szklanej
powierzchni w kabinie jest bardzo duzo Swiatta dziennego.

DWUKOLOROWY LAKIER

1 CHROMOWANE WYKONCZENIA

Plynnos¢ linii Nowej Delty podkreslaja dodatkowo chromowane listwy
boczne, perfekcyjnie integrujace sie z uszczelnieniami okien i dachem
Granluce, a takze kontrast pomiedzy jasniejszym odcieniem bokow

a matowa szaroscia progow (czes¢ karoserii ponizej drzwi), tonacja
zblizona do ciemnej szyby dachu. Dwukolorowe nadwozie B-colore
jest uktonem w strone najwspanialszych modeli Lancii z przesztosci,
wyrdzniajacych sie wtasnie taka dwukolorowoscia. Dwa odcienie
nadwozia powracajq zatem w najnowszych modelach, bedac owocem
zmudnego procesu lakierniczego, ktory w stosunku do tradycyjnej
procedury wymaga dodatkowych szesciu godzin pracy.

REFLEKTORY HI-TECH
Nowatorska technologia swietlna i innowacyjny design dla obu par
reflektoréw. | z przodu i z tylu zastosowano diody LED, ktére
w poréwnaniu z zarowkami konwencjonalnymi oferuja Swiatto
o bardziej intensywnym natezeniu, a w efekcie wigksze
bezpieczenstwo, i sa przy tym znacznie oszczedniejsze,
jesli chodzi o zuzycie energii. Wylaczone sprawiaja wrazenie
monochromatycznych, natomiast po uruchomieniu mienia sie
tysiacem barw. Reflektory przednie zostaty wyposazone w funkcje
swiatet dziennych (Adaptive Daytime LED), a Swiatta pozycyjne
wiaczaja sie automatycznie w momencie uruchomienia silnika,
wyprzedzajac norme europejska, ktora wejdzie w zycie w 2012 r.
Reflektory sa dostepne w dwoch wersjach: z zarowkami halogenowymi
lub ksenonowymi z funkcja ,,Adaptive Xenon Light”. Ta ostatnia
pozwala na automatyczne korygowanie ustawienia
reflektoréw przednich w pionie, zapobiegajace
oslepianiu innych kierowcéw, a takze
w poziomie, dzieki czemu mozliwe
== jest lepsze doswietlenie
T— zakretow.

TOURNEE
WIELKIEJ
GWIAZDY
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eszcze nigdy w historii

debiutant na rynku
motoryzacyjnym nie byt
zapowiadany przez taka mase
sieciowych tam-tamow
i ,pantoflowej” poczty
elektronicznej. Nowa Lancia Delta
jest prawdziwym internetowym
fenomenem. W swiecie
wirtualnym miata swa premiere
juz 3 marca, czyli na 24 godziny
przed swym oficjalnym debiutem
na salonie w Genewie. Powitana
przez rozentuzjazmowany ttum
avatarow, zaserwowata im
multimedialny striptiz na stronie
www.thedeltaproject.eu,
odwiedzonej w przeciagu dwoch
miesiecy przez pét miliona
internatéw i z dnia na dzieri
wzbogacajacej sie o kolejne
atrakcje, takie jak samochodowy
konfigurator. PdZniej byt rowniez
konkurs ,,Delta Time”, liczne filmy
reklamowe, galerie zdjeé
i sondaze. A potem pojawita sie
ona, Lancia Delta we wiasnej
osobie, zaprezentowana niczym
wielka gwiazda podczas
europejskiego tournée. W ramach
czteromiesiecznego Delta Tour
najmtodsze dziecko Lancii
zawitato do ambasad Wioch
w Paryzu, Lizbonie, Brukseli,
Madrycie, Monte Carlo, Wiedniu,
Berlinie i Atenach.
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Podrozowac

Dbatos¢ o szczegdly i wysoka jako§¢ materialéw sprawiajg, ze wnetrze Nowej Lancii
Delta jest z jednej strony wyrafinowane i ekskluzywne, a z drugiej ciche i przytulne.
Duza ilo§¢ przeszklonych powierzchni na bokach i dachu samochodu gwarantuje
intensywne nastonecznienie kabiny. Dzwickochlonna podsufitka (Noise Absorbing
Roof) zostata wykonana z innowacyjnego materiatu na bazie poliestru, ktéry nie dosc,
ze zmniejsza o dwa decybele halas wewnatrz kabiny, to jeszcze gwarantuje §wietne
wygluszenie dzwiekéw docierajacych spoza niej. Deske rozdzielcza obudowano two-
rzywem zwanym Benova — doskonalg imitacjg skory, stosowang dotad przez Maserati.
Jesli dach Granluce budzi skojarzenia ze §wiatem jachtéw, to w przypadku siedzen
inspiracja dla Centrum Stylu byly najwyrazniej fotele ,,pierwszej klasy” w samolotach
latajacych na trasach migdzykontynentalnych. Trudno bowiem uwierzy¢, iz z czystego
przypadku Nowa Delta jest jedynym hatchbackiem oferujagcym mozliwo$é regulowania
oparcia i przesuwania siedzenia tylnej kanapy.

Podobnie jak w kazdym modelu Lancii, tak i tu bezwzglednym priorytetem jest kom-
fort, nie dziwi zatem fakt, ze Nowa Delta to pierwszy samochdd w segmencie, ktory
proponuje skére ,,pieno fiore” stynnej wloskiej marki Poltrona Frau. Tapicerka posiada
dodatkowo pigkny szew, idealnie komponujacy sie z ,,chromowym potyskiem” §rodko-
wej konsoli, kierownica i gatkg dzwigni zmiany biegéw. W ofercie jest réwniez reno-
mowana skéra Poltrona Frau w kolorze bezowym z ekskluzywng bordowa otoczka.




MAGIC BACK BOX

Po catkowitym ztozeniu
tylnych siedzen uzyskuje sie
idealnie rowna, nieprzerwana
ptaszczyzne bagazowa.
System moze rowniez stuzy¢
do tworzenia ukrytej wneki
do przewozu przedmiotow
szczegolnie cennych lub
delikatnych.

NUTKA
WYRAFINOWANIA
Wartos¢ kazdego z siedzen
Nowej Delty podnosi logo
Lancii na zagtowkach,
wyttoczone na goraco poprzez
wtrysk ciektego silikonu.

Taki sam zabieg stosowany
jest wsamochodach Ferrari

i Maserati.
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Telematyka

Nowa Delta zostata wyposazona w Blue&Me Nav, system nawigacji piktogramowej
z dostepem do rozlicznych ustug telematycznych. Jedng z nich jest SOS Emergency,
dostepna przez 24 godziny na dobe i 365 dni w roku i uruchamiana za pomoca jedne-
go dotknigcia przycisku SOS. W ten sposéb wysyla si¢ do centrali operacyjnej wezwa-
nie o pomoc wraz z SMS-em informujgcym o aktualnej pozycji samochodu. Ustuga
(w Polsce niedostepna) aktywuje si¢ automatycznie w momencie eksplozji poduszek
powietrznych. Kierowca ma réwniez do dyspozycji system Info Service i Drive Me,
uruchamiany za pomoca przycisku INFO — urzadzenie to lokalizuje samochdd i za-
pewnia werbalny kontakt z operatorem, ktéry stuzy informacjami o warsztatach me-
chanicznych, restauracjach, hotelach, warunkach drogowych i atmosferycznych w pig-
ciu krajach europejskich (Wtochy, Francja, Wielka Brytania, Niemcy i Hiszpania).
Po wprowadzeniu tych danych nawigator wyznacza optymalna trase¢ jazdy. W zakres
pakietu ustugowego wchodzi takze mozliwos§é zawarcia umowy ubezpieczeniowej,
ktéra dzigki systemowi lokalizacji satelitarnej oraz porozumieniom z najwigkszymi to-
warzystwami ubezpieczeniowymi oferuje siegajace 20 procent znizki na polisy OC
i nawet 50-procentowe rabaty na polisy AC (ustuga w Polsce niedostepna).
Innowacyjny Instant Nav to opracowany przez Magneti Marelli system infotelematycz-
ny, laczacy w sobie nawigacje satelitarna, radioodbiornik, czytnik ptyt CD oraz odtwa-
rzacz MP3. Co wiecej, system ten jest w petni kompatybilny z urzadzeniem Blue&Me
i w jego obecnosci moze odczytywac pliki multimedialne (Mediaplayer), umozliwia
podlaczenie pendrive’a lub iPODa do portu USB, a takze korzystanie z zestawu glo-
$noméwigcego Bluetooth do telefonéw komdérkowych. System znajduje si¢ w §rodko-
wej czesci deski rozdzielczej i wyposazony jest w kolorowy, 6,5-calowy ekran w for-
macie 16:9, ktérego rozdzielczos¢ i ostro§¢ obrazu
gwarantuje optymalng widoczno§é w kazdych

warunkach o§wietleniowych. —

DANE TECHNICZNE

Pojemnos¢ Moc Maks. moment Predk. maks. Przysp.0-100 Zuz. paliwa

Fire 1.4 Turbo Jet 1368 cm? 120 KM 206 Nm 195 9,8 sec. 6,6*

Fire 1.4 Turbo Jet 1368 cm®*  150KM 206 Nm 210 8,7 sec. 7,0*

1.6 Multijet 1598 cm®* 120 KM 300 Nm 194 10,7 sec. 4,9*

1.9 Twin Turbo Multijet 1910 cm®  190KM 400 Nm 7,9 sec. 5,7*

2.0 Multijet 1956 cm®*  165KM 360 Nm 214 8,5 sec. 5,8
* cykl mieszany



DIABEL TKWI W... SILNIKACH
Pod maska Lancii Delta zadebiutujq trzy absolutnie nowe
silniki: 2.0 Multijet o mocy 165 koni, 1.9 Twin turbo o mocy 190
koni oraz 200-konny benzynowy 1.8 DiTurbo Jet, sprzezony
z automatyczna skrzynia biegow. Pierwszy z nich, dostepny juz
w chwili premiery modelu, jest nowym wcieleniem 150-konnej
jednostki 1.9 Multijet 16v.
Projektanci zadbali przede wszystkim o poprawe nominalnych
wartosci momentu obrotowego i mocy, uzyskujac ten efekt przez
wprowadzenie nowej turbosprezarki o zmiennej geometrii oraz
wiryskiwaczy najnowszej generacji. Przy okazji zdotali tez
zmniejszyé zuzycie paliwa, Srednio az o 6 procent. Jesli chodzi
o0 emisje spalin, to dzieki zastosowaniu filtra czastek stalych dziatajacego w petli zamknietej (close-coupled)
oraz zaawansowanego systemu recyrkulacji gazow wydechowych, silnik jest w petni kompatybilny z wymogami
przysztej normy Euro 5. W najblizszych miesiacach dotaczy do niego 16-zaworowy Twin Turbo Multijet
0 mocy 190 koni, ktorego wyjatkowos¢é polega na zastosowaniu dwoch turbosprezarek, w tym jednej
kompaktowej o niskiej bezwtadnosci, zapewniajacej zrywna, dynamiczna reakcje juz na niskich obrotach.
W przedziale od 1800 do 3000 obrotéw interweniuje réwniez wieksza turbosprezarka, sprezajac wstepnie
powietrze, ktore bedzie przechodzié przez te mniejsza, by tym samym gwarantowac odpowiednie ciSnienie
dotadowania i szybka odpowiedz. Po przekroczeniu 3000 obrotéw mniejsza turbosprezarka zostaje wytaczona,
dzieki czemu wieksza ma lepsze warunki do pracy i moze pokazac petnie swoich mozliwosci. Efektem tej
strategii jest 30-procentowy wzrost maksymalnej mocy i 50-procentowy momentu obrotowego przy niskich
obrotach, zzachowaniem takich samych pozioméw zuzycia paliwa, jak poprzedni 150-konny silnik 1.9.
Ostatnia nowoscia w gamie napedow Nowej Delty bedzie 16-zaworowy silnik 1.8 DiTurbo Jet o mocy 200 koni,
ktory dotaczy do niej w duecie z automatyczna przektadnia szesciobiegowa w lutym przysztego roku. Aby
gwarantowac wysoka moc, a jednoczesnie doskonata elastycznosé, nowa jednostka zostanie wyposazona
w system bezposredniego wtrysku benzyny, dotadowanie za pomoca turbosprezarki oraz
dwie przetwornice fazowe na wejsciu i wyjsciu. Wysoka wydajnosé
przetozy sie rowniez na zaskakujaco niskie wskazniki
zuzycia paliwa w stosunku do osiagow.
Do tych nowosci dochodzi znana juz
benzynowa jednostka 1.4 Turbo Jet
0 mocy 120 lub 150 koni oraz 120-
konny turbodiesel 1.6 Multijet,
sprzezony z zaawansowana
skrzyniq zrobotyzowana.
Wszystkie napedy sa
produktami Fiat
Powertrain Technologies.










PRODUKT
DELTA

Ochrona

Lancia Delta zostala zaprojektowana tak, by zapewnic jak najlepsza ochrong swoim
pasazerom — stad w seryjnym wyposazeniu wszystkich wersji znalazto si¢ siedem po-
duszek powietrznych, a takze trzypunktowe pasy bezpieczenstwa z napinaczami
i ogranicznikami sity naciggu. Jeszcze wigcej do powiedzenia nowy model ma na polu
bezpieczenistwa aktywnego. Zacznijmy od Absolute Handling System, czyli bardziej
zaawansowanej wersji urzadzenia ESP. System ten interweniuje w momencie zagroze-

nia stabilnoSci pojazdu, pomagajac kierujacemu w odzyskaniu nad nim petnej kontroli.

Ten zastosowany w Lancii Delta, proponuje dodatkowo dwa innowacyjne rozwigzania:
aktywny elektroniczny uklad kierowniczy (DST), ktéry dokonuje korekt automatycz-
nie i kontroluje dziatanie ukladu wspomagania w warunkach niskiej przyczepnosci,
poprawiajac trzymanie si¢ drogi i bezpieczenstwo jazdy, a takze ,,sugerujac” kierowcy
odpowiednie w danej sytuacji manewry, oraz Torque Transfer Control, ktéry zwicksza
ruchliwos¢ kot podczas skretu, dzieki czemu Delta zachowuje si¢ nie tylko pewniej, ale
i bardziej sportowo. Kolejnym ,,plusem” modelu sg innowacyjne zawieszenia o zmien-
nej charakterystyce ttumienia, automatycznie dostosowujace przeswit i ustawienia
amortyzatoréw do nawierzchni drogi i stylu jazdy, gwarantujac redukcje drgan samo-
chodu w kazdych warunkach. Game urzadzen zwickszajacych bezpieczenistwo dopet-
niajg Driving Advisor, oddzialywujacy na kierownice w celu skupienia uwagi kierowcy
w sytuacji, gdy samochdd jest bliski wyjechania poza pas ruchu, oraz Active Parking
System, przejmujacy obowigzki zwigzane z parkowaniem.
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PATRZAC
W PRZYSZLOSC

Lancia postawita sobie bardzo
ambitny cel: do roku 2010
wywindowa¢ sprzedaz do
poziomu 300 tysiecy samochodow
rocznie. ,Naszym asem w rekawie
jest Delta - wyjasnit podczas
konferencji prasowej dyrektor
petnomocny Olivier Francgois.
»MieliSmy Swiadomos¢é tego, ze
naszej gamie brakuje rownowagi.
Pomiedzy samochodami ,matymi”
a ,duzymi” istniata luka, jaka
nalezato wypetnié i wkasnie tam
znalazta sie Nowa Delta”.
Najmtodsze dziecko Lancii chce
poprawi¢ wskazniki eksportowe
marki. Dlatego tez dotozono
staran, polegajacych na otwarciu
jednych i reaktywacji innych
rynkow, a takze
uruchomieniu 185 nowych
koncesjonariuszy, dla
uzyskania tacznie 611
punktow sprzedazy.




DOSTAWCY
DENSO

TEKST
Filippo Gallino,
Aldona Goérna
FOTO

Satiz Poland

Przyjechalismy do Tychow z przekonaniem, ze bedziemy
rozmawiaé o rozwoju przedsiebiorstwa, wzroscie
obrotéw, zwigkszaniu stanu zatrudnienia. Tymczasem,
ku naszemu zaskoczeniu, Antonio Fabbri, prezes Denso
Thermal Systems Polska, skupit si¢ na inicjatywach
spotecznych swojej firmy, zwlaszcza tej na rzecz dzieci
z osrodkow wychowawczych w Tychach. A to powdd
do niemniejszej dumy i satysfakcii.

pétka Denso Thermal Systems Polska
cieszy si¢ doskonatg kondycja, pracu-
jac na pelnych obrotach i inwestujac
w dalszy rozwdj celem podotania cig-
gle rosngcym potrzebom zaktadu Fiat
Auto Poland. ,,Staramy si¢ maksymal-
nie wykorzysta¢ wzrost produkc;ji ty-
skiego zaktadu, ktéra w tym roku
przekroczy rekordowy prég pdt milio-
na samochodéw” — rozpoczyna Antonio Fabbri i po
chwili wyjasnia: ,,Na koniec roku 2008 bgdziemy
zatrudnia¢ w sumie sze$ciuset pracownikéw. To
niesamowity skok naprzdd, zwazywszy na fakt, ze

zaledwie pigc lat temu, w roku 2003, byto nas zale-
dwie 120. Zakladamy, ze w biezgcym roku liczba
zamdwien wzro$nie o 30%. W zwigzku z tym kon-
tynuujemy rozbudowe zaktadu i pomieszczen so-
cjalnych, zblizajac si¢ powoli do maksimum naszych
potencjalnych mozliwosci rozwojowych. Jezeli
w przyszlosci zajdzie konieczno$¢ wykroczenia poza
ich obreb, by¢ moze bedziemy musieli szukaé no-
wych rozwigzan”.

Miarg rozwoju przedsigbiorstwa sa nie tylko wiel-
kosci bezwzgledne (takie jak stan zatrudnienia,
liczba maszyn, liczba metréw kwadratowych po-
wierzchni i tym podobne), ale réwniez zdolnosci

»
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produkeyijne. I ostatnie inwestycje DTPO, niektére
wcigz jeszcze w toku, zmierzajg wlasnie w tym kie-
runku: ,,Juz wkrétce dotrg do nas nowe prasy, kté-
re umozliwig powiekszanie naszych mocy przero-
bowych wspdtmiernie do wzrostu sily roboczej.
Przede wszystkim jednak budujemy nowa hale
obok tej juz istniejacej, aby méc wydtuzy¢ linie
produkeyjne i usprawni¢ fazg zatadunku na ciggni-
ki. Wydtuzenie linii produkcyjnej pozwoli na po-
prawe ergonomii i komfortu pracy, zwlaszcza dla
0s6b zatrudnionych w bezposredniej produkcji.
Beda one mialy wigcej miejsca, a tym samym wigk-
szg swobodg dziatania na odcinku dtuzszym niz
do tej pory. Jesli chodzi o wspomniang faze zata-
dunku, docelowo bedziemy mogli tadowaé jedno-
cze$nie cztery ciggniki. Tym samym bedziemy

MISTRZOSTWA EUROPY DENSO

* , Integracj
(& POPEZ aport

aki wtasnie cel przy$wiecat organizatorom

mistrzostw Europy Denso w pitce noznej, w ktérych
wzieto udziat 11 druzyn reprezentujacych europejskie
zaktady Grupy. Po przeprowadzonej w maju i czerwcu
fazie eliminacyjnej do finatu, jaki miat miejsce 1920
lipca w Tychach, zakwalifikowaly sie cztery zespoty:
dwa z Wtoch (DNTS z Poirino i DNTS z Avellino), jeden
zWegier (DMHU) i jeden z Polski (DTPO). Na stadionie
miejskim, na ktérym swe mecze rozgrywa zwykle GKS,
polska druzyna wykorzystata ,,atut wtasnego boiska”,
pokonujac w finale zespét z Avellino (w stosunku 1:0)
i po raz drugi z rzedu zdobywajac zwycieski puchar
i tytut mistrza Europy Denso. W celach kronikarskich
nalezy odnotowacé, ze decydujaca bramke zdobyt Jacek
Kantor w drugiej potowie meczu. Turniej zakoniczyt sie
sympatycznym piknikiem na terenie parku wokot
matego zamku w Promnicach.

Powyzej:

A. Fabbri

z dzieémi
wyjezdzajacymi
do Gaety.
Ponizej:
Druzyna DTPO
zTych cieszy sie
ze zdobycia
pucharu po
zwycieskim
meczu z DNTS
z Avellino

w stanie dostarczac¢ do Fiata jedng deske rozdziel-

czg $rednio co minute i 50 sekund. Dzi§ robimy to
w tempie okoto dwéch i pét minuty”.

Wywiad z Antonio Fabbrim jest zadaniem banalnie
prostym, bo nie wymaga nawet zadawania pytan.

W tak zwanym mig¢dzyczasie nasz rozmdwca za-

rzadza firma, znajduje rozwigzania jakich$ niespo-

dziewanych probleméw produkeyjnych i przytacza
dziesigtki anegdot z polskiego i wloskiego ,,pod-

woérka”. Nie pozostaje mi nic innego, jak tylko
uwaznie wszystko notowac. Antonio jest w ciaglym
ruchu: w szufladzie po prawej szuka i znajduje ply-

te CD-ROM z filmem i zdjgciami z pitkarskich mi-

strzostw Europy Grupy Denso (ktére odbyly si¢
w Tychach i zakonczyly zwycigstwem polskiego ze-

spotu — zob. ramka obok), z szuflady po lewej wy-

dobywa pendrive’a z firmowym logo i ofiaruje mi
g0, zebym mégt zachowaé na nim fotki i doku-

menty, wreszcie z szafy za swymi plecami wyjmuje
plyte DVD z pozdrowieniami od dzieci z o§rodkéw
wychowawczych w Tychach, przygotowang spe-

cjalnie dla wloskich rodzin, w ktérych dzieciaki te
spedzily swoje wakacje. | tu staje si¢ powazny. Po-

mimo natloku obowigzkéw znajduje czas na

wspdlne obejrzenie filmu, ktéry widzial zapewne

juz niejednokrotnie, i wzrusza si¢ tak, jakby ogla-

dat go po raz pierwszy w zyciu. Nastgpnie prosi
do siebie Malgorzate Lukawiecka, ktéra zajmuje
si¢ organizacyjnymi aspektami inicjatywy, i wyja-

$nia: , Przedsigbiorstwo nie moze sktadac si¢ wy-

facznie z suchych cyfr. Musi mie¢ réwniez ,serce”



i chcie¢ przyjmowac na siebie odpowiedzialno$é
za lokalng spoteczno$é. Sponsorami imprez spor-

towych i kulturalnych jestesmy praktycznie od za-
wsze, ale ta inicjatywa idzie znacznie dalej i napa-
wa mnie szczegdlng dumg. W tyskich osrodkach
wychowawczych mieszka ponad pieédziesigcioro
dzieci w réoznym wieku. Wspieramy te inicjatywe
na wiele réznych sposobéw: przede wszystkim
przeznaczamy $rodki finansowe na restrukturyza-
cje 1 administracje tych placdéwek, a dla dwudziestu
wychowankow (tych miodszych, do 15. roku zy-
cia) organizujemy wakacyjne pobyty u wloskich
rodzin w miejscowosci Gaeta w poblizu Neapolu”.

Filmy i zdjecia sg naprawde bardzo wzruszajace.
Na twarzach tych dzieciakéw, ktérym nie dane
bylo pozna¢ smaku szcze$liwego dziecinstwa,
a ktore probujg odzyskaé pogode ducha i réwno-
wage, zanim wkroczg w dorostos¢, maluje si¢ nie-
wyobrazalna rado$¢. Fabbri opowiada nam kilka-
na$cie réznych historii, ale jedna z nich uderza
mnie w sposob szczegdlny. To historia mniej wig-
cej dziesigcioletniego chtopczyka, ktéry na filmie
pozdrawial po wlosku, z niezwyklg tkliwoscia,
swoich przyjaciét z Gaety, a dzisiaj mieszka
w Mediolanie, adoptowany przez wloska rodzing.
Dla Antonio Fabbriego i jego spétki ten sukces to
kolejny dowdd na to, ze warto dalej podgzac ta
droga, bo nic nie przynosi wigkszej satysfakcji niz
mozliwo$¢ udzielania pomocy tym, ktérzy jej po-
trzebuja. Dla Denso w Tychach dzieci znaczg du-
70 wigcej niz ,,suche cyfry”. [

Miode

enso Thermal Systems stawia na mtodych.

Ci z kolei bardzo chetnie wybierajq to
przedsiebiorstwo na swoje miejsce pracy,
jako ze gwarantuje im nieustanny rozwéj zawodowy.
Trzech cztonkéw ,mtodej zatogi” dzieli sie swoimi
spostrzezeniami.
Jacek Gwozdz, lat 32, dyrektor finansowy Denso: ,Poza stanowiskiem
dyrektora finansowego, ktore piastuje, jestem takze cztonkiem zarzadu
firmy. Méwiac o rozwoju przedsiebiorstwa nie sposéb pominaé jego
historie. Firma Denso powstata w Japonii w 1949 roku, wydzielajac sie
zToyota Motor Company. Jezeli chodzi stricte o zaktad w Tychach to
na poczatku funkcjonowat jako Magneti Marelli Thermal Systems, p6zniej,
czyliw 2001 roku zostali$my przejeci przez japoriska firme Denso
Corporation. W praktyce od poczatku istnienia na rynku zaktad preznie sie
rozwija. Dzigki rosngcemu zapotrzebowaniu na nasze produkty w Fiat Auto
Poland nasza firma zostata znacznie rozbudowana, za czym idzie rzecz
jasna sukcesywne zwiekszanie zatrudnienia. Tylko od marca 2007 roku
ilo$¢ pracownikow zwiekszyta sie z 244 do 497".
Jozef Kaszyca, lat 30, kierownik produkciji: ,,Pracuje
w Denso od 1998 roku, zaczynatem jako pracownik
fizyczny - monter na linii nagrzewnic. W 2002 roku
przeszedtem do kontroli jakosci, a rok pozniej zostatem
inzynierem jakosSci: bytem odpowiedzialny za dziatania
korygujace i kontakt z klientem. W 2004 roku zostatem
kierownikiem jakosci, a w 2006 mianowano mnie
na stanowisko kierownika produkcji. W swojej
codziennej pracy odpowiadam za dwa wydziaty: montazu
i produkcji - produkujemy elementy z tworzyw sztucznych, nagrzewnice,
wktady grzewcze z aluminium, montujemy deski rozdzielcze
i frontendy. 90% naszych wyrobow trafia do Fiata Auto Poland. Mam tu
na mysli, miedzy innymi: kompletne deski do Seicento, Fiata Pandy
i Fiat 500, a w tej chwili rowniez do Forda Ka. Od czasu jak rozpoczatem
prace w Denso wiele sie zmienito. Firma ma coraz stabilniejszg pozycje
na rynku, mamy wiec gwarancje, ze pracy nam nie zabraknie, co szczegolnie
dla ludzi mtodych stanowi doskonata perspektywe na przysztoscé”.
Tomasz Chylaszek, lat 30, kierownik jakosci:
,W firmie Denso pracuje od 2005 roku. Na poczatku
jako specjalista do spraw systemu zarzadzania jakoScig
i Srodowiskiem, za$ od 2007 roku jako kierownik
jakosci. Codzienna praca mojego dziatu opiera sie
ogolnie rzecz biorac na kontroli jakosci, produkowanych
przez nas wyrobow. Poza kontrolg detali bezposrednio
w laboratorium i na produkcji przeprowadzamy takze
audyty i statystyczng kontrole procesu. Ze statystyk
wynika, Ze poziom jako$ci nieustannie wzrasta, co jest
zwigzane nie tylko z coraz bardziej zaawansowang technologia, ale przede
wszystkim z rosngcymi wymaganiami klientow. Kadra Denso to gtdwnie
ludzie mtodzi, bardzo dobrze sig ze sobg porozumiewamy, codzienna
wspétpraca ma wymiar kolezeriski. Dodatkowo firma gwarantuje nam
ogromne mozliwoSci rozwoju umiejetnosci, a doskonata wspétpraca
znaszym gtéwnym klientem sprawia, ze czuje sie tu na swoim miejscu”.




W zbiorach polskiego
kolekcjonera zabytkowych
pojazddw znajduje si¢ unikatowy
eksponat, autobus Polski Fiat 618
typ 118 A, jedyna na §wiecie
wersja tego pojazdu Fiata,
wyprodukowana

w naszym kraju w 1939 r.

CZAS WOLNY
PASJONACI

utobus Polski Fiat 618 posiada polskie cer-
tyfikaty i jest wpisany do rejestru zabytkdw,
a odnalazt go i wyremontowat niezyjacy juz
Juliusz Siudziniski z Warszawy, znany
w tym $rodowisku mistrz renowacji zabyt-
kowych pojazdéw. W rekonstrukcjach mi-
strza Juliusza, spod re¢ki ktérego wyszto
wiele historycznych pojazdéw, znajduja-
cych si¢ w muzeach i prywatnych zbiorach
kolekcjoneréw, dominuje doktadno$¢ odwzorowania
z oryginalem, serce i pasja wlozona w remont. Nie dzi-
wi, ze poddany tak wiernej rekonstrukcji autobus ekspo-
nowany byt w Muzeum Techniki w Warszawie, uczestni-
czyl w zlotach, rajdach pojazdéw zabytkowych, grat
w filmach, posiada wiele wyrdznieri i dyploméw.

~JEDYNY NA SWIECIE!

TEKS | FOTO

Edward Poskier

Polskl Flat Q\S”




Rodzina Siudzinskich, poza autobusem Fiat 618,
w swoich zbiorach posiada kilkanascie innych od-
restaurowanych pojazdéw zabytkowych, w tym
Swiatowe peretki, jak chociazby maty Fiat 500 To-
polino z 1937 roku. Obecnie piecze nad kolekcja
sprawuje Tomasz Siudzifiski — syn mistrza Juliu-
sza, ktdry, po przygotowaniu praktycznym i zdo-
byciu wiedzy teoretycznej, poszedt w §lady ojca
i zajat si¢ rekonstrukejg zabytkowych pojazddw.
W latach 1935-1948 zaklady Fiata we Wloszech
produkowaly 12 modeli autobuséw, z ktérych du-
zg popularnoScig i niezawodnoScig cieszyly si¢ te
oznaczone symbolami: 635, 656, 626, 666, 656
i 680, oferowane w réznych odmianach. W Pol-
sce, autobus Fiat 618 przed Il wojng §wiatowg
produkowany byt réwnolegle z samochodami cig-
zarowymi Polski Fiat 618 — oba pojazdy miaty
wiele wspdlnych podzespotéw. Produkcja, w ra-
mach umowy licencyjnej, miata miejsce w Pan-
stwowych Zaktadach Inzynieryjnych (PZInz)
w Warszawie.

Jak na tamte czasy autobus Fiat 618 miat dobre
osiggi. Wyposazony byt w silnik 4 cylindrowy rz¢-
dowy z zaptonem iskrowym o pojemnosci skoko-
wej 2000 cm’, mocy 40 KM, ktéry zuzywat 15 1
benzyny. Juliusz Siudziniski odnalazt jedyny eg-
zemplarz tego modelu w latach 70. w jednym z go-
spodarstw rolnych na Mazowszu. Stal przywalony
stomg i rupieciami, stad znikoma jego korozja
i prawie w pelni zachowana oryginalno$¢. Autobus
byt pozyskany z tzw. wojennego demobilu i jezdzit
w sektorze zarzadu gospodarstw rolnych. W wyni-
ku zmudnych poszukiwan, natrafiono na oryginal-
ng dokumentacje¢ techniczng modelu. W rekordo-
wym czasie, pot roku, wykonano skrupulatny re-
mont pojazdu. Barwy nadwozia ustalono na pod-
stawie tzw. odkrywek i przekazéw historycznych.
Autobus jest w 99% oryginalny, ma numer silnika
TO14041, numer podwozia 006934. Posiada
kompletny silnik wraz z osprzetem, oryginalny,
chtodzony woda, napedzajacy kota tylne. Struktura
no$na podwozia oparta jest na ramie stalowej —
kompletnej i oryginalnej, a zawieszenia tylne
i przednie ,,sztywne” na resorach piérowych. Auto-
bus posiada wiele oryginalnych czgsci i podzespo-
téw, na przyktad mechaniczng skrzyni¢ biegdw
(4+1), uktad hamulcowy hydrauliczny na cztery
kota, kompletny uktad kierowniczy, a takze deske
rozdzielczg z kompletem oryginalnych wskazni-
kéw. Oryginalne jest rowniez nadwozie, odnowio-
ne wedlug pierwowzoru, ktére wyrdznia si¢ kon-
strukcja z elementami drewnianymi (drewniany
szkielet) i poszyciem z blachy (cickawostke stano-
wig przednie szyby uchylne, a takze nadwozie z ba-
gaznikiem dachowym, drabinka z tytu oraz wlazem
— unikatowe skladane stopnie, stanowigce patent

Autobus Polski
Fiat 618 to
unikatowy
pojazd,
prezentujacy
wioska mysl
techniczng

i polskie
wykonawstwo

Fiata). Oryginalne sga ponadto ozdobny wlot chtod-
nicy, reflektory, lampa dodatkowa szperacz (uzy-
wana w wersji dla wojska), instalacja 12V oraz
zderzak przedni wraz ze $wiatlami pozycyjnymi
w komplecie. Pojazd wyposazony jest w 18 calowe
kota (piasty oryginalne) z oponami Stomil 18x600.
Autobus mogt przewozi¢ 1141 0s6b i posiadat
mozliwo$¢ dostosowania foteli. Osiggat maksymal-
ng predko$é 77 km/h i — co ciekawe — jest dopusz-
czony obecnie do ruchu drogowego. Najwigksze
trudno$ci w czasie remontu sprawiata wymiana
drewnianych elementéw konstrukeji nadwozia.

Autobus wzbudza na polskich drogach duze zain-
teresowanie. Jest pozdrawiany przez innych uzyt-
kownikéw drég poprzez mrugnigcia §wiattami
i klaksony — to zapewne taka kurtuazja w stosun-
ku do s¢dziwego staruszka! Wtasciciel autobusu,
Tomasz Siudzinski, chetnie prezentuje swoj pom

PASJONACI

Mistrz

uliusz Siudziniski (1932-2007) z zawodu mechanik,
J pasjonat starych zabytkowych pojazdéw, cztowiek
szlachetny, skromny i uczynny, warszawiak, zakochany
w swoim miescie, historii. W czasie swojego bardzo
bogatego zycia wykonat kilkadziesiat rekonstrukcji
zabytkowych pojazdow w tym: pojazdy konne, tramwaje
konne i elektryczne, motocykle, samochody osobowe
réznych typow, ciezarowki, autobusy, repliki
zabytkowych pojazdow itp. Posiadat zbiory literatury
fachowej, byt znany w swiatku kolekcjoneréw starych
pojazdéw. Za swoje prace zostat licznie odznaczany,
otrzymat wiele dyplomow i wyroznien. Jego
rekonstrukcje sa prezentowane w muzeach, a takze
w zbiorach prywatnych kolekcjoneréw, braty udziat
w wielu rajdach, pokazach i wystawach.

Dla pasjonatow zabytkowych samochodow byt
autorytetem w sprawach historii motoryzaciji, wybitnym
fachowcem, cztowiekiem prawym i uczynnym.

Artykut ten dedykuje niezyjacemu juz Juliuszowi
Siudzinskiemu, wielkiemu polskiemu mistrzowi
rekonstrukcji zabytkowych pojazdow

(autor)
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NOWY DYREKTOR GENERALNY

IVECO POLAND

/

d 1 czerwca 2008 roku obowigzki dyrektora generalnego Iveco Poland
objat Mario Giagnoni, ktéry pracuje w Iveco od kwietnia biezacego roku.
Jego kariera zawodowa zwigzana jest od poczatku z branzg motoryzacyjng
-w 1997 roku rozpoczat prace w departamencie sprzedazy w Ford Italia S.p.A.
W latach 2001-2005 petnit funkcje Dyrektora dziatu Komunikacji w Daimler
Chrysler Italia, a od roku 2006 Dyrektora Marketingu w firmie DAF Trucks Italia.
Mario Giagnoni ma 38 lat. Ukofczyt studia na uniwersytetach w Pizie (wydziat

Ekonomii i Handlu) i w Sterling (wydziat Marketingu).
Zainteresowania: enologia, kino i podréze.

200 WYJATKOWYCH

»PIECSETEK”
DLA SIECI SPRZEDAZY FERRARI

Fiat 500 Ferrari to prawdziwe ikony $wiatowej
motoryzacji. Dlatego nie dziwi, ze ta najstynniejsza

na $wiecie sportowa marka wybrata model Fiata jako
Lcourtesy car” (pojazd zastepczy na czas naprawy) dla
swoich klientéw doceniajgcych wioski styl i otaczajacych sie
wyjatkowymi produktami. Wyprodukowano zatem 200
wyjatkowych sztuk modelu Fiata 500 wytgcznie na potrzeby
sieci sprzedazy Ferrari w catej Europie.

Samochody, w kolorze czerwieni, powstaty na bazie wersji
Sport i sg wyposazone w silnik 1.4 16v o mocy 100 KM,

ze specjalnymi ustawieniami i wydechem, zgodnie

ze sportowym charakterem stynnego ,Czarnego konika™:

te dwa rozwigzania opracowata firma Magneti Marelli,
gtowny dostawca komponentdw, ktory od lat dostarcza
zaawansowane technologie dla Fiata i Ferrari.

»
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FIAT PANDA PANDA
NAJBARDZIEJ EKONOMICZNYM
SAMOCHODEM

iemiecki Automobilklub (ADAC) przeprowadzit oryginalne testy
N samochoddw z réznych kategorii i 0 réznych rodzajach zasilania. W tym
celu starano sie przejechaé jak najdtuzszy odcinek z paliwem o wartosci 10
Euro. Z tej préby zwyciesko wyszedt Fiat Panda Panda, ktéry przejechat 251 km,
czyli dystans réwny odlegtosci pomiedzy Berlinem i Hanowerem. Samochdd
Fiata napedzany metanem moze przejechac 1.500 km za zaledwie 60 € .
OszczednoS¢ Fiata Panda Panda nie ogranicza jego osiggow: silnik 1.2 8V
Bipower rozpedza auto do predkosci 140 km/h przy zasilaniu gazem ziemnym
(ado 148 km/h przy zasilaniu benzynowym). Co wazne, Fiat Panda
Panda znapedem na gaz ziemny rejestruje 114 g/km poziomu emisji CO5.

W
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»+AUTO LIDER 2008”
DLA SERGIO MARCHIONNE

restizowe amerykanskie czasopismo Automotive News wyrdznito dyrektora
Ppe’momocnego Fiata, Sergio Marchionne, tytutem ,Lidera Przemystu
Samochodowego 2008”. Nagrode te otrzymat za wyjatkowe zdolnosci
menedzerskie, dzieki ktorym w zaledwie cztery lata zdofat odwrdcic losy
wtoskiego koncernu. Pod jego kierownictwem zostato zawartych ponad

30 sojuszy strategicznych, majagcych na celu zasilenie konta ekonomicznego
oraz potwierdzenie obecnosci marek Grupy na $wiatowych rynkach.

MOODY’S AWANSUJE FIATA

gencja Moody’s podwyzszyta rating Fiata do poziomu inwestycyjnego.

Ocena zadtuzenia dtugoterminowego zostata podniesiona z poziomu
,Bal” na,Baa3”, a krétkoterminowego z ,Not prime” na ,Prime-3”. Dla
dyrektora petnomocnego Grupy, Sergio Marchionne, ,decyzja o podniesieniu
ratingu Fiata do poziomu inwestycyjnego jest powodem do ogromnej
satysfakcji. My$le, ze to wyraz uznania za wysitki kierownictwa w dazeniu
do osiggniecia wyznaczonych celéw i przywracaniu Fiatowi solidnej podstawy,
na ktérej bedzie mogt budowac swojg przysztosé. Dla nas to bodziec
do dalszego zmierzania w kierunku coraz wyzszej wiarygodnosci, aby
realizowaé ambitne cele, jakie postawiliSmy przed sobg na kolejne lata”.

NOWA PANDA ECO

poprzednim numerze FWN pisali$my

o ekologicznych modelach Fiata, a dzi$ informujemy,
ze w sprzedazy jest juz Fiat Panda ECO. Nowa wersja,
wyposazona w jednostke napedowg o pojemnosci 1.1
litra i 0o mocy 54 KM, emituje 119 g/km dwutlenku
wegla przy ograniczeniu zuzycia paliwa rzedu 11%
w stosunku do wersji wyj$ciowej. Osiagniecie takiego
wyniku byto mozliwe dzieki zastosowaniu licznych
usprawnien w silniku i w sferze aerodynamiki. Jest to owoc
wspotpracy Fiat Automobiles i FPT (Fiat Powertrain
Technologies).

r———
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FIAT LINEA
| SILNIKI DLA EUROPY WSCHODNIEJ

rupa Fiata i Sollers JSC (ex Severstal-auto) utworzg
dwie spotki joint-venture: jedng do produkcji
i dystrybucji samochoddw Fiat, a drugg do produkgji silnikow
FPT. Sollers JV i FGA beda wytwarzaé w zakladzie
w Tatarstanie 50 tysiecy Fiatdw Linea rocznie. Spétka,
w ktorej FGA i Sollers JV beda mie¢ po 50 procent udziatow,
zajmie sie rowniez sprzedaza samochoddw Fiata
na rosyjskim rynku. Druga joint-venture, z réwnymi udziatami
FPTi Sollers JV, bedzie produkowac silniki do Ducato.

LIST INTENCYJNY
POMIEDZY FIATEM A BMW

iat Group Automobiles (FGA) i BMW podpisaty list intencyjny
Fo wspotpracy w zakresie komponentéw i ptyt podtogowych modeli
Alfa Romeo i Mini. W ramach porozumienia BMW wesprze FGA w dgzeniach
do ponownego wprowadzenia marki Alfa Romeo na rynek
pétnocnoamerykanski.
Sergio Marchionne, dyrektor petnomocny Fiat Group i Fiat Group
Automobiles, zadeklarowat: ,Prawdopodobna kooperacja z BMW jest
waznym etapem obranej przez nas drogi sojuszy strategicznych.
JesteSmy zaszczyceni mozliwoscig wspotpracy z tak cenionym w przemysle
samochodowym partnerem i wierze, Ze przyczyni sie ona do zwiekszenia
konkurencyjnosci obu koncernow”.
Wyniki rozméw powinny zostaé ujawnione do kofica biezagcego roku.
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GRUPA
KOLONIE

TEKST | FOTO
Marek Kowalski

Okres letni to dla dzieci najmilszy czas. Kto tylko moze
wyjezdza do babci, ale takze na kolonie letnie, gdzie wraz
z innymi réwiesnikami mozna spedzi¢ wakacje

na zazywaniu nie tylko kapieli wodnych, ale i stonecznych.

iat Auto Poland
i spéiki Fiata z Biel-
ska-Biatej i Tychow,
a takze dostawcy
Grupy, m.in. Fenice
Poland i Denso
Thermal Systems,
jak co roku postara-
ty si¢ urozmaicié
wakacje dzieciom swoich pra-
cownikoéw. Tradycyjnie juz po-
ciechy wypoczywaly nad polskim

morzem, jeziorami i we Wio-
szech. W sumie w koloniach
w czasie wakacji uczestniczy-
fo 675 dzieci. Relacje z niekté-
rych krajowych turnuséw kolo-
nijnych byly przekazywane w au-
dycjach Rozglosni Zaktadowej
FAP. Organizatorem kolonii dla
dzieci pracownikéw FAP i spotek
byt Ingest Facility Polska.

O tym, ze to byt dla dzieci
wspanialy czas, nie trzeba niko-

go przekonywaé, wystarczy po-
patrze¢ na zataczone zdjecia.

Ramsowo polozone jest ok.
30 km od Olsztyna nad jezio-
rem Dadaj. Dzieci majg do dys-
pozycji pokoje z pelnym wezlem
sanitarnym, a wolny czas spe-
dzaja miedzy innymi na grze
w tenisa stolowego, dwutorowej
kregielni,  krytym  basenie
z ogrzewang woda, a takze
na przystani wodnej ze sprze-




tem plywackim i oczywiScie na plazy — jest zatem
wiele mozliwosci do zrelaksowania si¢. Wypoczy-
wajgca tu mlodziez moze pod okiem ratownika
w petni korzystac z kapieli w jeziorze. ,Mozemy
nauczy¢ si¢ ptywac kajakiem, jest to wspaniala
przygoda” — mdwia uczestnicy obozu. ,Jestem tu
drugi raz — dodaje Kajetan z Tychéw. — Dzisiaj
mieliSmy bieg na orientacje, podczas ktérego mu-
sieliSmy wykona¢ wecale nietatwe zadania,
na przyktad podbié pitke dziesie¢ razy, odpowie-
dzie¢ na pytania dotyczgce miejscowosci, graé
w golfa oraz biegac, bo to wszystko bylo na czas”.
Jastrzgbia Goéra to nadmorska miejscowos¢ wy-
poczynkowa pigknie potozona na wysokim, klifo-
wym urwisku, otoczona Nadmorskim Parkiem
Krajobrazowym. W tej miejscowosci rowniez wy-
poczywaly dzieci pracownikéw. Oprécz plazowa-
nia i zazywania kgpieli morskich, uczestniczylty
w olimpiadzie sportowej, grach i zabawach. Pigk-
ne, konkursowe rzezby z piasku, wykonane przez
kolonistow, cieszyly si¢ zainteresowaniem wcza-
sowiczéw na plazy.

W Chtapowie jest pigkna plaza z wysokim klifem,
czysta woda, dziewicza przyroda i jednoczes$nie
sgsiedztwo duzych kurortéw nadmorskich, takich
jak Wiadystawowo. ,,Osrodek jest bardzo fajny
mowig dzieci. — Dyskoteki sg dobrze zorganizo-
wane, muzyka na wysokim poziomie, krecona
przez nieztego didzeja. Ptyn¢liSmy statkiem ,,Wi-
king”, morze bylo wzburzone i niektorzy piszcze-
li. Dziewczyny bardzo lubig chtopakéw, czasem
za nimi ganiajg, piszg do nich SMS-y. Chtopcy
tez zabiegaja o wzgledy tych dziewczyn. Taficzg
z nimi na dyskotekach, na stotléwce puszczajg do
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Na sasiedniej
stronie:
Jastrzebia Géra. ‘ i |
Po prawe;j:
Poddabie

i Ramsowo.
Ponizej:
Chtapowo

nich tzw. ,oczko”— to opinia dziewczyn. Adrian
z Bielska-Bialej za$ dodaje: ,,No... dziewczyny
mamy tadne i nie trzeba si¢ ogladac na te z in-
nych kolonii, zeby znalez¢ fajng ,lask¢”. Mamy
bardzo mitych wychowawcow, ktérzy sa wspania-
le zorganizowani i potrafig cickawie prowadzié
zajecia grupowe”.

Poddabie to mata wioska nad Morzem Battyckim
potozona pomigdzy Ustkg a Rowami.

Potozenie Poddabia jest wyjatkowe, przepickne
bukowo — sosnowe lasy, czyste plaze, cisza i spo-
kéj. To wspaniate miejsce dla oséb spragnionych
obcowania z naturg. Wysokie brzegi (klify), lasy
potozone na skraju Stowiriskiego Parku Narodo-
wego. Podczas gdy odwiedzilem kolonig, pogoda
nie dopisywata kolonistom, dlatego tez dzieci
bawily si¢ w rézne gry i zabawy na terenie o$rod-
ka. Jednak gdy trochg si¢ wypogodzilo pociechy
z wychowawcami udali si¢ na spacer po plazy.
»Atmosfera na kolonii w porzadku, tadne pokoje,
jedzenie dobre, mile panie, ktére zawsze wymysla
i przygotuja wspaniate zabawy i rozgrywki” —
moéwi Karolina.
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KOLONIE
WE WLOSZECH

W miejscowosci Rimini mtodziez zakwaterowano
w hotelu ,,Marinella”, zlokalizowanym okoto 50 m
od plazy w pokojach 3, 4 i 5 osobowych z pelnym
weztem sanitarnym W programie obozu byto:
zwiedzanie najwazniejszych atrakcji Rzymu
z przewodnikiem w j. polskim, migdzy innymi:
Coloseum, Forum Romanum, Kapitolu, Ottarza
Ojczyzny, Placu Weneckiego, Fontanny di Trevi,
Panteonu, Placu Navona, Placu i Schodéw Hisz-
panskich, Placu i Bazyliki Sw. Piotra. Plazowanie
i kapiele w morzu odbywaly si¢ pod opieka ratow-
nika. W czasie kolonii nie zabraklo rozgrywek
sportowych, tj. siatkdwki plazowej, pitki noznej,
gier i konkurséw z nagrodami.

Marina di Lesina dzieci przebywaly w hotelu
Maddalena Club potozonym w odlegtosci okoto
600 m od piaszczystej plazy. Do dyspozycji
uczestnikéw obozu byly pokoje 4 i 5-osobowe,
a takze Swietlice i otwarty basen z bezplatnymi le-
zakami i parasolami. Dla wypoczywajgcej mto-
dziezy przygotowano réwniez wiele atrakcji mig-
dzy innymi: zwiedzanie Loretto: Bazyliki — Swiety
Domek i cmentarza polskiego. Czas urozmaicajg
dzieciom animacje w hotelu (gry, turnieje), co-
dzienne kapiele w basenie i morzu pod opieka ra-
townika, a takze dyskoteki przy basenie i wie-
czorne spacery po plazy. Zajecia sportowe obej-
muja: siatkowke, pitke nozng, gry i konkursy
z nagrodami.

ﬁ‘“

Kolonijny klimat
w innych spétkach

potka Teksid Iron Poland ze Skoczowa w lipcu
zorganizowata dla 38 dzieci swoich pracownikéw
wypoczynek w Jastrzebiej Gorze. Program kulturalno-
oswiatowy obfitowat w wiele atrakcji, wsrod ktorych
znalazly sie miedzy innymi: wycieczka autokarowa
do Trojmiasta i Malborka, rejs statkiem, spartakiada
kolonijna, zajecia sportowe i wiele innych. Automotive
Lightnig i spotki nalezace do Magneti Marelli
z Sosnowca przygotowaly kolonie dla 62 dzieci
pracownikéw, ktorym zafundowano wypoczynek
w Rewalu. Tutaj réwniez nie zabrakto atrakcji.
W programie byta: wycieczka do Szczecina/
Kotobrzegu, nauka tarca, rejs statkiem po morzu,
neptulandia i wiele innych. Starsza mtodziez
wyjechata na obéz do whoskiej miejscowosci Marina di
Lesina. CNH Polska z Ptocka jak co roku
dofinansowata letnie wyjazdy dzieci pracownikow.

Ponizej: dzieci pracownikow
Magneti Marelli i Teksidu Iron




A%

TEKST
Francesca
Rech

FOTO
LaPresse

GIANLUIGI BUFFON

Ramgbieh

Dla pasjonatéw futbolu jeden z najlepszych bramkarzy
Swiata, dla Juventusu opoka klubowego odrodzenia.

Dzis, w wieku trzydziestu lat, czuje si¢ spelniony nie tylko
zawodowo, ale i prywatnie: pét roku temu zostat ojcem.

ikt, kto nosi t¢ koszulke, nie
moze zadowalac si¢ byle czym,
musi ciggle dazy¢ do tego, by
by¢ najlepszym”. Oto stowa
Gianluigiego Buffona, bramka-

rza reprezentacji i Juventusu,

ktéry, decydujac si¢ na zacho-

wanie wierno$ci czarno-biatym

barwom do 2013 r., stal si¢ |

symbolem odrodzenia Juventusu po aferze Calcio- "\'_" 3 .}
poli. Urodzony w Toskanii w 1978 r., pozostaje Jl fp‘_—-—m '
obecny w §wiecie zawodowego futbolu juz od 15 =
lat, a mimo to do tej pory przywdziewal koszulki
tylko dwoch klubéw: AC Parmy, a od 2001 Juventu-
su, zespolu jego marzen, zespotu Dino Zoffa i Ga-
etano Scirei. Wychowany w rodzinie pierwszoligo-
wych sportowcéw — jego matka Maria Stella byta
mistrzynig w pchnigciu kulg i rzucie dyskiem, oj-
ciec Adriano $wietnym kulomiotem, a siostry siat-
karkami — pierwsze pitkarskie szlify zdobywat
w szkole Canaletto. Jako trampkarz dotgczyt
do druzyny Perticata w swej rodzinnej miej-
scowosci Carrara, nastepnic w wieku 12
lat przeniést si¢ do Bonascoli, a rok poz-
niej do Parmy. Kiedy miat 14 lat kontu-
zja obu klubowych bramkarzy zmusita
g0, by po raz pierwszy stang¢ pomie-
dzy stupkami. W zaledwie dwa
tygodnie wywalczyl sobie
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Gianluigi Buffon
w akcji.

W Serie A
zadebiutowat
w1995r.

jako bramkarz
AC Parma

pozycje w podstawowym sktadzie, idac w Slady
swojego idola Thomasa N’Kono, legendarnego
bramkarza Kamerunu. Po przejsciu do Parmy karie-
ra Buffona nabrata niewiarygodnego rozpedu, owo-
cujgc debiutem w wieku zaledwie 17 lat w rozgryw-
kach Pucharu UEFA i w meczu Serie A przeciwko
Milanowi. Gianluigi Buffon zostat ,,twarzg” nowego
Fiorino, gdyz obaj ,,docierajg tam, gdzie inni nie
potrafig” (slogan reklamowy Fiata Professional).
Jak wygladaja twoje relacje z trenerem Lippim?
A gdyby$ mial go poréwnaé ze swoim klubowym
trenerem Ranierim?

»Z Lippim mam dobre relacje. Grupa stanowi mo-
nolit i tu widze jednoznaczng analogi¢ do metod
pracy Ranieriego: obydwaj stawiajg przede wszyst-
kim na poczucie wspdlnoty i site zespotu. A poza
tym kazdy z nich ma swoje specyficzne zasady
i swoj wlasny warsztat trenerski”.

Jak si¢ zyje ,,w odosobnieniu”?

,Owo odosobnienie jest momentem decydujagcym
o jakosci calej druzyny. To okres
trwajacy okoto miesigca, podczas
ktorego prébujesz catkowicie od-
izolowaé si¢ od otoczenia zew-
netrznego i skoncentrowad wylacz-
nie na czekajacych cig meczach. To
idealny moment na scementowanie
przyjazni”.

W jaki sposéb lubicie wtedy spe-
dzaé czas?

»To zalezy: jedni lubig bawic si¢
grami wideo, inni czytajg lub ogla-
dajg filmy. Krotko mowiagc, czas
wolny spedzamy podobnie jak na
co dzien”.

Wr6émy do Juventusu. Przedtuzy-
tes kontrakt z tym klubem do
2013 r. Czy to oznacza, ze wybra-
les zycie w czarno-bialym stylu?

,»Tak. Utozsamiatem si¢ z planami klubu na przy-
sztos¢. Mysl, by w nim pozostac, pomimo wszyst-
kich problemdéw, napawala mnie entuzjazmem.
Miatem $§wiadomos¢ tego, ze jezeli zostang i znéw
zaczne wygrywac, zastuze sobie — wraz z moimi
pozostatymi kolegami — na miejsce w jakze chwa-
lebnej historii Juventusu. I ta mysl bardzo mi si¢
podobata”.
Jaki jest rachunek? Ile date$ zespolowi, a ile od
niego otrzymate§?
,Jestem przekonany, ze aby zachowywac pogode
ducha trzeba w kazdym aspekcie zycia dawaé
z siebie wszystko to, co ma si¢ najlepszego. A ja
jestem osobg bardzo pogodna. To, co otrzymujesz,
jest proporcjonalne do tego, co dajesz, a ja zawsze
czulem si¢ usatysfakcjonowany tym, ile dawali mi
koledzy, klub i kibice”.
Co dla Ciebie znaczy powrét do Ligi Mistrzéw?
»,Bardzo duzo. To powrdt do gry na pierwszym
planie, a na taka Juventus naprawde zastuguje,
____ ipowrdt do rywalizacji w naj-
" wazniejszym turnieju dla euro-
pejskich klubéw”.
,Gracze Juventusu sa Marsja-
nami na papierze, ale na bo-
isku staja si¢ tylko ludZmi”.
Slyszales t¢ wypowiedZ trenera
Chievo?
»W tych mistrzostwach grali-
§my jak Marsjanie. Ranieri
wielokrotnie podkreslatl, ze
przy kazdej okazji musimy da-
wac z siebie 120 procent. My-
§lg, ze z polecenia tego wywia-
zat si¢ wzorowo caly zespdt,
bez zadnego wyjatku. Owszem,
straciliSmy pare punktéw ze
stabszymi druzynami, ale to
nieodlgczny element tej gry,



a przede wszystkim element procesu dojrzewania
zespolu. W przysztym roku bedziemy mieli okazje
sprawdzié, ile jeste$my warci”.

Jak przygotowujesz si¢ do meczu?

,»,Moja silg jest pogoda ducha, koncentracja i wola
zwycigstwa”.

Ktéry z treneréw pomdgt ci w karierze?

»Bylo ich bardzo wielu i absolutnie nie jestem
w stanie utozy¢ ich w jakimkolwiek porzadku chro-
nologicznym. Kazdy trener przynosi ze sobg wielki
bagaz doS§wiadczen, pracowad z trenerem to zna-
czy braé z tego bagazu wszystko to, co najlepsze”.
A w czym méglbys si¢ jeszcze poprawicé?

,»Wiele razy przytapuje si¢ na tym, ze kiedy ogla-
dam parady innych bramkarzy, zadaj¢ sobie pyta-
nie, czy ja réwniez bylbym zdolny do wykonywania
tak wspaniatych akrobacji jak te widziane w telewi-
zji. Sita mistrzoéw tkwi w nieustajacym pragnieniu
poprawy i doskonalenia swojego warsztatu”.

A z czym jeszcze wiaze si¢ Twoja przysztos§c?
,Przede wszystkim z mojg rodzing. Poza tym chce
poznac smak nowych zwycigstw i zobaczy¢, jak ta
przyszto$¢ bedzie wygladata”.

Gdyby Buffon nie zostal bramkarzem, to co ro-
bitby w zyciu?

,Zawsze wierzylem w wartosci, jakie niesie ze so-
ba sport, réwniez dlatego, ze wychowalem sig¢
w rodzinie sportowcéw. Gdybym nie zostal profe-
sjonalnym pitkarzem, zajmowalbym si¢ czyms in-
nym, ale na pewno na sportowej niwie”.

Myslisz, ze pitkarze sg pozytywnym przyktadem
dla innych?

»Musza by¢ pozytywnym przyktadem. JesteSmy
obserwowani przez miliony oczu. Nasze zachowa-
nia sg powielane przez mlodziez. Stajemy si¢
czym$ w rodzaju Srodka przekazu. A przestanie,

KARTA ZAWODNIKA

jakie niesiemy, musi by¢ pozytywne”.
Coraz cz¢éciej sportowcy staja si¢ ikonami mody
i bohaterami kampanii reklamowych, a ich syl-
wetki to symbole m¢skiego pigkna. Czy czujecie
si¢ wzorami do nasladowania czy tez ludZimi
traktowanymi po trosze przedmiotowo?

»Ja nie czuje¢ si¢ zadnym wzorem. Jestem pitka-
rzem, ktéry stara si¢ jak najlepiej wykonywac
swojg prace. Miatlem okazje sprébowaé swych
sit jako model i bylo to bardzo ciekawe doswiad-
czenie, jednak moja praca polega na czyms§ zupet-
nie innym”.

Twoja najwigksza zaleta?

,,Uczciwose”.

Najwazniejsza warto$§¢ w zyciu?
»Rodzina, ktéra tworze¢ z Aleng i matym
Louisem Thomasem. Dla mnie to
nowe, niewiarygodne do$wiadcze-
nie, napawajgce mnie uczuciem |

Buffon z zong
Alena w swoim
domu w Turynie

Pozycja: Bramkarz

Numer na koszulce: 1

Data i miejsce urodzenia: 28/01/1978, Carrara

Wzrost: 1,90

Preferowana noga: prawa

Obecny klub: Juventus

Kontrakt wazny do: 2013

Debiut w Serie A: 19/11/1995 w barwach AC Parma w meczu przeciwko Milanowi

Kluby: AC Parma (1994 - 2001) i Juventus (2001-2013)

ZDOBYTE TROFEA

1 Puchar UEFA (1999, AC Parma)

2 Mistrzostwa Wtoch (2002 i 2003, Juventus)

1 Puchar Wtoch (1999, AC Parma)

2 Superpuchary Wioch (2002 i 2003, Juventus)

1 Puchar Swiata (20086, reprezentacja narodowa Wtoch)




‘ GRUPA ‘ LUDZIE ‘ PRODUKT AKTUALNOSCI | CZAS WOLNY
DANIE SPECJALNE

2 -

Bezktes pdl, fak, = W g - i
epu... Jakw sennych F .
arzeniach. Jak u Si€r IZiev,vicz?,164?;1‘;,[::::t —
Mickiewicza. Albo érze tonecznikow

otykajacych — z obll stron#zosy —4linii horyzontu...
akag Ukraine tez z%czylismy, zaczynajac wedrowke

w Kijowie, a konczdc tam gazie diabel méwi dobranoc — we
~wsi Witkowo, w De€lcie Dunaju. Spalismy w luksusowych
hotelach, na kempingach i w prowincjonalnych hotelika
z wychodkami na podwoérku. WidzieliSmy wielk g bicde
i jeszeze wigksze bogactwo. Dawno nie spetkalismyajiz
wiswieCie tylu przyjaznych gestow ludzi, Nawet w
obrzedow religijnych nie czuliSmy si¢ intru mi.’,

] > » -
)i :
- .j- " &




ELZBIETA | ANDRZEJ LISOWSCY

- krakowscy dziennikarze i podréznicy, tworcy i gospodarze magazynu podréznikéw ,,Swiatowiec”
(w kazda niedziele o godz. 9.00 na antenie TVP INFOQ), cztonkowie nowojorskiego The Explorers Club.

efen dumy Kijow, nostalgiczno — gali-
cyjski Lwow, dynamiczna i nowocze-
sna Winnica, niezalezna i kipigca hu-
morem Odessa, oszalamiajaca dzika
przyrodg ukraifska odnoga Delty Du-
naju... Kazde z tych miejsc zaskakiwa-
to nas czym§ innym. W stolicy kréluje
jezyk ukrairiski, we Lwowie miesza si¢
on z polskim i rosyjskim, a w Odessie
nic nie przebije rosyjskiego. Wprawdzie panistwowy
dekret zabrania uzywania w urzedach innego jezyka
niz ukraifski to jednak mieszkancy czarnomorskie-
g0 portu nic sobie z tego nie robig. Nawet sklepowe
szyldy sa rosyjskie, bardziej stuchane sa rosyjskie
przeboje muzyki pop, a tylko nazwy ulic sa dwuje-
zyczne. Na dodatek w Odessie wyczuwa si¢ naj-
wigksza swobodg i otwarto$é na §wiat. Ale zaréwno
w tych duzych miastach, jak i mniejszych kapitalizm
wdziera si¢ we wszystkie sfery zycia. Duzo samo-
chodéw zachodnich marek, catodobowe sklepy,
nocne kluby, importowane produkty spozywcze,
liczne bankomaty. Jednocze$nie spacerowaliSmy
wieczorem dziurawymi chodnikami Kamiefica Po-
dolskiego przy wygaszonych latarniach, a w wielu
hotelowych tazienkach zmywali§my szampon z wio-
séw wodg mineralng, bo czgsto w kranach zakreca-
na jest ok. 23.00. Wszedzie jednak bylo bezpiecz-
nie. Bezpieczne okazaly si¢ i bankomaty i nocne
spacery. Wprawdzie wigcej klopotéw czeka na tury-
stow na prowincji, ale tam moga oni liczy¢ na at-
mosfere, przyjazne odruchy, zyczliwos¢ jakie jesz-
cze dwadziescia lat temu towarzyszyly wedrowcom
na Kaszubach czy w Bieszczadach.

FRESKI, BULHAKOW
I POMNIK KOTA

Tutaj niczym w soczewce ogniskuje si¢ zycie tury-
stéw i mieszkancéw Kijowa, dawne przenika z no-
wym. Peten historii i niezwyklych wibracji Andrie-
jewski Zjazd. Po§wigcono mu nawet Muzeum Jed-
nej Ulicy. Przez 6 lat mieszkat tutaj Buthakow. To
dobre miejsce na rozpoczecie lub zakoniczenie we-
dréwki po Ukrainie. W kamienicy autora ,,Mistrza
i Malgorzaty” jest dzi§ muzeum, do ktérego warto
zajrze¢ chodby po to, by porozmawiaé o literatu-
rze z sympatyczna, méwiacg po polsku przewod-
niczka. Andriejewski Zjazd to ulubiona ulica tury-
stow i mieszkaficéw Kijowa. Jedna z najstarszych,
dluga, brukowana, stroma. Pelna artystow i kra-
mikéw. Mozna kupi¢ reprodukcje ikon, niezte i ki-
czowate pejzaze, koszulki z podobizng Gorbaczo-
wa i Stalina. Mozna postucha¢ mistrzowskiej gry
na mandolinie albo sfotografowac si¢ u stép po-
mnika zigolaka z popularnej ukrainskiej komedii
filmowej. A nad wszystkim dominuje monumen-

Ukraina zmienia
sie, ale na
prowincji czas
sie zatrzymat

Na poprzedniej
stronie:

Jedna

z najciekawszych
eklektycznych
kamienic
Odessy,

z pigknym
pasazem
handlowym

w $rodku

talna bryla barokowej cerkwi §w. Andrzeja.

Tymczasem w mini parku, u stép zrekonstruowa-
nych ,,Carskich wrét”, jeste$my §wiadkami nie-
dzielnego spaceru z... kogutem. Starsza pani ga-
fazka omiata nad jego glowa powietrze, wolajac:
,»Wasia, dlaczego mnie nie stuchasz? No chodz, bo

12

sobie pdjde. No juz. Chodz, wracamy do domu
Nieco dalej znajdujemy pomnik kota. Nikt nie wie
dlaczego jest whasnie w tym miejscu. Dopiero opo-
wie$¢ kelnera z pobliskiej tawerny ,, Pantagruel”
wyja$nia zagadke. To na zyczenie klientéw i z ich
udzialem pochowano , koszk¢” w sercu starego Ki-
jowa. Kot byl talizmanem restauracji, a zginat za-
czadzony dymem w czasie pozaru w 1998 roku.
Teraz jest inny kot. Przyniesli go turysci a dyrekcja
zamieScila jego zdjecie w mini — folderze z tableau
wlascicieli i pracownikéw tawerny.

W stolicy Ukrainy nie mozemy jednak omingé
skarbow sztuki sakralnej. Zachwyt przybyszéw
wzbudza wyrastajacy z Gérnego Miasta, odno-
wiony pigknie (az na granicy lukru i kiczu),
zwienczony bigkitnymi koputami monastyr Micha-
ta Archaniota. Warto na jego dziedziicu przezyé
cho¢ jeden zachdd storica. Jednak prawdziwe per-
ty kryje inna — potozona kilkaset metréw dalej —
Swigtynia. 260 metréw kwadratowych bezcennych

»
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mozaik i 3000 metrow kwadratowych freskow au-
torstwa artystéw bizantyjskich i ruskich...

To najwickszy magnes dla turystéw odwiedzaja-
cych Sobér Sofijski — najcenniejszy, wpisany na li-
ste Swiatowego Dziedzictwa Kultury UNESCO,
zabytek Kijowa. Tutaj dziatata pierwsza na Rusi
Kijowskiej biblioteka. Nazwa soboru pochodzi od
symbolu sztuki bizantyjskiej — Hagii Sophii
w Konstantynopolu. Na co dzief jest tutaj mu-
zeum a liturgia odbywa si¢ tylko z okazji wielkich
§wiat i rocznic.

Pelna harmonii i artyzmu budowla wzniesiona
w latach 1017-1031, rozbudowana w XVII i XVIII
stuleciu, stala si¢ wzorem dla architektury cer-
kiewnej calej Rusi. Jednak pierwsza chrzescijanska
Swiatynia istniala w tym miejscu juz w czasach
zmartej w 969 roku §w. Olgi. Dzi§ gtéwnag kopule
zdobi XI-wieczny wizerunek Chrystusa Pantokra-
tora i apostotéw — ewangelistéw. Niestety, XI-
-wieczne freski zamalowano olejnymi farbami
w XVIII i XIX stuleciu. W latach 30 XX wieku nie-
ktére z nich odstonieto, pozostawiajac farbe olejng
tam, gdzie nie przetrwaly oryginalne malowidta.
Religijne serce Kijowa i calej Ukrainy bije jednak
w Lawrze Kijowsko-Peczerskej. Data jej poczatek
pustelnia przybylego tutaj ze §w. Gory Athos
w 1050 roku §w. Antoniusza. Dzi§ na terenie taw-
ry spoczywa 118 §wigtych mezéw. Tutaj mozna
pomedytowaé wspdlnie z pielgrzymami i najbar-
dziej odczué rytm zycia mnichow.

MONASTYR .
SWIETEJ TROJCY

Pod prawostawnag katedra w Winnicy jeste$my
$wiadkami uroczystego Swigcenia ptodéw rolnych.
Przypomina to trochg nasze obrzedy Wielkanocne
i te zwigzanie ze Swictem Matki Boskiej Zielnej.
Jeszcze w innym miejscu — na rogatkach duzego,
ale nie turystycznego miasta — zatrzymujemy si¢
by zrobi¢ zdjecia z przekazania mu $wigtych ikon,
ktére pielgrzymowaly juz przez Bialorus$ i Rosje.
Wita je kilkadziesiat tysigcy wiernych. Sa orkiestry
i fzy wzruszenia. Kazdy z zebranych pragnie poca-
fowac jeden z kilkunastu §wietych obrazéw...

W $wiecie prawostawia Ukrainy jeszcze bardziej
niezwykla okazuje si¢ wizyta w jednej ze wsi Po-
dola. W Monastyrze Swigtej Tréjcy. Iwan — nasz
zaprzyjazniony Ukrainiec — wspomagat finansowo
jego rekonstrukcje, bo sowieci mocno zniszczyli
kompleks w 1961 roku. Witajagcy nas ojciec Wio-
dzimierz zaczat jego odbudowe swoimi rgkami
i wlasnymi §rodkami. Iwan z grupg znajomych po-
maga mu tak jak moze, gdyz to miejsce wazne jest
dla ukrainskiej religii, historii i kultury. Specjalnie
dla nas i dla kilku kuracjuszy z pobliskiego sana-
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Soboér Sofijski
- najcenniejszy
zabytek

Kijowa

torium ojciec Wlodzimierz odprawia msze $wieta,
a jego zona pomaga w liturgii, takze pigknie $pie-
wajac. Oboje nie tylko ratuja sgsiednig zrujnowang
cerkiew jeszcze z czasdw cara Piotra I, ale i do-
prowadzili do zbudowania tej nowej, jedynej
w okolicy prawostawnej cerkwi podleglej Lawrze
Kijowsko-Peczerskie;.

Gospodarze zapraszajg nas by ich odwiedzic i kil-
ka dni tu odpoczaé od cywilizacji. Na razie z oj-
cem Wiodzimierzem, jego zona, ktérg nazywa Ba-
tiuszka, i tréjkg ich dzieci siadamy na chwile
pod rostym kasztanowcem, delektujgc sie pachng-
cg Swiezo zerwanymi ziotami herbatg i wyborng
domowg nalewka...




Po prawe;j:
Twierdza

w Chocimiu

- przyktad
historycznych
zawitosci
Ukrainy

SLADAMI
WSPOLNEJ HISTORII

Nigdy nie byly to ziemie spokojne. Chocim jest
przyktadem historycznych zawitosci Ukrainy.
Przez kolejne stulecia tereny te nalezaty do ksig-
stwa kijowskiego, wotyniskiego, halicko-wtodzi-
mierzowskiego. A takze do Moldawi, Turcji i Pol-

ski. Wznoszace si¢ wysoko nad brzegami rzeki

potezne baszty, bramy, ganki strzeleckie i mury
fortyfikacji bronily dostepu obcym.

Dzisiaj ruiny fortyfikacji zapewniajg odwiedzaja-
cym je Polakom wiele sentymentalnych i historycz-
nych refleksji. A wszystkim wspanialy widok
na rozciggajace si¢ po drugiej stronie rzeki Podole.
Warto je odwiedzi¢ choéby ze wzgledu na Kamie-
niec Podolski — miasto legende, nazywane: ,,stepo-
wa stolica” i ,przedmurzem chrzescijanistwa”.
Zwycigstwa i wojny, tryumfy i klgski, zmagania
chrzescijan z islamem — wszystko to mozna odczué
wedrujac ulicami miasta. Tuz przy wejsciu do kate-
dry stoi minaret (jego zachowanie bylo jednym
z warunkéw polsko-tureckiego
traktatu pokojowego z 1699 r.).
To jedyny przypadek w $wiecie,
gdy minaret wieniczy figurka
Matki Boskiej! W Kamieicu

sie cerkwie, domy modlitwy ka-

raiméw, koScioly ormianskie.

Polacy odegrali wazng rol¢ w hi-

storii miasta, ale wyrazny jest

takze wplyw innych kultur.

W tym tyglu réznych narodéw,

powstawaly nowe prady, rodzita
si¢ szczegllna, nieuchwytna,

a jednak wyczuwalna takze i dzi$ atmosfera miasta.
Brukowana ormianska uliczka biegnie w dét. Po-
potudnie jest tu ciche i trochg senne. Dochodzimy
nig do wysokiego brzegu Smotrycza. Gleboki jar
otacza miasto. Widac stad stynna dzigki Sienkiewi-
czowi fortecg i niemniej stynny most.

Ale nie wszystkie polskie §lady na Ukrainie wigzg
si¢ z walka. Nad brzegami rzeki Kamionki, w oko-
licach Humania, Stanistaw Szczesny Potocki zato-
zyt najstynniejszy obok Putaw i Arkadii ogréd sen-
tymentalny. Ten wspanialy park swoja nazwe i po-
wstanie zawdzigcza mitosci. Jest symbolem wiel-
kiego uczucia hrabiego do Zofii Wittowej, uwaza-
nej za najpickniejszg kobiete 6wczesnej Europy.
Trafnym posunigciem projektanta — Ludwika Met-
zella byto wykorzystanie 23-metrowej réznicy po-
ziomow terenu oraz rzeki, ktéra wpltywa do stawu
znajdujacego si¢ na polozonym nizej wzniesieniu.
Staw zasila kaskady i wodospady oraz wypehiony
woda tunel — nazwany Styksem. Ten sentymental-

Na Ukrainie

Krzyzujq sie

obok kosciotéw katolickich mija d rogi WiernyCh

do sSwiatyn
roznych
wyznan

I obrzadkow

ny park zajmuje 150 ha po-
wierzchni i zostat tak zaprojekto-
wany, by méglt budzi¢ rdzne
wrazenia i emocje. Wazng role
odgrywa szmer wody i szum
drzew. W przyrod¢ harmonijnie
wkomponowano biate marmuro-
we pomniki — wizerunki béstw
greckich i postaci z historii staro-
zytnej. Wedréwka po ogrodzie
jest metaforg drogi prowadzacej
przez czysciec do raju. Dzi§ do-
datkowa atrakcjg dla turystow sg
przejazdzki statkiem po jeziorku, przeprawa todzig
przez tunel, a nawet zdjecia z wezem boa na szyi...
Po odpoczynku ruszamy dalej polskim tropem —
w kierunku Tarnopola. Do Lawry, w ktérej kiedys
modlito si¢ wielu Polakéw. Byt wéréd nich takze
Juliusz Stowacki. Dzi§ styngcy z cudownych
uzdrowieni klasztor przyciaga pielgrzymow, cho-
rych i zebrakow.

Historia sanktuarium ma osiem wiekdw, ale obec-
ny ksztalt otrzymato ono w drugiej potowie XVIII
stulecia. Zgodnie z projektem $§laskiego architekta
Johanna Gottfrieda Hoffmana, sprowadzonego
tutaj przez staroste kaniowskiego — Mikotaja Po-
tockiego. Ten najwigkszy osrodek kultu maryjnego
na Ukrainie wspdlny byt dtugo dla prawostaw-
nych, grekokatolikéw i katolikow. Dzi§ pielgrzy-
mujg tutaj gléwnie wyznawcy prawostawia
pod zwierzchnictwem Patriarchatu Moskiewskie-
go. A gtéwnym celem pielgrzymek jest wypicie
wody z cudownego zZrédelka.
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To wilasnie §redniowieczny rynek — serce Lwowa,
wspaniata mozaika architektonicznych stylow —
i otaczajagce go perly architektury zapewnity mia-
stu miejsce na liScie §wiatowego dziedzictwa
UNESCO. Kiedy$ mieszkali tutaj bogaci miesz-
czanie, generatowie, ksigzeta, krélowie. Na placu
sktadano hotdy, dokonywano straceni, odbywaty
si¢ wazne ceremonie zatobne. Tutaj J6zef Pilsud-
ski odbieratl defilad¢ z okazji przyznania miastu
Virtuti Militari. ..

Ma w sobie Lwéw co§ z Wiednia i Krakowa. Uwo-
dzi urodg zabytkdw, petng nostalgii atmosferg i na-
gromadzeniem twdrczych wibracji. Jest trochg pro-
wincjonalny, staro§wiecki, ale jednoczes$nie otwarty
na wszystko co nowe. Zanurzony w atmosferze
mistyki, legend, specyficznego humoru...

Podobnie jak Singapur jest miastem Iwa. Ma go
w herbie od XIV wicku. Bo Lew to imi¢ ruskiego
ksigcia — zatozyciela grodu. I tak jak w dalekim
Singapurze przeplatajg si¢ tutaj $ciezki réznych re-
ligii, narodéw, kultur. Nieco prowincjonalny, poto-
zony na uboczu Europy, a jednak $wiatowy...
Lwiw, Lwéw, Lemberg, Leopolis... Jeszcze w cza-
sach ZSRR znalazt si¢ na trasie naszej wedrowki
do Azji Centralnej. Nieliczne hotele pekaty
w szwach, wigc calg noc spacerowaliSmy po
mie$cie Grottgera, Banacha, Konopnickiej, Za-
polskiej, Hemara... Patrzylimy na zniszczone
fasady wspaniatych koSciotow, patacéw,
mieszczanskich kamienic. Ale juz wtedy
ulegliSmy magii Lwowa, urokowi jego ofi-
cyn i podworek. Zwlaszcza, ze wyrastali-
$my na Dolnym Slasku, gdzie Lwowiacy
stanowili po wojnie znaczacag grupe.
Wracajgc po latach wielokrotnie do
Lwowa, piszac przewodnik po tym
miescie, zobaczyliSmy zupelnie inny
$wiat. Odnowionych i pigknie ilumino-
wanych zabytkéw, czynnych przez calg
dobe knajpek.

Wypijemy tutaj prawdziwie or-
miariskg kawe, zjemy ukraifiskie
— zapieczone w Smietanie — piel-
mieny, zaméwimy huculski ko-
ciotek, sprébujemy win prosto
z Krymu, kupimy na bazarze
prawdziwy sok z granatow z da-
lekiego Azerbejdzanu. A jedno-
cze$nie mozemy zamowic torcik
Sachera i pachngcg jak w Wied-
niu kawe, poczu¢ smak wykwint-
nej kuchni francuskiej czy zjes¢
po prostu meksykanskie burito.

»
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DEJA VU
W ODESSIE

Kwitnie tu kapitalizm, ale nikt nie burzy kilkudzie-
sieciometrowego pomnika Lenina, zbudowanego
w 1967 roku przez twércg moskiewskiego mauzo-
leum. Przynalezno$¢ do Ukrainy nie thumi tesknoty
za XIX wiekiem, gdy Odess¢ nazywano Rosyjskg
Ameryka. Tutaj na co dzien powaga Eisensteina —
tworey filmu ,,Pancernik Potiomkin” — przeplata
si¢ z humorem Juliusza Machulskiego i Jerzego
Stuhra. Bo Odessa to ciagle powroty na Schody
Potiomkinowskie i do sasiadujacej z nimi, otwartej
w czerwcu 2001 roku restauracji ,,Deza wju”.
Przed wejsSciem zdjecie dzierzgcej w rece sierp
i miot Statuy Wolnosci, a na drzwiach informacja:
,Osoby, ktére nie spodobaja si¢ administracji lo-
kalu moga nie zostaé wpuszczone do $rodka”.
Dostepu broni takze odZwierny w takiej samej li-
berii jak ten z filmu Machulskiego ,,Déja vu”. Bo-
imy si¢, ze poprosi o ,propusk”, ale w konicu
ustuznie otwiera drzwi. A w sieni wita duze po-
piersie Lenina z pelng optymizmu sentencja: ,,Na
rowerze do Swietlanej przysztosci!”. Nad wszyst-
kim géruje wymachujgcy szablg Jerzy Stuhr
w mundurze bialogwardzisty.



Wkraczamy w chroniony kiedy$ zelazng kurtyng
Swiat agitacji i propagandy. W realno$¢ Zwiazku
Radzieckiego. W toalecie mozemy zobaczy¢ apa-
ratur¢ do produkeji samogonu. Plakaty przypomi-
naja, ze ,,Kto nie pracuje, ten nie je” a ,, Troszczy
si¢ 0 nas na Kremlu towarzysz Stalin”. Bar to po
prostu wyjeta z filmu Machulskiego ,,Butocznaja”
z wycelowanym w go$ci ckm-em. Tym samym,
ktéry widzowie ogladali w filmie ,,Déja vu”. Czg$¢
stolikow ustawiono posrdd okretowych komindw
(ze znakiem sierpa i mlota) — na pokladzie oto-
czonego wodg statku ,,Abchazja”...

Przebrani za pionieréw i komsomolcéw kelnerzy
uwijaja sie jak w ukropie, bo na brak gosci restau-
racja nie narzeka. Nowo zatrudniani pracownicy
ogladaja w ramach szkolenia film ,,Deja vu”. Naj-
wigksze wrazenie robi jednak menu — pelne repro-
dukcji agitacyjnych plakatéw i nazw nie znanych
nigdzie indziej potraw. Mozna delektowaé si¢
»Swiezg komsomolky”, , karlmarksizmem”, ,zar-
tem Pinocheta”, ,,zakaska proletariacky”, czy da-
niem ,Proletariusze wszystkich krajow lgczcie
sig!”. ,Ateizm po chlopsku” to po prostu jesiotr
w warzywach, a satatka z tuiiczyka — ,,Siédma
Flota USA”. My zaméwili§my co$ lzejszego —
,Sniadanie komsomolca na dwie osoby”. Dostali-
§my kawat chleba, stoniny, puszke szprotek, cebu-
le i czystg wodke...

Na znudzonych sowiecka rzeczywisto$cig czeka
amerykanskie skrzydlo restauracji, przyblizajace
czasy prohibicji w Chicago. Takze warto zajrzec
do toalety, by zobaczy¢ jak w Ameryce pedzono
bimber. W samej restauracji jest bardziej nobliwie.

Na stronie obok:
W stynnym
odesskim hotelu
yLondynskij”
amerykaiska
tancerka
Isadora Duncan
spotykata sie
zrosyjskim
poeta
Siergiejem
Jesieninem.

Ponizej:
Adoracja
Swietych ikon

Kontury zunifikowanych drapaczy chmur, Cadil-
lac z epoki (a na nim atrapy pieczywa z butelkami
bimbru, ktéry u Machulskiego wedrowat saniami
na Alaske), migkkie fotele... No i zatopiony w mis-
ce z cementem mafioso...

Wszystko juz byto. I wszystko si¢ powtarza. Déja
vu, a raczej Deza wiju, jak to w Odessie — wielona-
rodowym tyglu, miescie specyficznego humoru,
siedzibie najstarszej wytwérni filmowej nie tylko
Ukrainy i bylego ZSRR, ale i Rosji.

Ze §wiata restauracji ,Deza wju” wychodzimy
wprost na legendarne Schody Primorskie, zwane
Potiomkinowskimi. Majg 192 stopnie, 136 metréw
dtugosci i 27 metréw wysokosci. Zbudowano je
w latach 1834-1841. Laczg stare z nowym. Miasto
z portem. Restauracj¢ ,,Deja Wju” z Dworcem
Morskim i hotelem Kempinski, ktéry nie bez opo-
row mieszkancéw wpisat si¢ niedawno w pejzaz
portu i miasta (w nocnych $wiattach przypomina
nowojorski Emipre State Building). To na tych
schodach zgingto z rak batogwardzistéw ponad
dwa tysiace ludzi. Tutaj postawil kamery Eisenste-
in, a wiele lat pézniej Juliusz Machulski.

ArtySci zawsze lubili Odessg, choé niektorzy — jak
Puszkin i Mickiewicz — znaleZli si¢ tutaj na przy-
musowym zestaniu. Ludzi sztuki przyciggata nie
tylko niezwyklta atmosfera manifestujgcego nieza-
lezno$¢ miasta, ale i najstarsza w Rosji i ZSRR
wytwérnia filmowa. To tutaj, w pokoju nr 326
Hotelu Londynskij, legendarna amerykanska tan-
cerka Isadora Duncan spotykata si¢ z rosyjskim
poeta Siergiejem Jesieninem. Ich zwigzek peten
namietno$ci i cierpienia najtagodniej mozna




PRODUKT

okresli¢ jako trudny. Czasami wlasnie do tego po-
koju Jesienin zapraszal znajomych i prosit, albo
zmuszal Isadore, by dla nich taficzyta. Nie mogta
mu odmowié, ale jesli nie lubita kogo§ z gosci, wy-
razala to taficem. Isadora zgingta, gdy jej szal za-
platat si¢ w szprychy sportowego bugatti. Czy to,
ze tak witalna, radosna, bywata tutaj, dato jakas
czastke energii Odessie? Myslimy o tym zegnajac
w porcie brytyjski statek z dwoma tysigcami turys-
tow. Jak w czasach najlepszej §wietnosci, jak w fil-
mie spontanicznie zegnaja ich mieszkancy Odessy
przy dzwigkach grajacej trochg uniesione, trochg
patriotyczne kawatki orkiestry... | zaraz pie$ni Mi-
szy Szufutinskiego — uwielbianego odesskiego
barda, mieszkajacego dzi§ w Filadelfii, nabraty do-
datkowego waloru. Ale tylko piesni powstale tutaj,
w Odessie, bo te najnowsze, amerykanskie sg juz
zupelnie z innego $wiata.

To co zostawili po sobie artySci czuje si¢ na styn-
nym deptaku Dieribasiwska. Jest on miejscem spo-
tkan zaréwno mieszkancow Odessy jak i turystéw.
Kazdy moze poczu¢ si¢ tutaj dobrze i na luzie.

WENECJA UKRAINY

Jeszcze nie tak dawno temu wsi Witkowo nie byto
w ogble na mapie, bo w czasach ZSRR stacjono-
waly tu tajne jednostki Czarnomorskiej Floty. Dzi$
nie§miato wkracza turystyka, ale zagraniczni go-
$cie dowozeni sg zwykle tylko na kilka godzin au-
tokarami z Kijowa i odlegtej o pig¢ godzin jazdy
samochodem Odessy. Wszystko po to, by zoba-
czy¢ z bliska pelikany, czaple, poczué niczym

»
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W sieni
restauracji
»Deza wju”
w Odessie
wkraczamy

w Swiat realnego

socjalizmu
i filmu Juliusza
Machulskiego
»,Dejavu”.

Ponizej:
Chutor rybacki
w ukrainskiej
czesci Delty
Dunaju.

CZAS WOLNY

w pigulce smak dzikiej przyrody. To nasz senty-
mentalny powrdt do poznanej przed 20 laty Delty
Dunaju — najwigkszego rezerwatu przyrody Euro-
py. Wtedy jednak byliSmy po stronie rumunskie;j,
teraz odwiedzamy zupetnie dziewicza, prawie nie
opisana, mniejszg, ale ciekawg czg$¢ ukrainska.
Kiedy§s Witkowo nazwano stusznie ,Wenecjg
Ukrainy”. Zatozona w XVIII wieku wioska jest
swoistg bramg do wodnego $wiata. Dalej mozna
przemieszczac si¢ juz tylko na tédkach i motoro-
wych todziach. Podgladamy wigc ptaki, fotografu-
jemy zachody storica i dzikie konie, stuchamy $wi-
stu powiewajacych na wietrze, a ciagnacych si¢ po
horyzont trzcinowych laséw... Trafiamy nawet do
rybackiego chutoru, gdzie w prymitywnych wa-
runkach i w morzu atakujacych non stop koma-
réw — zyje przez 2 tygodnie ponad 20 rybakéw
zmienianych pdézniej przez kolegéw. Na jednej
z wysepek poznajemy, mieszkajace tam samotnie,
dwie siostry — ponad osiemdziesigcioletnie kobie-
ty. Jedna z nich nigdy nie opuscita tego miejsca,
druga — az trzykrotnie — byta we wsi Witkowo...
Maja swoje uprawne poletka, a resztg — jak trzeba
— dowozg im zaprzyjaznieni rybacy...Czujemy si¢
jak we §nie, jak w niedostepnych zakatkach Azji.
I nie dowierzamy, ze tam byliSmy lezac — kilka dni
pdzniej — na przepehionej ludZmi czarnomorskiej
plazy, ktérg dzieli od wsi Witkowo tylko 20 minut
jazdy lokalnym autobusem...

Normalne miary nie przystajg do bogatego dzie-
dzictwa religijnego, spotecznego i kulturalnego
ukrainskiej ziemi. Ukraina jest jednocze$nie bliska
i daleka. Bliska wspdlng historig, wspomnieniami
ludzi, religia. I daleka. Bo inaczej rozkladaja si¢ tu-
taj akcenty i inne sg proporcje. Na pewno ma na
nie takze wplyw ten bezkres pdl, tgk i stepu... =




po drogach Ukrainy

ig¢ tysiecy kilome-
tréw, po autostradach
i bezdrozach Ukrainy,
w czterdziestostop-
niowym upale, z Kijo-
wa na Krym i z powrotem. Nie-
powtarzalny test zalogi i samo-
chodu. Wszyscy zdali egzamin
na  pigtke...  dziennikarz
Krzysztof Hipsz, fotoreporter
Andrzej Heldwein i Fiat Sedici.
A wszystko to zaledwie w ciggu
dziesigciu dni.
Wyprawe zorganizowato Ukra-
inskie Stowarzyszenie Dzienni-
karzy Motoryzacyjnych. Juz
po raz dziesigty wzieli w niej
udzial dziennikarze z Austrii,
Turcji, Czech, Biatorusi i Rosji.
Dwadziescia samochodéw mia-
fo do pokonania trasg¢ liczaca
okoto 3 tysigcy kilometréw wio-
dacg ze stolicy Ukrainy do naj-
odleglejszych zakatkéw Krymu.
Nasza zaloga, dzigki wsparciu
Fiat Auto Poland, pojechatla
Fiatem Sedici 1,9. Uroczysty
start miat miejsce w stacji Fiata
w Rzeszowie, gdzie po konfe-
rencji prasowej z miejscowymi
mediami wystartowaliSmy do
naszego pierwszego odcinka, do
Kijowa. Tam nastapil uroczysty
start sprzed ukraifiskiego Parla-
mentu. W kolumnie, eskortowa-
nej przez milicje (wszystko po
to, aby kilkusetkilometrowe od-
cinki pokonywaé jak najszyb-
ciej) ruszyliSmy w strong
Chmielnika, miejsca, gdzie swo-
ja siedzib¢ ustanowit Bohdan
Chmielnicki. Ten pierwszy etap
byt jednocze$nie waznym
sprawdzianem dla auta i nas
samych. Podrézowanie w do§¢é
ekstremalnych warunkach (tem-
peratura) i ze $rednig predkos-

cig ok. 100 km/h u$wiadomit
nam, ze mimo niewielkich gaba-
rytéw i dos¢ twardego zawiesze-
nia auto jest nam bardzo przyja-
zne. Bylo to wazne, bowiem
kazdego dnia program byt nie-
zwykle napigty: liczne spotka-
nia, konferencje prasowe, zwie-
dzanie zabytkowych miejsc
i obiektow wymagaly dobrej
kondycji, a tej, nawet po poko-
naniu kilkusetkilometrowego
odcinka, nigdy nam nie brako-
wato. Jak chocby w Czarnym

Kamieniu, niezwyklym miejscu
na stepach Akermanu czy Bach-
czysaraju, stolicy imperium Tu-
haj-beja. Jako ze marka Fiat jest
na Ukrainie malo znana, nasze
Sedici wzbudzato spore zainte-
resowanie, szczegdlnie jego na-
ped 4x4, ktory sprawdza sig
tutaj znakomicie. Czes$¢ drég
bowiem jest w stanie dos$¢ opta-
kanym i sprawne poruszanie sie,
zwlaszcza w centralnej Ukra-
inie, to sztuka nie lada. Drugim
waznym argumentem bylo zuzy-
cie paliwa, ktére nie ukrywam,
zaskoczylo takze nas samych.
Oto bowiem samochdéd na calej
trasie przejazdu konsumowat

Srednio zaledwie 5,7 litra oleju
napedowego na sto kilometréw!
A ze ceny paliw na Ukrainie
réwniez powedrowaly znaczaco
do gory, fakt ten wzbudzat
szczery podziw. Zwlaszcza u or-
ganizatoréw, dla ktérych byli-
$my najmniej paliwozerng zato-
g3, bowiem startujgce Mazdy,
BMW, SsangYongi, Daewoo,
Chevrolety czy tady musiaty
zatrzymywaé si¢ na stacjach
benzynowych czgSciej niz my.
Jedynym mankamentem byta
zieleniejgca rura wydechowa,
ale na to nie mieliSmy juz zad-
nego wplywu — to jedynie S§wia-
dectwo duzego zasiarczenia la-
nego do baku paliwa, co jednak
nie mialo zadnego wplywu
na prace silnika.

Ukrairiski objazd, finansowany
przez miejscowych oligarchéw,
odbywajacy sie pod patronatem
Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych, mial na celu przede
wszystkim prezentacje kraju, je-
go zabytkow i osiggnigé gospo-
darczych. W ten sposdb biznes-
meni starajg si¢ wyrgczy¢ pan-
stwowe urzedy, ktore nie za-
wsze w sposéb skuteczny pro-
mujg swoj kraj na zewnatrz.
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TEKST Jerzy Bak

Nawiedzone miejsca
potudniowej Polski

rzed dwudziestu laty
P na przedmie$ciach Nowego
Sacza urzadzano park etnograficzny.
Z czterech regionéw Ziemi Sadeckiej
przeniesiono tam najstarsze
i najbardziej charakterystyczne dla
ludowej architektury tych okolic
budowle. Wérdd nich znalazta sie
nawiedzona chata z Wierchomli.
Kiedy w izbach wszystko staneto juz
na swoim miejscu, chate zamknieto
na klucz. Po kilku dniach pracownicy
skansenu weszli do wnetrza i ze
zdziwieniem zobaczyli, Ze meble s
odsuniete od $cian, a niektdre
drobne przedmioty lezg w nietadzie
na podtodze. W kilka dni potem stréz
nocny obchodzac zabytkowa wioske
zobaczyt na kamiennych schodkach
przed chatg skulony ciemny ksztatt
zgarbionego cztowieka, siedzacego
ztwarzg ukryta w dtoniach. Gdy
podszedt blizej, ustyszat sttumiony
ptacz, a kiedy odezwat si¢ - zjawa
znikneta. Podobno przed wieloma
laty, ktory$ z wtascicieli popetnit w tej
chacie samobgjstwo.
Na kruzgankach i w korytarzach
renesansowego zamku w Suchej
Beskidzkiej pojawia sie natomiast
widmowa posta¢ damy w czarnym
stroju, jaki w XVIIl w. nosity owdowiate
matrony wysokiego rodu.
Niewidzialna reka otwiera drzwi
w amfiladzie komnat, a zimny
podmuch daje sie odczué, gdy ma sie
pojawi¢. Zamkowa opowies¢ gtosi, ze
jest to widmo Anny Konstancji
z Lubomirskich Wielopolskiej
Matachowskiej, wtadajacej kiedy$
tymi ziemiami. Byta ona zong dwéch
magnatow - Jana Kazimierza
Wielopolskiego, ktdry wkrétce
po $lubie zmart zapisujac jej wielkie

»

rvs. Janusz Stefaniak

dobra zwane ,pafistwem suskim”.
Za$ drugi maz - Stanistaw
Matachowski, uczynit Anne
Konstancje jeszcze bogatszg, ale

i Znim pozostata w matzenstwie
zaledwie trzy lata.

Ludzie réwni jej stanem podziwiali
energie i rozsadek, z jakim mtoda
jeszcze wdowa zarzadzata majatkiem.
Ale poddani - mieszczanie i chtopi
- drzeli przed ,sroga panig”. Anna
Konstancja ustanowita kodeks praw
dla poddanych, a w Wiezy Zegarowej
na zamku sama sprawowata sady.
Nawet za drobne przewinienia
wymierzata kare chtosty i skazywata
na wtracenie do lochu. Dozyta
sedziwego wieku. Pochowano ja

w krypcie miejscowego kosciota.
Poddani i stuzba odetchneli, ale
jeszcze nie wypality sie znicze

na grobowej ptycie, kiedy

na cmentarzu zaczeto pojawiac sie
jej widmo. Widywano zjawe
nawet wowczas, gdy
dobra suskie przeszty

na innych wiascicieli

- Branickich, a pdzniej
Tarnowskich. Anna
Konstancja we wdowim
welonie prze$ladowata
nie tylko patacowych
gosci, ale réwniez straz
obywatelska.

Z Patacem Wielopolskich
w Krakowie wigze sie
opowie$é o Czarnej
Damie zapisana przez
biskupa krakowskiego
tetowskiego, ktdry miat
styszeé ja od pewnego
sedziwego ksiedza.
Ksigdz 6w, jeszcze jako
wikary, uczestniczyt
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Zamek w Pieskowej Skale ma swoich
widmowych mieszkaricow, ktérzy tylko
nocami odwiedzajq jego mury. Btadzi
wiec po dziedziiicu i korytarzach
mezczyzna w diugiej czarnej oponczy

z kapturem, ktory jakby skrywa Scietq

z krolewskiego wyroku gtowe. W takiej
wlasnie postaci pojawia sie¢ dawny pan
na Pieskowej Skale, Krzysztof Szafraniec,
warchot i pieniacz, wystepujacy przeciw
krolewskiej wtadzy. Zostat Sciety

na Rynku Krakowskim z wyroku Stefana
Batorego. Ciato jego pochowano

w podziemiach kosciota Dominikanodw,
niedaleko miejsca kazni, a jego duch

w postaci bezgltowego upiora powraca
nocami do swojej posiadtosci.

Drugie widmo Pieskowej Skaty to
nieszczesna Dorota - za zycia byta zong
jednego z kasztelanéw zamku. Zazdrosny
maz podstuchat, jak spowiadata sie
ksiedzu z mitosci do nadwornego lutnisty,
i kazat wtraci¢ ja do lochu, skazujac

na $mier¢ gtodowa. Zjawa Doroty nieraz
widywana jest na pierwszym pietrze,

w sieni, gdzie niegdys byta zamkowa
kaplica. Kobieta w ciemnej oponczy
zarzuconej na suknie kleczy z twarza
zwrécona ku Scianie. Gdy podejdzie sie
blisko niej - rozwiewa sie w powietrzu.

W przerazajacym zdarzeniu.
0t6z w burzliwg noc jaki$ cztowiek
w ptaszczu z kapturem zastukat
w okno wikaréwki i poprosit go,
aby pojechat z nim do umierajgcego.
Ksigdz wraz z ko$cielnym wsiedli
do karety. Jechali dtugo skrecajac
w coraz to inne ulice. Po przybyciu
na miejsce wprowadzono ich do
bogato urzagdzonej sali. Za stotem
pokrytym czarnym suknem siedziat
starszy mezczyzna w masce, a obok
niego mtoda zaptakana dziewczyna
w czarnej sukni. Mezczyzna kazat
wyspowiadaé przerazong dziewczyne
i przygotowadé ja na Smieré. Kiedy
ksigdz zaprotestowat, mezczyzna
zagrozit mu $cieciem. Przerazony
duchowny wyspowiadat panne
i udzielit jej komunii, a wtedy kat Sciat
jej gtowe. Duchowny i koscielny byli
bliscy omdlenia, wiec podano im
ku pokrzepieniu wino. Ksiedzu
jednak tak trzesty sie rece, ze rozlat
cze$¢ wina, koscielny zas wypit swoj
kieliszek do dna. KoScielny jeszcze tej
nocy zmart w meczarniach, ksigdz za$
ciezko rozchorowat sie - wino bowiem
byto zatrute. Nieszczesng panne
spotkat tak straszny los za to, ze
patata wystepng mitoscig do
pokojowca. Po latach, kiedy wezwano
ksiedza do patacu Wielopolskich, by
oddat ostatnig postuge
umierajagcemu, rozpoznat sale, gdzie
odbyta sie egzekucja. Odtad na
rodzinie Wielopolskich zacigzyé miato
przeklefistwo, za$ w Patacu pojawita
sie Czarna Dama.
Z kolei wrdd ruin gotyckiego zamku
w Ogrodzieficu wieczorami lub nocg
mozna zobaczy¢ zjawe Czarnego Psa,
ktory ciagnie za soba dtugi, brzeczacy
tafncuch. Oczy jego ptona, siers¢ jest
smoli$cie czarna. Stara powie$é
gtosi, ze tak po wsze czasy pokutuje
kasztelan Stanistaw Warszycki. Ten
okrutny pan tu wiasnie,
na zewnetrznym dziedzificu zamku,
urzadzit grote zwang ,Meczarnia
Warszyckiego”, gdzie torturowano
opornych poddanych.
Réwnie okrutnie poczynat sobie ze
stuzba, a nawet zdomownikami.
Podobno i wiasng zone skazat
na publiczng chtoste.

Na dziedzificu gérnego zamku

w Niedzicy i w poblizu zamkowej
kaplicy pojawia sie w poszumie
wichru kobieca postaé w bieli,
siegajaca sklepienia. Legenda gtosi,
ze to duch nieszczesnej ksiezniczki
z kraju Inkéw Uminy, ktéra tu zyta
przez lat kilka jako zona jednego

z wiascicieli zamku.

W potowie XVIIl w. potomek
wegierskiej rodziny Sebastian
Berzevicy wyruszyt do Ameryki
Potudniowej w poszukiwaniu przygod
- i zapewne majatku. Po latach
osiadt w Peru i tam ozenit sie
zIndianka ze szlachetnego rodu

z krwi dawnych wtadcow panstwa
Inkéw. Mieli jedng corke imieniem
Umina, ktéra w wieku 15 lat wyszta
za mtodziefica z réwnie $wietnej
inkaskiej rodziny, imieniem Tupak
Amaru. Kiedy w Peru wybuchto
powstanie przeciwko Hiszpanom
na jego czele stanat krewny meza
Uminy. Po upadku powstania
Sebastian Berzevicy wrazz Uming

i jej mezem uszli do Europy,
zabierajgc ze soba czesé
legendarnego skarbu Inkow,
przynaleznego z mocy prawa rodzinie
Tupak Amaru. W Europie dosiegta ich
zemsta Hiszpandw - meza Uminy
zasztyletowano w weneckim zautku.
Na krétko przed jego $miercig Umina
urodzita syna. Stary Berzevicy
postanowit wraz z Uming i wnukiem
powrdci¢ do zamku nad Dunajcem.
Po roku w niedzickim zamku Umine
zasztyletowano. Aby ocalié wnuka,
Berzevicy kazat go zaadoptowaé
swym dalekim kuzynom Beneszom,
przepisujgc na nich majatek.
Antoni - bo takie imie wymienia sie
w akcie adopcji - znat tajemnice
swego pochodzenia i skarbu Inkéw.
Na tozu $mierci zaklinat swych
synéw, aby nie szukali bogactw
wiadcow Peru, gdyz ciazy na nich
przeklefistwo. Umine podobno
pochowano pod kaplicg w srebrnej
trumnie, a pod catun wtozono
dokument sporzadzony pismem
wezetkowym ,kipu” - moze
testament Tupak Amaru,

a moze wskazowke, jak dotrze¢

do skarbu?
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RUBRYKI ST

Joanna Lasek

/grywaw domu

irma Manta Multimedia zaprezentowata DVD 080

X-Recorder - urzadzenie bedace odtwarzaczem DVD
zwbudowanym tunerem telewizyjnym, wzbogacone o rézne |
funkcje nagrywania. Manta umozliwia zgrywanie materiatu 4 —
wprost do skompresowanego formatu DivX. Nowos$cig — -~
w tym modelu sa rozszerzone mozliwo$ci napiséw. l_ |
Do obstugi scen dialogowych dodano opcje narratora lub =
krzyku, tzn. jesli w pliku z napisami wystepuja specjalne —
znaczniki, urzadzenie wysSwietli tekst pochyta lub
pogrubiong czcionka. Dostepne systemy video to: PAL/NTSC/AUTO. Opcja instalacji dysku twardego
przez ztacze ATA pozwala uzytkownikowi na montaz HDD w specjalnie do tego przeznaczonej kieszeni.
Materiaty mozna nagrywac na HDD, pendrive czy na zewnetrzny dysk USB. Manta dtwarza:
DVD, DVD-R, DVD+R, DVD-RW, DVD+RW, CD, CD-R, CD-RW, CD-DA, MP3 i Picture CD.
Sugerowana cena producenta to okoto 399 zt.

SATELITA NIEZBEDNY JEST
Sezon urlopowy trwa w najlepsze, nawigacja
samochodowa sprzedaje sie wiec doskonale. Naprzeciw
potrzebom podrézujacych wyszedt Blaupunkt, tworzac
TravelPilot 300 PND (Portable Navigation Device). System
jest dostepny w dwdch wersjach - zawiera dane jedynie

z Europy Zachodniej (21 krajow) lub ze wszystkich pafistw
europejskich (ponad 40). Ekran dotykowy jest fatwy

w obstudze, nawigacja ma funkcje ostrzegania o limitach
predkosci, korkach, a jesli juz kto$ natknie sie na zator,
mozna za pomoca Pilota 300 umila¢ sobie czas grami,
stuchaniem muzyki lub przegladaniem zdjec.

‘f'
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0 CZYM
LEKKA | WYGODNA MARZA DELFINY
Tucano, wtoski producent toreb, pokrowcow Produkty Casio wyrdzniajg sie
oraz akcesoriéw do komputeréw przenosnych tadnym designem

zaprezentowat niedawno nowa torbe i funkcjonalno$cia. Tym razem
do notebookéw PC oraz Apple MacBook Pro. producent zadbat réwniez

Tucano ,Giorno work” jest lekka > 0 Srodowisko. Dolphin &
i wygodna. Oprdcz standardowych J_ . Whale Eco-research
$cianek zabezpieczajacych, torbe - Network Baby G-watch
wyposazono w dodatkowe wktady ~ tozegarek przeznaczony
absorbujgce uderzenia z zewnatrz. = - dla kobiet nowoczesnych,
System kieszeni pozwala na wtozenie lubigcych estetyczne przedmioty
nie tylko samego notebooka, ale L i wrazliwych na problemy
rowniez dokumentow, wizytéwek czy - ekologii. Cze$¢ dochoddéw ze
przyboréw do pisania. ,Giorno work” - sprzedazy powyzszego modelu
moze byé¢ zamontowana do wozka. Na rynku Sty zostanie przeznaczona
dostepne sg trzy kolory: czarny, kawowy i bordo. ’ na fundusz ochrony delfinéw

Produkt posiada 24 miesigczng gwarancje. i wielorybow.

»
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»JABLKO” ZNOWU KUSI
Wielbicieli gadzetéw ucieszy
wiadomo$¢, ze na rynku pojawit sie
nowy model iPhone’a. iPhone 3G jest
dwa razy szybszy i dwa razy tafiszy niz
pierwsze iPhony. Dostep do Internetu
jest btyskawiczny, przy czym mozna go
uzywac nawet podczas rozmowy
telefonicznej. Telefon zapewnia
mozliwo$¢ korzystania z Apple Store,
skad uzytkownicy moga $ciagac gry,
wiadomosci biznesowe, sportowe

i dotyczace zdrowia. Telefon na razie
jest dostepny jedynie w Stanach
Zjednoczonych, cena sugerowana to
okoto 199 $. Miejmy jednak nadzieje,
ze Apple zdecyduje sie wprowadzi¢
iPhone’a na rynek polski.

G-watch jest wodoodporny su PEREKSPRES

(gtebokosé 200 m), mozna wiec Po dtugiej podrézy przyda sie dobra kawa, o co zadba Bosch, ktory wprowadzit na rynek
spokojnie nurkowac z delfinami ekskluzywna linie ekspresow Tassimo. Nie ma potrzeby czekaé¢, az maszyna sie rozgrzeje,

i wielorybami, majac go na Tassimo jest gotowy do uzycia natychmiast po wkaczeniu. Za pomoca jednego guzika mozemy
nadgarstku. Dolphin & Whale Eco- przygotowac ulubiony rodzaj ,,czarnego napoju” - od Latte Macchiatto do klasycznego
research to organizacja zajmujgca mocnego Espresso. Ekspresy sa energooszczedne, mimo swojej mocy, zbiornik na wode ma
sie propagowaniem wiedzy maksymalna pojemnos¢ 2 | i jest bardzo tatwy w napetnianiu.
na temat delfindw i wielorybdw.

Dla mezczyzn Casio stworzyto

elegancka i nowoczesna linie

zegarkow Oceanus. Ciekawostka

jest wykorzystanie baterii i
stonecznych, ktére pozwalajg na

samoczynne tadowanie sie

zegarka. Oceanus jest

wodoszczelny (gleboko$é 100 m), —
ma szkietko odporne

ot | b
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PRODUKT
CENNIK

CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

A

380/156/154 200LTRGW  PALIRASSL rande PUnto 5% s Zeimon sumnsst
RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/a00m €O, mieisca RABAT 15% PLIN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca
1.1 ACTIVE 29147 1108 40 150 5,7 135 4/5 1.2 65KM ACTIVE 3D 33567 1242 48 155 6,1 145 4/5
1.2 DYNAMIC 31.697 1242 44 155 56 133 4/5 1.4 TTKM ACTIVE 3D 34.417 1368 57 165 6,1 145 4/5
1.3 M-JET 16vACTUAL 33.397 1248 51 160 43 114 4/5 1.3MIT16v75KMACTIVE3D 40.367 1248 55 165 4,7 123 4/5
1.3M-JET16vDYNAMIC  36.797 1248 51 160 4,3 114 4/5 1.4 77KM ENERGY 3D 36.967 1368 57 165 6,1 145 4/5
1.416v100 HP 42,747 1368 74 160 6,5 154 4/5 1.4 77KM DYNAMIC 3D 38.667 1368 57 165 6,1 145 4/5
1.24X4 38497 1242 44 145 66 156 4/5 14STARJET16v95KMDYN.3D 41.217 1368 70 177 6,1 145 4/5
1.2 4X4 CLIMBING 40197 1242 44 145 66 156 4/5 1.3MJT16v90KMDYN.3D 46.317 1248 66 165 4,7 123 4/5
1.3 MULTIJET 16v 4X4 43597 1248 51 150 53 135 4/5 1.4nreoT-er 16v 120w SPORT3D 52.267 1368 88 195 6,6 155 4/5

1.3M-JET16v4X4 CLIMBING 45.297 1248 51 150 5,3 135 4/5 1.9 MUT 130KM SPORT 3D 55.667 1910 95 200 5,8 150 4/5
CROSS 52947 1248 51 150 53 141 4/5

1.4 77KM ENERGY 5D 38.242 1368 57 165 6,1 145 5
1.4STARJET 16v95KM ENERGY5D 40.792 1368 70 177 6,1 145 5
1.3MIJT16v 75KM ENERGY 5D 44.192 1248 55 165 4,7 123 5
1.4 77KM DYNAMIC 5D 39.942 1368 57 165 6,1 145 5
1.4STARJET16v95KMDYN.5D 42.492 1368 70 177 6,1 145 5
1.3MIT16v90KMDYN.5D 47.592 1248 66 175 46 122 5
14STARJET16v95KMEMOT.5D 45.042 1368 70 177 6,1 145 5
: 1.4wreoT-er 16v120kv EMOT. 5D 49.292 1368 88 195 6,6 155 5
WYMIARY BAGAZNIK
355/163/149 185 LITROW

RABAT 15% PLIN  poj. kW km/h I/100kn CO, miejsca

1.2 69 KM POP 33575 1242 51 160 51 119 4

1.2 69 KM SPORT 40375 1242 51 160 51 119 4

1.2 69 KM LOUNGE 40375 1242 51 160 51 119 4

1.4 16V 100 KM POP 40.375 1368 73,5 182 6,3 149 4

1.4 16V 100 KM SPORT 47175 1368 73,5 182 6,3 149 4

1.4 16V 100 KM LOUNGE 47175 1368 73,5 182 6,3 149 4 — T IO NI

1.3 M-JET16Vzorr7skm POP - 40.375 1248 55 165 4,2 111 4 411/175/162 270LITROW  PALIWAS0L

1.3 M-JET 16Vzorr7skm SPORT 47.175 1248 55 165 42 111 4 RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, micjsca

1.3M-JET16V75KM LOUNGE 47.175 1248 55 165 42 111 4 1.6 16v DYNAMIC 4X4 50.142 1586 79 170 7,1 173 5
1.9 MTJ zopr DYNAMIC 4X4 60.342 1910 83 180 6,8 174 5
1.6 16v EMOTION 4X4 54392 1586 79 170 7,1 173 5
1.9 MTJ zopr EMOTION 4X4 64.592 1910 83 180 6,8 174 5

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland, ul. Katowicka 24, Bielsko-Biata.

Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland ° tel. 033 813 44 40
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WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK

475/177/160 500LITROW  PALIWA62L 456/173/150 500 LITROW PALIWA45L
RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/ookn €O, miejsca  RABAT 15% PLN poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
1.816v140KMDYNAMIC  73.092 1796 103 200 85 200 5 1.4 77KM ACTIVE 37817 1368 57 165 63 148 5

1.9 MIT120KMDYNAMIC ~ 79.892 1910 88 195 6,1 160
1.9 MIT 16vzopr1sokm DYNAMIC 86.692 1910 110 210 6,1 161
1.9 MIT 16vzor1sokm AUT.DYN. 92.642 1910 110 210 6,1 161
1.9 MJT 16v 150KM EMOTION  90.942 1910 110 210 6,1 161
1.9 MUT16vzoer1sokm AUT.EMOT. 96.892 1910 110 210 61 161
24MIT20v200KMAUT.EMOT. 114.742 2387 147 216 8,0 212

1.3 MIT 16v 90KM ACTIVE 46.317 1248 66 170 49 129
1.4 77KM DYNAMIC 42,917 1368 57 165 6,3 148
1.3MIT16v90KMDYNAMIC  51.417 1248 66 170 4,9 129
1.4wereoT-er 16v 120 DYN.  50.567 1368 88 195 6,8 159
1.3 MIJT 16v 90km DYN. pusosc  56.092 1248 66 170 4,9 123
1.3 MIT 16v 90km EMOTION 56.092 1248 66 170 4,9 129
1.4wreoT-er 16v 120 EMOT.  54.817 1368 88 195 6,8 159
1.3 MUT 16v 90k EMOT. ounocic 60.767 1248 66 170 4,9 123
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WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK
434/179/149  400LITROW  PALIWASSL

RABAT 15% PLN  poj. kW kmyh I/100km CO, miejsca

1.4 16v 90KM ACTIVE 44192 1368 66 179 6,7 158 b5

14T-JET16v120KMDYN. 47.592 1368 88 197 6,7 158

1.6MIT16v105KMACTIVE 52.692 1598 77 187 49 129 R ———

1.6 MIT 16vzorr2kmACTIVE 54,392 1598 88 195 4,9 129 425/172/182  T50LITROW  PALIWAGOL
1.9 MIT 120KM ACTIVE 52,692 1910 88 194 53 139 RABAT 15% PIN  poj. KW km/h oo CO, misjsca
1.416v90KMDYNAMIC  47.592 1368 66 179 6,7 158 1.4 TTKM ACTIVE 40367 1368 57 148 74 174 5

1.4T-JET16v120KMDYN. 50.992 1368 88 197 6,7 158
1.4TJET 16v150KMDYN.  55.667 1368 110 212 7,1 167
1.6 MJT 16v 105KM DYN. 56.092 1598 77 187 4,9 129

1.3 M-JET 16vzopreskmACTIVE 48.867 1248 62 156 55 145 5
1.9 M-JET 105KM ACTIVE 50.567 1910 77 164 58 153 5

1.6 16v NATURAL POWER/
1.6 MIT 16vzorroomDYN.  57.792 1598 88 195 4,9 129 CNG (gaz ziemny) ACTIVE 56.517 1596 76/68 163 9,2 171
1.9 MIT 120KM DYNAMIC 56.092 1910 88 194 53 139 1.4 77KM FAMILY 45467 1368 57 148 7,4 174

1.9 MJT 16v 150KMDYNAMIC 60.767 1910 110 209 5,6 149
1.4T-JET16v120KMEMOT. 58.642 1368 88 197 6,7 158
1.4T-JET 16v 150KM EMOT. 62.042 1368 110 212 7,1 167
1.6 MJT 16vzorr120m EMOT.  65.442 1598 88 195 4,9 129
1.9 MIJT120KMEMOTION  63.742 1910 88 194 53 139
19MIT16v150KMEMOTION 67.142 1910 110 209 5,6 149
1.4T-JET 16v 150KM SPORT 62.042 1368 110 212 7,1 167
1.9MIT16v 150KM SPORT 67142 1910 110 209 5,6 149

1.3 M-JET 16vzoereskm FAMILY 53.967 1248 62 153 55 145
1.9 M-JET 120KM FAMILY ~ 58.217 1910 88 174 6,1 160
1.4 77KM DYNAMIC 43.767 1368 57 148 7,4 174
1.3 M-JET 16v 85KM DYN. 52267 1248 62 153 5,5 145
1.9 M-JET 105KM DYNAMIC  53.967 1910 77 164 5,8 153
1.4 77KM MALIBU 49.717 1368 57 148 7,4 174
1.3 M-JET 16v85KM MALIBU 58.217 1248 62 153 55 145
1.9 M-JET 120KM MALIBU  62.467 1910 88 174 6,1 160
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Ceny z 15% rabatem dla pracownikéw Grupy Fiat zawieraja VAT i sa aktualne w momencie zamkniecia numeru. Firma zastrzega sobie
mozliwos¢ dokonania w kazdej chwili zmiany cen i wyposazenia.

Pracownicy spotek Grupy Fiat moga alternatywnie skorzystac¢ z opcji 10% rabatu i darmowego pakietu ubezpieczeniowego. Kompletny
wykaz wyposazenia i dostepnych opcji mozna otrzymaé w salonach sprzedazy.




PRODUKT
CENNIK

WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK

475/186/175 324 LLITROW PALIWA70L 466/182/141 405 LITROW PALIWA70L
RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/a00m €O, micisca  RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca
2.2 185KM 120.615 2198 136 224 92 218 2 1.8MPI140KMPROGRESSION ~ 84.915 1796 103 208 7,6 179 5
2.2JTS 185KM SELESPEED 127415 2198 136 224 9,1 214 2 19/TS160KMPROGRESSION ~ 90.865 1859 118 214 8,7 205
2.4JTDm 210KM 135915 2387 154 231 68 179 2 1.9JTDw 120KMPROGRESSION ~ 89.165 1910 88 193 59 157
2.4JTD200KM Q-TRONIC 142.715 2387 147 225 7,9 208 2 1.9/TDm 150KMPROGRESSION  93.415 1910 110 212 59 159
3.2JTSV604 260KM 156.315 3195 191 244 114 270 2 22/TS185KMPROGRESSION ~ 98.515 2198 136 224 92 218
3.2JTSV6Q2260KM 149.515 3195 191 250 11,0 260 2 24JTDm210KMPROGRESSION  118.915 2387 154 231 68 179
321604 260KM Q-TRONIC 162.265 3195 191 244 121 286 2 3.2JTS260KM 4X2 PROGRESSION 135.065 3195 191 250 11,0 260

19JTDw150KMDISTNCTVE ~~ 100.215 1910 110 212 59 157
22JTS185KMDISTINCTIVE ~ 111.265 2198 136 224 92 218
2.2JT5 185KMDIST. SELESPEED  118.065 2198 136 224 9,1 214
24JTDm210KMDISTINCTVE ~ 131.665 2387 154 231 6,8 179
24JTOm210KM4X4DISTINCT.  139.315 2387 154 227 7,2 192
32JTS260KM4X2DISTINCTVE  147.815 3195 191 250 11,0 260
32JTS260KM4X4DISTINCTVE  155.465 3195 191 244 11,4 270
159 . ortwagon x\gfglfg/m g:gtlzrrggw FAtoNaRl  LO/TDu 1SOKMIDIST.GTRONC _ 107.015 1910 110 209 7.1 187

. - . - 2.4JTDm200KMDIST.QTRONIC  138.465 2387 147 225 7,9 208
RABAT 15% PIN  poj. kW km/h l/0om CO,miejsca  37715260KMAYADIST.QTRONIC 162,265 3105 191 244 12,1 286
1.8MPI140KMPROGRESSION ~ 91.715 1796 103 206 7,8 183 5 2.4JTDwm 210KM SPORTIVA 135.915 2387 154 231 6,8 179
1.9JTS 160KM PROGRESSION 97.665 1859 118 212 8,8 207 24JTDM210KM4X4SPORTVA ~ 143.565 2387 154 227 7,2 192
19JTow 120KMPROGRESSION  95.965 1910 88 192 6,0 159 32/TS260KM4X2SPORTNA  152.065 3195 191 250 11,0 260
1.9)1Dw 150KMPROGRESSION  100.215 1910 110 210 6,0 159 32JTS260KM 4X4SPORTVA ~ 159.715 3195 191 244 11,4 270

|||l o| ool

22JTS185KMPROGRESSION ~ 105.315 2198 136 222 9,3 220 2.4JTDm210KMTI 137.615 2387 154 229 69 181
2.4JTDm210KMPROGRESSION ~ 125.715 2387 154 229 6,9 181 2.4JTDm 210KM 4X4T1 145.265 2387 154 227 7,2 192
3.2JTS260KM 4X2 PROGRESSION 141.865 3195 191 248 11,1 262 3.2JTS260KM 4X2T1 153.765 3195 191 250 11,0 260
1.9 JTDm 150KM DISTINCTIVE 107.015 1910 110 210 6,0 159 3.2JTS260KM4X4 Tl 161.415 3195 191 244 11,4 270

2.2JTS 185KM DISTINCTIVE 118.065 2198 136 222 9,3 220
2.2JTS 185KMDIST. SELESPEED  124.865 2198 136 222 9,2 216
2.4JTDm 210KM DISTINCTIVE 138.465 2387 154 229 6,9 181
24JTDm210KM4X4DISTINCT.  146.115 2387 154 225 7,4 194
3.2JTS260KM4X2DISTINCTIVE  154.615 3195 191 248 11,1 262
3.2JTS260KM4X4DISTINCTIVE  162.265 3195 191 242 115 288
1.9JTDm 150KMDIST.Q-TRONIC  113.815 1910 110 207 7,2 190
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2.4JTDm200KMDIST.Q-TRONIC  145.265 2387 147 223 8,0 210 WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK
32JTS260KM4X4DIST.QTRONIC 169.065 3195 191 242 12,2 288 (439/183/132 8253 LITROWERPALIWAITO L
2.4JTDm 210KM SPORTIVA 142,715 2387 154 229 69 181 RABAT 15% PLIN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca
24JTDm210KM 4X4SPORTVA ~ 150.365 2387 154 225 7,4 194 2.2JTS 185KM 127.415 2198 136 224 92 218 2
32/15260KM 4X2SPORTNA ~ 158.865 3195 191 248 11,1 262 2.2 TS 185KM SELESPEED 134.215 2198 136 224 91 214 2
32M1S260KM 4X4SPORTNA  166.515 3195 191 242 115 272 2.4)TDm210KM 142.715 2387 154 231 6,8 179 2
2.4JTDm210KMTI 144.415 2387 154 229 6,9 181 2.4 JTDw200KM Q-TRONIC 149.515 2387 147 225 7,9 208 2
2.4JTDm210KM 4X4TI 152.065 2387 154 225 7,4 194 3.2JTSV6Q4260KM 163.115 3195 191 244 115 272 2
3.2JTS260KM 4x2T 160.565 3195 191 248 11,1 262 3.2JTSV6Q2260KM 156.315 3195 191 250 11,1 262 2
3.2JTS260KM 4X4 T 168.215 3195 191 242 115 272 3.2V6Q4260KM Q-TRONIC 169.065 3195 191 224 122 288 2
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WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK
406/148 /145 270 LITROW PALIWA 45

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/10mm CO, miejsca | RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca
3D16TS105KMPROGRESSION  61.625 1598 77 185 82 196 5 1.4TB 16V 155KM pistnerve 61.965 1368 114 215 6,5 153 4/5

WYMIARY BAGAZ'NI[( ZBIORNIK
475/186/175 324LITROW PALIWAG0OL

3D16TS120KMPROGRESSION 64,175 1598 88 195 82 194 5 | 1.6 /Tm16VI20KMopisTn. 62815 1598 83 198 48 126 4/5

30 1.9 TDw 120KMPROGRESSION 70.125 1910 88 193 58 153 5

30 1.9 TDw 150KMPROGRESSION 75225 1910 110 208 59 157 5

IDLGTSI20KMDISTNCTVE 69275 1598 88 195 82 194 5

3D20TS 150KMDISTNGTVE 75225 1970 110 208 89 2109 5

3D2.07S 150KV SELESPEEDDIST. 82.875 1970 110 208 89 210,9 5

3D197TDw 150KMDISTNCTVE 80325 1910 110 208 59 157 5

30 1.9JTOm 150KM Q2 82.875 1910 110 208 59 157 5

5D 1675 105KM PROGRESSION 63.325 1508 77 185 82 196 5

5D1.6TS 120KV PROGRESSION 65,875 1508 88 195 82 194 5 :

5D19NDWI120KMPROG.  71.825 1910 88 193 58 153 5 38/170/153  P1SLTROW  PALMA4TL

51,9 TOw 150KM PROG. 76925 1910 110 208 59 157 5 _ »

SDL6TSIZOKMDISTNGIVE 70975 1598 88 195 82 104 5 | RABAT15% PN _poj. KW km/hl/100m CO, micjsca

5D20TS150KMDISTNCTVE _ 76.925 1970 110 208 89 2109 5 | LA8/77KMORO 42415 1368 57 163 62 146 4

5D2.0TSSELESPEED 50KMDIST, 84575 1970 110 208 8,9 2109 5 | L416v95KMORO ldiJ65) 1368 70 175 67 159 4

52 197T0w SORIDSTICIVE 82,025 1910 110 205 50 157 & | L3wimer 16vO0KMORO 50815 1248 66 113 49 123 4

010 TIn 150N 84575 1910 110 205 8o 157 & | L48TTMPLATING 46325 1368 57 163 62 146 4
L416v95KMPLATINO __ 48.875 1368 70 175 6,7 159 4
13 murmer 16v90KMPLATING 53.975 1248 55 167 4,5 119 4
1.416veskmSPORTmomopesien  50.575 1368 70 175 6,7 159 4
1.3 mJer 16v105km SPORT Momones. 57.375 1368 77 177 4,7 123 4

WYMIARY BAGAZ'NI[( ZBIORNIK

449/176/136 320LITROW  PALIWAG63L
RABAT 15% PLN  poj. KW km/h I/100m CO, miejsca WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK
20/TS165KMPROGRESSION ~ 97.325 1970 122 216 8,7 208 5 S18/170/153 3215 LTROWISS PALIWALHC
1.9/TDw 150KMPROGRESSION  100.725 1910 110 209 6,2 165 RABAT 15% PLIN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
20MTS165KMDISTINCTVE ~ 102.425 1970 122 216 8,7 208 1.4 16v95KM ORO 51.765 1368 70 175 6,6 157 5

2.0JTS 165KM SELESPEEDDIST.  108.375 1970 122 216 8,7 208
1.9JTDm 150KM DISTINCTIVE 105.825 1910 110 209 6,2 165
1.9JTDm 150KkM Q2 109.225 1910 110 209 6,2 165

1.3M-JET16v70KMORO  54.315 1228 51 159 49 129 5
1.4 16v 95KM PLATINO 60.265 1368 70 175 6,6 157 5
1.6 M-JET 16v 120KM PLAT. 72.165 1598 88 190 4,9 129 5

gl on

Ceny z 15% rabatem dla pracownikow Grupy Fiat zawieraja VAT i sa aktualne w momencie zamkniecia numeru. Firma zastrzega sobie
mozliwos¢ dokonania w kazdej chwili zmiany cen i wyposazenia.

Pracownicy spotek Grupy Fiat moga alternatywnie skorzystac¢ z opcji 10% rabatu i darmowego pakietu ubezpieczeniowego. Kompletny
wykaz wyposazenia i dostepnych opcji mozna otrzymaé w salonach sprzedazy.

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland, ul. Katowicka 24, Bielsko-Biata.
Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland ° tel. 033 813 44 40




Lista spdtek Grupy Fiat w Polsce

stan na 31 lipca 2008 r.

FIAT
GROUP

1 ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa . )
1. Fiat Polska Sp. Z 0.0. Tel. (0-22) 6074350, Fax (0-22) 6074352 aepr;azlentlaqg i koo,gdynacljaa|
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni Ziatalnosci Grupy Fiat w Polsce
2. Fiat Auto Poland SA ul. Gra_iyhskiego 141, 43-309 Bielsko-Biata produkcja
Tel. (0-33) 8132100, Fax (0-33) 8132036 samochodow osobowvch
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni Wy
H ul. Ciezarowa 49, 43-430 Skoczéw ’ P
3. Teksid Iron Poland Sp. Z 0.0. Tel. (0-33) 8538200, Fax (0-33) 8532964 g[gdmﬁ (;?lljesvva%/voiil%rgyvgg .
Wiceprezes Zarzadu: Marek Kanafek P Y g
ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock .
4. CNH Polska Sp. z 0.0. Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605 ok e
Dyrekcja Generalna Zy zy
5. Magneti Marelli Poland SA % G(%r_"sg/l)'QZgg%Sg&gOéi'(3_13'22)03683("5385’?60 koordynacja dziatalnosci Magneti Marelli
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana w Polsce
H H H ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec . .
6. Automotive Lighting Polska Sp. z o.0. Tel. (0.32) 2960111, Fax (0.32) 2960340 ?rggvl\jikectjlz nciéesu samochodowych
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
1. Magneti Marelli Exhaust ul. Chopina 72, 41-300 Dabrowa Gornicza produkcja czesci samochodowych
Tel. (0-32) 295 79 22, Fax (0-32) 2957958 ~ Uktady wydechowe
Systems Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana Yy
8. Magneti Marelli Suspension % G(gzsyg)sgelgsoﬁgé ﬁ:ﬁg%g;egfggg? produkcja czesci samochodowych
Systems Bielsko Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana - zaweszenia
9. Magneti Marelli Suspension ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec produkcja czesci samochodowych
Tel. (0-32) 2960296, Fax (0-32) 2936618 2 awieszenia
Systems Poland Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
10. Comau Poland Sp. z o.0. %_Tt‘ggszt;azll%xéi{ég Igcgé) P produkcja i obstuga urzadzen
Dyrektor, Wiceprezes: Roberto Rossi dia przemystu samochodowego
Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa ’ ! . .
11. Iveco Poland Sp. z o.0. Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318 Idrggng |C spcrzheidcaiz isz;’zlrr(?oc(tlr(])dow
Dyrektor Generalny: Mario Giagnoni Zy zarowy!
H : ul. Weglowa 72, 43-346 Bielsko-Biata . o
12. Fiat Services Polska Sp. z 0.0. To. (0.33) 8132242, Fax (0.33) 8134108 adminiiraga sicgona,
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni P P
H H ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata zakupy materiatow posrednich
13' Flat PurChasmg POIand Sp. 20.0. Tel. (0-33) 8132549, Fax (0-33) 8126988 i bezposrednich do produkcji
Cztonek Zarzadu: Tomasz Trombala samochodow
H _ H ul. Konwojowa 57, 43-346 Bielsko-Biata
14' sadl POISKa Ageana celna sp' 20.0. Tel. (0-33) 8135323, Fax (0-33) 8134113 ustugi celne
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni
15. Sirio Polska Sp. Z 0.0. ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata ochrona 0soh, mienia i ochrona

Joint Ventures

Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

przeciwpozarowa oraz transport

1.

Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451
Prezes Zarzadu: Maurizio Emo

produkcja silnikow i skrzyn biegow
do samochodéw

2.

Fiat Bank Polska SA

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074800, Fax (0-22) 6074849
Prezes Zarzadu: Grazyna Portas

ustugi bankowe

3.

Fidis Leasing Polska Sp. z o0.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074800, Fax (0-22) 6074982
Prezes Zarzadu: Marat Nevretdinov

leasing samochodow

4,

Fidis Finance Polska Sp. z 0.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074821, Fax (0-22) 6074854
Prezes Zarzadu: Saverio Cacopardo

ustugi finansowe i leasingowe




¥

BRAVO® MADE#IN, FIA

GWARANCIA KERRGRIP00D 1c2 8 LA

NOWY SILNIK T-JET TURBO 150 KM

= makgymalny momant obrclowy 206 Nm proy 2250 obe/min
» B=Lbegowa shrzynia biegdw

* praeglyoy eo 30 000 km

* emisja GO 1 167 gfkm

» 7,1 1100 kom v Gy imsesEanym

/

KREDYT 5x0%*

OFERTA DLA PRACOWNIKOW: MAKSYMALNY RABAT DO 25%.
OFERTA JEST DOSTEPNA W CENTRUM SPRZEDAZY
FIAT AUTO POLAND.

Kontakt: Mok Stoetekl, nemee telefone 033 813 44 40,
Liczha shmobehadin spraniczona
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