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GRANDE PUNTO STARTUJE Z MOCA TURBO.

GRANDE PUNTO JUZ OD 34 990 Zt.

Oferta dla pracownikow:

« rabat do 15% dla modeli z rocznika 2008
- rabat 20% wraz z pakietem ubezpieczen dla modeli z rocznika 2007.

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy FAFP.
Kontakt: Marek Stronski, numer telefonu 033 813 44 40.
llogé samochoddw ograniczona. www.fiat.pl
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BILANS

WALNE ZGROMADZENIE AKCJONARIUSZY

Potwiﬁrdzone

ok 2008

Dzisiaj Fiat jest zdrowy, silny i $miato prze do przodu.
To Grupa, ktéra w opinii prezesa Montezemolo

i dyrektora pelnomocnego Marchionne, moze

z optymizmem patrze¢ w przysziosc.

o bylo jedno z naj-  réwniez potwierdzone cele Gru- ~ Marchionne nakreslili akcjona-

krétszych zgroma-  py na rok 2008: przychody netto  riuszom obraz Grupy, ktéra sta-

dzen akcjonariu-  na poziomie 60 mld euro, wynik  wiwszy czota glgbokiej transfor-

szy, jezeli nie z zarzagdzania zwyczajnego po-  macji, znéw jest zdrowa, silna

w calej historii, to  migdzy 3,4 a 3,6 mld, zerowe za- i w fazie pelnej ekspansji, dzigki
na pewno w ciggu  dluzenie i co najmniej 1,5 mld  czemu moze z wiarg patrzec

ostatnich lat. Wy-  §rodkéw pienigznych netto oraz ~ w przyszto$é.

starczylo nieco po-  pierwszy kwartal zgodny z ocze- ~ Miniony rok miat dla Przedsig-

nad trzy i p6ét go-  kiwaniami. W ciggu roku konty-  biorstwa szczegdlne znaczenie.
dziny, by zatwierdzi¢ rekordowe  nuowany bedzie program zakupu  ,W roku 2007 — powiedzial pre-
wyniki bilansu za rok 2007 —  wiasnych akcji i zostang zawarte  zes Montezemolo — uzyskali§my
58.529 mln euro przychodéw  kolejne sojusze strategiczne. najlepsze wyniki w dziejach za-

netto — oraz dywidende dla 31 marca w Lingotto prezes Luca  réwno calej Grupy, jak i jej po-
udzialowcéw w tacznej kwo-  Cordero di Montezemolo oraz  szczegdlnych Sektordw. Dzisiaj
cie 523 mln euro (0,40 euro za  dyrektor pelnomocny Sergio mozemy méwié o firmie, ktéra
kazdg akcje zwyczajnag i uprzywi- zamkneta rok z wynikiem z za-
lejowang oraz 0,555 euro za rzgdzania zwyczajne-
kazda akcje oszczednoScio- g0 na poziomie 3,2
wa), ktéra bedzie wyplaca- % mld euro, naj-
na od 24 kwietnia. _ M Wyzszym w jej
Podczas walnego zgroma- * historii. Zaini-
dzenia akcjonariu- jowany w 2004
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roku proces przeobrazeri zostat
zakoniczony, wszystkie wyzna-
czone cele dla Grupy i Sektoréw
osiggnigte, a w niektdrych przy-
padkach wrecz przekroczone”.
Rok 2007 byt réwniez przetomo-
wy, jesli chodzi o kwesti¢ zadlu-
zenia przemystowego netto. ,,Od
roku 2004 do chwili obecnej —
wyjaénil dyrektor pelnomocny
Sergio Marchionne — Fiat wyge-
nerowal przemystowe przeplywy
pieni¢zne o wartosci przekracza-
jacej 13 mld euro. Dzigki temu
mogli§my przeznaczy¢ ponad
dziewi¢¢ mld euro na wdrozenie
tych inicjatyw rozwoju, ktére sta-
nowily podstawe planu przedsta-
wionego akcjonariuszom w listo-
padzie 2006 r. W roku 2007 Fiat
splacit cate swoje zadluzenie i za-
mknal go ze srodkami pienigzny-
mi w wysokosci prawie 400 min
euro. Jednak w moim mniemaniu
najwazniejszym celem, jaki udato
si¢ zrealizowac, bylo stworzenie
mocnych fundamentéw pod roz-
wdj biznesu w kolejnych latach”.
Teraz Grupa ma nie tylko solidng
baze finansows, ale precyzyjny
plan wzrostu i ekspansji, ktéry
wprowadzi jg do grona najwigk-
szych §wiatowych koncerndw.
W tym rekordowym roku popra-
we odnotowaly wszystkie sektory
Fiata. Sektor samochodowy osig-
gnat sprzedaz na poziomie niere-
jestrowanym od roku 2000,
a Fiat 500 okazat si¢ najwigk-
szym handlowym sukcesem
ostatnich lat. ,,Od premiery mo-
delu do dnia dzisiejszego —pod-
kreslit Marchionne — zebraliSmy
ponad 182 tys. zamdwien, nato-
miast méwiac o celach sprzedazy
na rok 2008 nalezy pokreslic, ze
wyraznie podnieslismy sobie po-
przeczke, lokujac jg na pozio-
mie 140 — 190 tys. sztuk. [ wedle
wszelkich przewidywan
uplasujemy si¢ w gor-
nych rejonach tego
przedziatu”.

Bilans skonsolidowany

i bilans operacyjny za rok
2007 sq dostepne réwniez
w trybie interaktywnym

na stronie www.fiatgroup.com

Na polu proceséw przemysto-
wych rok 2007 oznaczat wprowa-
dzenie programu World Class
Manufacturing oraz realizacje
nadzwyczajnego planu w zakfa-
dzie ,,Gian Battista Vico” w Po-
migliano d’Arco, dzigki ktéremu
doréwnat on swojej najwigkszej
konkurencji. ,,Odwiedzitem Po-
migliano kilka dni temu — powie-
dziat dyrektor pelnomocny — i zo-
baczylem fabryke o diametralnie
odmienionej strukturze i zatodze.
Zatodze, ktéra przez dwa ubiegle
miesigce uczestniczyta w licznych
kursach szkoleniowych i ktéra
dzi§ jest ukierunkowana na nowa
filozofi¢ produkcji i wydajnosci”.

»Mysle, ze rezultaty te nalezy
w pierwszej kolejnosci zawdzig-
cza¢ ogromnym wysitkom poczy-
nionym wzgledem produktu —
podkreslit Montezemolo. — Réw-
nolegle prowadziliémy intensywne
prace nad organizacjg handlowa,
ktére mialy zorientowac jg na ry-

nek i na klienta, bedacego w tych
ostatnich latach naszym kluczo-
wym punktem odniesienia. Ozna-
czato to nie tylko proponowanie
wyrobdow atrakcyjnych wizualnie
i jakoSciowo, ale réwniez gwaran-
towanie skutecznej obstugi oraz
profesjonalnej, zmotywowanej
i wydajnej sieci sprzedazy”. W ro-
ku 2007 kontynuowano proces
wzmacniania sieci, przyspieszony
o rok w stosunku do planu pier-
wotnego. Uruchomiono 310 au-
toryzowanych punktéw sprzedazy
lub obstugi, a wraz z powrotem
na rynek marki Abarth we Wto-
szech pojawito si¢ 35 specjali-
stycznych  koncesjonariuszy
(a drugie tyle zostanie otwartych
w calej Europie w roku 2008).

Te sukcesy nie bylyby mozliwe
bez pracy, inteligencji i zaangazo-
wania wszystkich ludzi Fiata
na Swiecie. Zaréwno prezes jak
i dyrektor pelnomocny podkreslili
wage zdolnoSci do budowania
ducha zespolu. , Bedziemy w dal-
szym ciggu — powiedzieli — prze-
znacza¢ znaczne zasoby finanso-
we 1 szkoleniowe na rozwdj,
oraz jako$¢ zycia zawodowego.
Albowiem dziatania na tym polu
sa dla Grupy Fiat priorytetem”. m

5

Zgromadzenie
akcjonariuszy,
ktore odbyto
si¢ 31 marca
w Lingotto
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motoryzacji, ale przede wszystkim akcentujace $ci-
ste zwigzki pomigdzy Mediolanem (Milano) a Tury-
nem (Torino), miastem, w ktérym narodzita si¢ Alfa
Romeo, w ktérym zostat zdefiniowany projekt no-
wego modelu i w ktérym projekt ten bedzie realizo-
wany.
Alfa MiTo to samochdd, ktérego nie sposdb nie za-
uwazyc. Jego sinusoidalne linie automatycznie przy-
wodzg na mysl model-ikong, jakim jest bez watpie-
nia Alfa 8C Competizione, supersportowa maszyna
o mocy 450 koni, bedaca fuzja awangardowych
technologii i materialéw, zastosowanych po to, by
zagwarantowac najpigkniejsza lini¢, najwyzsze osia-
gi i mozliwie najwigkszg przyjemnos¢ z jazdy. MiTo
jest pierwszym modelem opracowanym po swej
stynnej poprzedniczce, ktéry dziedziczy po niej styl.
Jego najwazniejszym elementem jest przednia ma-
ska, zdominowana przez trzy wloty powietrza, cha-
rakterystyczne dla najbardziej prestizowych modeli
wloskiego producenta. Strefa reflektoréw réwniez
wzoruje si¢ na Alfie 8C Competizione, a po§rednio
takze na sportowych modelach z lat 60-tych. To
wyrazne zerwanie z ,,poziomym cigciem”, jakie
ostatnimi laty cechowato design Alfy Romeo.
Przednie $wiatlta umieszczone sg w ramce umiejet-
nie podkreslajacej ich obecnosé, ten sam zabieg za-
stosowano rowniez przy okraglych Swiattach tyl-
nych. Sportowego rysu samochodowi dodajg po-
nadto nadkola: solidne, muskularne, wykonane
w taki sposdb, aby pomiesci¢ okazate obrecze kot
i opony o rekordowo niskim profilu.
Pierwsza Alfa Romeo w segmencie ,,ma-
tych” samochodéw (dtugosc czte-
rech metrow satawia jg na
rowni z Grande Punto)

probuje pozyskac sobie klientéw nie tylko atrakcyj-
nym designem, ale i ponadprzecigtnymi wlasciwo-
$ciami jezdnymi. Gwarantem wysokich osiggdw jest
gama silnikéw benzynowych i spalinowych o mocy
od 90 do 150 koni, kazdy z turbodoladowaniem.
W przysztosci dotacza do nich kolejne jednostki,
jeszcze bardziej wyrafinowane. Jesli chodzi o przy-
czepnos$¢ do nawierzchni, w nowej Alfie montuje si¢
seryjnie zawieszenia ,,aktywne”, wyraznie ograni-
czajace kolysanie poprzeczne na zakretach, oraz
elektroniczny system stabilnosci toru jazdy Vdc.
Kierowca ma réwniez do dyspozycji urzadzenie
»Alfa DNA”, umozliwiajgce przestawianie dziatania
silnika, hamulcéw, zawieszen i skrzyni na jeden
z trzech trybéw: Dynamic (dla uzyskania maksy-
malnych osiaggdw), Norma i All Weather. Prezenta-
cja Alfy Romeo MiTo migdzynarodowej prasie bg-
dzie miata miejsce w czerwcu, natomiast w sprzeda-
zy model ten pojawi si¢ w lipcu. m
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Zwrotnv, stronny

- po prostu Ko M BI

ierzy zaledwie 3,96 m dlugosci, mimo to moze po-
miesci¢ tadunek o pojemnosci 2500 litréw (czyli do-

Gam@ Fiata Fiorino kladnie tyle, ile wersja Cargo, co wymaga jedynie

wyjecia trzyosobowej kanapy tylnej) lub alternatyw-

pOStanOWIOHO WZbOgaCIC nie, pigciu pasazeréw i 175 kilograméw bagazu. To
@) kﬂka nowyCh WC]Glen niezwykly wynik, ale i autko jest niczego sobie. Wart
podkreslenia jest tez prég zatadunkowy znajdujacy

W OferCIG Zn31321a S 1@ si¢ na wysokos$ci 527 mm od ziemi, co znacznie ula-
WeI‘S] a kombl dO —_— twia czynnosci zatadunku i roztadunku. Mowa oczy-

wiScie o nowym Fiorino Kombi, przeznaczonym do przewozu oséb

przewozu OSOb 1 tOwarOW i towardw, ktdry po wersji Cargo pojawit si¢ wlasnie w salonach.

a wraz z nlq dWle ]ednostkl Ten zwrotny 1 wszechstronny samochdd jest sprzedawany w dwdch
wersjach wyposazeniowych: Kombi Standard i Kombi Elegant odpo-

nap@dowe oraz paklet wiadajacych na wymagania specyficznych klientéw, ktdrzy oczekujg

0 C]l Adventure dla od tego typu pojazdéw komfortu charakterystycznego dla samocho-
déw jednobrytowych, ale i tadownosci typowej dla funkcjonalnych sa-

ml OSIllkOW pOdrOZy mochoddéw dostawczych.

»




Z zewnatrz nowy pojazd Fiat Professional zaskakuje
ciekawymi niuansami, takimi jak czeSciowo prze-
szklone nadwozie, przeszklone drzwi tylne z dwoma
asymetrycznymi skrzydtami (o kacie otwarcia
do 180 stopni) oraz nietypowy w ksztalcie i rozmia-
rach zderzak przedni. Nabywca Fiorino Kombi ma
ponadto do wyboru dziesig¢ koloréw karoserii oraz
kilka wersji wyposazenia wngtrza, kazda z innymi
poszyciami.

Fiorino Kombi ,,dociera tam, gdzie inni nie potrafig”
(tak tez brzmi hasto filmu reklamowego, w ktérym
w gléwnej roli wystgpuje bramkarz wloskiej repre-
zentacji Gigi Buffon). I wlasnie zrgcznos¢ jest
wspdlng cechg obu mistrzéw: Buffon nieprzepusz-
czajacy zadnej pitki, a Fiorino Kombi z fatwoscig po-
konujgcy waskie zaulki centréw miast, co zawdzig-
cza swoim kompaktowym rozmiarom i niewiarygod-
nej Srednicy skretu: zaledwie 9,95 metréw pomigdzy
kraweznikami i 10,45 pomigdzy $cianami.

Jesli kto§ duzo podrézuje, lubi wycieczki w niezna-
ne miejsca lub po trudnym terenie i kusi go Fiorino
Kombi, moze wybra¢ pakiet opcji Adventure, opra-
cowany z mySla o podrézowaniu po terenie niezna-
nym kierujacemu lub placu budowy. W sktad tego
pakietu wchodza: podwyzszone zawieszenie, belka
ochronna podwozia zabezpieczajaca silnik i ele-
menty mechaniczne, ochronne listwy boczne chro-
nigce karoseri¢ oraz specyficzne elementy wyposa-
zenia wnetrza.

Ponadto w ofercie sg dwie jednostki napgdowe:
benzynowa 1.4 o mocy 73 koni oraz turbodiesel 1.3
Multijet 0 mocy 75 koni, ta ostatnia réwniez z fil-
trem czastek statych. Obie wersje napedowe cechujg
si¢ nie tylko duzg elastycznoScig doboru przetozen
(dzigki ktérej jazda jest znacznie przyjemniejsza)
i poszanowaniem dla §rodowiska, ale i doskonatymi
osiggami oraz ograniczonymi kosztami eksploatacji
(zuzycie paliwa/konserwacja). Warto zaznaczy¢, ze
wymiana oleju jest wymagana co 30.000 km, a kon-
figuracja poszczegdlnych komponentéw silnika
znaczgco skraca czas trwania czynnosci kon-
serwacyjnych. Zamiast seryjnej pigcio-
biegowej skrzyni manualnej klient
moze poprosi¢ o szeSciobiegowa
zrobotyzowang skrzynig
Comfort-Matic. m

Samochody
dostawcze

i specjalistyczne
Fiat Group
Automobiles
wyrozniaja sie
zastosowanymi
rozwiazaniami

NAwYSTWE

Wyréznienie dla

Fiat Professional i CRF

ramach siodmej edycji ,Well-Tech Award”,
WWystawy poswieconej nowosciom
technologicznym o znaczeniu miedzynarodowym,
Osrodek Badan Fiata (CRF) i Fiat Professional
otrzymaly wyréznienie za innowacje, ktére

poprawiaja jakos$¢ zycia.

Fiat zyskat uznanie ,,za wysitek wtozony w realizacje,
promocje i zastosowanie innowacji, ktére sa w stanie
nadaé charakter i zapewni¢ konkurencyjnosé
rozwiazai zastosowanych w samochodach
dostawczych i specjalistycznych Fiat Group
Automibiles”.

Fiat pokazat na wystawie dwa samochody bedace
owocem kreatywnosci i rozwoju technologicznego
0srodka Badawczegoi Fiat Professional.

Pierwszym jest prototyp Fiata Panda OXALIS
zbudowany na bazie Pandy VAN 4x4, przeznaczony

do produkcji wody pitnej otrzymanej z filtrowania

i sterylizowania w terenie, i moze stuzy¢ jako
jednostka mobilna w przypadku interwencji w nagltych
przypadkach i w sytuacjach kryzysowych lub

w przypadku braku odpowiedniej infrastruktury.
Rownie innowacyjny jest prototyp Fiata Fiorino MAS
(Pojazd Pogotowia Ratowniczego), zaprojektowany
jako ambulans do wypadkéw drogowych i Swiadczenia
ogolnych ustug medycznych. Pozwala on

na utrzymanie kontaktu radiowego ze stuzbami
szpitalnymi z zachowaniem prawdziwych i wtasciwych
standardow ratownictwa telemedycznego.
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IVECO MASSIF:

dla terenowych
profesjonalistow

TEKST o znanych samochodéw IVECO przy-
Dariusz Piernikarski gotowanych do jazdy w trudnych wa-
Foro Iveco runkach terenowych, takich jak Daily

4x4, Eurocargo 4x4 i Trakker, ostatnio
dotaczyt najmniejszy i najmlodszy

IVGCO to jeden Z IliGWielu cztonek rodziny: Massif. W kwietniu
A Sxxr1or na terenie poligonu artyleryjskiego
pI‘OducentOW na swiecIe, w Toruniu odbyla si¢ polska premiera

majgcych kompletng oferte 4 tego samochodu, N
£ Massif to lekki samochéd terenowy IVECO z dolacza-
SamOChOdOW Z nap @dem nym napedem 4x4, bedacy kontynuacjg modelu Santa-

na ws Zystkie ko%a’ na PS10, ktoéry bazowat konstrukcyjnie na samochodzie

Land Rover Defender. Massif to jednak konstrukcja

dWU' 1 WlelOOSlOWyCh, catkowicie nowa, gdyz z ponad 2000 czesci Santany,

0 ukiadach jeZdnyCh nawet ok. 1400 zaprojektowano od nowa. W Polsce przyszlg
. . grupa uzytkownikéw Massifa mogg by¢ stuzby lesne,

\% l{OHflguraC]l 8x8. firmy budowlane oraz ekipy zajmujace si¢ obstugg in-
frastruktury drogowej, linii energe-

- - tycznych itp. Moze stac si¢ réwniez
ekskluzywng terenéwka dla woj-




ska, znajdzie tez wielu ,,cywilnych” uzytkownikdow,
fanéw jazdy po bezdrozach.

Massif bedac samochodem terenowym ma réwniez
interesujacy wyglad, wyrdzniajacy go sposrdd in-
nych cztonkéw segmentu off-road czy tez SUV.
Najwazniejsze cechy §wiadczace o przeznaczeniu
samochodu to sztywna rama podwozia, dofgczany
naped na przednie kola oraz duza fadownosé, wy-
noszgca maksymalnie 1,1 t przy dopuszczalnej ma-
sie catkowitej Massifa 3,05 t. Jest to idealny samo-
chéd do przewozenia tadunkéw i pasazeréw
po drogach réznego typu. Doskonale sprawdzi si¢
zaréwno na autostradach i asfaltowych drogach lo-
kalnych, jak i podczas jazdy czysto terenowej. Istot-
ng cechg samochodu jest niezwykla tatwosé przy-
stosowania do specyficznych wymagan uzytkowni-
kéw. Regularne i spore wymiary przestrzeni baga-
zowej oraz szeroko otwierane na zewngtrz drzwi
tylne pozwalaja na bezproblemowe wstawienie tam
europalety — jest to absolutna rzadkos$¢ w tej klasie
pojazdéw. Massif oferowany jest w dwdch rozsta-
wach osi: 2452 lub 2768 mm oraz z 4 typami nad-
wozia. Mozna zatem zamowié klasyczna wersje 3-
drzwiowg typu kombi z krétkim rozstawem osi, lub
jedna z wersji z dlugim rozstawem osi: kombi 5-
drzwiowe, pick-up oraz podwozie z kabing
pod zabudowe.

Samochdd skonstruowano na ramie o pro-
filu zamknigtym, wyposazono w zalezne
zawieszenie na parabolicznych resorach
piérowych oraz sztywne osie. Taka konfi-
guracja jest gwarancjg duzej wytrzymatosci
pojazdu, nawet gdy bedzie on poddawany
ekstremalnym obcigzeniom. Zawieszenie
osi przedniej uzupelniajg amortyzatory hy-
drauliczne podwdéjnego dzialania, na osi tylnej sg to
podwdijne amortyzatory gazowe. Z przodu i z tytlu
umieszczono takze drazki stabilizujace. Hydraulicz-
ny uklad hamulcowy w ukfadzie podwéjnego ,H”
ma wspomaganie podci$nieniowe. Zastosowano ha-
mulce tarczowe, z przodu — wentylowane. Opcja
jest ABS, zapewniajacy elektroniczny rozdziat sit
hamowania w uktadzie 4x2. Przewidziano réwniez
mozliwo$¢ wytaczenia ABS-u — co jest korzystne
w pewnych sytuacjach terenowych. Standardowo
Massif porusza si¢ na oponach szosowo-tereno-
wych o rozmiarze 235/85 R16. Opcjonalnie mozna
go wyposazy¢ w specjalne opony z bieznikiem tere-
nowym.

WYGLAD ZEWNETRZNY | KABINA

Massif z pewnoscig wyrdznia si¢ na tle innych tere-
néwek. Jego charakterystyczny, prawie kwadratowy
profil nie jest moze zbyt nowatorski, ale dzigki temu
uzyskano maksymalne wykorzystanie przestrzeni
wewnetrznej. Poza tym, od razu kojarzymy go z De-

Massif
wyroznia sie
na tle
innych
terenowek

fenderem, ktéry przeciez jest synonimem solidnego
auta terenowego. Surowo$¢ wygladu tagodzi ol-
brzymia ostona chlodnicy zaprojektowana w stylu
Lretro”, nadajaca Massifowi majestatyczny wyglad.
W samochodzie nie zapomniano jednak o wspét-
czesnych kanonach projektowych zwigzanych
z bezpieczenstwem i wygoda uzytkownikéw. Duza
cz¢$¢ nadwozia jest przeszklo-
na, dzieki czemu mamy dosko-
nalg widoczno$é, nawet w nie-
sprzyjajacych warunkach tere-
nowych czy pogodowych. Tyl-
ne $wiatta schowano we wne-
kach karoserii chronigc je
przed przypadkowymi uszko-
dzeniami. Funkcj¢ ochronng
podczas jazdy terenowej pelnig
rowniez odporne na zarysowania plastikowe na-
ktadki w okolicach nadkoli, dolnych cze¢sci drzwi
oraz $wiatet tylnych. Mogg one zostaé polakierowa-
ne w kolorze nadwozia.

Wnhetrze kabiny zaskakuje swoim komfortem, za-
pewniajac maksymalng wygode kierowcy i pasaze-
réw, nawet podczas jazdy po najwigkszych werte-
pach. Pokrycia tapicerskie w wersji standardowej
wykonane sg z wytrzymalej tkaniny — dla zastoso-
warn ekstremalnych mozna zaméwié tatwe w czysz-
czeniu pokrycie winylowe. Uktad wskaznikéw,
przetacznikéw i dzwigni odpowiada funkcjonalnym
standardom samochodu terenowego. DZwignie
zmiany biegéw oraz przelgczania zakresu skrzyni
rozdzielczej umieszczono w podlodze, w wygodnym
potozeniu. Chcac dodatkowo uatrakceyjni¢ wyglad
zewnetrzny i wngtrze samochodu, mozna zamdéwic
przyciemniane szyby w czgsci pasazerskiej, skorza-
ng tapicerke i pokrycie kofa kierownicy oraz alumi-
niowe obrecze két. W opciji jest takze radioodtwa-
rzacz z CD i nawigacja satelitarna.
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Massif zachwyci
fanéw jazdy po
bezdrozach.
Samochéd

jest oferowany
w dwéch
rozstawach osi:
2452 lub

2768 mm oraz
z 4 typami
nadwozia.



Nawet krotka
przejazdzka
pozwala na
stwierdzenie,
ze Massif to
wytrzymaty
samochod
terenowy

WRAZENIA Z JAZDY

Jadac po asfalcie docenimy podstawowy silnik HPI
0 pojemnosci 3 litréw i mocy 146 KM (3000-3500
obr/min) oraz momencie obrotowym 350 Nm
(1400-2800 obr/min), a zwlaszcza jego elastycz-
no$¢ i osiggi pozwalajace na dynamiczne przyspie-
szanie. Dla bardziej wymagajacych dostepny jest
rowniez 3-litrowy silnik HPT z turbosprezarkg
o zmiennej geometrii, o mocy 176 KM (3200—
3500 obr/min) i momencie 400 Nm (1250-3000
obr/min). W praktyce eksploatacji niezwykle waz-
ne jest to, ze mimo tak duzej mocy, nawet przy jez-

IVECO MASSIF - NAJWAZNIEJSZE DANE TECHNICZNE

Wersja Kombi3D  Kombi 5D Pick-up  Podwozie
Rozstaw osi [mm] 2452 2768 2768 2768
Dtugosé [mm] 4248 4720 4548 4445
Szerokos$c [mm] 1750 1750 1750 1750
Wysokos$é [mm] 2000 2050 - -
Maks. kat podjazdu [°/%] 45/100 45/100 45/100 45/100
Kat natarcia [°] 50 50 50 50
Kat rampowy [°] 33 24 24 24
Kat zejscia [°] 34 30 30 30
Przeswit (stand. kota) [mm] 200 200 200 200
Gtebok. brodzenia [mm] 500 500 500 500
Dmc [kg] 2650 3050 3050 3050
Masa wtasna [kg] 2050 2140 1950 1860

dzie z napgdem na wszystkie kota silnik HPT spala
mato paliwa w poréwnaniu z innymi konstrukcjami

w tej klasie pojemnosci skokowej. Oba silniki to

doskonale sprawdzone 4-cylindrowe Diesle stoso-

wane w modelach IVECO Daily. Oba silniki spel-

niajg normg¢ Euro 4.

Wysokie osiagi silnikéw oraz odpowiednio zestop-

niowana 6-biegowa skrzynia przektadniowa z za-

ﬁ‘ﬂ

kresem biegéw szosowych i terenowych sprawia, ze
Massif uzyskuje najwyzsze predkos$ci uzytkowe
wsréd samochodéw swojej klasy.

Massif ma dolgczany manualnie naped przedniej
osi, co umozliwia skuteczng jazd¢ po nawierzch-
niach nieutwardzonych. W wysokim zakresie bie-
géw naped jest przekazywany ze skrzyni rozdziel-
czej na of tylna, o ile kierowca nie przetaczy sie
na naped 4x4. Wybér dolnego zakresu powoduje
automatyczne zalgczenie napedu na wszystkie kota.
Przetozenie gérnego zakresu skrzyni rozdzielczej to
1,003:1, dolnego: 2,30:1. Poniewaz w skrzyni roz-
dzielczej nie ma mechanizmu réznicowego, jadac
z napgdem wszystkich két nie musimy si¢ obawiac,
ze poderwanie ktérego$ z nich spowoduje utrate
trakcji. Opcja w Massifie jest blokada tylnego mos-
tu i mechanizm tzw. wolnego kota na osi przednie;j,
obnizajacy straty mocy krazacej podczas jazdy
z napedem 4x4 po twardych nawierzchniach.
Skrzynia rozdzielcza w polaczeniu ze skrzynig bie-
géw dajg tacznie 12 biegdw do jazdy do przodu
oraz 2 biegi wsteczne.

Uruchamiany mechanicznie hamulec parkingowy
jest potaczony z tylnym watkiem wyjSciowym skrzy-
ni rozdzielczej, dzigki czemu site hamowania zwie-
lokrotnia przelozenie mostu tylnego. Massif moze
zatem by¢ bezpiecznie zaparkowany na wzniesieniu
o dowolnym kacie pochylenia. Samochdd mozna
wyposazy¢ w przystawke odbioru mocy wyprowa-
dzong ze skrzyni rozdzielcze;.

Nawet krétka przejazdzka pozwala na stwierdzenie,
ze Massif to wytrzymaly samochdd terenowy, na-
rz¢dzie pracy dla profesjonalistéw, w ktérym zrezy-
gnowano z kompromisowych rozwigzan stosowa-
nych w popularnych samochodach klasy SUV. Prze-
znaczenie uzytkowe nie wyklucza oczywiscie tego,
ze we wnetrzu napotkamy komfort 1 wysoka jako$é
wykonczenia. m
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Portal Grupy Fiat zyskat zupelnie nowa szate
graficzng i uklad. Latwiejszy w nawigowaniu,
wzbogacit si¢ przy okazji o dodatkowe informacje
dla inwestordw i szerokiej publicznosci.

o wielka grupa przemystowa, ktéra
patrzy w przyszto§é z optymizmem,
i poczuciem odpowiedzialno$ci — taki
oto obraz Grupy Fiat wylania si¢ z jej
nowej witryny internetowej. Przedsie-
biorstwa, ktére chce, aby jego partne-
rzy — profesjonaliSci ze §wiata finan-
sjery i mediéw, akcjonariusze, do-
stawcy, konsumenci, studenci i na-
ukowcy — odbierali je jako grupe homogeniczna,
a jednocze$nie podzielong na wiele réznych bizne-
séw, marek i produktow. Charakterystycznym ele-
mentem grafiki strony www.fiatgroup.com jest kwa-
drat, odwotujgcy si¢ do logo i tozsamosci Grupy
i kojarzacy si¢ z racjonalnoscia, stabilnoscig i solid-
noScig. W obszarze tresci Fiat dokonuje autoprezen-
tacji, umozliwiajac internautom dostep do wszyst-
kich swoich sektoréw, od samochodéw osobowych
(Fiat, Lancia, Alfa Romeo, Abarth, Fiat Professional,
Ferrari i Maserati) i dostawczych (Iveco) po maszy-
ny rolnicze i budowlane CNH, komponenty i syste-
my Fiat Powertrain Technologies, Magneti Marelli,
Comau i Teksid oraz dziatalno§¢ wydawnicza Ited.i.
Podobnie jak na poprzedniej witrynie, takze i na tej
sporo miejsca po§wigcono informacjom przezna-
czonym dla finansistow (obszary , Corporate Go-
vernance” oraz ,Azionisti e investitori”) i prasy
(,Media Centre”). Oprdcz tego pojawito si¢ kilka
catkowicie nowych sekcji, na przyktad ,,Corporate
Responsibility”, przyblizajgca internautom wartosci,
jakie przy$wiecajg Grupie w drodze jej rozwoju,
oraz inicjatywy w zakresie odpowiedzialnosci eko-
nomicznej, spotecznej i srodowiskowej. Albo ,,Inno-
vazione e Tecnologia”, infofmujace o najwazniej-
Fiar
GRoup

szych nowosciach, jakie pojawiajg sie na rynku,
a takze o aktualnie prowadzonych projektach ba-
dawczych w zakresie nowych produktéw i procesdéw
produkeyjnych. Bohaterami, a zarazem podstawo-
wymi adresatami sekeji ,,Suppliers Centre” sg dos-
tawcy, natomiast , Lavorare Nel Gruppo Fiat” stuzy
za punkt kontaktowy pomiedzy przedsigbiorstwem,
a wszystkimi tymi, ktorzy poszukujg szans na karie-
r¢ i rozwdj zawodowy.

Witryna zostata wzbogacona o calg seri¢ zaawanso-
wanych narzedzi. Przykladowo, w momencie, gdy
do jakiego§ obszaru zostang wprowadzone nowe in-
formacje, mozna otrzymywac stosowne powiado-
mienie drogg mailowg lub, dzigki Feed RSS, bezpo-
Srednio na swéj ulubiony portal. Te metody interak-
tywnego kontaktu z uzytkownikami stanowig pierw-
szg faz¢ procesu ewolucyjnego, dzigki ktéremu
w najblizszych miesigcach na stronie bedg si¢ poja-

wia¢ kolejne, nowe sekcje i tresci. (]
HAT T i-.;a--:";: oup's busiNesses
GROUF s
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World Class
Manufacturing
(WCM) to droga

ku doskonatosci
calego procesu
produkcyjnego,
bazujaca na wiedzy
praktycznej

i wkladzie wszystkich
pracownikéw.

O tym, dlaczego
system ten wart jest
wdrozenia i jak

to zrobi¢, opowiedzg
nam najlepsi eksperci.

NAJWAZNIEJSZE,
pracowac razem

scenariuszu
wzrostu  Fiat
Group Automo-
biles na najbliz-
sze lata pierw-
szoplanows rolg
powierzono za-
ktadowi w Ty-
chach. Styl no-
wych samochodéw (Grande
Punto, Bravo oraz produkowane
przez nas nowa Panda i nowa
,5007”), a takze calkowicie od-
mieniony wizerunek Przedsig-
biorstwa przekonujg klientéw
do poktadania duzych nadziei
w wyrobach Fiata. I z tego wla-
$nie wzgledu tak istotna jest ja-
kos¢ i koszty.

W tym miejscu nalezy przypo-
mnieé, ze oprécz zakladu w Ty-
chach do wdrozenia metodologii
WCM szykuja si¢ réwniez inne
polskie fabryki Grupy Fiat, wsrdd
nich m.in. CNH Polska w Plocku
oraz Fiat-GM Powertrain Polska
w Bielsku-Biale;j.

PRACOWAC TAK,

JAK NAJLEPSI

Logika World Class Manufactu-
ring jest bardzo prosta i oparta
na jednej kluczowej koncepcji:
»Nie chcemy pozostawal za
czyimi§ plecami, a jezeli istnieje
na $wiecie konkurent, ktéry
osigga lepsze rezultaty, oznacza
to, ze roéwniez MY jesteSmy
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w stanie je osiggnac”. A oto jak
pracuja najlepsi:

— doprowadzaja glos klienta do
fabryki, do stanowisk pracy,
na ktérych powstaje Jakosc;

— majg do§¢ odwagi
i uczciwodci, by uwidaczniaé
wystepujace problemy;

— z calg stanowczoScig stosuja
odpowiednie metody
rozwigzywania probleméw;

— definiujg nowe standardy
operacyjne, aby zapobiec
pojawieniu si¢ podobnych
niedogodnosci w przysztosci.

Tak wia$nie brzmi recepta World
Class Manufacturing, skuteczna
dlatego, ze trafia w samo sedno:
ulatwia identyfikowanie proble-



méw, ich zrozumienie i rozwigzywanie pop-  ~WCM daje Sk SYSTEM

rzez definitywna climincje przyczyn niepra- ~ MOZiwos
widlowosci. Sposobem nauki jest praktyka, jej ~ SPOrzena Met.Od WCM

na organizacj
podstawg — praca zespolowa. g e

znowej W plgll Ce

perspektywy:
ZMIANY SA W NAS myslenia jak
Nikt nie zna naszego stanowiska pracy lepiej niz  ludzie aktywni orld Class Manufacturing to obrana
my sami. Dlatego tak wazne jest, zeby sugestic  1dziatania jak Wprzed dwu laty droga, ktérej celem jest
stuzace osigganiu celow wywodzily sic od oséb za- ~ ludzie myslacy” podniesienie standardéw produkeyjnych
trudnionych w Jednostkach Produkcyjnych/Zespo- ~ (P1of Yamashina). Fiat Group Automobiles do poziomu najlepszych
fach Technologicznych. Kiedy wprowadzane s ja- Swiatowych przedsiebiorstw.

kie§ nowosci, kazdy z nas musi oczywiscie ,,wzigé
si¢ z nimi za bary”: przyswoi¢ sobie nowe metody
i skorzysta¢ ze wsparcia. Ale po przebrnigciu przez SYSTEM PRODUKCJI

trudng faze poczatkows, stajemy sie gléwnymi pro- i | | ]
tagonistami zmian. Mamy do dyspozycji cala mase p— T UTRANE ORGANIZACJA
narzedzi. Za pomocg ,,Pomystéw Poprawy” moze- g M I M'E‘SC.APRA"Y

my proponowac modyfikacje produktu, procesu,

stanowiska pracy, a takze korekty stuzgce podnie- AL
sieniu jakosci. Dzigki karcie ,,Kaizen” mamy mozli- . BEZPIECZENSTWO LOGISTYKA | OBSLUGA KLIENTA
wo§¢ sygnalizowania kazdej anomalii, zagrozenia FOBEIASHOSION WCZESNE ZARZADZANIE
. . V . L. UKIERUNKOWANA POPRAWA URZADZENIAMI | WYROBEM
dla bezpieczefistwa pracownika lub jakosci produk- - DZIALANIA AUTONOMICZNE PD-  ROZWOJ ZASOBOW LUDZKICH
tu. Za pomocg narzedzia okre§lanego mianem AM- AUTONOMICZNE UTRZYMANIE  AA-  SRODOWISKO
. 9 . . ~ . Z WO - ORGANIZACJA MIEJSCA PRACY
»Near Misses mozemy rejestrowac zdarz_ema, lftc?- S CHALISTYCZNE UTR Y MANIE
re mogly skutkowaé wypadkami czy koniecznoscig - STEROWANIE JAKOSCIA
pomocy medycznej, a za pomocg raportu ,,Unsafe
act and condition” sygnalizowaé warunki i sytu- l
acje, ktore moglyby staé si¢ przyczyna wypadku. NARZEDZIA
Takich narz«?dm jest znacznie wiecej, ale’ ze wzgle- e e
du na ograniczong ilo§¢ miejsca nie jesteSmy w sta- 56 Kanban PPA
nie wymieni¢ ich wszystkich. Dlatego ograniczamy 4M, Diagram ISHIKAWY ~ NVAA QA Matrix, QM Matrix, X Matrix
. . . o 3 5 x Dlaczego Spaghetti chart DOE i inne narzedzia statystyczne
si¢ do trzech kolejnych. , Quick Kazein” (Mate = - A
Kroki) pozwala na precyzyjne opisywanie proble- AM Tag (Karta Interwenc]i)  Poka Yoke
mow, ustalanie ich przyczyn, rozpatrywanie mozli- l
wych rozwigzan, definiowanie celéw, sprawdzanie
przebiegu dziatan i konsolidowanie wynikéw. ,,One
Point Lessons” (Lekcje Jednotematyczne) to pro- l
ste, ale bardzo skuteczne narzedzie szkoleniowe, ZAANGAZOWANIE BEZPIECZENSTWO STANDARYZACJA

polegajace na zebraniu si¢ w jednym miejscu,
w krétkim czasie i skupieniu na jednym konkret-
nym zagadnieniu. [ wreszcie ,,5 Whys” (5 razy Dla-
czego) to metoda poszukiwania przyczyn anomalii

LEADERSHIP

poprzez seri¢ pytan (dlaczego?), na ktdre nalezy Wiasnie do$wiadczenia najlepszych przedsigbiorstw
udzieli¢ odpowiedzi; zatrzymujac si¢ przy pierw- doprowadzity do zdefiniowania metodologii WCM, ktéra
szym, ryzykujemy, ze nie zdotamy dotrzeé do opiera sie na nastepujacych koncepcjach:
prawdziwego sedna sprawy. Total Quality Control (TQC) - kompleksowe sterowanie

jakoscia, Total Productive Maintenance (TPM)

- kompleksowe utrzymanie produktywnosci, Total
M Industrial Engineering (TIE) - kompleksowa inzynieria
oraz Just in Time - produkcja i dostawa w czasie

rzeczywistym. Osiagniety poziom - w skali od zera
do 100 punktéw - jest oceniany przez specjalistow

to narzedzie pracy, a nie projekt
wzmacnia sie i rozwija poprzez zaangazowanie wszystkich pracownikow

- wymaga metod, narZQdZi, standardow i surowosci w ich przestrzeganiu i uzyskiwany poprzez ciqglq poprawe wszystkich
- prowadzi do stworzenia przejrzystego, zrozumiatego systemu 20 filaréw (techniki i zarzadzania) oraz zaangazowanie
- jest skuteczny, bo trafia w samo sedno probleméw pracownikow wszystkich szczebli organizacji

i konsekwentne zwalczanie przejawéw marnotrawstwa.

m‘ﬁ
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osiagniety wynik

styczerizoos | 68
istopad2o7 | 53 |
pasdziernikzoo7| 51 |

MASERATI
MARAFIORI
POMIGLIANO

BIEG PO ZLOTO

WCM wyzwala zdrowego ducha wspétzawodnic-
twa, zapraszajac poszczeg6lne zaklady Fiat Group
Automobiles do wyscigu po niezwykla nagrode, ja-
ka jest 100 punktéw World Class — poziom mak-
symalny, uprawniajacy do uznania danego systemu
produkcyjnego za modelowy wzorzec, uznawany

B sebro

grudzien 2007

wzesierizoo7 | 35 | |
guozieizoor | 26 | | |
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marzec2008 | 50
guozien2007 | 43 |
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Ranking dotyczy tylko zaktaddw Fiat Group Automobiles

na calym $wiecie. Modelowy pod kazdym wzgle-
dem, m.in. bezpieczenistwa pracy, ergonomii
i ochrony $rodowiska, jako$ci, ustug dla klienta
i przeptywéw logistycznych, rozwoju kompetencji.,
utrzymania autonomicznego i profesjonalnego ma-

szyn i urzadzen oraz ich zarzgdzaniem juz w fazie
projektowania. Zaktad w Tychach, ze swoimi 51
punktami (w skali od zera do 100 — zob. ramka)
i medalem w kolorze brazu, zdobytym w lutym
2007 r., plasuje si¢ w Scistej czotdéwce tych zawo-
déw, w ktérych biorg udzial wszystkie zaklady Fia-
ta (Bursa w Turcji, Melfi, ale rowniez Cassino,
Termini Imerese, Mirafiori, cho¢ ten
ostatni wystartowatl z pewnym op6z-
nieniem). Aby ,wygrac¢”, nalezy
,biec” nieco szybciej od pozostalych.
WyScig rozpoczyna si¢ na kazdym
pojedynczym stanowisku pracy. Na-
rzedzia sa do dyspozycji... wystarczy
po prostu ich uzyé! W fabryce
wszystko to, co si¢ robi, powinno by¢
mierzone, a wszystko to, co jest mie-
rzone, powinno by¢ usprawniane:
WCM wyznacza normy doskonato-
$ci, do ktérych nalezy sie przyréwny-
waé, a poprzez kolejne AUDYTY
umozliwiajgce jednorodng oceng
osigganych wynikéw, i§¢ i mierzy¢
si¢ z najlepszymi. Audity sg naszym ,egzaminem
dojrzatosci”; aby go zdaé, nalezy dobrze si¢ do
niego przygotowac. Kolejne wyzwanie dla zakladu
w Tychach jest zaplanowane na pazdziernik 2008.
Zyczymy wszystkim powodzenia!
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ZA KULISAMI WCM

PONIZEJ ODPOWIEDZI NA OSIEM PYTAN NA TEMAT METODY WCM,
KTORE ZADALISMY PRACOWNIKOM ZAKtADU TYCHY FIAT AUTO POLAND.

Dawid Kacki, spawalnia

1. Pracuj¢ w Fiat Auto Poland od 5 lat, od dwdch
tygodni pelni¢ obowiazki kierownika zespotu
technologicznego, odpowiedzialnego za lini¢ bo-
kéw. W sklad mojego zespotu wchodzi 10 oséb
i sg to zaréwno nowo zatrudnieni, jak i wielolet-
ni pracownicy FAP. Musz¢ powiedziec, ze nowi
pracownicy §wietnie odnajdujg si¢ w swojej roli,
a wspdlpraca uklada si¢ doskonale.

2. World Class Manufacturing to metody i narzg-
dzia, ktérymi postugujemy si¢ w zakladzie, aby
ulepszy¢ naszg prace pod wzgledem wydajnosci
i zwigkszenia satysfakcji klientéw

3. M{j staz pracy nie jest co prawda bardzo diugi,
ale w czasie tych pigciu lat bardzo duzo si¢ zmie-
nito i zmienia na lepsze — przede wszystkim mam
tu na mysli nasze czynne uczestnictwo w rozwo-
ju firmy — najpierw poprzez EFQM, teraz WCM.

4. Na poczgtku musialem si¢ zaznajomic z proce-
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durami WCM, zeby wiedzie¢, na czym ta meto-
da polega. Dzi§ wiem, ze jest to bardzo dobre
rozwigzanie, ktdre sprawia, ze wszyscy, bez wy-
jatku, sa zaangazowani w rozwdj firmy: od pra-
cownikéw fizycznych, po dyrekcje.

5. Najwazniejsze w projekcie to zwracaé uwage na
szczegOly, zaznajomié sie z procedurami, tak
aby skutecznie méc wdrazaé standardy zacho-
wan na kazdym stanowisku pracy. Zatozenia
WCM majg nam przeciez pomdc w tym, abySmy
lepiej wykonywali swoje codzienne obowiazki.

6. Jestem przekonany, ze WCM poprawi prace. Dla
mnie najwazniejszym celem tej metody jest zato-
zenie: zero wypadkéw, zero awarii, zero strat, co
w pigulce okresla najistotniejsze zatozenia i ko-
rzysci, jakie mozemy z tej inicjatywy wynies¢. Po-
nadto wszyscy pracownicy majg mozliwo$¢ wpro-
wadzenia w zycie swoich pomystéw poprawy.



. M¢§j projekt, ktory zostal nagrodzony, dotyczyt

linii drzwi tylnych Fiata 500, a $cislej mowiac,
zmiany zamocowania detalu (jego niewla$ciwe
zamocowanie sprawialo, ze detal wypadat i pra-
cownik byt zmuszony powtarzaé t¢ samg czyn-
no$¢ dwukrotnie), przez co oszczgdzamy wiele
czasu.

8. W wolnym czasie korzystam z oferty, przygoto-

wanej przez Centrum Rekreacji i Kultury. Zimg
jezdzg¢ na nartach i snowbordzie, bardzo tez lu-
bi¢ ptywad i aktywnie spedzac czas. ,,Dotadowu-
je wtedy akumulatory” i w petni sit wracam
do pracy.

Stanistaw Lisowiec, lakiernia

1

. Od 1976 roku, od poczatku obstuguje urzadze-

nia, stuzgce do lakierowania nadwozi i naklada-
jacych mastyke na podwozia. Moja grupa liczy 8
0s6b, pracujemy po dwie osoby na zmianie.

. Dla mnie WCM jest metoda, ktéra ma na celu

ulepszy¢ i usprawni¢ naszg pracg, a nade
wszystko stale poprawiac jako§¢ produktow,
ktére sg owocem naszych codziennych dziatan.

. Najbardziej odczuwalna dla mnie zmiana to

wprowadzanie, z roku na rok, coraz bardziej no-
woczesnych urzadzen — na lakierni sg to roboty
najnowszej generacji, co bardzo utatwia nam

prace.

. WCM to doskonata metoda, dzigki ktérej wszys-

cy mozemy si¢ wykazac na swoich stanowiskach
pracy.

. Koledze radzitbym, by stale wzbogacat swojg wie-

dzg, zdobywat doswiadczenie na kazdym kroku.

. Takie metody jak WCM nie tylko usprawniajg

naszg pracg, ale takze pozwalajg nam angazo-

wacé sie w rozwdj zakladu np. poprzez projekty
poprawy, ktérych podstawowag rolg jest spra-

wiac, aby nasza codzienna praca byla lepsza

i przyjemniejsza.

. Nie potrafig zliczy¢ ilosci pomystéw poprawy, ja-

kie zaproponowatem. Najbardziej aktualny i jed-
noczesnie nagrodzony w konkursie, dotyczyt
zmiany sposobu uszczelniania pomp z¢batych.

. Szczerze méwigc ostatnio nie narzekam na nad-

miar wolnego czasu, ale moim sposobem na nu-
de sg wedréwki po gérach.

Roman Bromirski, montaz

1.

Pracuje w Fiacie od 30 lat, jestem mechanikiem.
W tej chwili, w mojej grupie w trakcie jednej
zmiany pracuje 25 oséb. Sg to pracownicy,
w réznym przedziale wiekowym, w ciggu kilku
ostatnich miesigcy nasze szeregi zasilito 8 no-
wych kolegéw.

. WCM to kontrola technologii i jakosci funkc;ji,

produkowanych modeli, a takze kontrola ma-

szyn i pracy w my$l zasady: zero wypadkéw, ze-
ro strat i zero awarii.

3. W ciggu tych 25 lat mojego stazu, wprowadzo-
nych zostalo bardzo wiele zmian. Mysle, ze naj-
wigksze znaczenie ma tutaj szeroko pojeta kom-
puteryzacja, ktéra bardzo utatwia nam prace.
Ponadto, jak wida¢, zaktad caly czas jest rozbu-
dowywany, podejmowane sa nowe inicjatywy,
zatrudniani sg nowi pracownicy.

4. Gdy uslyszalem o WCM, pomyslatem, ze czekajg
nas zmiany, w ktérych mozemy w peni uczest-
niczyé, tak aby budowac razem lepszg jako§¢
produkowanych w Fiat Auto Poland wyrobdw.

5. Koledze radzitbym zaangazowad si¢ i czynnie
uczestniczy¢ we wprowadzaniu zmian. Tylko ta-
kie podejscie gwarantuje zdobycie niezbgdnego

Stanistaw doswiadczenia, ktére sprawi, ze nasza praca bg-

LT dzie lepsza i tatwiejsza.

8 PYTAN NA TEMAT METODY WCM

. Od ilu lat pracuje pan w Fiacie?
. Czym jest dla pana WCM?
. Jak ocenia pan rozwaj firmy na tle ostatnich kilku lat?

. Co pan pomyslat o programie WCM, kiedy usltyszat pan
0 nim po raz pierwszy?

. Sugestia dla kolegi, ktéry niedawno rozpoczat prace
i zostat w ten projekt zaangazowany.

. Czy uwaza pan, ze WCM poprawi prace w zaktadzie
i w jaki sposob?

. Czy pan kiedykolwiek zglosit jaki$ projekt poprawy?
. Jak spedza pan wolny czas?

6. Po wprowadzeniu WCM poprawa nastepuje
z dnia na dzie, my§lg ze jest to najbardziej wi-
doczne w codziennej pracy dziatu Utrzymania
Ruchu, ktéry musi na biezaco kontrolowad pro-
ces produkeji i dysponujagc pewnymi standarda-
mi zachowan ltatwiej i szybciej moze swoje obo-
wigzki wykonywac.

7. W trakcie pracy w Fiat Auto Poland zgtositem

Roman wiele pomystéw i kilka z nich zostato wyrdznio-

Bromirski . .

nych w konkursie. Ostatni, nagrodzony pomyst,
dotyczyl wprowadzenia sygnalizacji §wietlnej dla
aut, wyjezdzajacych ze stanowiska M3 — $wiatla
ostrzegawcze zapalajg sig, kiedy samochdd zbli-
za si¢ do bramek. Mysle, ze dobrze wplyngto to
na bezpieczenstwo pracy.

8. Jestem cztonkiem CRiK i w miar¢ mozliwosci
korzystam, z przygotowywanej przez Centrum
oferty. Bardzo lubi¢ wycieczki gérskie, w gérach
relaksuje si¢ najlepiej. m

»
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Inzynierowie z dzialu Manufacturing opracowali nowa
koncepcje laboratorium metrologicznego, ktéra bedzie
realizowana we wszystkich zakladach Grupy. Pierwsza taka
placéwka rozpoczeta prace w zaktadzie FAP w Tychach.

yobrazcie sobie centrum dia-
gnostyki medycznej o najwyz-
szym stopniu specjalizacji i za-
angazowanych technologii.
Oésrodek, ktéry za pomoca wni-
kliwej kontroli jest w stanie traf-
nie zidentyfikowa¢ kazdag jed-
nostke chorobows, a takze do-
bra¢ odpowiednig terapi¢. Taka
wiasnie idea przy$wiecala inzynierom z dziatu Ma-
nufacturing Body Technology Mirafiori podczas
projektowania supernowoczesnego laboratorium
metrologicznego. Do tej pory struktury laboratoryj-
ne w zakladach Fiat Group Automobiles stwierdzaty
na podstawie bardzo precyzyjnych pomiardw, czy
wyréb ze Spawalni, Montazu i Ttoczni spelnia
ustalone normy. Dzisiaj metoda ,,OK-KO”, czyli

»dobry-niedobry” juz nie wystarcza. W grze o przy-
szto$¢ koncernéw samochodowych liczy sie przede
wszystkim jakoS$¢, a te uzyskuje si¢ nie tylko dzigki
perfekcyjnym procesom produkcyjnym, ale réwniez
poprzez zaadaptowanie $cisle naukowych metod
kontroli. ,,Jesli chodzi o wyposazenie nowego labo-
ratorium metrologicznego — wyjasnia autor projek-
tu Stefano Tateo, odpowiedzialny za $rodki kontroli
— to wzorowaliSmy si¢ na placéwce w Cassino, kto-
ra w naszej Grupie stanowi klas¢ samg w sobie.
Po raz pierwszy jednak, poprzez konfrontacje z naj-
lepszg konkurencja, przeprojektowujemy réwniez
koncepcje bazows, a takze przeplyw pracy i stopieni
obcigzenia nig personelu. Teraz przy pomocy metod
naukowych mozemy nie tylko rozpoznawac naturg
problemu, ale i stwierdzaé, gdzie, kiedy i dlaczego
sie pojawil, czy wynika z niedoskonatosci wyrobu



czy procesu, a takze sugerowaé
dzialania, ktére pomogg go sku-
tecznie rozwigzaé. Aby mied
oglad catego pojazdu, a nie tylko
poszczegdlnych proceséw po-
§rednich, laboratorium metrolo-
giczne jest otwarta, jednolitg
przestrzenia, pracujaca w struk-
turze poziomej nad wszystkimi

sig, aby poréwnaé wyrdb finalny
z ustawionym obok modelem
wzorcowym, wykonanym z zywi-
cy. Jezeli produkt koncowy odpo-
wiada pozytywnie wszystkim wy-
mogom projektu, dokonuje si¢ je-
go zwolnienia do produkg;ji, ale
z zastrzezeniem, ze poziom jako-
§ciowy nie ulegnie zmianie.

funkcjami”. - W tym przypadku ,screening”
Pierwsza taka placéwka zostala | #{ e J g jest przeprowadzany na linii przez
uruchomiona w marcu w zakla- il = l“ | zautomatyzowane komorki, ktore
dzie w Tychach. Do jej pows- ' dokonujg kontroli procesu.

tania przyczynili si¢ przede

wszystkim: Domenico Bongiovanni z Jakosci, ktd-
ry zajmowal si¢ inwestycjami, Mauro Antoniotti
i Stanistaw Hurika, odpowiedzialni za prace bu-
dowlane i instalacyjne, Antoni Grefi i Jan Snop-
kowski z Fiat Auto Poland, sprawujacy piecz¢ nad
fazg uruchomienia operacyjnego, oraz Stefano
Tateo i Andrea Aretini, zaangazowani w kwesti¢
Srodkow i logiki kontroli.

W starym laboratorium pracowato 12 o0séb, nowe
zatrudnia 41 pracownikéw, gruntownie przeszkolo-
nych przez Isvor, ponadto dysponuje znacznie lep-
szym wyposazeniem i oferuje szerszy zakres analiz.
Ale w jaki sposéb dziata ten ztozony organizm dia-
gnostyczny?

»W fazie uruchomienia produkcji nowego samocho-
du — wyja$nia Tateo — laboratorium metrologiczne
ma bardzo duzo pracy, poniewaz wszystkie kompo-
nenty, ktére majg by¢ zamontowane, muszg zostac
»Zwolnione” geometrycznie. Jako$¢ wyrobu finalne-
go w duzym stopniu zalezy wtasnie od tych préb.
Jednoczes$nie odtwarza si¢ procesy produkcyjne
w celu oceny ich rezultatéw. Do symulacji procesu
na spawalni wykorzystuje si¢ urzgdzenie Meister-
bock. Rézne komponenty samochodu sg montowa-

ne na szkielecie, ale nie przyspawane na state, dzigki

czemu mozna sprawdzi¢, czy sg w petni kompatybil-
ne i unikngé konieczno$ci weryfikacji bezposrednio
na linii, co oznaczaloby przerwanie produkeji. Pod-

czas montazu stosuje si¢ Master: to co§ w rodzaju

aluminiowego modelu wzorcowego samochodu, do
ktérego mozna domontowaé m. in.: deske rozdziel-

czg, reflektory czy zderzaki”. Po dokonaniu , dia-
gnozy” przepisuje si¢ ,,lekarstwo”: moze zosta¢ za-
sugerowana interwencja na konkretnym komponen-
cie, procesie lub nawet na calym projek-

cie, jezeli wyréb po przeprowadzo-

nych pomiarach wydaje si¢ ide- : .

alny, ale nie spelnia oczekiwan

pod wzgledem estetyki czy funk- o ——
cjonalnosci. ,,Czgsto zdarza si¢ — =
kontynuuje Tateo — ze wszyscy

pracownicy laboratorium zbierajg

W momencie, gdy zostaje stwier-
dzone jakiekolwiek odchylenie wymiarowe, w labo-
ratorium metrologicznym praktycznie jednoczes$nie
zostaja uruchomione dzialania majace na celu przy-
wrdcenie warunkéw poczatkowych”.

,,Ostatniag nowoscig tyskiego laboratorium — wyja-
$nia dalej Tateo — jest Centrum Wielofunkcyjne,
ktére podczas fazy uruchomienia i produkgiji pilota-
zowej, az do powstania pierwszego egzemplarza
przeznaczonego do sprzedazy (cho¢ kilkuosobowe
prezydium czuwa réwniez pdzniej), skupia u siebie
wszystkie funkcje, jakie pracowaly nad projektem
nowego samochodu: Dyrekcje Techniczng, Jakos¢,
Manufacturing, a nawet przedstawicieli struktur
handlowych. Nie pracuje si¢ juz w osobnych po-
mieszczeniach, ale na jednej duzej przestrzeni labo-
ratoryjnej, gdzie zbieramy wszystkie surowce, kom-
ponenty i osoby. Tylko w ten sposéb osiaga si¢ wy-
dajno$¢ w rozwigzywaniu probleméw i, przede
wszystkim, skraca czas industrializacji wyrobu.
A na tym polu Fiat Group Automobiles poczynit
ogromne postepy, wzbudzajac nieklamang zazdro$é
konkurencji”. L]

-.n.an- ;

CMM

»,Dea Global”,
urzadzenie

do kontroli
wymiarowej

i geometryczne;j.
U gory:
stanowiska
Meisterbock.
Na poprzedniej
stronie: serce
laboratorium
metrologicznego
w Tychach,

czyli aparatura
pomiarowa
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Od niedawna
siecig obstugi
serwisowe] CNH,
obejmujacg swym
zasiggiem

150 krajow,
zarzadzac bedzie
Pierre Fleck,

adanie jest bardzo
ambitne: zagwaran-
towac obstuge ser-
wisowa na identycz-
nym, maksymalnie
wysokim poziomie
we wszystkich 150
krajach, w ktorych
sg obecne marki
CNH, nawet jesli kraje te lezg az
na pieciu kontynentach. Innymi
stowy, chodzi o dysponowanie
wydajnym systemem logistycz-
nym, zdolnym do terminowego
wysylania cze$ci zamiennych
do ciggnika na Srodkowym Za-
chodzie USA, kombajnu zbozo-
wego w Uzbekistanie czy koparki

Si&EOBALNA

w Nigerii. I oferowa¢ klientowi doktadnie taka
ustuge, jakiej wymaga, a przede wszystkim zawsze
pamigtac o tym, ze w kontekscie ekonomicznym
rynek obstugi serwisowej jest obszarem o ogrom-
nym znaczeniu.
Ostatnie z tych zalecen jest szczegdlnie istotne. Kie-
dy méwimy o dziatalno$ci przemystowej, mamy
zwykle na mysli projektowanie, produkcje, ewentu-
alnie marketing, ale prawie nigdy obstuge serwisowa
i czeSci zamienne, czyli caloksztaltu dziatan okresla-
nych mianem ,,parts and services”. A przeciez te
ostatnie sg rownie wazne, po pierwsze ze wzgledu
na ich rozmiary, zwigkszajace potencjalne szanse
na dobry biznes, a po drugie dlatego, ze jakos¢ ob-
stugi posprzedaznej jest jednym z czynnikéw decy-
dujacych o wizerunku przedsigbiorstwa, a zatem
réwniez o sprzedazy jego produktow.
W przesziosci czgsci zamienne i obstuga ser-
wisowa uchodzily za dziatalno$¢ o znaczeniu
marginalnym. Za cos, co wykonuje sig, ,,bo
tak trzeba”, i nic ponadto. Dzi$ jednak wszy-
scy maja juz petng Swiadomos¢ tego, ze jest
to sektor strategiczny. ,,Nie jesteSmy juz Kop-
ciuszkiem, wyjasnia Pierre Fleck, odpowie-
dzialny za Parts & Services Fiat Group Auto-
mobiles, a od kilku miesigcy rowniez CNH.
— Jezeli zsumujemy liczby zwigzane z czescia-
mi zamiennymi i obstugg serwisowa w réz-

- . nych Sektorach Fiata, stwierdzimy, ze

-
=

L posprzedaz ma znaczacy wplyw na




wyniki ekonomiczne Grupy. Aby uzmystowic sobie,
jakie sg rozmiary tej dzialalnosci (a takze jej zlozo-
no$é), wystarczy pomysleé, ze posiadamy az 60
ogromnych centréw dystrybucyjnych czg$ci zamien-
nych na calym §wiecie, ktére zatrudniajg tgcznie
cztery tysigce osdb”.

Dziatalno$¢ posprzedazna ma niejako dwa oblicza:
zarzgdzanie dystrybucja czesci zamiennych i obstu-
ga klienta. Dwa rdzne, ale jednakowo wazne obsza-
ry, wymagajace profesjonalizmu i specjalistycznych
kompetencji. Fleck wyjasnia: ,Naszym zadaniem
jest gwarantowac zawsze i w kazdych warunkach
natychmiastows dostgpnosé czgsci zamiennych. To
dziwna praca: jesli jest wykonana dobrze, nikt nie
zdaje sobie z tego sprawy, ale jesli wystapi jakikol-
wiek problem, wiedza o nim od razu wszyscy.
A szkody z tego tytutu dla wizerunku przedsigbior-
stwa mogg by¢ katastrofalne. Dotyczy to samocho-
déw, ale i w niemniejszym, a kto wie, moze nawet
wiekszym stopniu, réwniez maszyn budowlanych
i rolniczych, bo po pierwsze sa one §rodkami sto-
sunkowo kosztownymi, a po drugie w wielu sytu-
acjach, na przyklad przy zbieraniu plonéw, musza
by¢ zastosowane w pewnym konkretnym momen-
cie, ich uzycia nie mozna przesungé
na przyklad o tydzien. Wiasnie z te-
go wzgledu tak duzg wage przykla-
damy do ustugi natychmiastowej
naprawy”.

Organizacja logistyczna jest podsta-
wa. ,, W przypadku samochodéw —
kontynuuje Fleck — w przeciagu
trzech lat wykonalismy milowy krok
naprzdd i dzi§ jesteSmy jednymi z najlepszych
w Europie. Ten sam model stosujemy teraz réwniez
w sektorze maszyn budowlanych i rolniczych. To
dziatalno$¢, w ktérej pokrywa sie 80% procesow, ale
ktéra wymaga znacznych inwestycji w technologie
informatyczne”.

Czy to przy samochodach, czy przy maszynach bu-
dowlanych i rolniczych reguly gry pozostaja takie
same, zmienia si¢ jedynie sposdb podejscia do klien-
ta. Fleck wyjasnia: ,W przypadku pojazddw cztero-
kotowych nasza aktywno$¢ koncentruje si¢ na uzyt-
kowniku finalnym, w naszej nomenklaturze jest to
business to consumer”. CNH natomiast to ,,busi-
ness to business”: jego rozméwcami sg klienci pro-
fesjonalni, cechujacy si¢ inng mentalnoscia i majacy
inne wymagania. Ponadto wszystkie cztery marki
Case New Holland majg zasieg globalny. Ich sie¢
jest obecna w niemal wszystkich krajach Swiata,
a zaklady produkcyjne mozna znalez¢ nie tylko
w Ameryce Pétnocnej i Europie, ale takze w Afryce
Potudniowej i Azji. Wszystko to sprawia, ze organi-
zacja logistyczna jest szczegdlnie ztozona. Poza tym
poziom ustug powinien by¢ zawsze taki sam, czy to

Taka sama
jakosé ustug
wUSAiw
Uzbekistanie

CNH POLSKA

NaEepsi sprzedawcy
W BEuropie

odczas odbywajacego sie w Paryzu
Peuropejskiego spotkania Parts Sales &
Service Managers, podsumowano 2007 rok
i oméwiono wyniki osiagniete w 2007 roku.
W odniesieniu do dziatalnosci biznesowej
Parts & Services w 2007 sprzedaz
przewyzszyta zatozenia budzetowe 0 2,4%.
Poza tym zaprezentowano inicjatywy
i programy na 2008 r., a takze wyznaczono
cele i plany marketingowe na rok 2008.
Waznym punktem spotkania bylo nagrodzenie
najlepszych sprzedawcow cze$ci zamiennych
w Europie za 2007 r. WSrod nich znalazt sie Dariusz
Marciniak, odpowiedzialny za dziat Cze$ci Zamiennych
w CNH Polska w Ptocku. Osiagniety przez
niego wynik, to realizacja sprzedazy
czes$ci zamiennych w swoim regionie
za poziomie okoto 20% powyzej
zatozen budzetowych.
Darek Marciniak jest
odpowiedzialny za region piaty
w Europie, ktéry obejmuje: Polske,
Niemcy, Austrie, Czechy i Stowacje.
Nagrode wreczyt Parts Sales &
Services President, Pierre Fleck.

oF
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Pierre Fleck

Na poprzedniej
stronie: Ciagnik
New Holland

w USA, czy w Uzbekistanie lub Kazachstanie”.
Wreszcie, aby uczynié calg sprawe jeszcze bardziej
skomplikowana, dochodzi dodatkowo zlozonos¢ sa-
mych maszyn oraz rozmiary czg¢$ci zamiennych:
niektére z nich majag dlugos¢ 15 metréw i wazg po
kilkana$cie ton.

Aby poprawi¢ poziom obstugi klienta i zwigkszyc
wydajnos$¢ systemu, CNH Parts & Services pro-
wadzi réwniez ,,insourcing”. ,,Podjelismy decy-
zj¢ 0 bezposrednim zarzadzaniu kluczowymi
rodzajami dziatalno$ci — méwi Fleck — réw-
niez tymi, ktére majg bezposredni wplyw na ja-
kos$¢. Z tego powodu odkupilismy dziesigé
magazynéw w Stanach Zjednoczonych
oraz jeden w Kanadzie i przyjeliSmy
okoto tysigca oséb. To
bardzo istotna inwe-
stycja, ktéra jest
najlepszym dowo-
dem naszego
ogromnego
zaangazo-
wania”. [
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Nie bedziemy tu mowic

o zjawisku socjologicznym
ani o ostatniej modzie
wsréd miodziezy,
bedziemy natomiast
mowic o nowej rodzinie
robotow Comau, lekkich,
szybkich, precyzy]nych

a jednoczesnie
przyjaznych srodowisku.

22

Comau Robotica da si¢ wy-

raznie odczu¢ aurg nowosci.

Jeden ze $wiatowych lideréw

w sektorze robotyki wprowa-

dza wiasnie na rynek zapro-

jektowang od podstaw rodzi-

n¢ maszyn antropomorficz-

nych. Oznakowane symbolem

NJ, zastgpig swoje poprzed-

niczki spod znaku NH, ktére, nie tylko w przemysle
motoryzacyjnym, odniosly sukces na §wiatows ska-
le. ,Roboty nowej generacji — wyjasnia Maurizio Fi-
loni, odpowiedzialny za jednostke biznesowg Robo-
tics & Service w Comau — sg klasa samg w sobie.
Zostaly wyprodukowane w réznych ,,rozmiarach”
i w zalezno$ci od swej no§nosci waza 40% mniej niz
poprzednie modele. Poza tym sg od nich znacznie
szybsze, bardziej precyzyjne i oszczedne (pobierajg
az 0 25% energii mniej). Wszystko to stanowi zna-
czace usprawnienie, zwlaszcza teraz, kiedy przed-
siebiorstwa z coraz wigksza determinacja dgza do



wyeliminowania wszelkich strat i zredukowania
szkodliwego wplywu na Srodowisko”.

Jedng z najistotniejszych wlasciwosci tych maszyn
jest zdolno§¢ do prawidlowego dziatania w dowolnej
pozycji, réwniez ,,do géry nogami”. Dzigki temu, jak
réwniez kompaktowym rozmiarom, nadajg si¢ one
idealnie do pracy, w ktdrej co najmniej kilka robotéw
wykonuje swoje zadania synchronicznie, na przyklad
przy spawaniu skomplikowanych komponentéw.
Wprowadzanie na rynek nowej rodziny robotéw NJ
rozpoczegto si¢ w zesztym roku. Najnowszy model,
ktérego oficjalna premiera planowana jest w czerw-
cu, to wersja z ,wewngtrznym krwiobiegiem”. Mia-
nowicie wyjatkowe rozwigzania techniczne pozwolity
umiescié¢ wszystkie przewody elektryczne i kable za-
silajgce w energie, wodg, olej i sprezone powietrze
we wngtrzu przegubowego ramienia, dzigki czemu
nie ograniczaja one maszyny, ktéra w ten sposéb zy-
skuje na sprawnoé$ci. ,,Roboty z ,,wewngtrznym
krwiobiegiem” to jedno z najwigkszych osiggniec
technologicznych Comau — méwi Filoni. — Innowa-
cyjnos¢ jest zresztg naszym podstawowym atutem.
Mozemy poszczycié si¢ produktami unikalnymi
w skali §wiatowej, na przyktad antropomorficznym
robotem Smart Laser, zgrzewajacym za pomoca
wigzki $wiatla, a takze calg masa oryginalnych roz-
wigzan, jak na przyklad bezprzewodowe terminale
do programowania”. Te ostatnie urzadzenia, stoso-
wane réwniez do obstugi robotéw NJ, to co$§ posred-
niego pomiedzy przeno$nym komputerem a pilotem
do telewizora, ktérych z praktycznego punktu wi-
dzenia nie sposdb nie doceni. To tak, jakby przejsé
od telefonu stacjonarnego do komérkowego. Przed-
tem kazda maszyna musiata
mie¢ terminal programuja-
¢y, z ktérym byla potaczona
kablem elektrycznym. Dzi-
siaj technik moze jednym
terminalem bezprzewodo-
wym zaprogramowac
wszystkie roboty, znajduja-
ce si¢ w dowolnym miejscu atUt

na terenie zakladu”.

,Roboty sg technologiczng krzyzéwka — méwi Enri-
co Mauletti, szef dziatu projektowego — ktéra wy-
maga ogromnej wiedzy w wielu skrajnie réznych
dziedzinach: mechaniki ,cigzkiej” i precyzyjnej,
elektromechaniki — kazde rami¢ ma szeS¢ silnikéw
—i elektroniki, rozumianej zaréwno jako hardware,
jak i software. Niezbgdna jest réwniez umiejetno§¢
odpowiedniego projektowania calego uktadu, ktéry
oprécz okablowania sklada sie takze z rur na wodg
i sprezone powietrze. Innymi stowy, nalezy posiadac
wszechstronne przygotowanie techniczne, wycho-

Innowa-
cyjnosc
to nasz

dzace poza obszar konkretnej specjalizacji, dzigki

czemu ta praca naprawdg¢ moze by¢ pasjonujgca”. m

Maurizio Filoni,
odpowiedzialny
za dzial Robotics
& Service

w Comau.

Obok:

Enrico Mauletti,
szef dziatu
Projektowania.
Na stronie obok:
jeden z robotow
NJ. Na pierwszym
planie
bezprzewodowy
terminal do
programowania.

najwiekszy

15 TYSIECY ROBOTOW COMAU NA SWIECIE

0zZWojowy
1Z1NCS

broty rzedu stu milionow euro i produkcja

na poziomie 1.500 robotow - takie wiasnie wyniki
odnotowata w roku 2007 spotka Comau Robotica. Dane
te sq potwierdzeniem obserwowanej w ostatnich dwéch
latach pozytywnej tendenciji, przejawiajacej sie
wzrostem rynku w granicach 20% rocznie. Ponad jedna
trzecia przychodow jest zwiazana ze sprzedaza do
innych spétek Grupy Fiata: FGA, lveco, CNH i Magneti
Marelli, wsrod najwazniejszych klientow Comau sa
réwniez Ford, Volvo, Cherry i Samic. Sam sektor
nautomotive” stanowi blisko 70% obrotéw Comau
Robotica, ale znaczacy wzrost zastosowania robotow
rejestruje sie takze w innych gateziach przemystu (m. in.
w kosmonautyce). Gtéwnymi rynkami, nie liczac Wtoch,
sa Francja, Niemcy, Polska, Turcja i Chiny. Na Swiecie
pracuje obecnie okoto 15 tysiecy robotow Comau.

»
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TEKST
Anna
Borsukiewicz

FOTO
Dejan
Gospodarek

ajmniejszy robot
z gamy Comau,
Smart SiX o udz-
wigu 6 kg z wy-
posazeniem do
spawania tukowe-
g0, z gracja Sledzit
element podwozia
samochodu, kté-
rym operowal robot o Srednio
wysokim udzwigu, do 130 kg
Comau Smart NJ. Nic wiec dziw-
nego, ze ich pokaz symultanicz-
nego spawania wykorzystujacego
wruch wspdtpracujacy” przyciagat
do stoiska Comau Poland licz-
nych gosci warszawskich targéw
Automaticon.

Duzym zainteresowaniem cieszy-
ly sie réwniez popisy innego ro-
bota Comau, umieszczonego na
stanowisku PIAP. Gniazdo zro-
botyzowane rozdawato gadzety
przygotowane specjalnie dla go-
§ci targéw. Wsrdd zestawu czer-
wonych i niebieskich pileczek an-
tystresowych, bezbtednie wybie-
ral, dzigki wbudowanemu syste-
mowi wizyjnemu, tylko niebie-
skie. Jego ramie, po wykonaniu
kilku ewolucji, ,triumfalnie”
unosito si¢ wowczas do gory,
a nastgpnie precyzyjnie umiesz-
czato piteczke w plastikowej ru-
rze, z ktérej mozna bylo wyjac
swdj prezent — pamiatke.

»
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Ewolucje dwoéch czerwonych robotow
Comau na warszawskich targach
Automaticon naprawde przypominaty
figury salonowego menueta.

,To oczywiscie zabawa, prezentujgca jed-
nak niektdére z mozliwosci naszych robo-
tow — mowi Ireneusz Kapler (kierow-
nik ds. handlu i marketingu) z Co-
mau Poland. — Wybieranie piteczek
pokazuje, jak dzieki zainstalowa-
nej kamerze i odpowiedniemu
oprogramowaniu, robot mo-
ze rozpoznawaé wlasciwg
pozycje przypadkowo
ustawionych obiektow.
Natomiast dwa roboty 6-
§cioosiowe Smart SiX
i NJ prezentuja na naszym
stoisku dziatanie gniazda
spawalniczego, takiego, ja-
kie funkcjonujg juz w fa-
bryce FAP w Tychach.”
Obydwa roboty pracuja
w sposéb catkowicie skoordy-
nowany, jak gdyby byly ,,dwo-
ma ramionami sterowanymi
z jednego mézgu”. Sg one
wlasnie sterowane z jednego
kontrolera, ktéry pozwala ope-
ratorowi na wykonywanie wszyst-
kich czynnosci programowa-
nia i zarzadzania robo-
tem, a dziata jak
komputer

Y



osobisty. Terminal programowa-
nia uzyty w tym gniezdzie to
WITP, pierwszy bezprzewodowy
terminal programowania w sekto-
rze robotyki przemystowe;.

To catkowicie nowe rozwigzanie
opatentowane przez Comau, ma-
jace certyfikat bezpieczenistwa
TUV z Monachium. Comau jest
jedynym na $wiecie producentem
systemu komunikacji bezprzewo-
dowej w robotyce.

Spétka Comau Poland, choé
dziatajagca w naszym kraju od
1998 roku, na targach Automati-
con wystepowala po raz pierwszy,
na znak nowej strategii firmy
ukierunkowanej na wigksze
otwarcie na rynek. ,, Postanowili-
$my pokazaé szerzej nasze mozli-
wosci — méwi dyzurujgca na sto-
isku Mirostawa Tobdr (Obstuga
posprzedazna). — Dotychczas ko-
jarzono nas przede wszystkim
z motoryzacja, co wynika z naszej
przesztosci i gléwnej dziatalnosci,
a przeciez na terenie Polski
w réznych sektorach przemystu
zainstalowanych jest juz ponad
1500 robotéw Comau. Mamy tez
olbrzymie do$wiadczenie w ob-
studze i wykonywaniu réznego
rodzaju oprzyrzadowania oraz re-
montach maszyn.”

Z debiutu na targach zadowolony
jest Roberto Rossi, od kilku mie-
sigcy dyrektor Comau Poland.
»Widzimy duze zainteresowanie
naszg ofertg produktowo-techno-
logiczng — moéwi. — Kierujemy ja
nie tylko do przemystu motoryza-
cyjnego, ale i do wielu innych
branz, takich jak przemyst odlew-

niczy, drzewny, ceglarski, obrébki

mechanicznej, osprzetu obrabia-
rek, tworzyw sztucznych, lotni-
czy, papierniczy, szklarski czy ce-
ramiczny. Wszedzie tam, gdzie
moga znalez¢ zastosowanie nasze
roboty i proponowane przez nas
rozwigzania.”

»Roboty — tlumaczy dyr. Rossi
— to konstrukcje standar-
dowe, ktdre zaopatruje
si¢ w aplikacje, czyli
takie ,ubranka

W styczniu 2008 r.
Roberto Rossi
zostat dyrektorem
Comau Poland.

Z firma Comau
zwiazany jest

od wielu lat

-w 1980 roku
uczestniczyt

w projektowaniu

i produkcji
pierwszego robota
Comau. Nastepnie
zajmowat
stanowiska
wymagajace coraz
wiekszej
odpowiedzialno$ci
w Comau Robotica
az do Dyrektora
Przemystowego.
W roku 2006 byt
odpowiedzialny

za Linie Biznesu
Kleszczy
Zgrzewalniczych
Comau.

szyte na miare¢” dostosowujgce roboty do danego
produktu. Tworzy si¢ z nich cate gniazda do danego
wymogu, jak np. to spawalnicze, ktdre prezentujemy
na naszym stoisku. Mozemy towarzyszy¢ naszym
klientom we wszystkich fazach procesu automatyza-
cji: od analizy potrzeb, propozycji lay-out’u, poprzez
analiz¢ czasu cyklu, instalacje i programowanie,
po obstuge posprzedazng i utrzymanie ruchu pre-
wencyjne pozwalajace na zwigkszenie produktyw-
nosci i wydajnoS$ci w czasie. Nasze roboty zostaty
zaprojektowane z myslg o jak najwyzszej kompaty-
bilnosci z systemami i maszynami juz uzywanymi
przez klientéw — zaréwno matych i §rednich firm
jak i duzych przedsigbiorstw o masowej produkec;ji
na wigkszg ilo§¢ zmian.”

Targi Automaticon, odbywajgce si¢ juz po raz czter-
nasty, sa najwickszym w Polsce profesjonalnym fo-
rum, na ktérym spotykaja si¢ producenci i odbiorcy
automatyki przemystowej. Comau Poland zaobser-
wowalo zwigkszenie ilosci kontaktéw i poprawe wi-
zerunku i z pewnoScig bedzie uczestniczyto w tych
i innych targach na terytorium Polski réwniez
w przysztosci. (]

MOWI ROBERTO ROSSI DYREKTOR COMAU POLAND

Mamy wi
micjatywe 1znesowq

omau Poland liczy okoto 400 pracownikow, wsrod
ktorych prawie wszyscy sa Polakami. Firma
»korzeniami” jest zwigzana z FAP. Od lat pracujemy dla
tyskiej fabryki. To tam zainstalowali$my juz ponad
tysiac robotow, z czego potowe w ubieglym roku,
przygotowujac zaktad do produkcji nowego Fiata 500
i Forda Ka. ProwadziliSmy prace nad tym projektem
konstruujac ttoczniki do blach samochodowych, formy
wtryskowe i pracujac na liniach zgrzewalniczych.
Mamy jako firma wtasng inicjatywe biznesowa
i wspotpracujemy z roznymi klientami, nie tylko
w Polsce. W dziedzinie robotyki zamierzamy robié
w Polsce gniazda zautomatyzowane
i eksportowa¢ je rowniez do innych pobliskich
krajow; dla rynku niemieckiego
przyktadowo dostarczamy ttoczniki.
Ponadto planujemy tez uruchomié
' w Polsce obstuge posprzedaznag
oddziatlu Comau Powertrain. Dlatego
postanowiliSmy réwniez bardziej
pokazac sie na zewnatrz, otworzyé
sie na rynek integratoréw, mocniej
promowacé nasza marke.
) Wierzymy, ze przyczyni sie
do tego rowniez nasz udziat
w targach Automaticon.

»
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GRUPA ‘ ‘ ‘
INNOWACIE

le wirtual e
Z€ Swiatg Sztuki

O OUICWIII

Prosto ze §wiata sztuki wywodzi si¢
innowacyjna technologia optyczna, ktéra
stosowana jest w Teksidzie we Wioszech,
by zapewni¢ wysokiej jakosci odlewy.

TEKST
Sandra Mattioli

odele wirtualne, ktore idealnie
odwzorowuja obiekty rzeczywi-
ste. Elementy, ktére na ptaskim
ekranie  monitora  nabieraja
ksztattow i tréjwymiarowoSci.
Nie jesteSmy bynajmniej w stu-
diu filmowym, zajmujacym si¢
efektami specjalnymi, ale w Cre-
scentino we Wloszech, gdzie
znajduje si¢ Teksid, spétka Grupy Fiat, produkuja-
ca zeliwne komponenty do samochodéw, ciezaré-
wek i ciggnikow.
Tutejsi specjaliSci pracujg nad nowymi matrycami
do odlewéw z zeliwa, postugujac si¢ pionierska
technologia tréjwymiarowej digitalizacji optycz-
nej. Jest to nowa technika, wykorzystywa-
na do tej pory przy realizacji filméw animowa-
nych i gier wideo oraz w §wiecie sztuki (skano-
wanie dziet sztuki w celu zapamietania ich do-
kladnego ksztaltu), medycyny i bioinzynie-
rii, ktéra umozliwia doktadny pomiar,
przetworzenie na format elektro-
\\-. ¥ niczny i pdzZniejsze odtworzenie
wszelkiego rodzaju form.
Odpowiedzialnym za ten projekt jest fi-
zyk Gianluca Giudici, pracujgcy w dziale
Rozwoju Procesu Teksidu. Opowie nam,
dlaczego jego firma zdecydowala sig¢
na wdrozenie wlasnie tej technologii.
,Wsrdd wielu wymogdw, jakie muszg spet-
nia¢ nasze wyroby — wyjasnia — najwazniejszy
dotyczy idealnej zgodnosci z okreSlonym
ksztattem. Efekt ten mozna uzyskaé tylko



wtedy, gdy stosowane oprzyrzgdowanie i matry-
ce, do ktérych wlewa si¢ stopiony metal, posiada-
ja forme, dajaca si¢ kontrolowaé do dziesiatych
czeSci milimetra. Klient, zanim zamontuje nasz
komponent, poddaje go obrdbce: jesli nie jest do-
bry, to marnuje si¢ nie tylko sam produkt, ale
i wlozong wen pracg i czas. Naszym zadaniem
jest zaoferowanie trwatej jakosci naszych kompo-
nentéw. Dlatego musimy zagwarantowaé nie-
zmienng w czasie jako$¢ przyrzadéw i maszyn”.
Nietrudno sobie uzmystowié, ze matryca podlega
zuzyciu, w zaleznos$ci od tego, ile razy wlewa si¢
W nig stopiony metal. Do niedawna zgodnos¢ ze
specyfikacjami projektowymi byta kontrolowa-
na okresowo za pomocg tréjwymiarowego CAD
i sondy dotykowej, ktora sprawdzala najwazniej-
sze punkty formy. Precyzja tego badania zalezata
w duzym stopniu od do§wiadczenia pracownika
obstugujacego urzadzenie, ktéry musiat wiedzied,
jakie miejsca badaé, a takze umie¢ prawidtowo in-
terpretowaé wyniki, wyrazone w liczbach.

Nowa technologia natomiast bazuje na projekcji
Swiatta strukturalnego. Wymagane oprzyrzado-
wanie jest bardzo proste: lampa halogenowa, pro-
jektor, aparat do wykonywania zdj¢é cyfrowych
i komputer. Aparat wychwytuje cienie rzucane na
obiekt (matryce), rejestrujac wszystkie znieksztat-
cenia, i przesyla obraz do komputera, ktéry w kil-
ka sekund przetwarza go na tysigce punktéw.
Za pomocg maksymalnie czterdziestu takich ujec
— co odpowiada okoto trzem godzinom pracy —
mozna monitorowaé i zeskanowal calg po-
wierzchnig¢ urzadzenia odlewniczego.

»,Nowoscig — wyjasnia Giudici — jest nie tyle sama
technologia, uzytkowana juz przez specjalistycz-
nych dostawcéw i zoptymalizowana pod katem
specyficznych zastosowan, ale decyzja o jej wdro-
zeniu na odlewni”. Oprzyrzgdowanie, odtworzo-
ne na komputerze, a zatem juz wirtualne, zostaje
poréwnane z modelem CAD dostarczonym przez
klienta w celu ujawnienia ewentualnych odchylen.
Dopiero w tym miejscu kluczowa rolg odgrywaja
kompetencje badajacego, jedynej osoby zdolnej
do zinterpretowania wynikow. A zatem takze
i w tym przypadku ostatnie stowo nalezy do czto-
wieka, ktéry musi w najlepszy mozliwy sposéb
wykorzystywa¢ nowoczesne technologie.

Dlatego w Crescentino rozpoczng si¢ szkolenia
specjalistow, ktérzy bedg korzystad z tej tech-
nologii w swoich zakladach produkcyjnych.
Na ,pierwszy ogien” pdjda za-
ktady w chinskim mieScie
Hua Dong i w portugalskim
Funfrap, w ktérych rusza klu-
czowa dla spotki produkcja
korpuséw. [

wioll el

Tréjwymiarowa
powierzchnia
nabiera ksztattow
na ekranie
komputera.

Na stronie obok:
technologia
wdrozona przez
Teksid zostata
zastosowana m.in.
do zeskanowania
»Ewy” Rodina.
Ponizej: 40-letni
Gianluca Giudici
zurzadzeniem
stuzacym

do digitalizacji
przyrzadow

i maszyn. Ten fizyk,
zatrudniony

w Teksidzie

od 1994 ., jest
jednym z czotowych
specjalistow dziatu
Operations Europe
& Far East

R

becny na trzech
ontynentac

eksid dziata w sektorze ztozonych technologicznie
Todlewéw zeliwnych dla przemystu samochodowego.
Z obrotami rzedu 708 milionéw euro (w roku 2007),
spotka jest obecna w siedmiu krajach swiata
- Wtoszech, Francji, Portugalii, Polsce, Brazylii,
Meksyku i Chinach - zatrudniajac tacznie prawie
osiem tysiecy osob. Odbiorca jej wyrobow jest
w 30 procentach Grupa Fiat, a w pozostatej czesci
podmioty trzecie. Pod wzgledem geograficznym
48 procent trafia do sprzedazy na rynku europejskim,
26 procent w krajach Ameryki Srodkowej,
a pozostate 26 procent w Pétnocnoamerykaiiskiej
Strefie Wolnego Handlu (USA, Kanada i Meksyk)
i na Dalekim Wschodzie. W roku 2006 Teksid
wyprodukowat
6,6 milionow blokéw
cylindrow,
4,7 milionéw obudow
sprzegta, 1,2 miliona
kolektorow
wydechowych
i 2,5 miliona watow
korbowych.
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~ . Jerzy Piekarczyk,
‘Alicja Filowska
FOTO. ~ -
Arch, Fiat,
Ireneusz Kazmierczak-  ~ *

ielki maluch

Kledy w setialu telew1zy]nym ,Czterdziestolatek™ rodzina inzyniera
Karwowskiego weiskala sie do malego fiata, sgsiedzi patrzyli
z zazdroscia, gdyz ten akt odwagl W Wykonamu behatera
popularnego serialu, byt czescig polskiego ,,dolee vita”
— W rzeczywistosci realnego socjalizmu. Nie nalezy wykluczac,
ze ci, kt6rzy wtedy traktowali Fiata 126 jako wehikul postepu,
z rozrzewnieniem wspominajg czas, gdy Maluch z polskg
rejestracjg budzit sensacj¢ w krajach Europy poiudnlowe], dokad
zapedzali 51¢ jego posiadacze zagladajacw ten sposob za szelazng
kurtyne”.. Fiat stal si¢ wowczas nie tylko szczytem marzen
przecigtnej polskiej todziny, ale jej cztonkiem, kidrego tylko
z uwagi na. gabaryty, nie sadzano do 0b1adu przy stole

4 - - - . . “"“.f L
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szystko zaczelo si¢ 29 paz-
dziernika 1971 od podpisa-
nia kontraktu licencyjnego
na samochdd matolitrazowy
Fiat 126. Tylny naped, dwu-
cylindrowy silnik o pojemno-
Sci 594 ccm, moc 23 KM,
czteroosobowe i dwudrzwio-
we nadwozie typu Berlina...
Wtedy ,,to bylo co§”! Korzenie modelu si¢gaty
1933 roku, kiedy narodzit si¢ ,pradziadek” Fiata
126p — Topolino czyli Myszka (niewielkg serig
tych autek zmontowano w Warszawie). Nastepca
byt Fiat Nuova 500, zwany Bambino, a jesienig
1972 roku w Cassino zaprezentowano pierwszg

seri¢ stu samochodéw Fiat 126. Specjal-
ng wersje stanowit Fiat 126p, ktory
w kilka dni po premierze we Wto-
szech pokazat si¢ na warszaw-

skim Placu Defilad jako zapo-

wiedZ ,nowych czaséw” firmo-
wanych przez ekipe Edwarda
Gierka. Wersja ta byta produko-

wana wylacznie w FSM, ktérej

zatoga — dzigki pracy przy polskiej

Syrenie — byta dobrze przygotowana naj-

pierw do montazu, a pdzniej do produkeji
samochodu licencyjnego, rozpoczetej oficjalnie

PWSPOMNENA
Wtedy to byia

Jozef Filip, kierownik zarzadzania
operacyjnego na linii D

Prace przy produkgji Fiata zaczatem
w 1984, ale samg przygode z tym
samochodem juz 10 lat wezesniej,
kiedy to w 1974 roku ozenitem sie

i w prezencie $lubnym od tescia
dostatem méj pierwszy w zyciu samochdd, wiasnie

Fiata 126 p. Wtedy to byta bryka, jakich mato. Po $lubie
ja pracowatem w Bielsku, a zona studiowata w Krakowie,
czesto wiec do niej jezdzitem, co rusz zatrzymywany przez
milicjantéw. Ale nie chodzito im o Zadng kontrole, nie
interesowatem ich ani ja, ani dokumenty - wazny byt
samochdd. Musiatem im wszystko pokazywaé,
ttumaczyé, a nieraz i przewiez¢. W sumie maluch stuzyt
mi 5 lat, byly i wakacje nad morzem cata rodzina,
zdarzyto sie nawet, Zze po wyciggnieciu fotela przewioztem
nim cate umeblowanie do kuchni. Zytem z nim

w catkowitej zgodzie.

Jozef Gwizdon, kierownik
zarzadzania operacyjnego
Pracowatem w FSM-ie od 1974, byt
to poczatek lat 70, okres kiedy cata
Polska sie motoryzowata. Zdobycie
malucha nie nalezato do zadan
najtatwiejszych, gdyz oprécz
pieniedzy, trzeba byto mie¢ jeszcze
talon, co teraz brzmi egzotycznie, ale
kiedys bez niego ani rusz. Wszyscy brali pozyczki, gornicy
kupowali od reki. OsobiScie dostatem dwa talony

i w 1986 roku jeden z nich zamienitem na swdj pierwszy
w Zyciu samochdd, czerwonego Fiata 126p.
Wtedy byt to najmodniejszy kolor.

W sumie stuzyt naszej rodzinie 9
lati zawsze mozna byto dojsé
znim do porozumienia.
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6 czerwca 1973 roku. Ceng ustalono na 69 tysiecy
zlotych, co réwnalo si¢ wtedy 20 §rednim pensjom
(na gietdach kosztowat 110 tysiecy zt). W tym sa-
mym czasie O$rodek Badawczo Rozwojowy FSM
opracowal wersje ,,malucha z plecakiem” czyli fur-
gon dostawczy Bombel, ktérym pdzniej rozwozo-
no m.in. poczt¢. Na tym pomystowosé konstrukto-
réw si¢ nie konczyla. Z czasem opracowali wersje
Long, dtuzsza od pierwowzoru o 10 cm i z moc-
niejszym silnikiem, a takze prototyp 126 Combi
z wigkszg przestrzenig bagazows. Projekty bryt
wykonali artySci z warszawskiej ASP.

Rok 1980, w ktérym wprowadzono kolejne odmia-
ny ,,126” z nowg stylistyka wnetrza i tapicerka, za-

mknig¢to rekordowg produkcja 214 tysiecy
sztuk. Po 13 grudnia 1981 roku przebojem
polskich drég staly si¢ wojskowe ,scoty”,
okreslajace realia stanu wojennego, a puste potki
sklepowe §wiadczyly o zalamaniu gospodarczym
spowodowanym zachodnimi sankcjami i brakiem
pomystu na gospodarke. Kiedy w 1983 na zawsze
odjechata Syrena, wzrosta produkcja Malucha,
a podzespoly Fiata 126p wykorzystano do opraco-
wania Pingwina, stuzacego do malowania pozio-
mych znakéw na jezdniach. Do Malucha, w ra-

FIAT 126 W LICZBACH

1.152.325 szt.

Bielsko-Biata (06.1973 r. do 09.2000 .)

Tychy (od 1975 1. do 1991 r.) 2.166.349 szt
w tym Fiatow 126 Bis 190.361 szt.
W sumie w Polsce wyprodukowano 3.318.674 szt.
Wyeksportowano z Polski (1975-1992) 897.316 szt.
Wyprodukowano we Wioszech (1972-1980)  1.352.912 szt.
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Ponizej:
FSM-Tychy,
1975r.,
pierwszy

Fiat 126p
wyprodukowany

w zakladzie nr 2.

Obok:
prezentacja
wersji Bombel
w Tychach

mach face liftingu, wprowadzono zmiany w nad-
woziu i kolorystyce, a inzynierowie i technicy
z OBR z dumg prezyli swe piersi, bo 90% tych roz-
wigzan bylo ich dzietem. W roku 1986 OBR wspdl-
nie z Fiatem opracowaly ponad 800 réznego ro-
dzaju modyfikacji. Tak narodzit si¢ Fiat 126p Bis,
jedyna wersja, ktéra wygladem zewngtrznym za-
sadniczo rdznita si¢ od pierwowzoru. Pojawily si¢
m. in.: trzecie, tylne drzwi, ale przede wszystkim,
chtodzony cieczg silnik (703 ccm, 27 KM), ktéry
miat pali¢ 3,5 do 4 litréw na 100 km. O nastepcy
popularnego Malucha o wielu twarzach méwiono
od potowy lat siedemdziesiatych jednak nigdy plany
te nie przybraly realnej postaci. Spadek zaintereso-
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wania tymi samochodami sprawit, ze 22 wrze-
$nia 2000 roku z linii montazowej bielskiego zakla-
du zjechat ostatni Fiat 126p z limitowanej serii
Happy End, opatrzony numerem 3.318.674, gdyz
wlasnie tyle maluchéw rozjechato si¢ po §wiecie
od 1973 roku. Cho¢ juz go nie ma na linii produk-
cyjnej, weigz na ulicach mozna zobaczy¢ nie jedne-
go. Ludzie majg swoje stabosci, przywigzuja si¢
do rzeczy, z ktérymi wigzg ich wspomnienia, wigc
ten czy Ow posiadacz Fiata 126p, na ktérego inni
patrza jak na uciekiniera z innej cywilizacji, choc¢
staé go na lepszy samochdd, niechg¢tnie oddaje
na zlom poczciwca, ktéry mimo podeszlego wieku,
wciaz si¢ porusza do przodu.

0 MALUCHU

Na podboj

W okresie PRL-u maluch cieszyt sie duza
popularnoscia takze poza granicami Polski.

Na skutek rozpoczetego w 1975 roku eksportu jego
walory mogli doceni¢ mieszkarcy ponad 30 krajow,
m. in.: RFN, Francji, a nawet Sri Lanki, Australii, Zairu
czy Indii. Na Kube sprzedano ich 14 tysiecy a 23
tysiace swietnie odnalazto sie w zattoczonym ruchu
miejskim Chin. Ponadto kontrakt z Wiochami dawat
stronie polskiej wolna reke w handlu z krajami RWPG
i tym sposobem maluchy pojawily sie na Wegrzech
czy w Czechostowaciji, gdzie powstat nawet

Klub Uzytkownikow Polskiego Fiata.
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- W 1975 polski 6wczesny mistrz kierownicy,
Sobiestaw Zasada, poprowadzit malucha
na trasie rajdu Monte Carlo 1975, cho¢

dziato sie to poza oficjalna klasyfikacja,

to ukonczyt go wzbudzajac na mecie ogromne

zainteresowanie i entuzjazm. W tym samym

roku 126p pojawit sie na trasie Rajdu Polski, gdzie

utworzono dla niego specjalna kategorie, tzw.

markowa. Dla wielu poZniejszych mistrzow rajdowych
byt to pierwszy krok w karierze sportowej.
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POROZUMIENIE

EKADA

anego pozycia

Dla kazdego zakltadu mioda, bardzo dobrze wyksztalcona
kadra to skarb. Dla uczelni kontakty z preznie
rozwijajgcym sie przedsigbiorstwem sg bezcenne.
Podpisanie X Porozumienia o wspolpracy pomigdzy
Pohtechmkq Slaska i Fiat Auto Poland jest tylko
potwierdzeniem, ze interesy te da si¢ doskonale godzic.

0d lewej:
Andrzej Pietka,
Zdzistaw Arlet

i Wojciech
Zielinski

wudziestego mar-  miedzy Politechnikg Slaska,
ca biezacego roku  a Fiat Auto Poland. W umowie
12 oséb ze strony  zwraca si¢ uwage przede wszyst-
Politechniki Slg-  kim na wzajemna wspdiprace do-
skiej i 18 oséb ze  tyczaca opracowania, propago-
strony Fiata Auto  wania oraz poznawania nowych
Poland uczestni-  metodologii z zakresu nauk tech-
czylo w uroczy-  nicznych i zarzadzania oraz tech-
stoSci podpisania  nologii przemystowych, powoty-
przez rektora Wojciecha Zielin-  wania zespoldéw specjalistow
skiego oraz dyrektoréw Zdzista- ~ w celu prowadzenia analiz oraz
wa Arleta i Andrzeja Pigtke X-go  opracowywania strategicznych
Porozumienia o wspélpracy po-  rozwigzan technicznych i organi-
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zacyjnych, a takze na wspélprace
w zakresie analizy i monitorowa-
nia wplywu spoteczno — kulturo-
wego FAP na spolecznosé lokal-
ng. Ponadto w ramach umowy
prowadzone sg dzialania zwigza-
ne z uzgadnianiem tematéw prac
badawczych i prac magisterskich
lub doktorskich, a takze wspdt-
praca dotyczgca zatrudniania ab-
solwentéw. To oczywiscie tylko
wybrane elementy, sama wspdt-
praca obejmuje znacznie szerszy
zakres dziatalno$ci. Wraz z uply-
wem lat udato si¢ wypracowaé
pewne obszary, w ramach kté-
rych wzajemne kontakty sg stale
poszerzane, choc jeszcze dziesied
lat temu wszystko wygladato du-
zo skromniej. ,Na poczatku
wspolpracowaliSmy tylko z Fia-
tem w Turynie, wspdtpraca z FAP
zaczeta si¢ w sposob naturalny
wraz z jego narodzinami — méwi
rektor Wojciech Zielifiski. — Naj-
pierw polegata na tym, ze Fiat
zatrudnial naszych absolwentéw,
z czasem zaczgla obejmowac tak-
ze i inne elementy, ktére sg dla
nas bardzo wazne — dydaktyke
czy badania naukowe. Nasi stu-
denci uczestniczg w sponsorowa-
nych zajeciach warsztatowych,
pracownicy Fiat Auto Poland go-



§cinnie prowadza dla nich wyklady, ktére ciesza si¢
ogromng popularno$cig, ponadto dla ponad dwustu
studentéw przeprowadzono sponsorowane przez
Fiata kursy jezyka wloskiego, a prawie trzy tysiace
pracownikow i studentéw miato juz mozliwo§é
zwiedzi¢ zaklad. Przede wszystkim cieszy nas jed-
nak to, ze Fiat potrzebuje pracownikéw o wyksztat-
ceniu technicznym, a nie humanistycznym, gdyz jest
to szansa dla naszych absolwentéw, ktérych co roku
mamy piec tysiecy”.

Nie ma zadnych watpliwosci, ze absolwenci Poli-
techniki Slaskiej sa cenionymi w FAP specjalistami.
Swiadcza o tym statystyki — na obecng chwile FAP
zatrudnia ponad pig¢ tysiecy pracownikow, w tym
siedmiuset umystowych, sposréd ktérych w samym
zakladzie pracuje okolo pigciuset. Wsrdd nich 50%
ma wyzsze wyksztalcenie. Suma summarum wsréd
254 0s6b z wyksztalceniem wyzszym jest 138 absol-
wentéw Politechniki Slaskiej, stanowig wiec oni
55% kadry. Dowodem na to, ze wspdltpraca w tym
aspekcie uktada si¢ doskonale jest fakt, ze wéréd
196 pracownikéw przyjetych w latach 2006-2008,
89 jest z Politechniki Slaskiej.

,FAP moze bardzo pomdc Politechnice, udostep-
niajac zaktad do prac naukowych, umozliwiajac
odbycie praktyk — zwraca uwage Zdzistaw Arlet,
dyrektor Zaktadu Tychy. — Jest to bardzo wazne, bo
cho¢ studia sa niezbedne, to profilu profesjonalne-
go nasza wiedza nabiera dopie-

Wiedza nabierze
profesionalizmu
dopiero po
rozpoczeciu
pracy w zawodzie

Prezny rozwoj

Politechniki

statnie lata, szczegolnie rok 2006-2007 to
" bardzo dobry czas dla Politechniki §Iqskiei,
rozwijamy kontakty, poszerzamy wspétprace, szkolimy
mtodych specjalistow, ksztatconych w tradycyjnych
kierunkach oraz w nowoczesnych, jak mechatronika

ro wraz z rozpoczg¢ciem pracy Dzi ki czy energetyka. Staramy sie pozyskiwa¢ srodki
w zakladzie. Wiem to z wlasne- Q . zroznych Zrodet, w ramach programow europejskich
go 1 d9éwia.dczter(1ii.a,, kiedy umowie ramyiu.i podeiIsg:: I:vwsljfpne umov:iykllaf utworz?ni.e
po skoniczeniu studiéw zaczg- onsorcjum - , wramach ktérego zajmiemy
fem pracg w przemysle wszyst- posze rza n e sie m. in.: bioinformatyka, biotechnologia czy
ko wygladato inaczej niz to so- S a ko nta kty bioinzynieria. Wtasnie stawiamy takze nowoczesnie
bie wyobrazatem zamknigty - wyposazony budynek o powierzchni 12 tys. m?, gdzie
w murach uczelni. Natomiast Flata bedziemy rozwijaé kierunki takie jak: mechatronika,
dla samego zakladu umowa ta H ochrona Srodowiska, nanotechnologie. Ponadto
oznacza miedzy innymi co ro- ZU czel n Iar koriczymy budowe technoparku. Na jego terenie
gdzy mny

ku wybierane dla studentéw te-

maty prac magisterskich, inzynierskich, czy tez
doktorskich z obszaru interesujacego FAP. Stanowi
to swoistego rodzaju biblioteke pomystéw, do kté-
rych sigga si¢ przy projektowaniu nowych samo-
chodéw. Podobnie chege byé firmg bardzo dobrze
postrzegang nie tylko w Polsce, ale i w Europie, zle-
camy badania rynku. Mamy na uwadze takze fakt,
ze jednym z warunkow przyznania Swiatowe] na-
grody World Class Manufacturing, o ktérg si¢ sta-
ramy, jest wspOlpraca firmy z otoczeniem. Takie
badania pozwalajg te relacje monitorowac, dostar-
czajac nam informacji niezbednych w ubieganiu si¢
o nagrod¢”. Na przykladzie tej konkretnej wspdt-
pracy widac, ze cho¢ przemyst i nauka to dwie od-
rebne dziedziny, to wlasnie z racji tej odrgbnosci
mogg si¢ Swietnie uzupeniac. [

dziata 16 spétek, ktore w duzej mierze powstaty dzieki
prowadzonej przez nas od 5 lat akcji ,,méj pomyst na
biznes” - przygotowane przez studentow projekty
wspieramy finansowo umozliwiajac im w ten sposob
zatozenie pierwszej dziatalnosci. Z racji tego,

ze bardzo intensywnie rozwija sie teraz przemyst
lotniczy wspélnie z Gornoslaskim Towarzystwem
Lotniczym uruchomili$my wiasnie szkolenia kadr

do projektowania, rozbudowy i obstugi lotnisk.

Ale to nie wszystko, nasze fundusze na pomoc

dla studentow to 40 min zi, z czego na stypendia
przeznaczamy 20 min zi, a na kota naukowe, sport,
kulture 2 min ztotych. Dzieki tej dziatalnosci mamy
w tej chwili 3 teatry, 2 chory, zespot taneczny,
ponad 40 kot naukowych. To wszystko pozwala nam
sadzié, iz stusznie przyznano nam tytut uczelni
przyjaznej studentom”.
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Orygminal ny

Maly, ale jedyny w swoim
rodzaju i przez to
ekskluzywny. Fiat 500
moze by¢ zamawiany

w ponad

TEKST
Antonella Galasco




Fiat 500 poswiecony Swietemu Franciszkowi, dzieto Daniela
Fusco. U gory: egzemplarz wykonany dla prezydenta
Republiki Wioch, Georgio Napolitano.

Ponizej: Simona Ventura, stynna wioska prezenterka,

ze swoim bordowym Fiatem 500, ktérego barwa
jednoznacznie wskazuje, ze wtascicielka kibicuje turyiskiej
druzynie pitkarskiej.

tworzenie Fiata 500, ktéry bedzie je-
dyny i niepowtarzalny, jest zadaniem
banalnie prostym. Wykorzystujac
wszystkie mozliwe kombinacje mozna
uzyskaé, bagatela, ponad pét miliona
wersji. Pot miliona, a §ciSle rzecz
ujmujac, 549.933 réznych od siebie
Pigésetek. Klient ma do wyboru cztery
warianty wyposazenia, trzy jednostki
napedowe i dwanascie koloréw, w tym szes¢ vinta-
ge, budzgcych skojarzenia z latami pigcdziesigtymi
i sze$¢dziesigtymi, oraz ,,Bianco Gioioso”,
trzywarstwowa biel uzyskiwang
W procesie stosowanym zwy-
kle wyltacznie do tzw. su-
persamochodéw.
Do tego dochodzi

Nazywa sie Pepita i jest najdrozszym Fiatem 500
na swiecie, kosztuje bowiem 57 tysiecy euro. Wykonany
przez turyiskie Studio M, zostat
zaprezentowany podczas wystawy débr
luksusowych ,,Scrigno. Tesori d’Italia”,
goszczacej niedawno w rzymskim Spazio
Etoile. Karoseria zostata pokryta
pytkami 24-karatowego zltota,
rozpuszczonymi w specjalnym lakierze
koloru platynowego, dywaniki sq
wykonane z kaszmiru Loro Piana,
tablica rozdzielcza z australijskiej
macicy pertowej, a gatke dZwigni
zmiany biegéw, dZzwignie hamulca
recznego i pedaty zdobia krysztaty
Swarovskiego. Gdyby komus$
krysztaly akurat nie odpowiadaty,
nie ma problemu, wystarczy, ze
wskaze swoj ulubiony kamien
szlachetny sposrad az 48 dostepnych.
Podobnemu zabiegowi personalizacji mozna
poddaé rowniez obicia: do wyboru jest skora
strusia, krokodyla, jaszczurki, weza, rekina i ptaszczki.

»
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Whnetrze

Fiata 500 dla
Kwirynatu.
Powyzej:
czterokotowe
dzieto sztuki
wykonane
przez ruch
Cracking Art.
Obok: wersja
dla Policji
Penitencjarne;j.
Ponizej:
samochod
Michaela
Schumachera
podczas wyscigu
na lodzie

w Madonna di
Campiglio

jeszeze 15 rodzajéw tapicerki, w tym wysokiej jako-
Sci pokrycia tapicerskie Cordura i Pelle Frau, 9 ty-
pow obreczy két, 19 oryginalnych naklejek oraz set-
ka oryginalnych akcesoriéw, takich jak m.in. elek-
tryczny dyfuzor zapachéw, dzieki ktéremu wnetrze
samochodu moze pachnie¢ na 3 rézne sposoby,
oraz kolorowe obudowy kluczykéw.

Jeszcze nigdy dotad tak maly samochodzik nie mégt
pochwali¢ si¢ réwnie bogatg ofertg. A mimo to
Fiat 500 jest autkiem na tyle osobistym, ze jesli je
kupisz, zrobisz wszystko, aby stato si¢ ono dokfad-
nie takie jak Ty, aby dzielito Twoje pasje, miato Twdj
charakter, zyto Twoim Zyciem.

I w taki wlasnie sposéb rodzg sig ,,wersje specjalne”,
jakie mozecie podziwia¢ na sasiednich zdjgciach. m




Magdalena Schejbal, znana wszystkim polskim telewidzom
z serialu ,,Kryminalni” zostata nowa twarza Fiata 500. Ta
utalentowana aktorka prawdziwa popularnosc zyskata grajac
podkomisarz Basie Storosz w ,,Kryminalnych”. Na planie
serialowa Basia porusza sie czerwona Pieésetka, zas jej
koledzy po fachu wykorzystuja w poscigach Fiata Bravo,
Sedici i Grande Punto.
_,."' Prywatnie Magdalena testuje biata Pieésetke z czerwonymi
pasami bocznymi. To bogato wyposazona wersja
SPORT z silnikiem diesla, oferowana m.in.

z 7 poduszkami powietrznymi, multimedialnym
systemem Blue&Me, odtwarzaczem MP3
z portem USB i funkcja gtosowego

odczytu wiadomosci SMS.
»Samochéd to nie tylko narzedzie
pracy, to takze przyjemnos¢ -
méwi Magdalena. Zrobitam
prawo jazdy, ztapatam
bakeyla i tak juz zostato”.
Odwazna i dynamiczna
aktorka idealnie
odzwierciedla
usposobienie

Samochodu

Roku 2008,
Fiata 500.

Jeszcze jeden
samochod
pomalowany
przez artystke
Esther
Mahlangu.
Ponizej: mieniacy
sie tecza barw
Fiat 500
Valentina
Rossiego
znumerem 46
na masce oraz
Roberto Benigni.
Ten toskanski
aktor chciat, aby
jego mata
Pieésetka byta
niebieska
zzewnatrz
iczarna

w Srodku,
podobnie jak
egzemplarz,
ktorym jeZdzit

w czasach swej
miodosci.




Posiadajgce mistrzowski
tytul Ducati startuje

w kolejnym sezonie

w MotoGP: wzmocnito
swoj zespot i wprowadza
nowa wersje Desmosedici
z ulepszonym podwoziem
i silnikiem.

TEKST
Carola Popaiz

NOWA

ozpoczat sie kolej-

ny sezon wysci-

gbéw motocyklo-

wych. Na torach

znéw pojawily si¢

najpigkniejsze ma-

szyny. Z jednej

strony fantastycz-

ne Ducati w mis-

trzowskiej koronie, z drugiej
Yamaha, mocna jak nigdy dotad
i dyszaca zadzg zemsty. Emocji
z calg pewnoScig nie zabraknie,
a wyczyny mistrzéw dwodch kotek
Z pewnoscia nie raz przyprawia

nas o ciarki na plecach.

Orezem producenta
z Borgo Panigale
na przedmiesciach
Bolonii jest nowe
Ducati Desmo-
sedici GP8, po-
kazany po raz
pierwszy pod-
czas zorganizo-
wanego w Madon-
na di Campiglio

AKTUALNOSCI
NA TORZE

» Wrooom MotorGP Press Ski
Meeting 2008”. Claudio Dome-
nicali, dyrektor pelnomocny Du-
cati Corse i dyrektor generalny
Prodotto Ducati Motor Holding,
méwil o modelu w nastepujacy
sposéb: ,,Motocykl, jaki prezen-
tujemy w tym roku, to ewolucja
maszyny z roku 2007. Rama
podwozia jest lzejsza, a jej ste-
rowno$§¢ i sztywno§¢ zostata
zoptymalizowana w taki sposdb,
by wyeliminowaé minimalny
problem drgania, z jakim mieli-
§my kilka razy do czynienia
w ubieglym sezonie. Zmienio-
na zostata réwniez geometria tyl-
nego zawieszenia, zeby zmniej-
szy¢ efekt ,,pompowania”, poja-
wiajacy si¢ na niektérych to-
rach”. Drobne modyfikacje nie
omingly takze silnika, ktéry
za ich sprawg zyskat co nieco na
swojej mocy, zwlaszcza w prze-
dziale $rednich obrotéw. Projek-
tanci popracowali réwniez nad
poprawag komfortu jazdy.

ZYNA
asey n Stonera

I tak oto powstalo Desmosedici.
Ale to nie koniec nowosci. Wia-
domo juz, ze w tym sezonie do
ubieglorocznego mistrza $wiata,
Australijczyka Casey’a Stonera,
dotgczyt Wioch Marco Melan-
dri, ktéry po raz pierwszy zalo-
zyt kombinezon w barwach Du-
cati MotoGP Team. Podczas
konferencji prasowej przyznat,
zZe W tym nowym, czerwonym
kolorze czuje si¢ wySmienicie.
»Zdaje sobie sprawe z ogromnej
szansy — powiedzial — przed ja-
kg wladnie staj¢. Dam z siebie
wszystko, aby wynagrodzi¢ za-
ufanie, jakim mnie obdarzono”.
Wysmienici kierowcy, zgrany ze-
spol, doskonate silniki, a do tego
jeszcze fantastyczny sponsor, ja-
kimi jest wspdtpracujgca od kilku
lat z Ducati Corse marka Alfa
Romeo, takze gtéwny sponsor
Mistrzostw SBK. Zwigzek wrecz
idealny, ktéry sprawdza si¢ dzigki
identycznemu rozumieniu ducha
sportu przez obie marki. [
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Fiat Yamaha Team
obiecuje w tym sezonie
walke do upadtego,

W CZym pomocne
powinny okazac si¢
silniki z zaworami
pneumatycznym1 oraz
nowe ogumienie dwdch
réznych dostawcow.

sezonie 2008
w walce
0 zZwycigstwo
zespolu Yama-
ha niebagatel-
ng rol¢ odgry-
wa maszyna
YZR-M1, be-
dacg ewolucja
motocykla, z ktérym Valentino
Rossi zdobyt trzecie miejsce
w ubieglorocznych Mistrzo-
stwach Swiata. Nowy motocykl
jest tatwiejszy do okielznania niz
jego poprzednik, a wszystko to
dzigki nowemu silnikowi z zawo-
rami pneumatycznymi, zmodyfikowanym glowicom
czterech cylindréw i zdecydowanej poprawie nieza-
wodnosci.
Istotnym novum jest takze zréznicowanie ogumie-
nia: Valentino nareszcie jezdzi na oponach Bridge-
stone, natomiast Hiszpan Jorge Lorenzo, dwukrot-
ny mistrz $wiata w klasie 250 cm3, teraz debiutuja-
cy w barwach japoniskiego teamu, pozostaje na ra-
zie przy Michelinach.
A zatem Yamaha podwoila sily, by na torze utrud-
nia¢ zycie miedzy innymi teamowi Ducati. W tej sy-
tuacji powstaly dwa osobne boksy z dwoma rézny-
mi zespotami, ktére dogladaja dwéch motocykli
o takiej samej duszy, ale z innym ogumieniem. Jak
wyjasnia Davide Brivio, szef zespotu Valentina Ros-
siego: ,Dane motocykli sa zbierane osobno na
dwoch réznych komputerach, a specjali§ci maja za-
kaz kontrolowania wynikéw drugiego dostawcy.
Wszystko to komplikuje nam zycie, ale postuzy
do uzyskania maksymalnych osiagdw, tak od Brid-
gestone’a jak i Michelina”.
Duet kierowcéw teamu Yamahy prezentuje si¢ po-
nadto w specjalnych kombinezonach, choé nie po-

AKTUALNOSCI

CZAS WOLNY
NA TORZE

Valentino

dano o nich zadnych blizszych
szczeg6tow. Lorenzo Sistino, dy-
rektor petnomocny Fiat Automo-
biles, marki, ktéra od 2007 r.
wspiera zespdt Yamahy, powie-
dziat: ,Rok 2008 jest drugim ro-
kiem udzialu naszej marki w mi-
strzostwach MotoGP w charak-
terze , Title Sponsora” Yama-
hy. I chociaz wyniki sportowe
uzyskane w 2007 r. nie do konca
= I\ spelnily nasze oczekiwania, to
f({ :. jednak umowa sponsorska przy-
.' A nosi ogromne korzySci w postaci
5 | popularyzacji wlosko-japonskie-
go teamu na calym
Swiecie. Wystarczy powiedzieé, ze
przebieg zesztorocznego MotoGP
§ledzito ponad 2 mIn widzéw na
torach, dwa miliardy w telewizji
i 300 milionéw w prasie”.
A warto tez wiedzieé, ze kaz-
dego roku na §wiatowych
rynkach sprzedaje si¢
okoto miliona gier elek-
tronicznych o Mo-
toGP i ze az sze$Cset
tysiecy z nich miato !
na okladce Valentino
Rossiego na motocyklu
z logo Fiat Yamaha Team.
Zobaczymy, co przyniesie
ten rok. Z calg pewno- [
§cig Valentino Rossi be- i"
dzie atakowal z silg
tornada, a Jorge Lo-
renzo cigzko pracowal
nad tym, zeby mu do-
trzymac kroku. ]




TEKST
Carola Popaiz

- |

Mirafiori wzbogacito si¢ o Officine Abarth: kompleks
o powierzchni 23 tys. m? ktéry skupia wszystkie rodzaje
dziatalnoSci Marki. Podczas gdy sieC dystrybucyjna

otwiera si¢ na nowe rynki zbytu, Squadra Corse
opracowuje strategi¢ ataku na rajdowych trasach.

ystarczyto zaledwie osiem mie-
siecy, by marzenie stato si¢ rze-
czywistoscig. Tereny zabytkowe-
go zakladu mechaniki w Mirafio-
ri przeobrazily si¢ w nowg siedzi-
be Abarth & C. S.p.A., kompleks
o powierzchni ponad 23 tysiecy
metréw kwadratowych, ktory
skupia w sobie wszystkie rodzaje
dziatalno$ci marki: od produkcji i rozwoju nowych
modeli po projektowanie egzemplarzy wyscigo-
wych, zaréwno prototypowych, jak i opartych
na produkcie seryjnym. Wprowadzita si¢ tu réwniez
Squadra Corse, ktéra juz w zesztym roku — pierw-
szym od oficjalnego powrotu Skorpiona do §wiata
wyScigéw — uzyskala fantastyczne wyniki.
W ramach uroczystej inauguracji nowego komplek-
su, ktorej dokonali wspdlnie John Elkann, wicepre-

zes Fiata, Sergio Marchionne, dyrektor pet-

nomocny Grupy, oraz Luca de Meo, dy-

rektor pelnomocny marki Abarth, miata

miejsce takze Swiatowa prapremiera .

Fiata 500 Abarth, zaprezentowanego

pdzniej na Salonie Motoryzacyjnym i
w Genewie. Podczas ceremonii
przedstawiono tez kalendarz sezo-
nu wyscigowego Teamu Abarth.
Najwazniejszy bedzie udziat w In-
tercontinental Rally Challenge
z dwoma Grande Punto Abarth
S2000, za kierownicami ktérych
zasigdg Giandomenico Basso i An-
ton Alen. Marka bedzie obecna
réwniez w Rajdowych Mistrzos-
twach Wioch, w ktérych o zwycigstwo
powalcza Andrea Navarra i Renato Travaglia. Zgod-




nie z tradycja, takze w tym roku wrgczone zostanie
| trofeum Abarth, nazywane ,Grande Punto Api-Ip
| Oro Diesel” i zarezerwowane dla Fiatow Grande
| Punto R3D. Lgcznie marka chce partycypowac
w dziesigciu imprezach rajdowych we Wioszech, jak
m.in. Mille Miglia, Targa Florio, San Marino, Alpi
Orientali i Costa Smeralda, oraz takiej samej liczbie
zawodow miedzynarodowych, ktére rozpoczely sie
4 kwietnia od Rajdu Istambutu. Kolejne odstony cy-
klu Mistrzostw Swiata odbedg sie w Portugalii (maj),
Belgii (24-godzinny wyscig w Ypres, czerwiec),
| Ros;ji (lipiec), na portugalskiej Maderze (sierpien),
w Czechach (Rajd Barum, sierpien), Hiszpanii
(wrzesien), Szwajcarii (Rajd Valais,
pazdziernik) oraz, na zakonczenie,
w Chinach (listopad).
Fiat 500 Abarth to przyszto$¢ mar-
ki, dzisiaj jednak jej dziatania kon-
centrujg sie na Grande Punto
Abarth, ktére, wyposazone w ben-
zynowy silnik 1.4 Turbo o mocy
155 koni i mechaniczng, szescio-
biegowg skrzynig, uzyskuje maksy-
malng predkosé 208 km/h, a od
zera do 100 km/h przyspiesza
w zaledwie 8,2 sekundy i jest dostepny z dwoma no-
wymi zestawami akcesoridw: ,,assetto” i ,,esseesse”.
Oba czynig Grande Punto Abarth samochodem jesz-
cze bardziej agresywnym i dynamicznym. Pierwszy
przewiduje zastosowanie przednich i tylnych hamul-
cow tarczowych samowentylujacych, wyczynowych
klockéw hamulcowych przednich, specjalnie obnizo-
nych sprezyn, pomalowanych na biafo obreczy z lek-

Alen i1 Basso
beda walczyc¢
0 zwyciestwo
w Rajdowych
Mistrzostwach
Swiata

kich stopéw o Sred- \
nicy 18” oraz opon . \
215/40. Drugi do mody- {
fikacji prze§witu ,dorzuca”

réwniez przerdbki silnika, pro-
ponujac specjalny filtr powie-

— s
trza, turbosprezarke Garrett, po-
dwdjng, chromowang konicdwke

uktadu wydechowego oraz ,,aktualizacj¢”
elektronicznej centralki sterujacej za pomocg opro-
gramowania umozliwiajacego zwigkszenie mocy
ze 155 do 180 koni. W tym miejscu nalezy wspo-
mnie¢ réwniez o strukturze marki Abarth & C., kt6-
ra posiada swojg ekskluzywng

Giandomenico
Basso i jego
pilot Mitia Dotta
wraz ze swoim
Grande Punto

- : . Abarth $2000.
sie¢ dystrybucyjna, podzielong . ctronie obok:
na cztery poziomy: pierwszy  warsztaty
stanowig warsztaty Abarth we  w Mirafiori

Wioszech, Niemczech, Wielkiej
Brytanii i Japonii, drugi dbajacy
o wylaczng dystrybucje, a trzeci
specjalistyczne punkty przera-

biania samochodéw, rozpozna-

walne po logo ,,Abarth Assetto
Corse” i niezréwnane, jezeli
chodzi o wiedze¢ na temat akce-

soriow dodatkowych. Ostatni poziom tworza Stacje
Serwisowe, ktére gwarantujg pomoc techniczng
wszystkim klientom Abartha. W najblizszych miesig-

cach siec dystrybucyjna obejmie Szwajcarie i Austrig,
w kolejnych dotaczg Niemcy, Portugalia, Grecja,
Holandia i Belgia, a latem takze
Hiszpania, Francja i Polska.
W programie przewidziano po-
nadto otwarcie 60 koncesjo-

nariuszy, 120 punktéw
przerabiania i 180 stacji

serwisowych.




NEWSY

NA MOTO
SALON 2008

Podczas Poznanskich Spotkan Motoryzacyjnych Moto
Salon (9 -11 maja), gdzie mozna byto obejrze¢ liczne
nowosci samochodowe, m.in. Fiata Fiorino, duzym
zainteresowaniem cieszyto sie takze seminarium pt.
L,Design Forum” 2008, organizowane co roku przez red.
Wojciecha Sierpowskiego. W tym roku mtodzi pasjonaci
i adepci stylizacji samochoddw mogli spotkac sie ze
specjalnym gosciem, stylistg Centro Stile Fiat

— Officina 93, Rubenem Wainbergiem, ktory
wspotpracowat przy projektowaniu Fiata 500 i jest
odpowiedzialny za 500-tke w wersji ABARTH.

EUROPEJSKI

PRYMAT

W REDUKCJI EMISJI CO,
DLA FIAT AUTOMOBILES

wéréd dziesieciu marek samochodowych najlepiej
sprzedawanych w Europie, Fiat Automobiles

w 2007 r. odnotowat w swoich samochodach najnizsza
$rednig wartos¢ emisji CO,: 137,3 g/km. Tak wynika

z badan spotki JATO, Swiatowego lidera w zakresie
konsultacji i badan w dziedzinie motoryzacji.

Wedtug analizy JATO brand Fiat wyprzedza marki:
Peugeot (141,9 g/km), Citroén (142,2 g/km), Renault
(146,4 g/km), Toyota (148,8 g/km), Ford (149,1 g/km),
Opel/Vauxhall (152,9 g/km), Volkswagen (161,7 g/km),
BMW (176,7 g/km) i Mercedes (188,4 g/km).

»Wynik tej analizy wynagradza ciagly wktad Fiata

w badania nad innowacyjnymi rozwigzaniami majgcymi
na celu zmniejszenia szkodliwych zanieczyszczen

i poziomu CO, — o$wiadcza Lorenzo Sistino, dyrektor
petnomocny Fiat Automobiles. — Fiat zamierza osiggnac¢
do 2012 r. najnizszy $redni poziom emisji CO, w swoich
samochodach, dzieki wprowadzeniu specjalnego planu
dziatan”.

42

»

MASERATI
NA MANHATTANIE

a amerykanski rynek trafia Maserati GranTurismo S, ktre miato swoj debiut
N na niedawnym salonie w Genewie.

Pierwszy nowojorski egzemplarz zostat zaprezentowany w Sali Wystawowej
Maserati na Park Avenue na Manhattanie w ramach premierowego pokazu dla
klientéw i kolekcjonerow amerykanskich. W 2007 r. Maserati sprzedato w USA
ponad 2600 samochodéw, co w stosunku do roku 2006 stanowito wzrost 0 20%.
Do Standw i Kanady trafia tacznie ok. 40% wszystkich pojazdow tej marki.




tys. kierowcow ocenito swoje auta w Narodowym Auto Tescie 2007

1 zorganizowanym przez tygodnik Auto Swiat. W segmentach A i B
najwyzej oceniono modele Fiat Group Automobiles: Pande i Grande Punto.
Fiat Panda, ktory w swoim segmencie jest takze liderem w Europie, najwyzsze
noty uzyskat az w pieciu kategoriach (zawieszenie, prowadzenie, hamulce,
jako$¢ podzespotdw, jakosé wykonczenia) i wyprzedzit Daewoo Matiz i Tico.
Fiat Grande Punto zajat pierwsze miejsce w segmencie B, przed Toyotg
Yaris/Verso, Seatem Ibiza i Skodg Fabia. Model najwyzsze oceny uzyskat za:
naped, zawieszenie, prowadzenie, hamulce, przestronnosé i komfort, jakosé
podzespotow. Grande Punto jest rowniez jednym z najchetniej kupowanych
modeli na rynku polskim.

WOJCIECH MASALSKI

NOWYM DYREKTOREM
HANDLOWYM FAP

maja br. stanowisko dyrektora handlowego Fiat Auto

Poland objat Wojciech Masalski. W latach 1997-2001
p. Masalski pracowat w Centrum Daewoo oraz Daewoo-FSO
Motors w dziale marketingu. W grudniu 2001 r. rozpoczat
prace w dyrekcji handlowej FAP, odpowiadajac za marketing
marki Fiat. Z poczgtkiem stycznia 2004 r. przeszedt do pracy
w biurze GM w Budapeszcie, zarzadzajac marketingiem
w krajach Europy Srodkowej i Wschodniej — najpierw marka
Chevrolet, a nastepnie Opel. We wrzesniu 2006 roku objat
w Pradze stanowisko dyrektora zarzadzajgcego GM,
odpowiedzialnego za marketing, sprzedaz i posprzedaz
samochodéw marki Opel oraz Chevrolet na rynku czeskim
i stowackim. Teraz powrécit do Polski i FAR

Z ROSJI |
ROWEREM | DOBLO

B orys i Alena Berkut, para rosyjskich mistrzéw w jezdzie
rowerami gorskimi, wyruszyta 22 sierpnia z syberyjskiego
Wiadywostoku, zeby przebyé Finlandig, Niemcy i Austrie i 11
marca dotrze¢ do Turynu. Podczas tego pigciomiesiecznego
maratonu matzonkowie podrézowali i spali w Fiacie Doblo,
Zywigc sie gidwnie produktami roslinnymi. Z tgcznej trasy

37 tys. km Alena przejechata na rowerze 13 tys., przez caty
czas pozostajac pod statg obserwacjg meza, ktory zasiadat

za kierownicg Doblo. Samochdd okazat sig niezawodnym

GRANDE PUNTO STICKER LAB:

internecie bedzie dostepne cyfrowe laboratorium ,Grande Punto
Stickers Lab”, bedace nowg inicjatywg Fiata zrealizowang przy
wspotpracy z ARC Leo Burnett, w ktorym uzytkownicy beda mogli pracowac
wraz z zespotem Fiata przy tworzeniu nowych sposobow
personalizacji jednego z najpopularmiejszych modeli
Fiata: Grande Punto. Wystarczy wej$¢
i zarejestrowac sie w portalu
www.stickerlab.fiatpunto.it, aby méc
wyrazi¢ w kreatywny i oryginalny sposob
wiasng osobowos¢ i styl.

towarzyszem podrézy, ani razu nie sygnalizujgc jakichkolwiek
usterek mechanicznych. Jedyng niedogodnoscig

byto peknigcie tylnej prawej szyby na skutek
uderzenia kamieniem podczas jazdy przez
dzikie ostepy syberyjskiej tajgi.




CEVA Logi stics

- globalna firma, Swiadczgca peten zakres ustug logistycznych.

Przedstawiamy Panstwu CEVA

CEVA oferuje:

ustugi logistyczne, w tym transport morski
i lotniczy,

— petng kontrole i przejrzystosc tancucha
dostaw dla naszych klientéw,

— Swiatowej klasy jakos¢ dziatania,

— globalny zasigg, czyli zarzadzanie blisko
klienta dzieki ogromnej liczbie miejscowych
oddziatow,

— dostawy ,just-in-time”,
— unikalny zakres wiedzy w najwiekszych
sektorach:
motoryzacyjnym,
wyspecjalizowanej elektroniki,
towaréw detalicznych i konsumpcyjnych,
wydawniczym,
telekomunikacyjnym,
przemystowym,
oponiarskim,
energetycznym,
opieki zdrowotne;j.

Najwazniejsza jest dla nas
petna satysfakcja Klienta

Korzysci dla naszych Klientow:

Osobiste zaangazowanie w sukces — kompe-
tentni pracownicy na wszystkich szczeblach;
Petna kontrola i przejrzystos¢ sieci dostaw — naj-
nowoczesniejsza technologia Matrix™; Dogteb-
na znajomosc¢ sektora i rozwigzan — standardo-
wa oferta ustug w kluczowych sektorach.

CEVA oferuje swoim Klientom ponad 600 maga-
zynéw o tgcznej powierzchni okoto 8 min m* oraz
400 biur operacyjnych na catym Swiecie.




TEKST
Jerzy Piekarczyk

FOTO
Jerzy Skarzynski

JERZY SKARZYNSKI
¢ 1 D1CZain

Biegi to dla niego sposdb na zycie. Byt wielokrotnym
reprezentantem Polski w maratonie i rekordzistg kraju

w biegu na 30 km. W 1992 roku skonczyl dziesigcioletnig
przygode ze sportem wyczynowym, ale nie zerwal

z treningiem. W 2006 roku zostal wicemistrzem

Europy 50-latkéw na 10.000 m.

ozpoczal Pan swa karierg sportowa
biegacza dopiero w wieku 21 lat.
Okazalo si¢, ze wcale nie za péino.
Pézny start pozwolit mi osiggnac pra-
wie wszystko, co sobie zaplanowa-
fem. Pracowatem na to niemal 10 lat,
ale tyle trwa zwykle osigganie naj-
wyzszej formy — nie tylko fizycznej,
ale przede wszystkim psychiczne;j.
Kilkunastoletnie gwiazdy rzadko w wieku dojrzalym
docierajg na szczyty wyczynu. Wyeksploatowane
zbyt mocnym treningiem jako juniorzy, nie majg po-
tem sil, by podotac ciggle rosngcym wymaganiom.
Wyznaczyl Pan to sobie z pelng §wiadomoscia?
Prosze z tego nie wyciagga¢ wnioskdw, ze nic nie
robitem w wieku juniora. Jak niemal kazdy
chlopak kopatem pitke, wiec swoje kilome-
try wybiegalem. Gdy méj organizm zostat
ostatecznie uformowany, a na uczelni po-
jawit sie luz, mogltem wrdci¢ na Il roku
studiéw do mlodziericzych marzen o re-
kordach, medalach i reprezentacyjnym
dresie. Ogromne znaczenie w moim roz-
woju miat fakt, ze ukoficzytem kurs in-
struktorski. Ta wiedza okazala si¢ bezcenna.
Skutecznie sterowalem potem swoim rozwo-
jem, by jako 30-latek bi¢ rekordy zyciowe.
W 1992 roku, koficzac ze sportem ,
wyczynowym, nie zerwal Pan jednak P
z treningiem. W 2006 roku zostal Pan o
wicemistrzem Europy 50-latkéw
na dystansie 10.000 m. Jak dobre wino
— im starszy, tym lepszy?




LUDZIE ‘ ‘ ‘

WYWIAD
Lubilem biega¢ i nadal lubie. Moje starty jako wete- zobaczyC. Jest co czytaé i co ogladad! Polecam.
rana majg jednak inne podloze. Jestem autorem kil- Czy bieganie w Polsce moze rozwina¢ sig tak, jak
ku poradnikéw, w ktérych namawiam ludzi do bie- w innych krajach, gdzie na starcie staje czasem
gania. Mam jednak §wiadomos¢ tego, ze dla ksigzek kilkadziesiat tysi¢cy biegaczy?
nie ma lepszej reklamy niz ciagla aktywnos¢ ich au- Na mnie wigksze wrazenie niz maratony w Nowym

tora, ktéry 20 lat temu osiggnalt sportowe wyzyny
i nadal jest medalista powaznych imprez. Moje daw-

Jorku czy Berlinie (po 40 tysiecy startujacych), robi

Wieden, marzec tysigc biegaczy w kilkutysigcznym miasteczku, co

ne rekordy na pewno robig wrazenie na polskich ;9524;7' Il m. jest juz prawie normg np. w Niemczech. Udowod-
maratoriczykach, ale i obecne wyniki siggaja wyzyn  _ minimum niono, ze madre bieganie jest najlepszym lekar-
sportu, a to nie jest juz takie pospolite. Dlatego pi-  olimpijskie na stwem na dolegliwosci cywilizacji. Stad te tysigce
sz¢ i biegam. Los Angeles! biegajacych. Na wlasnych nogach ucickajg przed

chorobami. Na szczgscie i Polska zmierza w tym sa-
mym kierunku. Imprezy kilkutysigczne to wpraw-
dzie jeszcze wyjatki, ale u nas brak jest jeszcze sze-
rokich dziatan promocyjnych, ktére ruszg Polakdw
sprzed telewizoréw. Im szybciej to zrozumiemy,
tym mniej bedzie probleméw. Ja nie choruje, moi
biegajacy znajomi takze nie.

Samochdd nie pasuje mi jako§ do wizerunku
zatwardzialego maratoficzyka.

Wyobraza pan sobie, ze bede chodzit wszedzie pie-
chotg? Dla mnie samochdd jest przede wszystkim
sprawnym i bezpiecznym §rodkiem poruszania si¢
po drogach. W 1984 roku, kiedy wrécitem z mara-
tonu w Melbourne, wreszcie kupilem sobie samo-
chéd. Malucha, za dolary, bo inaczej kupi¢ byto
trudno. Na obozy sportowe i zawody w Polsce jez-
dzitem maluchem, na §wiatowe maratony latalem
samolotami. W 1989 roku bytem trzeci w Wiedniu.
Zarobilem, wigc kupitem sobie w Niemczech 2-let-
nig mazd¢ 323 (diesel). We wrze$niu tego samego
roku, w Warszawie, wygralem malucha. W baku
prawie nie byto benzyny, wigc biegalem po stadio-
nie X-lecia dlugo zanim znalaztem kogos, kto podlat
mi kilka litréw, bym dojechat do najblizszej stacji
benzynowej. Benzyna byta wtedy tylko na kartki.

Nie obawia si¢ Pan, ze wielu Pana sympatykéw Z gazeta w reku, gdzie pisano o moim zwycigstwie
poprzestanie tylko na czytaniu na temat biegania? i nagrodzie, jechalem z Warszawy do Szczecina,
Ja ich do biegania nie zmuszam, proponuje¢ tylko od stacji do stacji. Kilometrowe kolejki byly wtedy
forme spedzania wolnego czasu inng i korzystniej- norma, ale stojacy w nich kierowcy mowili: ,,Wpu-
szg dla zdrowia, niz siedzenie przed telewizorem. Scie go, widzialem go w telewizji, niech jedzie

Dziwnym wydawac si¢ moze fakt, ze ja, ze swoim
politechnicznym i trenerskim wyksztatceniem, je-
stem teraz autorem ksigzek. Ba — nie-
ktorzy pytaja, kto je za mnie pisze,
nie wierzac, ze to tylko moja praca.
Chce pisa¢ w sposdb zrozumiaty dla
kazdego. I chyba mi si¢ to udaje, gdyz
otrzymuje liczne sygnaly, ze moje ksigz-
ki wciagaja takze tych, ktdrzy nigdy nie
mieli do czynienia z bieganiem. Bez
wzgledu na pleé, wiek czy... nadwage,
prowadze czytelnikéw przez wszystkie eta-
py formujace biegacza. Ksigzka ,Biegiem
przez zycie” ma 400 stronic, a do tego do-
faczong ptyte DVD, na ktdérej mozna wiele

»

i odpoczywa po maratonie”. Ostatecznie ma-
lucha dostata zona, ale po kilku latach skra-
dziono mi go sprzed domu. Nie byt ubezpie-

czony. ,kLatwo przyszedt, tatwo poszedt”

— méwili niektérzy. Latwo — dobre sobie.
W czerweu 1991 roku w Lipsku wygratem

forda fiest¢. Propozycje odsprzedazy do-
statem zaraz po zej$ciu z podium, ale
pierwsza cena byla zbyt niska. Po pét go-

dzinie byta juz rynkowa.

W paiiskich marzeniach jest miejsce

na samoch6d?

Na pewno nie nalezg¢ do tych, ktérzy
marzg o ferrari. Od 10 lat mam brave.

W tym roku — w dobrym stanie —
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zostawi¢ jg studiujacej corce, ktéra wlasnie zrobita
prawo jazdy, i rozejrze za czym$ nowym. Fiat? Nie
mam powodéw do narzekan, wigc. .. by¢ moze. Mo-
je samochodowe marzenie wigze si¢ z tym, czym si¢
teraz zajmuje. Marzy mi sig, by kazdy samochdd wy-
posazony byt w poradnik dla biegaczy...

Autorstwa Jerzego Skarzyfiskiego?

To pan powiedziat. | zeby kierowcy uzywali go czes-
ciej niz koto zapasowe.

Lubi Pan popularno$é?

Bez przesady, ale to czesto pomaga. Kiedy$ wraca-
fem z obozu w Szklarskiej Porgbie, gdy koto Nowej
Soli ,,drogéwka” zmierzyta mi zbyt duza predkosé
(byla niedziela, zero ruchu, noga cigzyla na pedale
gazu). Skruszony czekatem na policjanta, ale ten,
po obejrzeniu dokumentéw, powiedziat tylko: ,,Pa-
nie Jurku, w ubieglym roku biegliSmy razem w Bie-
gu Solan (23 km na trasie z Nowej Soli do Kozu-
chowa i z powrotem). Alez ma pan zdrowie! Dobie-
glem prawie p6t godziny pdzniej od pana. Prosze
jednak o lzejszg noge na pedale gazu. Jeszcze wiele
biegdw przed panem.”

Patrzac w przeszto$é mysli Pan czasem: obejrzato
si¢ troche Swiata?

W Japonii bylem pieciokrotnie. Niesamowity kraj,
niesamowici ludzie. Australia i Stany Zjednoczone —

KARIERA W PIGULCE

Jerzy

Skarzynski

rodzit sie 13, w piatek (1956 rok). Absolwent

klasy o profilu matematyczno-fizycznym
Swiebodzinskiego liceum, potem student Wydziatu
Budowy Maszyn i Okretéw Politechniki Szczeciiskiej,

Huy (Belgia), w koricu trener z dyplomem poznanskiej Akademii
kwiecieri 1988 Wychowania Fizycznego. W latach 1982-1989 Jerzy
r. - Puchar Skarzyiski byt wielokrotnym reprezentantem Polski,
Europy, XI m. - zdobywat medale Mistrzostw Polski w maratonie,

2:14:52 zostat rekordzista Polski w biegu na 30 km.

W 1984 roku byt w sktadzie reprezentacji
olimpijskiej do Los Angeles, ale polityka

sprawita, ze Polska wesp6t z innymi
socjalistycznymi krajami
zbojkotowata igrzyska.

po 3 razy. Fajnie bylo zawsze, ale
po tygodniowych pobytach z ulga 13-
dowatem na Okeciu. Dobrze jest zoba-
czy¢ §wiat — i wrdci¢ do Polski. Moi ko-
ledzy marzyli wtedy o takich wyjazdach,
ale w jedng strong, wigc dziwili sig, ze
wracam do Szczecina.
Jaki wyjazd utrwalil si¢ panu w pamieci
najbardziej?
Pyta pan o wyjazd zycia? 1986 rok, caly
luty w Nowej Zelandii, tam §rodek lata, tu
! Srodek zimy. Non stop storice, do obiadu
— codziennie lody. Raj na ziemi. Gdy jechalem
% juz pociggiem z Warszawy do Szczecina,
\; po ponad 40-godzinnej tutaczce samolotami
z lotniska na lotnisko (Auckland-Sydney-
-Bangkok-Taszkient-Warszawa), pigkna blon-
dynka siedzaca naprzeciwko, widzagc moja Swiezg
opalenizng, nie wytrzymata i spytata w koncu:
»A pan skad wraca, z Bulgarii?” Takie byly czasy.
Zal, ze wtedy nie bylo aparatéw fotograficznych
dzisiejszej klasy. Nie mam zbyt wielu zdje¢ z tam-
tych wyjazdow.
Czuje si¢ pan zawodnikiem spetnionym?
Jako zodiakalny Koziorozec z reguly osiggam to,

(%

o czym marze. Do pehni szczgScia zabraklo mi tylko

Melbourne, . T :

pazdziernik startu w igrzyskach olimpijskich, ale przeszkodzita
1984 r., lli m. mi w tym polityka, a nie zbyt staba forma sportowa.
-2:17:12 Szkoda. Ciagle biegam, choé wielu wrézyto mi po

zakonczeniu wyczynowej kariery maratonczyka —
wozek inwalidzki. Jesli wie sig, jak to robié — nic
nam nie grozi. Ja wiem. [

»
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emame | Skonczyly sie juz czasy, w ktorych
chiappero | obawy przed dodatkowymi kilogramami
probowano tlumi¢ za pomocg zgrabnie
skonstruowanych, ztudnych formutek
handlowych. Walka z tuszg wymaga
drastycznych metod, tym bardziej ze
nadmierne tycie staje si¢ problemem
ogdlnoswiatowym. W Polsce 50%
0sOb zmaga sie z otyloScig lub
nadwagg. Najwigkszy niepoko;
budza dane, ktérych bohaterami sg
nasze pociechy: co siédme
dziecko w Polsce ma problem
z nadwagg — wynika
z raportu Instytutu
Zywnosci 1 Zywienia.
Dlatego z ulicznych
automatow powinny
bezpowrotnie
znikng¢ batoniki
i chipsy,
zostaw1a]qc
miejsce
Swiezym
warzywom
1 owocom.

=
B



ierwsze ostrzezenie przyszto z Fran-
cji, gdzie zrezygnowano z przekgsek
miedzy positkami, uwazano, ze przy-
czyniaja si¢ do dziecigcej otylosci. Nie-
dtugo potem w niektérych wloskich
szkolach pojawily si¢ automaty z salat-
kami i sokami owocowymi, w stu pro-
centach naturalnymi. We Polsce co
siodme dziecko wazy zbyt duzo. Eks-
perci bijg na alarm, ale nie wszyscy rodzice dajg im
wiare i nie wszyscy godza si¢ na wyjecie czekolado-
wego batonika z tornistréw swoich milusif-
skich. W obecnej chwili przewaza postawa
»lagodna”, innymi stowy zgoda na drugie
$niadania podczas przerwy w zajeciach,
ale koniecznie zdrowe i niskokalorycz-
ne, najlepiej owoce lub jogurt. Jedno
jest pewne: nie wolno przesadzac.
Dzienne zapotrzebowanie energetyczne
dziecka w wieku 8-9 lat wynosi okoto
dwdch tysigey kalorii, nalezy wige rozsadnie
kompletowaé positki. Pamigtajmy, ze wraz
z jedzeniem dostarczamy kalorie, ktérych od-
powiednia ilo§¢ przelozy si¢ na energig,
a zbyt duza zamieni si¢ w nadwagg. Dbajmy
wigc o to i pamigtajmy, ze $niadania, obiady
i kolacje to gtéwne positki, ktére trzeba uzu-
petnia¢ skromnym drugim sniadaniem czy
podwieczorkiem.

CIEZKA BATALIA
PRZY STOLE

Naklonienie dziecka do jedzenia zdrowych produk-
téw okaze si¢ prawdopodobnie zadaniem bardzo

trudnym. Herbatniki, stodycze, czekolada i chipsy sg

nieporéwnywalnie bardziej kuszgce niz warzywa

i owoce. Czgsto jednak to wiasnie rodzice obierajg
zlg taktyke. Pediatrzy od diuzszego juz czasu sygna-

lizujg, ze tendencji do otylosci nabiera si¢ w pierw-

szych miesigcach zycia, kiedy mamusie, zamiast roz-

puscié¢ w butelce rozsgdna ilo$¢ mleka w proszku,

wypelniaja jg w catosci. Niewiele mam potrafi racjo-

nalnie zywiC swoje pociechy, tym bardziej, ze niektd-

re niemowlgta majg ogromny apetyt, inne wcale,

a jeszcze inne nie wiedzg, czego wlasciwie chca.

WYELIMINOWAG
BLEDY DOROSLYCH

O tym, ze otylo§¢ szkodzi zdrowiu, wiadomo nie
od dzisiaj, ale prawdziwe przyczyny nadmiernego
przybierania na wadze wciaz nie sg do kofica znane.
Za wigkszoscig wizyt rodzicow u pediatry stoi oba-
wa, ze dodatkowe kilogramy u dziecka $wiadczg
o jakiej$ dysfunkcji hormonalnej, ale w rzeczywisto-

Niech 2

byt tlusta dieta, za mato ruchu i za duzo telewizji:
ZOto zte nawyki, ktore moga doprowadzié

do dzieciecej otytosci. Jednak jak sie okazato
przyczyna moze by¢é takze niedobor witamin. Ostatnie
badania dowodza bowiem, ze dzieciom otylym brakuje
witamin z grupy przeciwutleniaczy, przede wszystkim
A (obecnej w duzych iloSciach m.in. w marchwi,
czere$niach, morelach) i E (w orzechach wioskich

i laskowych). Eksperci zalecaja, aby podawaé
dzieciom, zwtaszcza tym z nadwaga, odpowiednie
ilosci witamin, wspomagajac sie, jesli zajdzie taka
potrzeba, preparatami witaminowymi.

»
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Aktywnosé §ci wystgpowanie takowej stwierdza si¢ w zaledwie
fizyeznautatwia  jednym procencie przypadkéw. Pozostatych 99 pro-
wo'n a dzieciom cent jest efektem nieprawidlowego odzywiania, wy-
k - socjalizacje nikajgcego po czesci z nieliczenia kalorii, a po cze-
4 pr e Qs ami |za|:ob_|eg_a $ci z wcigz pokutujacej w spoleczenstwie opinii, ze
W SZ {O e wystapieniu »dziecko pulchne” to ,dziecko zdrowe”. Pediatrzy
w dorostym zyciu el . K . lenoed
) ) takich choréb dzielg rodzicéw na trzy kategorie, w zaleznosci

w sklepiku w jednej z tyskich szkot od dwoch lat jak otylosé, od podstawowych bledéw, jakie popetniaja:
nie mozna kupié coli i chipsow. Sa za to butki: nadciénienie Rodzice tuczqcy. Sa przekonani, ze ich dzieci jedzg
z mastem, dzemem, serem, szynka albo pasztetem iarterioskleroza  za malo, dlatego dokarmiajg je wszelkiego rodzaju
oraz drozdzéwki. Na poczatku uczniowie fakociami, a zarzuty o nadmierng pobtazli-

wos¢ odpierajg argumentami w stylu ,,prze-
ciez moje malenistwo tak to lubi”. Takie za-
chowania sa w wielu przypadkach pochod-
ng ztych nawykéw zywieniowych w ich wia-
snej diecie.

Porada: Dajcie dobry przyktad, powstrzy-
majcie si¢ od jedzenia stodyczy przy dziec-
ku. Wykazcie si¢ pomystowoscig i sprébuj-
cie pokaza¢ maluchowi, jak bardzo apetycz-
ne potrafig by¢ zdrowe produkty typu ryby,
warzywa czy mleko. I nigdy nie wykorzys-
tujcie artykutéw zywno$ciowych jako formy
nagradzania.

sie buntowali, ale teraz z apetytem
wcinaja kanapki. Na sklepowych
potkach zostaty czekoladki, bo nie sa az
tak niezdrowe i dodaja dzieciom energii.
Mozna tez kupi¢ stodkie napoje (oprocz
coli z niezdrowa kofeina) i wode
mineralna, sprzedawana w butelkach
lub na kubeczki. Podobna walka
podejmowana jest takze w innych
miastach Polski. Chipséw i gazowanych
napojow od 2004 r. nie ma na przyktad
w jednej ze szkét we Wroctawiu,

a od tego roku rowniez w Zgorzelcu.

»
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Rodzice zestresowani.
Zywienie dzieci jest dla
nich zrédlem nieustaja-
cego niepokoju. Przy
stole potrafig jedynie za-
kazywaé i dozowacd, ry-
zykujac, ze positki stang
si¢ dla dziecka prawdzi-
wa gehenng. Co gorsza,
niektére pociechy moga
bardzo zle reagowaé
na te naciski i popas¢
w  bulimi¢ (czeSciej
chlopcy) lub anoreksje (dziewczynki).

Porada: Musicie zda¢ sobie sprawe z tego, ze prze-
nosicie swoje zdenerwowanie na dzieci. Sprobujcie
zatem przesta¢ dramatyzowac i przyjaé bardziej po-
zytywng postawe. Zachecanie jest skuteczniejsze niz
zakazywanie. Nagradzajcie malucha za zrezygno-
wanie z ulubionego lakocia i oferujcie mu jaka$ al-
ternatywe. Lepiej zaproponowaé mu satatke owoco-
wa, niz stacza¢ z nim bdj przy pélce z chipsami.
Rodzice alternatywni. Sa zdeklarowanymi zwolenni-
kami zdrowego zywienia, stosujg si¢ do diet wegeta-
rianskich lub makrobiotycznych, kupuja wytgcznie
biologiczne produkty albo sa fanatykami tzw. zyw-
nosci etnicznej. I prébuja wpoié swoim pociechom
takie same nawyki.

Porada: ,,Zbilansowana, pozywna” dieta lub pozna-
wanie kulinarnych specjatéw innych kultur nie jest
niczym zlym, ale dziecko, zwlaszcza w wieku szkol-
nym, nie moze czu¢ si¢ wyobcowane. Podobne na-
wyki zywieniowe ulatwiajg maluchowi asymilacje
w grupie réwiesnikow. Musicie zatem wykazywac
si¢ elastyczno$cig: jezeli raz na jaki§ czas wasz
brzdgc zostanie zaproszony do restauracji typu fast
food i spataszuje cate pudto prazonej kukurydzy, nie
rébcie z tego tragedii. =

moga byc

przyczyna
prochnicy

=
s 7

Pora

Oto dziesie¢ przykazai, ktére uczynia ten positek zdrowym i smacznym
jednoczesnie:

1.

Zbilansowane odzywianie wymaga pieciu positkéw dziennie:
pierwszego $niadania, drugiego sniadania, obiadu, podwieczorku
i kolacji.

. Nie rezygnuj z podwieczorku lub drugiego $niadania. Kardynalnym

btedem jest natomiast ,podjadanie” przez caty dzien.

. Podwieczorek/drugie $niadanie to lekki positek, ktory powinien

dostarczac nie wiecej niz siedem procent dziennego
zapotrzebowania energetycznego.

4. Po aktywnosci fizycznej przekaska moze byé nieco pozywniejsza.

5. Przekaska ma powodowac jedynie, ze do kolejnego positku nie

zasiadamy ani z petnym zotadkiem ani z uczuciem gtodu. Pomiedzy
drugim $niadaniem/podwieczorkiem a obiadem i kolacja powinny
uplynaé co najmniej dwie godziny.

. Zadbaj o zréznicowanie swojego menu. A mozliwosci masz bez liku:

porcja Swiezych owocow, jogurt, lody, niewielka kanapka,
3-4 biszkopty.

. Na opakowaniach produktow wskazana jest wartos¢ odzywcza.

Przekaska powinna dostarcza¢ Srednio 120-200 kalorii. Czytanie
etykiet utatwi odmierzenie wiasciwej porcji jedzenia.

8. Przekaska to czas odpoczynku, nalezy spozywac ja bez pospiechu.

9. Bardzo wazne jest uprawianie sportu - siedzacy tryb zycia nie

sprzyja prawidtowemu rozwojowi dziecka, ktore moze mie¢
problemy nie tylko z nadwaga, ale i z aktywnoscia w ogéle oraz
nawiazywaniem kontaktow z rowiesnikami.

. Czesto kontroluj wzrost i wage swojego dziecka.
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B yto zimno, nawet bardzo zimno...

Byto duzo czasu na
przemy$lenia... | byt taki moment,
kiedy chciatem usig$¢ na kamieniu
i nie trafitem na ten kamien...
pierwsze objawy choroby
wysokosciowej... | byt taki moment,
kiedy juz miatem serdecznie dosyc,
ale nasz przewodnik Harold,
zmotywowat mnie. Gdyby nie on to
pewnie zostatbym na Stella Point.
Wprawdzie to tez Kili, ale to nie
to samo.

Do wyprawy przygotowywatem sie
dosy¢ dtugo, bo wazne sa tutaj dwa
aspekty. Po pierwsze: logistyka,
czyli przygotowanie teoretyczne

i zaopatrzenie sie w caty niezbedny
ekwipunek - pomimo, iz nie jest to

=

.
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wspinaczka alpejska to jednak
wymaga zgromadzenia niezbednej
odziezy i... $rodkéw finansowych.
Majac do dyspozycji spora gotowke,
mozna zleci¢ przygotowanie catej
wyprawy odpowiedniej firmie,

w innym wypadku konieczny jest
dobry pomyst. Ten ostatni stat sie
moim udziatem, jako ze sam nie
dysponowatem duzymi naktadami
skorzystatem ze wsparcia sponsorow,
wsrdd ktorych znalazt sie miedzy
innymi Fiat Auto Poland. Aby nieco
zobrazowac koszty takiej wyprawy
podam tylko orientacyjng cene
szczepien, ktérym nalezy sie poddaé
przed wyjazdem i lekow, ktore nalezy
zabraé na wyprawe - to kwota rzedu
1000 ztotych.

Druga kwestia to przygotowanie
stricte kondycyjne. Spotkatem sie
z opiniami, ze Kilimandzaro to taka
sobie gorka, na ktorg kazdy moze
wyjs¢. To fakt, ze w ciggu roku na te
,80rke” wehodzi wielu ludzi, bo jest
ona traktowana komercyjnie, ale

Myli sie ten kto
mysli, ze da sie
wstac zza
biurka, zatozy¢
plecak i wyjsé na
,»Kili”. Wyprawa
zajmuje bowiem
6 dni marszu,
po blisko

8 godzin
dziennie.




Kilka stow

rzysztof Cieslawski, pedagog, lotnik, mitosnik
gor tak mowi o sobie: ,,Jestem facetem, ktory
kilka tygodni temu skonczyt 51 lat, ale nie czuje sie
starcem, bo jestem aktywny, a ta aktywnos¢
mobilizuje mnie do ciagtego dziatania
i podejmowania nowych wyzwaii. Poza wyprawami
gorskimi interesuje sie lotnictwem,
mam uprawnienia pilota szybowcowego
i samolotowego i jestem wiceprezesem Aeroklubu
Bielsko-Bialskiego. W powietrzu spedzitem
ponad 1000 godzin. Pociaga mnie ogdlnie pojeta

aktywnos¢ sportowa: ptywanie, narty, jazda konna”.

Zanim odkryl w sobie zamitowanie do gor
niejednokrotnie zastanawiat sie, co tez ludzi
pociaga w tych wyprawach - bo po co wychodzi¢

gdzies, skad za chwile i tak trzeba bedzie zej$¢? Dzis

juz wie, ze ta pasja nie ma zadnego racjonalnego
uzasadnienia i okresla ja mianem osobistej
fanaberii. ,Uwazam, ze Zycie jest za krotkie, zeby je

przesiedzie¢ przed telewizorem. Zdecydowanie wole

dziatac i... realizowa¢ marzenia. Jedno z nich,
zwiazane ze zdobyciem Kilimandzaro, udato mi sie
spetnié na poczatku tego roku.

trzeba wzigé pod uwage, ze w tej
chwili nawet Everest jest tak
traktowany. Zmierzam do tego, ze myli
sie ten kto mysli, ze da sie wstaé zza
biurka, zatozy¢ plecak i wyj$¢ na
LKili”. Wyprawa zajmuje bowiem 6 dni
marszu, po blisko 8 godzin dziennie.
Pewnie bytoby to do przetkniecia,
gdyby nie fakt, ze startuje sie
zwysokos$ci 2000 m, a wiec powyzej
Babiej Gory, a kofczy na wysokoSci
blisko 6000 m n.p.m.”.
Poczatek wyprawy datuje sie na
3 lutego br., kiedy to na lotnisku
w Krakowie zebrata sie 15 osobowa
grupa pasjonatéw gor. Ludzie ci
nie znali sie wczeSniej i potaczyt
ich wspdlny cel - Kilimandzaro.
Poza Polakami w sktad ekipy weszli
takze Rosjanka Ola i Stowak Pali oraz
przypadkowy turysta z Niemiec, ktory
dofaczyt do grupy w Tanzanii.
Trwajaca 36 godzin podréz
bynajmniej nie ostudzita ich zapatu.
Po jednodniowym wypoczynku,
potgczonym z wycieczkg do
wodospadéw Materuni staneli przed
brama parku - Machame Gate, aby
zobaczy¢ swoj cel, czyli Kilimandzaro
w catej okazato$ci. Podekscytowanie
i widok, rozciagajacy sie na ,szczyt
marzen”, dodawaty im sit podczas
szeSciodniowego marszu. Byly
momenty lepsze i gorsze. ,W zwigzku
ztym, Ze wyprawa odbywa sie na
takiej wysokosci, na jakiej normalnie
nie funkcjonujemy, wiec po prostu
brakuje tlenu - wspomina Krzysztof
Cieslawski. - Cata ekipa, w mniejszym
badz wiekszym stopniu, odczuta ten
dyskomfort. Nie ma bowiem zadnej
zalezno$ci pomiedzy kondycja
a odpornoécig na chorobe
wysoko$ciowa. Mozna byé
Herkulesem pod wzgledem
kondycyjnym i jednocze$nie nie méc
sie uporac z brakiem tlenu na
okre$lonej wysokoSci.
Najtrudniejsze nie jest
jednak samo wyjscie, bo to
jestdo zrobienia. Wiecej
probleméw moga przysporzy¢
kwestie psychiczne. Mowie
0 swoistym przetamaniu siebie tzn.
od poczatku trzeba sobie zatozyé, ze
nie jest to kwestia zycia lub $mierci,

czy sie to Kilimandzaro zdobedzie.
Gdyby byto Zle, odpuscitbym, z bélem
serca, ale... odpuscitbym. Na dzief
przed atakiem szczytowym dostatem
smsa od mojego syna Wojtka:
~Wierze, Ze wyjdziesz, a poza tym cate
Gimnazjum nr 16 - trzyma za ciebie
kciuki.” - No to jak w takiej sytuacji
zrezygnowac i nie wyjs¢? Jest to
presja, cztowiek chce sie sprawdzic,
kazdy z nas ma bowiem jakie$
wyzwania i nikt nie lubi przegrywac.
Trzeba jednak ze spokojem
podchodzi¢ do ograniczen i nie
realizowa¢ swoich celéw za wszelkg
cene, bo tylko takie podejscie
prowadzi do sukcesu. Co moge
jeszcze dodaé na temat samej
wyprawy? Pamietam te wspaniate
gwiezdziste noce, podczas ktérych
niebo nad nami wygladato jak
»podtoga raju z dziurami” (wedle
fantastycznego okreSlenia jednego

z bohaterdw filmu ,,Choé goni nas




czas”). Pamietam, ze w ostatnig noc,
czyli przed samym szczytem byto mi
bardzo zimno, bytem zmeczony

i do dalszej wedréwki zmotywowat
mnie nasz przewodnik Harold. Tego,
€0 zobaczytem nikt mi nie odbierze,
bo jest to faktycznie niesamowite
przezycie, ale z drugiej strony trzeba
zdaé sobie sprawe z pewnych
przyziemnych uciagzliwosci, chocby
takich, ze trzeba iS¢ 6 czy 7 dni, spaé
w namiotach, ze nie ma sie gdzie
umy¢, ciuchy sa wilgotne, brudne

i jestzimno (musze powiedzie¢, ze
przez pierwszy tydzien nie czuliSmy,
ze jesteSmy w Afryce, dzien przed
wyjSciem na Kilimandzaro nasze
namioty i woda w butelkach

po prostu zamarzty).

Tesknota za bliskimi i tymi, ktorzy
czekaja na nas, oczywiscie sie
pojawia, ale nie jest to przeciez
wyjazd na p6t roku. Co prawda
zostawitem w domu 15 letniego syna,
ale jest on jednak na tyle
odpowiedzialny i dorosty, ze moge
mu zaufac.

Na pewno trudne jest zgranie ekipy
Zwazywszy, ze s to
ludzie przypadkowi.
Jesli zatem ,ptynie
sie tg samaq tratwg”
dwa tygodnie to
sielankowo jest

Realia Afryki
odbiegaja od
wyobrazen

‘ CZAS WOLNY

i fatalne drogi.
Obowigzujaca
zasada jesttu
Hakuna matata

- powoli, spokojnie,

przez pierwszych - co dla nas,
kika dni apemniej  PrZeCI€tNego Eeuropeicziow
zaczynaja H 4 Zyjacych
przeszkadzaé mIeSZkanca w nieustannym
(.1robia‘zgi, np. Europy poépiechu, '
ze ktoS otworzyt jest chwilami
namiot, a inny denerwujace.

chciat go zamknaé itp. Nie byto
jednak zadnych wigkszych probleméw
i generalnie ludzie sobie bardzo
pomagali”.

Krzysztof CieSlawski przyznaje, ze
swoje wyobrazenie o Afryce zbudowat
na podstawie ksigzki Szklarskiego
~Tomek na Czarnym Ladzie”, ktérg
czytywat jeszcze w szkole
podstawowej. Realia tej prawdziwej
Afryki odbiegaja jednak troche od
tych wyobrazen i bardziej wpisuja sie
w opisy Kapuscinskiego.

,Czarny Lad od codziennej strony to
brud, bieda, gtdd, szarobure kolory

»

54

Ponadto obowiazujg umowne ceny
na wszystkie towary. Mozna sie wiec
zupetnie pomyli¢ w przeliczaniu
pieniedzy na walute kenijska i nawet
nie ma sensu tego robic - juz
pierwszego dnia stracitem rachube
przy zaptacie za wode i do dzi$
uwazam, ze byta to najdrozsza woda
w moim zyciu. Dodam, ze na
straganach wszystko jest zawsze
sprzedawane okazyjnie, przy czym
najbardziej atrakcyjna cena dnia

- 50 dolardéw, po krétkim targowaniu
moze byé zbita do 5 dolardw!
Oprdcz Kilimandzaro miatem okazje

PODROZE

Kilimandzaro

jest najwyzszym
szczytem Afryki
(wysoko$é 5895 m)

i jednoczesnie
stosunkowo mtodym
wulkanem.

Na zboczach mozna
przesledzic kolejne
pietra roslinne: od
sawanny poprzez geste
wiecznie zielone lasy,
do wiecznego $niegu.
Na skutek ocieplenia
sie klimatu gora traci
lodowce,

aw najcieplejszych
miesigcach zachowujq
sie jedynie resztki
$niegu. Park narodowy
utworzony wokét gory
na wysokosci powyzej
2700 m n.p.m.
powstat w 1977 r.
Rejon Parku
Narodowego
Kilimandzaro
zamieszkuje liczna
zwierzyna, m.in.
lamparty, stonie,
bawoly i elandy.



zobaczy¢ jeszcze drugg czeS¢ Afryki,
czyli rezerwaty przyrody w Arushy

najwiekszy krater na ziemi. Ponadto
spedziliémy 3 dni na Zanzibarze,
gdzie przyszedt czas na nurkowanie,
opalanie i totalny relaks, czyli forme
spedzania wolnego czasu, ktorej na
dtuzsza mete nie cierpie.

Z dwoma uczestnikami wyprawy sie
zaprzyjaznitem - jeden to Polak

- Pawet, a drugi to Stowak - Pali.
ZaczeliSmy snué wstepne plany na
kolejng eskapade. Myslimy

0 wakacyjnym wypadzie na Mont
Blanc, a jesli chodzi o przyszly rok, to
powiem nieSmiato, ze chcielibySmy
w dobrym towarzystwie podjac¢ jaki$
trekking w Himalajach.
Podsumowujac powiem, ze zdaje
sobie sprawe z tego, ze moja pasja
jest spetnianiem jakichs tam
fanaberii, ale ludzie majg rézne
fanaberie. Sa tacy, ktérzy lubig nad
polskim morzem poleze¢ plackiem
na plazy, inni kochajg drogie

i Ngorongoro, gdzie zlokalizowany jest

samochody, a takim jak ja sprawia
przyjemno$é zdobywanie nowych
szczytow. Ponadto z racji tego, ze
dtugo pracowatem z mtodziezg i mam
z mtodymi ludZmi dobry kontakt,
staram sie im przekaza¢ swoje
dos$wiadczenia, gtéwnie podczas
wspdlnych wypaddow wiasnie w gory.
Opowiadam im o fotografii, pokazuje
jak robi¢ dobre zdjecia, a nade
wszystko staram sie im przekazaé,
7e warto mie¢ marzenia i mozna je
spetniaé, przy odrobinie
zaangazowania. Wychodze
zzatozenia, ze to co podane na tacy
nie smakuje dobrze. Lepiej jest jesli
wktadamy w co$ wysitek, staramy sie
i osiggamy cel. Jest taka piosenka
Dzemu ,Do kotyski”, ktéra mowi ,2yj
z catych siti uSmiechaj sie do ludzi,
bo nie jeste$ sam” oraz ,idZ wtasng
droga, bo w tym caty sens istnienia”,
chyba tak jest. Trzeba sie realizowac,
bo zycie ucieka bardzo szybko

i szkoda go na siedzenie przed
telewizorem i brak aktywnosci”.
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PELNIA

W tym okresie emocje sg bardziej
uwydatnione, za$ zahamowania
spoteczne - stabsze. Stajemy sie

rys. Janusz Stefaniak

inaczej nizzwykle. Sa silnie

?7C16 Z rytmem e

s I e z yca podnieceni, w dziataniu kierujg sie

w iara w oddziatywanie Ksiezyca
na organizm ludzki siega

starozytnosci. Ksiezycowe boginie

- takie jak egipska lzyda, grecka
Afrodyta, czy rzymska Diana - byly
czesto takze patronkami leczenia

i Zi6t leczniczych oraz medycyny
ludowej. W toku wiekdw szamani,
czarownice, lekarze i uczeni
zauwazyli, ze wszelkie zywe istoty
reagujg na fazy Ksiezyca. Ludowi
lekarze i zielarze zawsze pilnie
przestrzegali faz Ksiezyca podczas
zbierania okreslonych gatunkow ziot
i roélin, a takze podczas doboru
terapii na okre$lone schorzenia.
Statystyki szpitalne pokazujg, ze
podczas petni cze$ciej dochodzi do
krwotokdw pooperacyjnych, a wiec
lepiej zaplanowac zabiegi na czas
nowiu. Pewne choroby lepiej jest
leczyé podczas petni, natomiast inne
- podczas nowiu. Ksiezyc moze zatem
by¢ pomocnym sprzymierzeficem

w leczeniu. Wptywa takze na stan
naszej urody. Od niego zalezy
efektywno$é niektdrych zabiegow.

KSIEZYC
PRZYBYWAJACY

Jest to doskonaty czas na
wzmacnianie organizmu za pomocg
witamin, mineratéw i innych
sktadnikéw. W tym okresie dobrze
jest stosowac ziota wzmacniajgce
naturalng odporno$¢ naszego ciata,
takie jak: owoce gtogu

na wzmocnienie uktadu krazenia

i serca, korzen prawo$lazu na uktad
moczowy, fopian na watrobe,
czerwona koniczyne na ptodno$é czy
liscie malin na problemy kobiece.
W tym okresie nie jest zalecane
intensywne odchudzanie ani
oczyszczanie organizmu. Jest to

»

emocjami i instynktem. Spiac
przezywamy intensywniej marzenia

natomiast dobra pora na odzywianie. senne, a lunatycy wedrujag we $nie.
Nasze ciato gotowe jest do Zakochani sg niespokojni i nie
wchtaniania wszelkich substancji moga wytrzymac bez swojej drugiej
odzywczych i wzmacniajgcych, potowy. Zwieksza sig tez nasza
potrzebnych organizmowi do wzrostu aktywno$¢ seksualna, a u wielu

i prawidtowego rozwoju. Ale uwaga! 0s0b wzrasta ptodno$¢. W czasie
Przybywamy wtedy na wadze, mimo petni Ksiezyca zdarza sie tez wiecej
ze jemy tyle, co zwykle. Dlatego dieta wypadkow drogowych, atakow
powinna byé bogata w sktadniki serca, czesciej wzywane jest
odzywcze, ale niskokaloryczna. pogotowie. To niekorzystny okres
Okres ten warto wykorzystaé dla zabiegdéw kosmetycznych takich
na wybranie sie na sitownie, jak przektuwania uszu, depilacja,
czy aerobic. To idealny moment manicure czy makijaz, ale za to

na wszelkie intensywne éwiczenie idealny czas na farbowanie wtosow.
sitowe, bo wytrzymato$¢ organizmu Kiedy zazywaé W tym czasie mozna aplikowaé
znacznie wzrasta i mozemy pozwoli¢ witaminy, silnie dziatajgce ziota, na przyktad

sobie na dtuzszy trening. rozpoczaé . zwalczajace infekcje
Kiedy na niebie przybywa Ksiezyca, ochhL!(!zame, i wzmacniajace naturalng
warto tez zatroszczyc sie 0 swojg znalezc nowa odporno$¢ organizmu. Petnia jest

h PRV . mitosé itp? . > .
skore, bo wtedy wtasnie ciato o wiele Tolpros:ep tez dobrym dniem na Scisty post.
szybciej wchtania wszelkie preparaty wystarcz; Organizm przyswaja wtedy najlepiej
odzywcze, wzmacniajgce kierowad sie zawarte w wodzie sktadniki

i ujedrniajace, a regeneracja fazami ksiezyca. mineralne i mikroelementy.
postepuje w tempie niemalze

ekspresowym. Wtosy strzyzone
w tym czasie odrastajg szybciej

i sg zdrowsze.

KSIEZYC MALEJACY
Kwadra, w ktérej Ksiezyca ubywa to
doskonata pora na terapeutyczne
posty. Nie nalezy jednak posci¢ zbyt
drastycznie, a tylko ograniczyé pewne
pokarmy czy zdecydowac sie na diete
oparta gléwnie na warzywach, zupach
i sokach. Dieta rozpoczeta wtasnie
teraz ma wieksze szanse na
powodzenie. Mamy szybszg
przemiane materii, a organizm jest
nastawiony na spalanie
nagromadzonej wczesniej energii.
Szybciej tez eliminuje szkodliwe

i zbedne substancje, poci sig i je
wydycha. Czas malejacego Ksiezyca
to takze doskonaty okres na wszelkie




Zyjemy wedtug
rytmow Ksiezyca
iwrazze
zwierzetami oraz
roslinami
poddajemy sie
nieSwiadomie
jego wptywom.
Dlatego warto
sprébowaé
bardziej
Swiadomie
wykorzystywaé
jego wplyw

na nasz
organizm.

kuracje napotne oraz podejmowanie
préb pozbycia sie natogdw i ztych
nawykow. Masaz catego ciata w tym
czasie poprawia krazenie krwi

i przyspiesza wydalanie toksyn
zorganizmu. To dobry okres na
wszelkie wizyty u kosmetyczki i zabiegi
oczyszczajace. Smiato mozna usuwaé
owlosienie, oczyszczaé skore,
stosowac peelingi i wycinac skorki.
Warto tez dostarczyé wtosom i skérze
odpowiednich Srodkéw odzywczych

i wzmacniajagcych, zazywaé witaminy,
rozpoczynac rézne kuracje. Jesli w tym
czasie zdecydujemy sie na obciecie
wiosow, beda odrastac wolniej, ale
zdecydowanie mocniejsze i bardziej
puszyste. Ta kwadra sprzyja rowniez
walce z cellulitem, bowiem skora
bardziej intensywnie wchtania
wszelkie preparaty.

NOW

Jest to tez dobry okres na
podejmowanie decyzji. Latwiej

o0 konsekwencje i wytrwato$é

w dziataniu. Poza tym to czas
stabilizacji naszego organizmu.
Dlatego tez mniej emocjonalnie
reagujemy na kryzysowe sytuacje

i jeste$my bardziej sktonni do péjscia
na kompromis. Podczas nowiu wiele
kobiet miesigczkuje, dlatego tez
odczuwa naturalng che¢ zwiniecia
sie w ktebek w tdzku z dobra ksigzkg
i kubkiem ziotowej herbatki
zrumianku ostodzonej miodem.

W tym czasie trzeba duzo
odpoczywag, nie przejadac sie

i ograniczy¢ sie do prostych potraw.
tatwiej jest rzucié palenie czy
rozpoczaé diete odchudzajaca.
Wiasnie teraz wskazane jest
stosowanie wszelkich glodéwek,

bo organizm znacznie szybciej
pozbywa sie toksyn i Ztogow. Nawet
jednodniowa glodéwka pomoze
zapobiec wielu chorobom i poprawi
nasze samopoczucie. Warto tez
wstrzymac sie z depilacja i wszelkimi
zabiegami mogacymi sprawié bol.
W tym czasie bowiem odporno$¢

na niego jest niewielka. Po prostu
moze bole¢ bardziej, niz zazwyczaj.
Kiedy faza nowiu sie korczy,

a na niebie pojawia sie sierp nowego
Ksiezyca, cykl lunarny zaczyna sie
od poczatku.

Zyjemy wedtug rytméw Ksiezyca

i wraz ze zwierzetami oraz roSlinami
poddajemy sie nieSwiadomie jego
wptywom. Dlatego warto sprébowaé
bardziej $wiadomie wykorzystywac
jego wptyw na nasz organizm.
Pozwoli to nam zy¢ w zgodzie

z naturg, bez niepotrzebnych streséw
i btednych decyzji. Swiadomosé
rytméw obecnych w naturze moze
okazacé sie pomocna w rozmaitych
dziedzinach zycia, réwniez

w zachowaniu zdrowia i dobrej
kondycji. Oczywiscie, niektore
choroby i dolegliwo$ci wymagaijg
bezwzglednie leczenia, niezaleznie
od cyklu - i wowczas nalezy
przyjmowac zalecona przez lekarza
terapie.
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TeksT Joanna Lasek

Troche fantaz;i

w pr02|e zycia «\_,

azdy z nas ma w pamieci

historie, niekoniecznie film,
moze to by¢ jedynie przekaz pisemny,
ktérg uwaza za ponadczasowa. Bajki,
kreskowki, seriale z mtodosci lub
niezapomniane ksigzki zostajg z nami
przez cate zycie. To piekne, jesli
mozemy dodatkowo przekazaé nasze
uczucia nastepnym pokoleniom,
a jezeli zostang przez nie docenione,
powinno to by¢ dla nas
bezcenng nagroda. Dla
piszacej ten tekst takg
historig, ktora nigdy sie
nie zestarzeje jest ,Don
Kichot” Cervantesa.
Na szcze$cie bardzo
udany animowany film
jest dostepny na dvd.
To najlepszy sposob,
by zapoznaé mtode
pokolenie z historig ,btednego
rycerza”. Na ksigzke przyjdzie czas
pézniej, a jest to lektura
obowiazkowa. Ktdz z nas nie pamieta
postaci chudzielca atakujacego
wiatraki i jego wiernego giermka,
mimo réznych niepowodzen,
tkwigcego przy swym panu na dobre
i na zte? To naprawde uroczy film
animowany - madry i warto$ciowy,
jakze rozny od prezentowanej obecnie
papki. Godne podziwu jest to, ze
dystrybutorzy pamietajg o tym, ze
komus kiedys$ chciato sie (z bardzo
dobrym efektem) przenie$¢ na taSme
filmowa te przepiekna historie. Nie
wstydZmy sie naszych fascynacji
z mtodo$ci, zachwyémy sie ideatami
i mrzonkami Don Kichota, skazanego
z g6ry na porazke i przez wielu
odrzuconego jako niegrozny wariat.
Pamieta¢ nalezy, ze ludzi o podobnym
charakterze ciggle sie spotyka
i wnosza oni powiew fantazji

»

do naszego zycia.

Fantazja to domena innego tworcy
filmowego, ktory swego czasu bit

w naszym kraju rekordy popularno$ci.
Swiat Emira Kusturicy to $wiat juz
nieistniejgcy, peten odrealnionych
przestrzeni, tesknot i piekny
wizualnie. Nawet jesli pokazuje biede,
wojne i chaos, znajdzie sie takze
miejsce dla odrobiny szczeScia. Jeden
z najbardziej poetyckich
filméw rezysera to ,Czas
Cyganow”. Historia mtodego
chtopaka, ktéry opuszcza swe
cyganskie obozowisko, gdzie
opiekowata sie nim

ukochana babcia, i wyjezdza
do Wioch, aby robié tam
niejasne ,interesy”,

a wszystko to z jak

najbardziej szlachetnych
pobudek, na pewno na zawsze
pozostanie w pamigci. Sugestywna
muzyka Gorana Bregovicia $wietnie
taczy sie z poetyckimi -
zdjeciami. Kusturica wydaje i
sie w dzisiejszych czasach ;
mniej plodnym artysta, |
kreci mniej wiecej jeden o
film na dwa, trzy lata.
Wydaje sie, ze z czasem
zabliZniajg sie batkanskie
rany, zmienia sie tez, by¢
moze, wewnetrzna potrzeba
tworcy, aby przypominaé
Swiatu o rzezi, do ktérej doszto miedzy
sagsiadami. Jednak znajac Kusturice,
dla ktérego Batkany sg prawdziwg
obsesjg, nie zostawi on tak fatwo tego
niewygodnego dla niektérych tematu.
Z petng korzysScig dla prawdziwych
kinomanéw. W jednym pakiecie
dodatkowo jest dostepny film ,Tato

w podrézy stuzbowej”, oba filmy jak
najbardziej godne polecenia.

i KUS

Don Kichot

i Czas Cyganow
to filmy godne
polecenia

PREMIERY

Opowiesci
arnii.

nane z pierwszej czesci
z rodzeristwo - Piotr,
Zuzanna, Edmund oraz tucja
zostajg wezwani przez Ksiecia
Kaspiania do magicznej krainy,
w ktdrej trwa walka o tron.
Kaspian - prawowity wladca
Narnii liczy na pomoc
bohateréw, ktdrzy przy pomocy
Lwa Aslana
staraja sie przywrdcié

w krolestwie sprawiedliwos¢.
Rez.: Andrew Adamson, wyst.:
Ben Barnes, Tilda Swinton.




f

Nawiedzona

iesamowita historia
N o tym, jak ciezko jest
uciec od przesztosci.
W przeddzien $lubu
impulsywna panna mtoda ginie
tragiczng $miercig, nota bene
przygnieciona rzezba lodowego
aniofa. Narzeczony przez dtugi
czas nie moze sie pozbierac,
po roku jednak, za namowg
siostry, postanawia sie
skontaktowaé z duchem
ukochanej za pomocg medium.
Medium okazuje sie by¢ mtode
i atrakcyjne i tu powstaje
problem...
Rez.: JEFF LOWELL, wyst.:
Eva Longoria-Parker (Gotowe
na wszystko).

===Narracja

z tamtego swiata

an McEwan to autor powiesci
»Pokuta”, na podstawie ktorej
nakrecono gtosny film o tym samym
tytule. W konsekwencji wzrosto
zainteresowanie tworczoscig

Nﬂ_l

R

Chesil

Dobre ksigzki
na diugie
wieczory

pisarza. Bardzo stusznie,
bowiem McEwan to $wietny
psycholog i obserwator.

,Na plazy Chesil” to historia
pary nowozeficow spetanych
konwenansami powojennej
Anglii. Ksigzka ma kameralny
klimat, akcja ogranicza sie
do minimum, skupiajac sie
gtéwnie na wzajemnych
relacjach mtodych ludzi.
Para gtéwnych bohaterow

- Florence i Edward przegrywaja
mito$é, a tym samym zycie. Wina nie
spoczywa jednak jedynie po ich
stronie, wyczuwa sie, iz narrator
oskarza system, a tym samym
zaktamanie i hipokryzje
konserwatywnych rodzin, ktére
skazujg swoje dzieci na wieczne
niespetnienie.

lan McEwan: Na plazy Chesil.
Wydawnictwo Albatros.

Warszawa 2008.

Martha Grimes to uznana na catym
$wiecie autorka powiesci
kryminalnych. Pamietamy ja choéby
z cyklu zaczynajacego sie

wszystko wiedza, nie domys$laja sie
tylko jednej rzeczy - kto odpowiada
za serie zabGjstw
w tej spokojnej
dotychczas
okolicy. Korowdd
przeciekawych
postaci otwiera
znudzony
angielski
arystokrata,
ktory
dobrowolnie
zrzekt sie tytutu
szlacheckiego,
gdyz nie chciato mu sie jezdzi¢

do Londynu na posiedzenia lzby
Lordéw. Kroku dotrzymuje mu jego
dziwaczna ciotka, ktéra z kolei
postuguje sie nieprawnie tytutem
szlacheckim ,lady”.

Martha Grimes: Pod Huncwotem.
Wydawnictwo WAB. Warszawa 2008.

To jedna z najdziwniejszych, ale
jednoczesnie najbardziej
fascynujacych ksigzek sezonu. Autor
wpadt na pomyst, aby narratorem
uczynié Smieré. Temat nie jest tatwy,
dotyczy bowiem Holokaustu, ale
Zusak potrafit przyblizy¢ go w taki
sposob, ze udato mu sie uniknaé
patosu. Dziewczynka, ktéra kradnie
ksigzki, znajduje w tym

,Hotelem Paradise”. Tym : zajeciu ucieczke
razem jednak klimat 5 od okropnosci wojny.
zupetnie sie zmienia. Narracja jest

Akcja toczy sie na [ 2 I poprowadzona
angielskiej prowincji, f-: { w bardzo dynamiczny
gdzie rzadzi plotka ; % i i obrazowy sposéb.

i wscibstwo. Pisarka 2 Poruszajace.

w niezwykle barwny ". " rlodziejka o Marcus Zusak:
sposdb obrazuje zycie ! baiqeck Ztodziejka ksiazek.

i Srodowisko dusznego Nasza Ksiegarnia.
zascianka. Wszyscy Warszawa 2008.
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RUBRYKI

‘ CZAS WOLNY
NOWoScl

TEKST

Waga

Joanna Lasek

odbierajaca apetyt

adeszta wiosna, a wraz z nig
N nieunikniona perspektywa
pokazania sie w catej krasie, na
przyktad, na plazy. Najwyzszy czas
rozpoczaé diete, w czym z pewnoscig
pomoze nowe urzadzenie firmy Tefal.

Gotowanie na parze staje sie coraz
bardziej popularne, jest nie tylko
smaczne, ale i bardzo zdrowe.
Produkty nie tracg cennych warto$ci
odzywczych, a ponadto ich smak
cechuje sie niespotykang
intensywnos$cia. Parowar Tefal
posiada dwa odrebne koszyki, dzieki
czemu mozna gotowaé razem tak
Lfyzykowne” dania jak ryby, owoce
morza, warzywa, a nawet owoce.
Urzadzenie posiada takze
dwustronng tace, ktéra umozliwia
zaréwno duszenie w sosie, jak

i gotowanie na parze. Ciezko
zrezygnowac z zawiesistych sosow,
kotletéw schabowych i innych tego
typu kulinarnych przyjemnosci, jesli
jednak sprébujemy, wyglad naszego
ciata juz wkrétce powie nam, ze byto
warto. Tak sie akurat sktada, ze Tefal

»
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wypuscit catkiem niedawno na rynek
nowa kolekcje wag tazienkowych,
mozna wiec zakupic¢ wage
w komplecie do wspomnianego wyzej
sprzetu. Tendancy i Evolis - nowe
wagi Tefal pamietajq i automatycznie
identyfikujg uzytkownika,
zapewniajac przy tym precyzyjny
pomiar. Dzieki oryginalnemu
designowi, bedq ozdobg kazdej
tazienki. W obydwu modelach
zastosowano precyzyjny system
Visio Control, ktéry oblicza
spadek lub przyrost wagi
w poréwnaniu do poprzedniego
pomiaru z doktadno$cig do 100 g.
Dodatkowo na podstawie wynikéw
wczesniejszych 7 pomiardw Visio
Control okre$la generalng
tendencje zmian wagi ciata.
Kazdy z domownikéw moze
indywidualnie $ledzi¢ zmiany
sSwojego ciezaru, poniewaz system
automatycznie rozpoznaje osoby
korzystajgce z wagi. Waga Tendancy
pamieta i samodzielnie
identyfikuje czterech ’

uzytkownikéw, waga / —

Evolis - dwéch.

kS ad

Swiat

Nokia jak zwykle zaskakuje coraz
nowoczesniejszymi i coraz
bardziej designerskimi
modelami. N95 to jeden

z ostatnich hitow firmy. Telefon
ma dtugi czas czuwania

(okoto 200 godzin), 160 MB
pamieci, duzy wyswietlacz




(240 x 320 pikseli) z czujnikiem
natezenia o$wietlenia oraz

16 milionami kolorow.
Pominawszy rozbudowane

funkcje stuzace do nawigzywania
i odbierania potaczen, najlepsze

w aparacie wydaja sie funkcje
multimedialne - 5 MP (2592
x 1944 pikseli) w aparacie,
bezposrednie potaczenie

z kompatybilnym telewizorem
za pomoca kabla do potaczen
wideo Nokia (CA-75U,
dotaczonego do zestawu
sprzedazowego) lub
bezprzewodowej technologii

WLAN/UpnP, wbudowana lampa

blyskowa, obstuga potaczen
video, stereofoniczny glosnik,

korekcja czerwonych oczu i wiele

innych dodatkowych
udogodniei. Jeszcze bardziej
nowoczesnym i przyjaznym
klientowi modelem jest N96.
Ma mozliwos¢ odbioru audycji
telewizyjnych na zywo,
odtwarzania i Sciagania muzyki
z Nokia Music Store,

stereofoniczne radio, ktore moze
odtwarzacé takze w trybie offline,

dostep do plikow video

z Internetu. To tylko kilka
z catego katalogu zyczen,
ktore spetnia N96.

CO JEST GRANE

Microsoft przygotowat niespodzianke dla fandw swoich
gier na konsole i wigczyt ,Gears of War” do serii
wydawniczej Classic, w ktorej znajduja sie juz takie
pozycje jak: ,Crackdown”, ,Kameo: Elements of Power”
czy ,Viva Piniata”. Tym samym cena gry ulegta
znacznemu obnizeniu, wynosi teraz 109 z. Mimo ze gra
zostata wydana w 2006 roku, cieszy sie statg
popularno$cia. Recenzenci oraz gracze docenili
wyjatkowa grafike, trzymajacag w napieciu akcje oraz
wciggajacy scenariusz. Historia Marcusa Phoenix

i rzuconego w wir wojny oddziatu wojskowego ,Delta”
jestjedng z najlepiej ocenianych gier na konsoli

Xbox 360. Gra otrzymata tytut najlepszej gry akcji targow

E3 w2006 roku, a jej $rednia ocena w serwisie
www.gamerankings.com wynosi 93.8%. Jeszcze lepsza
wiadomoscia dla mitosnikéw konsoli jest
obnizenie ceny samego urzadzenia.

Xbox 360 to najbardziej popularna
konsola na $wiecie, poczawszy od Afryki,
a na Europie kofczac. Od pigtku 14
marca 2008 roku model Xbox 360

- wyposazony w dysk twardy

0 pojemno$ci 20 GB i jeden kontroler

bezprzewodowy - jest dostepny [l

w sugerowanej cenie detalicznej 1.049 zt.
W przypadku wersji Xbox 360 Elite

- wyposazonej w duzy dysk twardy

0 pojemnosci 120 GB - sugerowana cena
detaliczna wynosi 1.399 zt. Z kolei
konsola Xbox 360 Arcade - idealna dla
0s6b dopiero zaczynajacych przygode

z grami i rozrywka na platformie Xbox

- jest oferowana w cenie 777 zt.

PROSIMY DO GAROW
Firma Lagostina od lat zachwyca
mitosnikéw gadzetéw kuchennych
prostotg i elegancja designu,
a takze doskonatym
wykonaniem. Nowa seria naczyn
i akcesoriow kuchennych cieszy oko
i bedzie ozdobg kazdego stotu.
Interesujaca jest zwtaszcza seria
,Cube”, ktora cechuje sie
kwadratowym ksztattem.

»
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PRODUKT
CENNIK

CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

soymyise soemon oumncs. [ Grande Punto i e reimon umast

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100km €O, mieisca  RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca

1.1 ACTUAL 25.492 1108 40 150 5,7 135 4/5 1.2 65KM ACTIVE 3D 33142 1242 48 155 6,1 145 4/5

1.1 ACTIVE 29.147 1108 40 150 5,7 135 4/5 1.4 TTKM ACTIVE 3D 33992 1368 57 165 6,1 145 4/5

1.2 DYNAMIC 31.697 1242 44 155 56 133 4/5 1.3MIT16v75KMACTIVESD 39.942 1248 55 165 4,7 123 4/5

1.3 M-JET 16vACTUAL 33.397 1248 51 160 4,3 114 4/5 1.4 77KM DYNAMIC 3D 38242 1368 57 165 6,1 145 4/5

L3MJET16vDYNAMIC  36.797 1248 51 160 4,3 114 4/5 1.4STARJET16v95KMDYN.3D 40.792 1368 70 177 6,1 145 4/5

1.4 16v 100 HP 42.747 1368 74 160 6,5 154 4/5 1.3MIT16v90KMDYN.3D 45.892 1248 66 165 4,7 123 4/5

1.24X4 38497 1242 44 145 66 156 4/5 1ASTARJET16v95KMSPORT3D 47.592 1368 70 177 6,1 145 4/5

1.2 4X4 CLIMBING 40197 1242 44 145 66 156 4/5 1.4nreoT-er 16v 120km SPORT3D 51.842 1368 88 195 6,6 155 4/5

1.3 MULTUET 16v 4X4 43597 1248 51 150 53 135 4/5 19MT130KMSPORT3D 55242 1910 95 200 58 150 4/5

1.3M-JET16v4X4CLIMBING 45.297 1248 51 150 53 135 4/5 1.2 65KM ACTIVE 5D 34.417 1242 48 155 6,1 145 5

CROSS 52947 1248 51 150 53 141 4/5 1.4 77KM ACTIVE 5D 35267 1368 57 165 6,1 145 5

LASTARJET 16v95KMACTIVESD 37.817 1368 70 177 6,1 145 5

1.3MIT16v75KMACTIVESD 41.217 1248 55 165 4,7 123 5

1.3MT16v90KMACTIVESD 42.917 1248 66 175 4,6 122 5

1.4 77KM GP 5D 35.692 1368 57 165 6,1 145 5

1.3MIT16v75KMGP 5D 41.642 1248 55 165 4,7 123 5

1.4 77KM DYNAMIC 5D 39517 1368 57 165 6,1 145 5

: 1.4STARJET16v95KMDYN.5D 42.067 1368 70 177 6,1 145 5

WYMIARY BAGAZNIK 1.4wreoT-er 16v 120mDYN.5D  46.317 1368 88 195 6,6 155 5

355/163/149 185 LITROW

. : - L.3MIT16v90KMDYN.5D 47.167 1248 66 175 4,6 122 5

RABAT 15% PLN  poj. KW km/h oo CO,micjsca 7 477KkMEMOTIONSD  42.067 1368 57 165 61 145 5

1.2 69 KM POP 33575 1242 51 160 51 119 4 14STARIET16v95KMEMOT.5D 44.617 1368 70 177 6,1 145 5

1.2 69 KM SPORT 40375 1242 51 160 51 119 4 1.4wreoT-mr 16v 120mi EMOT.5D 48.867 1368 88 195 6,6 155 5

1.2 69 KM LOUNGE 40375 1242 51 160 51 119 4 1.3MIT16v90KMEMOT.5D 49.717 1248 66 175 46 122 5
1.4 16V 100 KM POP 40.375 1368 735 182 63 149 4
1.4 16V 100 KM SPORT 47175 1368 73,5 182 63 149 4
1.416V100KMLOUNGE  47.175 1368 73,5 182 63 149 4
1.3M-JET16Vzorrrskm POP 40,375 1248 55 165 42 111 4
1.3 M-JET 16V zoer7sm SPORT 47.175 1248 55 165 42 111 4

L.3MJET16V75KMLOUNGE 47.175 1248 55 165 42 111 4 T, T ———

411/175/162 270LITROW  PALIWA50L

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100kn CO, miejsca

1.6 16v DYNAMIC 4X4 50.142 1586 79 170 7,1 173 5

19MTzors DYNAMICAX4 60342 19010 88 180 6,8 174 5

1.6 16v EMOTION 4X4 54392 1586 79 170 7,1 173 5

19MTzorr EMOTIONAX4 64592 19010 88 180 6,8 174 5

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland, ul. Katowicka 24, Bielsko-Biata.

Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland ° tel. 033 813 44 40
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WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK

475/177/160 500 LITROW  PALIWA62L 456/173/150 500 LITROW PALIWA45L
RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca  RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
1.816v140KMDYNAMIC  73.092 1796 103 200 85 200 5 1.4 77KM ACTIVE 37817 1368 57 165 63 148 5

1.9 MIT120KMDYNAMIC ~ 79.892 1910 88 195 6,1 160
1.9 MIT 16vzopr1sokm DYNAMIC 86.692 1910 110 210 6,1 161
1.9 MIT 16vzorr1sokm AUT.DYN. 92.642 1910 110 210 6,1 161
1.9 MJT 16v 150KM EMOTION  90.942 1910 110 210 6,1 161
1.9 MUT16vzoer1s0km AUT.EMOT. 96.892 1910 110 210 61 161
24MIT20v200KMAUT.EMOT. 114.742 2387 147 216 8,0 212

1.3 MIT 16v 90KM ACTIVE 46.317 1248 66 170 49 129
1.4 77KM DYNAMIC 42917 1368 57 165 6,3 148
1.3MIT16v90KMDYNAMIC  51.417 1248 66 170 4,9 129
1.4wereoT-er 16v 120 DYN.  50.567 1368 88 195 6,8 159
1.3 MIT 16v 90km DYN. puaosc  56.092 1248 66 170 4,9 123
1.3 MIT 16v 90km EMOTION 56.092 1248 66 170 4,9 129
1.4wreoT-er 16v 120k EMOT.  54.817 1368 88 195 6,8 159
1.3 MUT 16v 90k EMOT. punocic 60.767 1248 66 170 4,9 123
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WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK
434/179/149 400LITROW  PALIWA5SL

RABAT 15% PLN  poj. kW kmyh I/100km CO, miejsca

1.4 16v 90KM ACTIVE 44.192 1368 66 179 6,7 158 5

LATJET16v120KMDYN. 47.502 1368 88 197 6,7 158

1.6MIT16v105KMACTIVE 52.692 1508 77 187 49 129 T

1.6 MJT 16vzorrowACTIVE 54392 1508 88 195 49 129 425/172/182  7T50LITROW _ PALIWA 60L
LOMTI20KMACTIVE 52692 1910 88 194 53 139 RABAT 15% PIN  poj. KW km/h /1o CO, miejsca
1416v90KMDYNAMIC _ 47.592 1368 66 179 6,7 158 1.4 TTKM ACTIVE 40367 1368 57 148 74 174 5

1.4T-JET16v120KMDYN. 50.992 1368 88 197 6,7 158
1.4TJET 16v150KMDYN.  55.667 1368 110 212 7,1 167
1.6 MJT 16v 105KM DYN. 56.092 1598 77 187 49 129

1.3 M-JET 16vzopreskm ACTIVE 48.867 1248 62 156 55 145 5
1.9 M-JET 105KM ACTIVE 50.567 1910 77 164 58 153 5

1.6 16v NATURAL POWER/
1.6 MIT 16vzorroomDYN.  57.792 1598 88 195 4,9 129 CNG (gaz ziemny) ACTIVE 56.517 1596 76/68 163 9,2 171
1.9 MIT 120KM DYNAMIC 56.092 1910 88 194 53 139 1.4 77KM FAMILY 45467 1368 57 148 7,4 174

1.9 MJT 16v 150KM DYNAMIC 60.767 1910 110 209 5,6 149
1.4T-JET 16v120KM EMOT. 58.642 1368 88 197 6,7 158
1.4T-JET 16v 150KM EMOT.  62.042 1368 110 212 7,1 167
1.6 MUT 16vzorr120m EMOT.  65.442 1598 88 195 4,9 129
1.9 MIT120KM EMOTION  63.742 1910 88 194 53 139
19MIT16v150KMEMOTION 67.142 1910 110 209 5,6 149
1.4T-JET 16v 150KM SPORT 62.042 1368 110 212 7,1 167
1.9MIT 16v 150KM SPORT 67142 1910 110 209 5,6 149

1.3 M-JET 16vzoereskm FAMILY 53.967 1248 62 153 55 145
1.9 M-JET 120KM FAMILY ~ 58.217 1910 88 174 6,1 160
1.4 77KM DYNAMIC 43.767 1368 57 148 7,4 174
1.3 M-JET 16v 85KM DYN. 52.267 1248 62 153 5,5 145
1.9 M-JET 105KM DYNAMIC  53.967 1910 77 164 5,8 153
1.4 77KM MALIBU 49.717 1368 57 148 7,4 174
1.3 M-JET 16v85KM MALIBU 58.217 1248 62 153 55 145
1.9 M-JET 120KM MALIBU  62.467 1910 88 174 6,1 160
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Ceny z 15% rabatem dla pracownikow Grupy Fiat zawieraja VAT i sa aktualne w momencie zamkniecia numeru. Firma zastrzega sobie
mozliwos¢ dokonania w kazdej chwili zmiany cen i wyposazenia.

Pracownicy spotek Grupy Fiat moga alternatywnie skorzystac¢ z opcji 10% rabatu i darmowego pakietu ubezpieczeniowego. Kompletny
wykaz wyposazenia i dostepnych opcji mozna otrzymaé w salonach sprzedazy.




PRODUKT
CENNIK

WYMIARY BAGAZNI[( ZBIORNIK WYMIARY BAGAZNIl_( ZBIORNIK

475/186/175 324 LITROW PALIWA70L 466/182/141 405LITROW PALIWA70L
RABAT 15% PIN  poj. kW km/h I/100m CO, migisca  RABAT 15% PLN  poj. KW km/h I/100km CO, miejsca
2.2 TS 185KM 120.615 2198 136 224 92 218 2 1.8MPI140KMPROGRESSION ~ 84.915 1796 103 208 7,6 179 5
2.2 TS 185KM SELESPEED 127415 2198 136 224 9,1 214 2 19/TS160KMPROGRESSION ~ 90.865 1859 118 214 8,7 205
2.41TDm 210KM 135915 2387 154 231 68 179 2 191D 120KMPROGRESSION ~ 89.165 1910 88 193 59 157
2.4 JTDw 200KM Q-TRONIC 142.715 2387 147 225 7,9 208 2 1.9/TDm 150KMPROGRESSION  93.415 1910 110 212 59 159
3.2JTSVI604 260KM 156.315 3195 191 244 114 270 2 22/TS185KMPROGRESSION ~ 98.515 2198 136 224 92 218
3.2JTSV602260KM 149,515 3195 191 250 11,0 260 2 24JTDm210KMPROGRESSION  118.915 2387 154 231 68 179
321604 260KM Q-TRONIC 162.265 3195 191 244 121 286 2 3.2JTS260KM 4X2 PROGRESSION 135.065 3195 191 250 11,0 260

19JTDw150KMDISTNCTVE ~~ 100.215 1910 110 212 59 157
22)TS185KMDISTINCTIVE ~ 111.265 2198 136 224 92 218
2.2JT5 185KMDIST. SELESPEED  118.065 2198 136 224 9,1 214
24JTDm210KMDISTINCTVE ~ 131.665 2387 154 231 6,8 179
: . = 24JTDm210KM4X4DISTINCT.  139.315 2387 154 227 7,2 192
o . 32JTS260KM4X2DISTINCTVE  147.815 3195 191 250 11,0 260

32JTS260KM4X4DISTINCTVE  155.465 3195 191 244 11,4 270

159 . ortwagon ﬂg‘fg/m g:gtlzrrggw [Nl LO/TDu 1SOKMIDIST.GTRONC _ 107.015 1910 110 209 7. 187
. - . - 2.4JTDm200KMDIST.QTRONIC  138.465 2387 147 225 7,9 208

RABAT 15% PIN  poj. kW _km/h l/0om CO,miejsca  37775260KMAYADIST.QTRONIC 162,265 3195 191 244 12,1 286
1.8MPI140KMPROGRESSION ~ 91.715 1796 103 206 7,8 183 5 2.4JTDw 210KM SPORTIVA 135.915 2387 154 231 6,8 179
1.9JTS 160KM PROGRESSION 97.665 1859 118 212 8,8 207 2.4JTDM210KM 4X4SPORTVA ~ 143.565 2387 154 227 7,2 192
1.9JTow 120KMPROGRESSION  95.965 1910 88 192 6,0 159 32/TS260KM 4X2SPORTVA  152.065 3195 191 250 11,0 260
1.9)1Dw 150KMPROGRESSION  100.215 1910 110 210 6,0 159 32JTS260KM 4X4SPORTVA  159.715 3195 191 244 11,4 270
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22JTS185KMPROGRESSION ~ 105.315 2198 136 222 9,3 220 2.4JTDm210KMTI 137.615 2387 154 229 69 181
2.4)JTDm210KMPROGRESSION ~ 125.715 2387 154 229 6,9 181 2.4JTDm 210KM 4X4T1 145.265 2387 154 227 7,2 192
3.2JTS260KM 4X2 PROGRESSION 141.865 3195 191 248 11,1 262 3.2JTS260KM 4X2TI 153.765 3195 191 250 11,0 260
1.9 JTDm 150KM DISTINCTIVE 107.015 1910 110 210 6,0 159 3.2JTS260KM 4X4 Tl 161.415 3195 191 244 11,4 270

2.2JTS 185KM DISTINCTIVE 118.065 2198 136 222 9,3 220
2.2JTS 185KMDIST. SELESPEED  124.865 2198 136 222 9,2 216
2.4JTDm 210KM DISTINCTIVE 138.465 2387 154 229 6,9 181
2.4JTDm210KM4X4DISTINCT.  146.115 2387 154 225 7,4 194
3.2JTS260KM4X2DISTINCTIVE  154.615 3195 191 248 11,1 262
3.2JTS260KM4X4DISTINCTIVE  162.265 3195 191 242 11,5 288
1.9JTDm 150KMDIST.Q-TRONIC  113.815 1910 110 207 7,2 190
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2.4JTDm200KMDIST.Q-TRONIC  145.265 2387 147 223 8,0 210 WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK
32JTS260KM4X4DIST.QTRONIC 169.065 3195 191 242 12,2 288 139/7183 /1325253 NIROW R PAUWATTOC
2.4JTDm 210KM SPORTIVA 142,715 2387 154 229 69 181 RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca
24JDm210KM 4X4SPORTVA ~ 150.365 2387 154 225 7,4 194 2.2JTS 185KM 127.415 2198 136 224 92 218 2
3215260KM 4X2SPORTVA ~ 158.865 3195 191 248 11,1 262 2.2JTS 185KM SELESPEED 134.215 2198 136 224 91 214 2
321S260KM 4X4SPORTNA ~ 166.515 3195 191 242 115 272 2.4)TDm210KM 142,715 2387 154 231 6,8 179 2
2.4JTDm210KMTI 144.415 2387 154 229 6,9 181 2.4 JTDw 200KM Q-TRONIC 149.515 2387 147 225 7,9 208 2
2.4JTDm210KM 4X4TI 152,065 2387 154 225 7,4 194 3.2JTSV6Q4260KM 163.115 3195 191 244 115 272 2
3.2JTS260KM 4X2T 160.565 3195 191 248 11,1 262 3.2JTSV602260KM 156.315 3195 191 250 11,1 262 2
3.2JTS260KM 4X4 Tl 168.215 3195 191 242 115 272 3.2V6Q4260KM Q-TRONIC 169.065 3195 191 224 122 288 2
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WYMIARY BAGAZ'NI[(
475/186/175 324 LITROW

RABAT 15% PLN  poj. kW

ZBIORNIK
PALIWA 60 L

km/h I/100km CO, miejsca

BAGAZNIK
215 LITROW

WYMIARY
378/170/153

RABAT 15% PLN  poj.

ZBIORNIK
PALIWA47L

kW km/h l/100km CO, miejsca

3D 1.6TS 105KM PROGRESSION ~ 61.625

1598 77 185 82 196 5

1.4 8v77KM ORO 42.075 1368 57 163 6,2 146 4

3DL6TS 120KMPROGRESSION 64.475 1598 88 195 82 194 5 | 1.416v95KMORO 44625 1368 70 175 67 159 4
3D 197D 120KMPROGRESSION 70.125 1910 88 193 58 153 5 | L3wumer 16v90KMORO 50.575 1248 66 173 40 123 4
3D 191D 150KMPROGRESSION 75225 1910 110 208 59 157 5 | 1.48v77KMPLATINO 46325 1368 57 163 62 146 4
IDL6TSL20KMDISTNCTVE  69.275 1598 88 195 82 194 5 | 1.416vO5KMPLATINO  48.875 1368 70 175 6,7 159 4
3D20TS 150KMDISTNCTVE 75225 1970 110 208 89 2109 5 | 1.3wmumser 16v90KMPLATINO 53.975 1248 55 167 45 119 4
3D20TS 150KMSELESPEEDDIST. 82.875 1970 110 208 89 2109 5 | 1416veskwSPORTwowom. 51425 1368 70 175 6,7 159 4
3D19JTDw 150KMDISTNCTVE 80325 1910 110 208 59 157 5 | L3wirl6vismSPORTwowom. 57.375 1368 77 177 47 123 4
30 1.9 71w 150KM Q2 82.875 1910 110 208 59 157 5
5D 1675 105KV PROGRESSION 63.325 1508 77 185 82 196 5
5D 1,675 120KV PROGRESSION 65.875 1508 88 195 82 194 5
51,9 TOw 120KM PROG. 71.825 1910 88 193 58 153 5
50 1.9 7TDw 150KM PROG. 76925 1910 110 208 59 157 5
5DL6TS20KMDISTNCTVE _ 70.975 1508 88 195 82 194 5
5D2.0TS150KMDISTINGTVE ~ 76.925 1970 110 208 8,9 2109 5 WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK
378/170/153 215LITROW  PALIWA47L
5D2.0TSSELESPEED 150KMDIST, 84,575 1970 110 208 89 2109 5 .
5D19TOw150KMDISTINCTVE 82,025 1910 110 208 59 157 5 RABAT 15% PLN  poj. KW km/h I/100m CO, miejsca
5019w KN 2 84575 1010 110 208 59 157 § | LABVITKMORO 54315 1368 57 163 62 146 5
1.4 16v95KM ORO 57.715 1368 70 175 6,6 157 5
L3MJET16v70KMORO _ 60.265 1228 51 159 40 129 5
L.9MJET16v100KMORO 65365 1918 74 179 52 137 5
1.4 8 77KM PLATINO 62815 1368 57 163 62 146 5
1.4 16v95KMPLATINO 66215 1368 70 175 6,6 157 5
L3NHET16v90KMPLATINO  73.865 1228 51 150 40 129 5
1.9MJET16v100KMPLAT. 75565 1910 74 179 52 137 5

BAGAZNIK
320 LITROW

WYMIARY
449/176/136

ZBIORNIK
PALIWA 63 L

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca

2.0JTS165KMPROGRESSION ~ 97.325 1970 122 216 87 208 5 :

19D 150KMPROGRESSION  100.725 1910 110 209 62 165 5 WYMIARY BAGAZNIK
20/TS165KMDISTINCTVE ~ 102.425 1970 122 216 8,7 208 5 it89/183 1 [ SULTROW]

2.0JTS 165KM SELESPEEDDIST,  108.375 1970 122 216 8,7 208 5 RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
1.9/TDm 150KMDISTINCTVE ~ 105.825 1910 110 209 62 165 5 2.0TB 20v EXECUTIVE 150.960 1998 136 224 111 264 5
1.9TDw 150KM Q2 109.225 1910 110 209 62 165 5 2.4JTDAUT. 20vSPORTIVA 218.960 2387 136 220 88 234 5

Ceny z 15% rabatem dla pracownikow Grupy Fiat zawieraja VAT i sa aktualne w momencie zamkniecia numeru. Firma zastrzega sobie

mozliwos¢ dokonania w kazdej chwili zmiany cen i wyposazenia.

Pracownicy spotek Grupy Fiat moga alternatywnie skorzystac z opcji 10% rabatu i darmowego pakietu ubezpieczeniowego. Kompletny
wykaz wyposazenia i dostepnych opcji mozna otrzymaé w salonach sprzedazy.

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland, ul. Katowicka 24, Bielsko-Biata.
Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland ° tel. 033 813 44 40




LUDZIE
FIAT TO MY

POCZTA

W kazdym numerze gazety
staramy si udost pni¢
stron dla pracownikow

Grupy Fiat, ktorg

nazwalismy ,Fiat to my”. To

wtasnie w tej rubryce

mozecie wyrazi¢ swoje
opinie, podzielié si

radosciami, opowiedzie¢

0 swoich problemach,

spostrzezeniach itp.

Zach camy do pisania

listow. Piszcie do nas!

Nasz adres:

Redakcja FWN,

Satiz Poland,

43-300 Bielsko-Biata,
ul. 11 Listopada 60/62

e-mail: redakcja@satiz.pl
Tym, ktorzy do nas

napisali, dzi kujemy za
wszystkie maile i kartki.
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126 p
BOSMAL CABRIO

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Samochoddw
Matolitrazowych BOSMAL w Bielsku-Biatej od poczatku
$cisle wspdtpracowat z Fabrykg Samochoddw
Matolitrazowych, a po wykupie przez Fiata takze z Fiat Auto
Poland. W BOSMALU zrodzito sie wiele idei i pomystow.
Niektore z nich doczekaty sie realizacji, inne trafity

do przepastnych archiwow w postaci rysunkow.

Kazdy z nas chyba pamieta ,maluszka”. Ten samochod

byt natchnieniem dla wielu konstruktorow i wynalazcow,
takze tych z Bosmalu. Fiat 126p byt stale udoskonalany

i poddawany zabiegom kosmetycznym, ale stanowit tez
tworzywo wyjsciowe przy powstaniu na przyktad mini
samochodu dostawczego ,Bombel”, malowarki ulic
LPingwin” czy wersji z nadwoziem typu kabriolet.

Bosmal Cabrio powstat na bazie 126p w wersji FL.

Uktady mechaniczne byly seryjne, samochdd w zasadzie
powstawat w FSM, OBR Bosmal montowat w nim elementy
dodatkowe, migdzy innymi dach z tkaniny wodoodpornej

i wyposazenie wngtrza. Aby zapewni¢ maszynie wymagang
sztywno$¢ nadwozia po obcieciu dachu, w samochodzie
montowano specjalny kabtgk na wysokosci stupka
srodkowego. Podboj rynkow Europy Zachodniej byt mozliwy
po uzyskaniu certyfikatu TUV — aby do tego doszto,
nalezato samochdd wyposazy¢ w katalizator spalin.
Samochod cieszyt sie, gtéwnie w Niemczech i Holandii,
sporym zainteresowaniem. Powstaty tam nawet fankluby

LAMY DLA PRACOWNIKOW

»maluszka”. Po kilku latach
eksploatacji, spora grupa
zagranicznych entuzjastow 126p
Cabrio odwiedzita migjsce, gdzie
narodzito sie ich cacko. Zwiedzili
Bosmal oraz Bielsko i byli zachwyceni
faktem, ze po naszych drogach jezdzi
tak wiele ,maluchow”.

Projekt Bosmal Cabrio doczekat sie
matoseryjnej produkcii, jednak

w bosmalowskich archiwach
spoczywa wiele projektow, ktore nie
miaty tyle szcze$cia. Troszke szkoda,
bo poza fiacikami i polonezem
moglyby dzi$ po naszych drogach
jezdzi¢ Warsy czy Beskidy, ale to juz
temat na odrebng opowiesé.

Marcin Jakubiec
byty pracownik OBR SM

Red. Wiecej o réznych wersjach
Fiata 126p opracowanych

w Osrodku Badawczo-Rozwojowym
BOSMAL mozna przeczyta¢

na stronach 28-30.




Lista spétek Grupy Fiat w Polsce

stan na 15 maja 2008 r.

FIAT
GROUP

1 ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa . )
1. Fiat Polska Sp. Z 0.0. Tel. (0-22) 6074350, Fax (0-22) 6074352 reprezentacja i koordynacja
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni dziatalnosci Grupy Fiat w Polsce
2. Fiat Auto Poland SA ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata produkcja
Tel. (0-33) 8132100, Fax (0-33) 8132036 samochodow osobowvch
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni Wy
H ul. Ci zarowa 49, 43-430 Skoczoéw ) P
3. Teksid Iron Poland Sp. Z 0.0. Tel. (0-33) 8538200, Fax (0-33) 8532964 glrgdl:;gjrg (;(leljesvva%/voi%lg/(vjrmg .
Wiceprezes Zarzadu: Marek Kanafek P Y g
ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock .
4. CNH Polska Sp. z 0.0. Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605 ok e
Dyrekcja Generalna Z 7
H H ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec P (o ’ "
5. Magnetl Marelli Poland SA Tel. (0-32) 2630665, Fax (0-32) 2636618 \l;vog(r)(ligggqa dziatalnosci Magneti Marelli
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
H H H ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec . "
6. Automotive Lighting Polska Sp. z o.0. Tel. (0.32) 2960111, Fax (0.32) 2960340 ?rggvldil:actjlz r?lé $ci samochodowych
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
1. Magneti Marelli Exhaust ul. Chopina 72, 41-300 Dabrowa Gémicza produkcja ¢z $ci samochodowych
Tel. (0-32) 295 79 22, Fax (0-32) 2957958 ~ ukiady wydechowe
Systems Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana Yy
8. Magneti Marelli Suspension ul. Grazynsidego 141, 43-300 Bielsko-Biafa produkcja cz $ci samochodowych
. Tel. (0-33) 8132199, Fax (0-33) 8132955 2 Jawieszenia
Systems Bielsko Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
9. Magneti Marelli Suspension ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec produkcja ¢z $ci samochodowych
Tel. (0-32) 2960296, Fax (0-32) 2936618 2 awieszenia
Systems Poland Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
10. Comau Poland Sp. z o.0. % Tt‘gg%a;l%[éiléa Igcgé) 2179440 produkcja i obstuga urzadzen
Dyrektor, Wiceprezes: Roberto Rossi dia przemystu samochodowego
Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa . ! . .
11. Iveco Poland Sp. Z 0.0. Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318 hrggg\’sv |C spcrzheidéaiz ZS;'rc?occhr?dow
Dyrektor Generalny: Marcello Filotico 2 Wy
H : ul. Weglowa 72, 43-346 Bielsko-Biata . o
12. Fiat Services Polska Sp. z 0.0. To. (0-33) 8132242, Fax (0.33) 8134108 adminisraca i gova,
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni P P
H H ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata zakupy materiatéw posrednich
13 Flat PurChasmg POIand Sp Z 0.0. Tel. (0-33) 8132549, Fax (0-33) 8126988 i bezposrednich do produkcji
Cztonek Zarzadu: Tomasz Trombala samochodow
H _ H ul. Konwojowa 57, 43-346 Bielsko-Biata
14 sadl POISka Ageana Celna sp 20.0. Tel. (0-33) 8135323, Fax (0-33) 8134113 ustugi celne
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni
15. Sirio Polska Sp. Z 0.0. ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata ochrona o0soh, mienia i ochrona

Joint Ventures

Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

przeciwpozarowa oraz transport

1.

Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451
Prezes Zarzadu: Maurizio Emo

produkcja silnikow i skrzyn biegow
do samochodéw

2.

Fiat Bank Polska SA

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074800, Fax (0-22) 6074849
Prezes Zarzadu: Grazyna Portas

ustugi bankowe

3.

Fidis Leasing Polska Sp. z o.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074800, Fax (0-22) 6074982
Prezes Zarzadu: Marat Nevretdinov

leasing samochodow

4,

Fidis Finance Polska Sp. z o.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074821, Fax (0-22) 6074854
Prezes Zarzadu: Saverio Cacopardo

ustugi finansowe i leasingowe




BRAVO. MADE
KREDYT 0% PRZEZ 5 LALSBEZ:

+

NAJNOWSZEJ GENERACJI SILNIK MULTIJET 1.6 16V 120 KM

* 4.9 1100 km w cyklu mieszanym

* Maksymalny moment cbrotowy 300 Nm przy 1500 obr./min
* B-stopniowa skrzynia biegéw w standardzie

* Przeglady co 35000 km :

* Emisja CO_: 129 g/km

GWARANCJA NA 1 000 000 KM PRZEZ 3 LATA.
BRAVO OD 47 990 Zt.

OFERTA DLA PRACOWNIKOW: RABAT DO 15%.
OFERTA JEST DOSTEPNA W CENTRUM SPRZEDAZY FAP.

Kontakt: Marek Stronski, numer telefonu 033 813 44 40,
llogc samochoddw ograniczona. wwwLfiat.pl
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