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~ NOWY FIAT BRAVO W KREDYCIE BEZ WPLATY WLASNEJ.

Masz wiele powodoéw, zeby darzyé nowe Bravo glebokim uczuciem. Teraz dajemy Ci-jeszcze jeden.
Nowy Fiat Bravo jest dostepny w rewelacyjnym kredycie 0% az przez 5 lat. Co wigcej, nie wymagamy
zadnej wplaty wiasnej. Juz nic nie stoi na drodze miedzy Toba a Twoim wymarzonym Bravo. Nie zwlekaj,
drugiej takiej szansy juz nie bedzie. Liczba samochodow ograniczona.

OFERTA KREDYTOWA 0% DOTYCZY ROWNIEZ INNYCH MODELI FIATA.

s 100000 . AUk
e = S |cgFT
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WWWBUFONCAR.COm _ﬂg 9 f—E| 0080054280000

JAZDA PROBNA - wyslij SMS-a o treéci BRAVO pod numer 7190 (koszt 1 zt + 22% VAT).
www.fiat.plibravo Szczegoly oferty w salonach.
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TeksT Giancarlo Riolfo

»,Maly, ale zadziorny”. Mowa oczywiscie
o Grande Punto Abarth, pierwszym
drogowym modelu powracajace;

na rynek marki spod znaku Skorpion

T

ak wyglada zajac? Tak jak krolik w wersji Abarth. Taki dow-
cip krazyl po Turynie w latach 60, kiedy w warsztacie
przy corso Marche powstawaly stynne ,,sportowe zestawy”
do matych Fiatéw 500, 600 i 850. Teraz triumfalny powrot
legendarnego Skorpiona w nowoczesnym wydaniu obwiesz-
cza najnowsze Grande Punto Abarth, ale od przyszlego roku
do modelu dotaczy takze 500-tka Abarth.
Grande Punto Abarth, ktéry pokazano dziennikarzom na to-
rze w Balocco, zachwyca moca: czterocylindrowy silnik 1.4
T-jet osigga 155 KM, ale Abarth pracuje juz nad ,,zestawem” 180-kon-
nym. Uwage zwraca réwniez sprawniejszy uklad hamulcowy, bardziej
dynamiczne zachowanie na drodze i wigksza przyjemnosc z jazdy.
Grande Punto Abarth, mimo iz emanuje sportowym duchem, nie od-
biega calkowicie od waloréw modelu oryginalnego. Bo dodanie kilku-
dziesi¢ciu koni mechanicznych nie zmieni charakteru samochodu.
Cho¢ Carl Abarth siggnal po specjalne komponenty, jego dzielo nie po-
legalo na catkowitym przeprojektowywaniu samochodu. Te samg filo-
zofig zastosowano réwniez w przypadku najnowszego Abartha.
Pod maskg Grande Punto spod znaku Skorpiona kryje si¢ mocny, ale
progresywny silnik, a ,,dopieszczone” hamulce i zawieszenia gwaran-
tuja maksymalne bezpieczenistwo i doskonalg przyczepnosé. Ponowne-
mu kalibrowaniu poprzez tysiace testow poddane zostaly réwniez sys-
temy elektroniczne — ABS, ASR i ESP. Efektem tych zabiegéw jest sa-
mochdd dla prawdziwych ,,smakoszy” motoryzaciji, samochdd, ktére-
go walory ujawniajg si¢ najpetniej na torze wyscigowym.
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Grande Punto Abarth produkowane jest
w trzech kolorach: czerwonym, czarnym
i bialym z czerwonymi lusterkami
bocznymi i czerwonym pasem. Ta
ostatnia, najbardziej tradycyjna wersja
to bezposrednie nawigzanie

do poprzednikéw modelu z lat 60.
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PRODUKT
ABARTH

siagi |
1 bezpieczenstwo

siggi dostepne dla kazdego to ,misja” marki
Abarth. Jej dyrektor petnomocny Luca De Meo
mowi: ,Skorpion ma trzy wielkie atuty: tradycje,
uksztattowana ponad 10 tysigcami zwycigstw i 133
rekordami, a takze osiagi i technologie.
Wskrzeszenie Abartha daje nam
wyjatkowa okazje, by zblizy¢ sie
do ludzi miodych”. Kazdy producent
potrzebuje modeli, ktére zadowolg
nawet najbardziej wymagajacych
pasjonatéw motoryzacji,
a jednoczesnie nie zrazg do siebie
ceng i bedg bezpieczene.
Handlowym celem marki na rok 2008
jest sprzedaz 5 tysigcy samochodéw
i 2 tysiecy zestawow do przerébki,
natomiast poprzez model
Super 2000 chce zaistnie¢ w $wiecie
rajdow (wiecej o udziale tego modelu w polskich
rajdach w artykule ,Fiat i sport”). W przysztosci
dotaczy do niego najprawdopodobniej réwniez
500-tka Abarth, ktéra bedzie walczyé w wyScigach
pojazdéw swojej kategorii. Ambitne plany przewiduja
takze merchandising z bogata gama odziezy
sportowej i markowych akcesoriow.

»ZWYKLE” | PODRASOWANE

Pojemnosé

GP Abarth 1368 cm?

Tor w Balocco ma kilka krétkich odcinkéw prostych oraz wiele zakre-
tow, ktére trzeba pokonaé na drugim i trzecim biegu, dzigki temu
mozna idealnie sprawdzi¢ przyspieszenie, sprawno$¢ hamulcéw i przy-
czepno$¢ do nawierzchni. Auto napedza silnik 1.4 T-jet z turbospre-
zarka, ten sam, w ktéry wyposazony jest Fiat Bravo, o czym piszemy
wigcej na str. 14-16. Jedyna réznice stanowi zoptymalizowany softwa-
re, dzigki ktéremu mozna zastosowaé benzyng 98-oktanowa, uzysku-
jac pie¢ dodatkowych koni mocy. Niezmieniona pozostala charaktery-
styka momentu obrotowego: wysoki przy stosunkowo niewielkich ob-
rotach, po wlaczeniu przycisku ,,sport” skacze do, bagatela, 230 Nm.
Przycisk ten powoduje tez zmiang reakcji elektrycz-
nego ukladu wspomagania: kierownica staje si¢ nieco
sztywniejsza, zapewniajac wigksza precyzje jazdy.
Punto Abarth od zera do stu kilometréw rozpedza sig
w niewiele ponad osiem sekund. Na zakretach, pod-
czas redukeji biegu, mozna oceni¢ zalety hamulcow.
Cztery sporych rozmiaréw tarcze — te przednie samo-
wentylujagce z 2-tloczkowymi zaciskami Brembo
— doskonale wywiazuja si¢ z powierzonego im zada-
nia, nie wykazujac tzw. zmegczenia nawet podczas
gwaltownego hamowania.

Sportowe Punto, nawet przy duzej predkosci, dosko-
nale radzi sobie z wchodzeniem w zakret. Podsterow-
no$¢ napedu przedniego przy przyspieszaniu jest praktycznie niewy-
czuwalna. Mechanicy Abartha wykonali dobrg robot¢ réwniez jesli
chodzi o zawieszenia, koncentrujac si¢ na katach pochylenia kola,
sprezynach (sztywniejszych o 20 procent), drazkach stabilizatora sta-
tecznosci bocznej i przeswicie (obnizonym o jeden centymetr w sto-
sunku do Grande Punto Sport). Kolysanie boczne jest ograniczone,
a moment napgdowy bez problemdéw przenosi si¢ na kola. System

E
Maks. predkosé
208 Km/h

Maks. moment obr.

Przyspieszenie 0-100
206 (230*) Nm

GP Abarth kit SS 1368 cm?

272 Nm 215 Km/h

(*) tryb Sport




Adrenalina

azdy uwaza, ze jest Swietnym kierowca. Ale
Kwystarczy jedno kotko na torze z zawodowcem
za kierownica, a odkryje, jak wiele musi si¢
jeszcze nauczyé. Takiej lekcji pokory udzielit
wioskim kolegom w Balocco rajdowy mistrz Wioch
: | Giandomenico Basso, ktory zaprosit ich
— do swojego Punto Abarth Super 2000. Z takiej
( \ propozycji nie mogli nie skorzysta¢. Pozostato im
wiec zatozyé kaski z intercomem, uchyli¢ boczny
patak klatki bezpieczenstwa i wslizgnaé¢ sie w fotel
z widkien weglowych. Basso uruchamia silnik
przeciwposlizgowy ASR interweniuje sporadycznie, w sposéb prak- i rozpoczyna sie szalenistwo. Rura wydechowa
tycznie niezauwazalny dla pasazerdéw, podobnie jak wigczony na stale porusza si¢ swobodnie, hatasujac niemitosiernie
ESE. Wrazenie predkosci stwarza jedynie przyspieszenie boczne oraz w pozbawionej poszyé kabinie. Dzwignia
pisk opon na kazdym zakrecie. sekwencyjnej skrzyni biegéw umieszczona jest
Przejazdzka nowym Grande Punto Abarth kazdemu milo$nikowi spor- zaledwie kilka centymetréw od kierownicy,
towej jazdy zapewni naprawd¢ ogromna frajde. Nasi wloscy koledzy a pomiedzy siedzeniami znajduje sig diugi,
z Illustrato mieli mozliwos$¢ przetestowania w Balocco prototypowego przypominajacy kij od miotty, lewarek
egzemplarza Punto Abarth ,,SS”, czyli Super Sport, ktérego oficjal- hydraulicznego hamulca recznego.
na prezentacja bedzie miata miejsce dopiero w 2008 roku. Samochéd »Ruszamy z kopyta, wciskani w fotele sitag 270
ten poddano licznym modyfikacjom, ktére przeobrazily go w prawdzi- koni - opowiada jeden z nich. - Pierwszy zakret,
wa 180-konng bestie. Zmiany objely wtrysk, turbosprezarke, a takze dojezdzamy do niego z niesamowita predkoscia.
uklad hamulcowy, skrojone ,,na miarg” zawieszenia, kola i specjalne Basso redukuje, fapie za rgczny hamulec i auto
opony. Ich wysoka jako$¢ po- kontrolowanym élizgiem wychodzi na kolejna
twierdza fakt, ze komponenty prosta. Wjezdzamy pedem w zygzakowatq droge,
moga by¢ montowane wylgcznie szersza od samochodu o zaledwie kilka
przez autoryzowane centrum centymetrow. Kolejny zakret i kolejny slizg. Auto
Abartha, ktére zajmuje si¢ takze wydaje sie tanczyé. Powoli napigcie znika
ich homologacja. ,,Abarth SS jest i zaczynamy si¢ dobrze bawi¢, ale niestety wlasnie
\"Y 180-k0n na jeszcze w fazie rozwoju — wyja- wtedy musimy wracaé. Wysiadamy, zdejmujemy
= $nia Paolo Ollino, odpowiedzialny kaski, zegnamy sig z Basso i wykrztuszamy
beStIQ za Engineering & Manu- slowa podzigkowania. Adrenalina nie
facturing producenta. e opada, ale czujemy si¢
— Musimy przeprowadzi¢ zmiane software’u centralki, zeby / == —T szczesliwi jak dzieci
%

zapewni bardziej plynne i regularne dostarczanie mocy. po wizycie
Wiele elementéw jest jeszcze prowizorycznych”. Ale to o — N, Swietego
czeka Abartha SSW w przyszloéci. Na razie wloscy = Mikotaja”.
koledzy szykuja si¢ na ekscytujacg jazde tym mode- :
lem w jego tymczasowej wersji. Zgodnie podkreslaja,

ze jej moc jest zdecydowanie wyzsza, reakcja pedatu

gazu bardziej impulsywna, dZzwigk silnika dono$niej-

szy, a hamulce mocniejsze. Krétko méwige auto za-

chowuje sie jak rasowa wyscigéwka. Nawet z wylg-

czonym systemem ASR moment napedowy przeno-

szony jest na kola bez najmniejszych problemdw,

a Punto Abarth SS sprawia wrazenie niemal przyklejonego

do asfaltu. I wszystko bez wiekszego uszczerbku dla komfortu jazdy,
totez z powodzeniem mozna wykorzystywac go na co dzien, by odwiez¢é
dzieci do szkoly czy dotrze¢ do pracy. Chociaz, z drugiej strony, auto
tej klasy zastuguje na co$ wigcej. Zastuguje na tor wyScigowy. m




PRODUKT
FIAT

Pig€ gwiazdek
500

dia Fiata

Najnowszy model Fiata promowany
jest nawet przez Euro NCAP.
Organizacja ta nagrodzila

bowiem 500-tke za bezpieczenstwo,
zapewnione przez oferowane

w samochodzie urzadzenia,
przyznajac mu maksymalne

pie¢ punktow.

WERDYKT
PO TESCIE

»Kabina pozostaje

stabilna podczas uderzenia
we wszystkich
przeprowadzonych testach,
a kierujacy jest dobrze
chroniony przez poduszki
powietrzne. Takze projekt
deski rozdzielczej nie
przewiduje elementow,
ktére mogtyby zranié¢
pasazeréw w razie kolizji”.




derzenie czolowe przy predkosci 64  Tak maia, a tak

km/godz., zderzenie boczne przy Pezpieczna.
predkosci 50 km/godz. oraz zderze- ;r;a;::::;ana URZADZENIA

nie drzwi ,b.ocznych ze slupe?m 500-tka nalezy
przy predkosci 29 km/godz. Takim  go grona
wlasnie surowym testom zderzenio-  najlepszych
wym musiala podda¢ si¢ produkowa- W tej dziedzinie

ZAPEWNIAJACE
BEZPIECZENSTWO

na w Zakladzie Tychy mala 500-tka, Poza siedmioma poduszkami powietrznymi oraz
zeby zdaé jeden z najwazniejszych pasami bezpieczenstwa z podwojnymi
egzamindw w swoim motoryzacyjnym zyciu: eg- napinaczami ,pigésetka” zapewnia
zamin z bezpieczefistwa. Organizacja, ktéra go przewidywalne zachowanie si¢ na drodze,

przeprowadzila, jest Euro NCAP, instytucja euro- korygujac ewentualne btedy kierowcy

pejska przyznajaca stynne juz gwiazdki wszystkim i pozwalajac na stosunkowo fatwe wyjscie
samochodom wprowadzanym obecnie do sprze- z krytycznych sytuacji. Oprocz ukiadu

dazy na europejskim rynku. hamulcowego o znakomitych osiggach, model
Aby je uzyskac i osiggna¢ tak wysoka pozycje, na- oferuje wyrafinowane urzadzenia elektroniczne,

lezato jednak stawié czola bardzo surowym pré- kontrolujace zachowanie dynamiczne

bom, ktére niejednokrotnie sprawiaja nie lada samochodu: od hamowania po naped. Mowa
trudnosci samochodom o ,szlachetniejszym” ry- 0 ABS z elektronicznym korektorem sity
sie. Ale Fiata 500 najwyrazniej to nie przestraszy- hamowania EBD (Electronic Brake force
to, bo wszystkie testy pokonat celujaco. Dzigki se- Distribution) i, przede wszystkim o ESP

ryjnemu wyposazeniu w siedem poduszek po- (Electronic Stability Program), systemie, ktory

wietrznych (w tym: 2 poduszki przednie ,dual interweniuje w sytuacjach, gdy zagrozona jest
stage”, 2 przednie poduszki powietrzne boczne stabilno$¢ samochodu i pomaga kierowcy
chronigce klatke piersiowa, 2 window bag oraz kontrolowa¢ auto. ESP proponowane

jedng poduszke powietrzng chronigcg kolana kie- w Fiacie 500 zawiera takze niektére systemy

rowcy) oraz w przednie pasy bezpieczenistwa dodatkowe: ASR (Anti Slip Regulation), system
z podwdjnymi napinaczami i ogranicznikiem na- zapobiegajacy poslizgowi kot napedowych
pigcia pasa, maly Fiat bez najmniejszych proble- przy niskiej przyczepnosci do podioza; MSR
méw zdobyl maksymalng liczbe punktéw: pigé (Motor Schleppmoment Regelung),

gwiazdek za ochrone kierujacego i pasazerdw. interweniujacy w przypadku naglej zmiany biegu
Po raz pierwszy w historii auto o tak skromnych podczas redukcji, podnoszac moment obrotowy
rozmiarach uzyskuje takg punktacje. ,Jestem nie- i zapobiegajac w ten sposob nadmiernemu
zmiernie szczesliwy, gdy patrz¢ na wyniki, jakie ~przeciagnieciu” kot napedowych; HBA

nowy Fiat 500 uzyskal w zakresie ochrony pasa- (Hydraulic Brake Assistance), urzadzenie
zerow. To jest bardzo budujgce” — méwil z nie- elektroniczno-hydrauliczne uruchamiane
ukrywang satysfakcja Adrian Hobbs, sekretarz podczas hamowania awaryjnego; i wreszcie
generalny Euro NCAP. Hill-holder, utatwiajacy kierowcy ruszanie
Oprécz tej opiniotwérezej organizacji europej- na wzniesieniach.

skiej samochdd docenila réwniez szeroka Wymienione urzadzenia pozwolity Fiatowi 500
publiczno$¢: na koniec sierpnia liczba przejsé z powodzeniem wszystkie testy
zaméwien z rynkéw wloskiego zderzeniowe, dzigki ktorym model otrzymat
i francuskiego, gdzie samo- - 5 gwiazdek (zbierajac w sumie 35

chdéd jest obecznie sprzeda- punktéw). Wyréznienie to (facznie
wany, przekroczyta 70 ty- - = z wynikami osiggnietymi przez
siecy. To wielki sukces g Fiata Bravo, Grande Punto
przed premierg na in- i Fiata Croma) potwierdza
nych gléwnych ryn- b jednoczes$nie wage, jaka
kach europejskich, Fiat Automobiles SpA
przewidziang 27 O - ., przywigzuje do kwestii__—
pazdziernika ) A zwigzanych z ochrong

w Niemczech, & Kierowcy i pasazerow.

a nastepnie ==
w Hiszpanii,
Polsce, Szwaj-
carii i Austrii. m

)
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Ekologiczna
A AR

PAN

siancaro Rioe 1N Salonie we Frankfurcie
Fiat zaprezentowat
koncepcyjng wersje
samochodu przyjaznego dla
srodowiska, napedzanego
benzyna lub mieszanka
wodoru i metanu.

LAPRESSE/ ALFERO

......



réwnowazona mobilno$¢”, ktéra jest
podstawa opracowywania europej-
skiej polityki transportowej, nie jest
tylko pustym sloganem. Co$ wreszcie
drgnelo w tej materii, a od producen-
tow motoryzacyjnych docierajg kon-
kretne propozycje redukcji pozioméw
zuzycia paliwa

”I to nie tylko substancji tok-

i emisji spalin.
sycznych, ale réwniez dwu-
tlenku wegla, ktéry uznaje sig
za jeden z gléwnych winowaj-
cow efektu cieplarnianego.
Nic dziwnego, ze wsrdd no-
wosci zaprezentowanych
przez Fiata we Frankfurcie
najwigksze zainteresowanie
wzbudzala koncepcyjna Pan-
da Aria. Wyposazona w zu-
petnie nowy dwucylindrowy
silnik z turbosprezarka o pojemnosci 900 cm’,
moze dziala¢ na benzyng lub na mieszanke zlozo-
ng w 30 procentach z wodoru i 70 z metanu.
Oprécz prototypowego napedu najnowszej gene-
racji samochdd proponuje takze calg serig rozwig-
zan, stluzacych redukceji zuzycia paliwa, a w efek-
cie rowniez emisji spalin. Jesli chodzi o dwutlenek
wegla (CO,), to mozna méwic¢ o prawdziwym re-
kordzie: 69 graméw na kilometr.

Podczas gdy na calym $§wiecie trwa zagorzala dys-
kusja nad wadami i zaletami réznych koncepcji
technologicznych, od fuel cell po naped hybrydo-
wy, wedlug Fiata najlepsza metodg rozwigzania
probleméw energetycznych i Srodowiskowych jest
wla$nie Panda Aria. Fiat stawia bowiem na tech-
nologie powszechnie dostgpne lub pozostajace
w fazie ostatecznego dopracowania, a przy tym
oplacalne ekonomicznie.

Pomimo niepozornych rozmiaréw i pojemnosci,
nowy silnik osigga calkiem sporg moc: 80 koni,
a w wersji zasilanej tylko benzyng nawet 105. Re-
wolucyjny system Multiair reguluje zasysaniem
powietrza do cylindréw nie za pomocg tradycyjnej
przepustnicy, ale elektronicznej centralki kieruja-
cej zaworami. Urzadzenie dziala w taki sposdb, by
optymalizowac proces spalania i zapewnia¢ kierow-
cy mozliwie najszybszg reakcje na jego polecenia.
Aby unika¢ niepotrzebnych strat, system
»stop&start” wylacza silnik, kiedy samochdd sig
zatrzymuje i wlgcza go automatycznie w momen-

Silnik 0 mocy
80 KM wykazuje ’
znacznie nizsze
poziomy zuzycia
I emisji niz jego
konwencjonalne

odpowiedniki

specjalnej stali oraz butli do mieszanki meta-
nu/wodoru z widkien weglowych. Nizszym pozio-
mom zuzycia i emisji sprzyjaja ponadto specjalne
opony Pirelli o niskim oporze toczenia. Poszycia
drzwi i wngtrz zostaly wykonane z materialéw na-
turalnych (bawelny, Inu, widkien kokosowych),
nadajacych si¢ do recyklingu.

Na stoisku Fiata we Frankfur-
cie blyszczaly réwniez Panda
Climbing, czyli wersja 4x4
podwdjnym  zasilaniem
na benzyn¢/metan, oraz Mul-
tipla Natural Power. Ale to nie
wszystko. Na niemieckiej wy-
stawie mial swoj debiut takze
EcoDrive, system, ktéry ana-
lizuje styl prowadzenia samo-
chodu przez kierowce i ktéry
za pomocg no$nika USB oraz
komputera PC udziela mu
porad odno$nie mniejszego
zuzycia i zanieczyszczania Srodowiska. Wigcej
na ten temat w ramce na nastepnej stronie.

Nowa Musa
oferuje jeszcze
pojemniejszy
bagaznik.

Na stronie obok:
stoisko Fiata

z Panda Aria

Wielka Musa

Po raz pierwszy zostata
pokazana Swiatu przy okazji
stynnego Festiwalu Filmowego
w Wenecji, ale swa oficjalng

kompaktowym jednobrytowcem we
Wioszech, zostato
przeprojektowane w taki sposéb,
by zyskaé na elegancji,

premiere nowa Musa miafa
dopiero we Frankfurcie. Nadwozie
nastepczyni bardzo udanego
modelu, ktéry w przeciggu dwoch
lat stat si¢ najchetniej kupowanym

cie ponownego uruchomienia, naped za$ jest za-
opatrzony w ,inteligentng” skrzynig¢ zrobotyzowa-
ng. Do tego wszystkiego dochodzi jeszcze energo-
oszczedny klimatyzator oraz mniejsza masa wia-
sna samochodu, uzyskana dzigki zastosowaniu

a jednoczesnie oferowaé od 390
do 460 | przestrzeni bagazowej,

w zaleznos$ci od ustawienia tylnych
foteli. W stosunku do poprzedniej
wersji to az o 70 | wiecej.
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ALFA ROMEO
STYLOWE 147

We Frankfurcie zaprezentowala si¢ réwniez nowa
Alfa 147 C’'N’C” COSTUME NATIONAL, seria
specjalna bedaca owocem wspdtpracy Alfy Romeo
ze stylistg Ennio Capasa.

FERRARI
EMOCJE GWARANTOWANE

Nad rozwojem modelu czuwat osobiscie Michael
Schumacher i to wlasnie on, siedmiokrotny mistrz
$wiata Formuly 1, przedstawil frankfurckiej pu-

blicznosci, wraz z Lucg Cordero di Montezemolo,
najnowsze Ferrari 430 Scuderia.

Ta sportowa wersja cywilnego modelu F430 to
dwumiejscowe auto z centralnie usytuowanym sil-
nikiem, §ciSle spokrewnione z rasowymi wysci-
géwkami.

8-zaworowy silnik o pojemnosci 4,3 | osiaga
az 510 koni mechanicznych. Stosunek cigzaru
do mocy wynosi zaledwie 2,45 kg/KM, a samo-
chdd przyspiesza od zera do stu kilometréw w za-
ledwie 3,6 sekundy, rozpedzajac si¢ do 200 km

w niewiele ponad 11 sekund.
Od gory: Seria

specjalna 147 MASERATI
CNC oraz WYSCIGOWA LIMUZYNA

7 3
ac-zYs az-da ;i:g:rifo Maserati Quattroporte, cudowny mariaz perfek-
Zl@ K1 ECODUJTTVE Ponizej: ' cyjnej mechaniki z przepickng karoserig projektu
Maserati Pininfariny, stanowi punkt odniesienia w kategorii
Poziomy zuzycia paliwa i emisji spalin sg Quattroruote pojazdéw luksusowych.
uzaleznione gtéwnie od stylu jazdy Sport GTS Nowa wersja Sport GT S jest zare-
i charakteru pokonywanej trasy. zerwowana dla Kklientéw, ktérzy

Fiat Group Automobiles i Microsoft opracowaty
system EcoDrive, zbierajacy wszystkie
niezbedne informacje o pojezdzie i przenoszacy
je na zwyktego ,pendrive’a” za pomocag
platformy Blue& Me i portu USB. Jesli kierowca
podiaczy go do komputera osobistego, bedzie
mogt zapoznaé sie z charakterystyka
samochodu, w tym réwniez z poziomem emisji
dwutlenku wegla podczas kazdego
przejazdu. Program
analizuje styl jazdy
i udziela porad

w zakresie
mozliwosci

jego poprawy

w celu

redukcji

poziomoéw

zuzycia paliwa

i emisji spalin.

ﬁn

od tej wspanialej berliny spod zna-
ku Tréjzgbu oczekuja najlepszych
osiggéw i maksymalnej przyjem-

nosci z jazdy. m




Na rynku samochodowym

pierwsze 3 lata produkcja
modelu idzie w gore,
pdzniej juz niestety w dot.
Z Pandg jest inaczej.

TEKST
Alicja Filowska
FOTO

Satiz Poland
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ZazZwycCzaj przez

yprodukowanie milionowej Pandy, ktdra

5 wrze$nia z linii zjechal dyrektor tyskiego

zakladu Zdzistaw Arlet, byto kolejng okazja

do $wigctowania. Samochdd ten pokazal
mozliwosci zakladu, zapewnit rozwdj i pozwolit za-
trudni¢ nowych pracownikéw. Jak podkresla Zdzi-
staw Arlet: ,,Dzigki temu co pokazaliSmy to nam
przypadla produkcja nowej 500, a takze niedlugo
Forda Ka. Zaklad niesamowicie si¢ rozbudowuje,
prowadzone sa inwestycje na szeroka skalg, a liczbe
pracownikéw z obecnej ponad 3,5 tysigca zamierza-
my zwickszy¢ do okolo 6 tysigcy. Panda caly czas
zapewnia nam miejsca pracy, a tym samym przy-
szlo§¢ nam i naszym dzieciom. Pozwolila wigc prze-
trwac i wyznaczyla kierunek rozwoju, wraz z nig po-
jawily sie nowe technologie, elektronika, robotyza-
cja: przy produkcji Fiata Seicento mielismy 80
czy 90 robotéw, w tej chwili przy produkcji samej
Pandy i 500-tki jest ich 387, wraz z Fordem dojdzie
kolejne 400 i w sumie, na samej spawalni bedzie ich
prawie 800, co jest niespotykane w innych zakla-
dach w Europie”. Od czterech lat Panda cieszy si¢
niestabnaca popularnoscia i znalazla milion nabyw-
céw. Jest lepiej rozpoznawalna i chetniej kupowa-

FENOMEN

na niz niejeden samochdéd innej marki, 18 razy uho-
norowano jg réznymi prestizowymi nagrodami.
Choé przez 4 lata zdazyly zmieni¢ si¢ trendy
i standardy, to na zakup Pandy co roku jest wigcej
chetnych, nieodlacznie z tym zwigzany jest wzrost
produkcji tego modelu. Plan na ten rok to 260 ty-
siecy sztuk, ale to nie wszystko, FAP w portfelu
zamOwien nadal ma 2,5 miesigczng produkcje.
Na pytanie o fenomen Pandy nie da si¢ udzieli¢
jednoznacznej odpowiedzi, nikt nie przewidzial,
ze model ten stanie si¢ tak popularny, ale dzieki tej
tajemnicy Panda jeszcze bardziej intryguje.
Wilodzimierz Grzelak — kierownik funkcjonowa-
nia na montazu: ,Od 3 lat jezdz¢ Pandg i moje
dzieci ze swoimi rodzinami takze ja wybraly.
Przedtem patrzyli jak cieszy mnie kazdy przeje-
chany nig kilometr, teraz wiedzg juz dlaczego”.
Tomasz Grzywaczewski — kontroler funkcjonowa-
nia na montazu: ,Trwajaca wcigz popularnosé
Pandy tlumacz¢ przeskokiem technologicznym,
jaki dokonal si¢ w produkcji oraz zastosowaniem
nowoczesnych, bardzo dokladnych urzadzen po-
miarowych, ktére pozwolily znacznie podnies¢ ja-
kos¢ tego samochodu”. m
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Benzynowce rzucajg

TEKST

Giancarlo Riolfo
FOTO

Sandro Falzone

wyzwanie

Juz podczas premiery Fiata Bravo zapowiadano
pojawienie si¢ modelu z nowym silnikiem

1.4 T-jet z turbodoladowaniem o mocy 150 KM.
Dzi$ jest juz dostgpny na rynku, a jego
mozliwosci sprawdzili koledzy z ,,Illustrato”.




a pierwszy rzut oka wydaje si¢ by¢
zwyczajnym Bravo 1.9 Multijet
Sport. Dopiero po bardzo wnikli-
wym obejrzeniu samochodu na
kratce wlotu powietrza dostrzega
sie niewielki napis T-jet, jedyny ele-
ment estetyki pojazdu zdradzajacy
obecnos¢ pod maska pionierskiego
silnika 1.4 z turbodoladowaniem.
Jest to pierwszy przedstawiciel nowej generacji
jednostek benzynowych, ktdre rzucaja wyzwanie
swym wysokopreznym konkurentkom, dotad bez
trudu pozyskujacym serca automobilistéw. Zada-
nie jest tym trudniejsze, ze silniki na olej napgdo-
wy zdazyly juz stac si¢ prawdziwymi peretkami
nowoczesnej technologii: sg mocne, czyste, ciche,
oszczedne i przyjemne w prowadzeniu.

Fiat, ktéry przyczynil si¢ do ewolucji napeddw wy-
sokopreznych, prébuje przywrdcié dawny splen-
dor jednostkom na benzyng, poprawiajac ich wy-
dajnosé i elastycznos¢. Filozofia, jaka si¢ kieruje,
to: mniejsza pojemnosé, ale za to dodatkowe zasi-
lanie za pomocg turbokompresora nowej genera-
cji, pozwalajgce na uzyskanie duzego momentu
przy niskich obrotach.

Bravo T-jet 1.4 turbo, wywodzacy si¢ z wersji Fire,
osigga moc az 150 KM, czyli tyle samo, ile monto-

- - wany w Bravo 16-za-
Sllnlk worowy Multijet 1.9
zaskakuje

(testowany przez na-
szych wioskich kole-
obrotami gow Icl)ieCO \l;/cz(e-
$niej). Osiggi obu (w
Od 1500 ram]ce) sqquodobne,
dlatego celem test
do 600 na drive’u bylo poréw-
mi nth nanie obu napgdéw.
Trasa proby drogo-
wej, przez miasto, autostrade i mndstwo zakre-
tow, prowadzila na polozone niedaleko Turynu
pasmo gorskie Langhe, jedno z najbardziej urokli-
wych miejsc w Piemoncie. Na autostradzie za Tu-
rynem mozliwe bylo wlgczenie cruise control,
utrzymujgcego stalg predkosé¢ 130 km/godz.
(maksymalna wynosi 212 km/godz.). Dalej trasa,
przez doliny, wiodla w kierunku Barolo, krainy
zwigzanej z produkcja wina. Tutaj sprawdzono
mozliwosci samochodu na trasach gérskich. Fiat

Fiat Bravo T-jet
na tle zabudowan
Barolo, w samym
sercu regionu
Langhe

Bravo zadziwia doskonalg przyczepnoscig do na-
wierzchni, mocnymi hamulcami i — w wersji wy-
posazeniowej Sport — czterema oponami o bardzo
niskim profilu, co umozliwia szybkie reagowanie
na skrety kierownicy. Calos¢ uzupelniaja siedze-
nia o anatomicznych ksztaltach oraz aluminiowy
zestaw pedaléw: detale wplywajgce na agresywny
charakter auta. Wszystko to idealnie harmonizuje
z silnikiem, ktory zaskakuje przede wszystkim
momentem obrotowym. Dane techniczne méwig
0206 Nm w przedziale od 2000 do 5500 obrotéw
na minute, a je§li uruchomi si¢ przycisk ,sport”
na tablicy rozdzielczej, to warto$¢ ta podskakuje
do, bagatela, 230 Nm. W praktyce silnik charakte-
ryzuje si¢ niestabngcym zapalem od 1500 do 6000
obrotéw. Elastyczno$¢ poréwnywalna z Multije-
tem, ale w przedziale dla niego niecosiggalnym, al-
bowiem dla turbodiesla maksimum mocy osigga
si¢ przy obrotach rzedu 4000.

Gdy zasigdzie si¢ za kierownica Bravo T-jet moz-
na odnie$é wrazenie, ze jest to auto o dwodch twa-

POROWNANIE DWOCH SILNIKOW

Pojemnosé
Bravo 1.4 T-Jet 1368 cm?® 150 KM

Max moment obr.

206 (230*) Nm

Max predkosé¢ Przyspieszenie 0-100 Zuzycie paliwa

212 8,55 (8,2 5**) 7,11/100 km

Bravo 1.9 16v Multijet 1910 cm? 150 KM

305 Nm

209 9s 5,6 1/100 km

(*) tryb Sport - (**) z overboost - Zuzycie w cyklu mieszanym

)
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rzach. Z jednej strony poslusznie reaguje na wci-
Snigcie pedalu gazu i szybkie manewrowanie
dZwignig zmiany biegéw (ulatwione dzigki spraw-
nie dzialajgcemu sprzeglu), a z drugiej pozwala
na pokonywanie stromych wzniesiefi na czwartym
przelozeniu i catkowicie bezpieczne wyprzedzanie
bez koniecznoéci redukowania biegu. Jesli jezdzi
si¢ wlasnie w taki ostrozny sposéb, to zuzycie pa-
liwa (a w efekcie rowniez poziom emisji spalin)
jest stosunkowo niewielkie. Mowig o tym takze
wyniki testow homologacyjnych: w cyklu miesza-
nym na jednym litrze pokonuje si¢ 14, a w ruchu
pozamiejskim nawet 17 kilometréw. Jak na auto
z napedem benzynowym, to §wietny rezultat, cho-
ciaz daleko mu do Multijeta.

Tymczasem trasa testu biegnie drugorzednymi dro-
gami i mija kolejno La Morra, male miasteczko,
skad wzdluz ogrodzeri winnic Nebbiolo (odmia-
na winoro§li, z ktérej wytwarza si¢ najslynniejsze
piemonckie wina, od Barolo po Barbaresco), droga
wiedzie w dél, w kierunku Bra, gdzie nastepuje
zjazd na autostradg¢ do Turynu.

Nasi koledzy z lllustrato zastanawiali si¢, ktéry
z silnikéw — benzynowy z turbodoladowaniem czy
wysokoprezny — jest lepszy, ale nie znaleZli jedno-
znacznej odpowiedzi. Osiagi obu sg niemal iden-
tyczne, podobnie jak elastyczno$¢, komfort i cicha
praca. T-jet jest bardziej zwinny (od zera
do 100 km przyspiesza o pdl sekundy szybciej), a
z jego waloréw mozna korzysta¢ w szerszym prze-
dziale obrotéw. Z kolei Multijet wcigz przewodzi
w klasyfikacji zuzycia paliwa i ekonomicznym
uzytkowaniu. | to czyni go bardziej atrakcyjnym
dla tych, ktérych praca wigze si¢ z pokonywaniem
tysigcy kilometréw rocznie. Klient — niezaleznie
wiec od dokonanego wyboru — z pewnoscig nie
bedzie rozczarowany. m

Przekrdj
nowego silnika
benzynowego
T-jet z turbo-

dotadowaniem.

Ponizej: Bravo
podczas préb
drogowych

Dzieje Diesla
W piguice

iedys silnik wysokoprezny byt powolny i hatasliwy,
le ekonomiczny. Dzigki dofadowaniu za pomoca
turbokompresora, uktadowi wtryskowemu Common
Rail, a zatem technologii Multijet (obydwu
opatentowanych przez Fiata), skromny silnik Diesla
stat sig silniejszy, sprawniejszy i cichszy. W dodatku
posiadat dwa atuty, ktére dawaty mu przewage
nad napedami benzynowymi: mniejsze
zuzycie paliwa oraz wieksza
elastycznosé przetozen,
zapewniang przez duzy
moment obrotowy
na stosunkowo niskich
obrotach. Wszystko to,
w pofaczeniu ze stopniowym
zmniejszaniem sig réznic
pomigdzy cenami obu
paliw, zaowocowato zmiang
wizerunku Diesla i pozwolito
mu na przescignigcie
swego benzynowego
konkurenta w rankingach
sprzedazy. Wraz z jednostka T-jet
Fiat Powertrain Technologies ponownie
wprowadza na rynek silniki na benzyne,
opracowane zgodnie z formuta ,mniejsza pojemnosé
plus dotadowanie”, ktéra zapewnia lepsza
wydajnos$é energetyczng (a w efekcie takze
mniejsze zuzycie) oraz wysokie osiagi. Projektanci
skupili sie na dynamicznym i stalym momencie
obrotowym. A te wiasnie ceche nowoczesnych
turbodiesli automobilisci ceniag sobie najbardziej,
bo pozwala ona na szybkie reagowanie nawet
przy lekkim musnieciu pedatu gazu.
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CELOWNIKU

Filinpo Galling ,Pod wzgledem konkurencyjnosci
i jakosci wyrobow Fiat-GM Powertrain

FOTO

Satiz Poland
Polska jest jednym z najlepszych
zakladow grupy FPT. Ale w zyciu nic

nie trwa wiecznie. I wlasnie dlatego
naszym obowigzkiem jest, od tej
chwili, dgzenie do poprawy
wyda]noscn w stosunku
do naszych konkurentéw, bez
uszczerbku, rzecz jasna, dla
koncentracji na jakoS$ci”
— to podstawowy cel
Maurizio Emo,
od niedawna nowego
prezesa zarzgdu
i dyrektora generalnego
spotki. Pozna]my go




owy prezes zarzadu polskiego zakla-
du Powertrain, 47-letni Maurizio
Emo, pochodzi z Sycylii, a doktad-
nie z Palermo, stolicy tej przepigknej
wyspy polozonej u poludniowych
wybrzezy Wloch. Nie skonczywszy
jeszcze trzydziestu lat, tuz po uzy-
skaniu dyplomu inzyniera elektroni-
- ki i pierwszych dos§wiadczeniach za-
wodowych w charakterze pracownika naukowego,
w 1989 r. przenidst si¢ do Turynu i zatrudnil
w Fiacie: ,,Przedsigbiorstwo to od razu stworzylo
mi optymalne warunki do rozwoju zawodowego.
Wigkszo$¢ z moich 18 lat pracy w Fiacie spedzi-
lem w Turynie, ale kiedy musialem wyjechaé
do Brazylii, Avellino na poludniu Wioch czy, jak
teraz, do Polski, zawsze traktowalem jako nowe
wyzwanie. Sporo podrézowalem, réwniez po Azji,
dzigki czemu nauczylem si¢ jezykdéw obeych. Pol-
ski jest czwartym jezykiem, po angielskim, nie-
mieckim i portugalskim, ktéry zaczynam studio-
wac. Mlodziezy radze postgpowaé w podobny
sposéb, badzcie dyspozycyijni, a zapewniam Was,
ze nie bedziecie tego zalowac”.

Lata 90. spedzit w Turynie, pracujac w dziale
Technologii silnika. Wtedy wlasnie przyswoil so-
bie metody projektowania zakladéw przemysto-
wych. To doswiadczenie zaowocowalo w przy-
szlosci, na przyklad w 2002 roku, kiedy jako od-
powiedzialny za technologie silnika koordynowat
zespdl, ktéremu powierzono zadanie zaprojekto-
wania i uruchomienia nowej fa-
bryki w Polsce. ,W tamtym okre-
sic przebywalem kilka miesigcy
w Bielsku-Bialej. Jednym z naj-
wiekszych wyzwan bylo, jak pa-
migtam, skonstruowanie nowo-
czesnej sali prob, ktorej czuje si¢
po trosze ojcem. Mialem zatem
juz okazje poznad wielu polskich
kolegéw, z ktérymi dzi§ spotka-
lem si¢ ponownie. Sg to osoby
cechujace si¢ wysokim profesjo-
nalizmem i umiejgtno$ciami. Majg ogromne do-
Swiadczenie i catkowite zaufanie wobec siebie”.
Tadeuszowi Swierczkowi, wicloletniemu dyrekto-
rowi polskiej ,,Mechaniki”, Grupa powierzyta pet-
nienie innej waznej funkcji. Maurizio Emo t¢ nie-
uchronng zmiang na najwyzszym szczeblu kie-
rowniczym wyjasnia w taki sposéb: ,, FPT jest gru-
pa globalng, w fazie pelnego rozwoju, podczas
ktérej przez caly czas rodzg si¢ projekty o migdzy-
narodowym wymiarze. Wystarczy wspomnie¢
o wspdlpracy z Suzuki w Azji czy o porozumie-
niach z Fordem. Aby méc zarzadzac tymi inicjaty-
wami, przedsigbiorstwo nie ustaje w poszukiwa-

Ireneusz
Habdas,
Kierownik
Obszaru
Montazu,
Maurizio Emo
i Andrzej
Cichowski,
Kierownik
Obszaru
Obrébek

Specjalisci z Bielska
cechujg sie wysokim
profesjonalizmem,
o czym Maurizio Emo
przekonat sie juz
w 2002 roku

niach manageréw i specjalistéw z ogromnym do-
Swiadczeniem zawodowym, i to nie tylko we Wto-
szech. Tym razem dyrekcja grupy wybrala Tade-
usza, znakomitego polskiego managera, ktory juz
wkrétce zostanie zaangazowany do waznego pro-
jektu migdzynarodowego. Ja jestem tu zatem, by
go zastgpié. | postaram si¢ kontynuowac jego pra-
ce w najlepszy mozliwy sposdb”.

Maurizio Emo przybyt do Polski z FMA w Pratola
Serra, zaktadu, w ktorym powstaje ,,starszy brat”
silnika Multijet, przeznaczony do samochodéw
osobowych: ,W FMA bytem odpowiedzialny
za produkcje silnikdéw, wsréd ktérych byla
m.in. 16-zaworowa jednostka Multijet o pojemno-
Sci 1.9 i 2.4 1. W ostatnim czasie pracowalem
nad uruchomieniem nowego silnika Multijet 1.6,
ktérego moc bedzie si¢ miescic w przedziale
od 105 do 125 koni. W zakresie
od 70 do 105 koni dominowaé
bedzie nasz maly Diesel 1.3 1, na-
tomiast moce wyzsze bedg zare-
zerwowane dla slynnej jednost-
ki 1.9, ktérej pojemnos¢ zostanie
zwigkszona do 2.0 1. Te nowosci
podyktowane sg takze koniecz-
noscig uaktualniania gamy silni-
kéw pod katem normy Euro5”.
Dzi§ Maurizio Emo mysli juz
o Polsce, gdzie zamierza sprowa-
dzi¢ réwniez swdj fortepian i gitare klasyczna, zeby
nie rezygnowac ze swojego hobby, jakim jest stu-
diowanie twoérczoSci kompozytoréw minionych
wiekow. ,W Polsce czuje si¢ doskonale. Zycie za-
kladu praktycznie niczym si¢ nie rézni. Oprocz
problematyki technologicznej i zarzadzeniowej tego
zakladu, ktéry produkuje rocznie 700.000 silnikéw
i fakturuje 1,2 mld euro, trzeba zarzadzal takze
aspektami dotyczgcymi spétki joint-venture z GM,
ktéra ma charakter migdzynarodowy. Oczywiscie
to nie jest latwe, ale mamy jasno wytyczona droge
i dlatego poradzimy sobie w tej kwestii. Tym bar-
dziej, ze posiadamy dobry i zgrany zespdt”.
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Maurizio Emo, cho¢ jest tu dopiero od kilku mie-
siecy, od razu zauwazyl, ze polska fabryka jest
jednym z najlepszych zakladéw Grupy FPT
pod wzgledem know-how, jakosci wyrobow goto-
wych i konkurencyjnosci pod wzgledem kosztéw.
Ale wiele spraw jest wcigz do zrobienia, bo w zyciu
nic nie trwa wiecznie: ,, Ten zaklad musi jeszcze
znacznie poprawi¢ swojg wydajnos¢ (liczba robo-
czogodzin na silnik). Dzisiaj Polska nalezy
do struktur Unii Europejskiej i dazy do dostoso-
wania si¢ do parametréw ekonomii europejskiej,
w tym oczywiscie takze i kosztow. A zatem pod-
stawowym celem jest, i to juz od zaraz, poprawa
wydajnosci w celu utrzymania naszej dobrej pozy-
cji konkurencyjnej. Do tego wszystkiego dochodzi
jeszcze silna konkurencja w dziedzinie silnikéw
wysokopreznych ze strony producentéw z Azji,
a zwlaszcza z Indii. Globalizacja jest procesem
nicodwracalnym i dotyczy nie tylko naszego
przedsigbiorstwa, ale i naszych partneréw prze-
myslowych. O ile wydajnos$¢ jest waznym celem
Srednioterminowym, o tyle nie mozna zapominac,
ze globalna rywalizacja rozgrywa si¢ przede
wszystkim w obszarze jakosSci, ktéra przez caly
czas musi pozostawaé niezmiennie wysoka”.

Problem niskiej wydajnosci w porédwnaniu ze
standardami europejskimi wynika w gléwnej mie-
rze z zaszloSci historycznych. Zaklad powstal
jeszcze przed wstgpieniem Polski do Unii Euro-
pejskiej i choé w pelni zasluguje na miano awan-
gardowego, to jednak stopieni automatyzacji nie
jest jeszcze najwyzszy. | wla$nie w tym kierunku
powinna zmierzaé fabryka: ,Potrzebny jest czas,
zeby zmienié lub gruntownie zreorganizowaé fa-

0 WDRAZANIU WCM MOWI WOJCIECH PIECZONKA, KIEROWNIK PMS - MANAGER PLANT MANUFACTURING SYSTEM

P%we rtr i n wspoéipracy pomiedzy dziatem finansowym moze byé tu wiedza na temat catkowitego

a wydziatami produkcyjnymi. Dzieje sig¢ to  kosztu postoju danej maszyny.

W legll pO rqz poprzez Sledzenie zaleznosci migdzy Dlaczego m.in. podjeto si¢ trudu

czynnikami kosztéw, procesem je wdrozenia WCMu w firmie, méwi Wojciech
ajpierw GMS, pézniej TPM, teraz generujacym, Pieczonka: ,,Na rynku
WCM - trzeci system wdrazany réznymi rodzajami samochodowym musimy stawia¢
w przeciaggu ostatnich 4 lat w Powertrain  strat oraz poprzez czofa juz nie tylko poteznym,
Polska, dla ktérego pierwszym celem jest umiejetng ocene europejskim koncernom, ale takze
brazowe wyréznienie w 2008 roku ich pozycji japonskim, ktore buduja zaktady
za wdrozenie i stosowanie obowigzujacych i redukcji. Z uwagi na Starym Kontynencie. Ponadto
w nim metodologii. Nazwy 10 gtéwnych na ograniczone po wejsciu Polski do Unii jedynym
filarow WCMu brzmig podobnie do tych zasoby osobowe sposobem na utrzymanie

w TPMie, ale poszczegélne kroki ich firmy wazna jest i wzmocnienie pozycji na rynku
rozwoju znacznie si¢ réznia. Dlatego tez  eliminacja poprzez jest redukcja wszelkiego typu
wdrozenie wszystkiego na czas bedzie WCM najwiekszych strat. WCM zmusza nas

duzym osiagnieciem. Kompletng strat zrédtowych. do ciagtego odnoszenia si¢
nowoscig jest filar COST DEPLOYMENT Wdrozenie COST DEPLOYMENT pozwoli i porownywania do konkurencji. Wiadomo,
(PODZIAL KOSZTOW), ktéry ustala firmie na zdefiniowanie strat na poziomie  Zze zaktad ponosi koszty zwigzane
program redukcji kosztéow na bazie maszyny/stanowiska pracy. Przykiadem z dziafalnoscig produkcyjna, ale nasza
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bryczne instalacje, zwlaszcza tak awangardowe
jak nasze i przy tak wysokim poziomie jakoScio-
wym i ilo§ciowym produkeji. Podjelismy juz dzia-
tania w tym kierunku, ale konieczne jest zaanga-
zowanie wszystkich pracownikéw. W przeciwnym
razie ryzykujemy, ze obnizymy konkurencyjno$é
wzgledem innych zakladéw europejskich, a takze
azjatyckich. Nie mozemy sobie na to pozwolié. Ja
jednak jestem dobrej mysli, bo wiem, ze mogg li-
czy¢ na bardzo mocny zesp6l. Olbrzymie inwesty-
cje, jakie juz zrealizowaliSmy, zaowocujg zwigk-
szeniem wydajnosci o okoto 5% do konca ro-
ku 2008 i 0 30% do roku 2011. To bardzo wazny
cel dla Grupy i dla zalogi naszego zakladu. Osig-
gniemy go dzigki nowym inwestycjom, ale takze
dzigki ,rewaloryzacji” naszych kompetencji i na-
szych metod pracy pod katem World Class Manu-
facturing. W 2008 roku mamy nadziej¢ na zdoby-
cie brazu, pierwszego z trzech poziomdw syste-
mu, a w roku 2010 ZLOTA”.

Na tym nie koriczg si¢ plany na najblizsze lata.
Obecnie zaklad produkuje 700.000 silnikéw rocz-
nie, ale potrzeby klientéw w calej Europie rosna,
a podaz wcigz nie moze ich zaspokoié. Zdolnosci
produkcyjne zakladu muszg byé zatem caly czas
zwigkszane, czemu stuzg liczne inwestycje w tym
kierunku: ,W sierpniu zakorniczyliSmy cykl modyfi-
kacji, ktéry mial na celu podniesienie zdolnosci
produkcyjnej w hali gléwnej, podczas gdy w ha-
li 3D powstajg obecnie kolejne dodatkowe linie.
W roku 2009 liczymy na produkcje przekraczaja-
cg 800.000 silnikéw rocznie. Klienci z Europy i Azji
dowiedli juz, ze wysoko sobie cenig nasz silnik, kto-
ry cieszy si¢ coraz wigkszym powodzeniem”. [

Z OSTATNIEJ CHWILI
41 punktow w trakcie | audytu WCM to jeden
z najlepszych wynikéw w catej Grupie

rolg jest wskazanie, co tak naprawde jest
niezbednym kosztem a co strata. Np.
zapalone w ciggu stonecznego dnia
oswietlenie, kiedy ,konkurencja” ma
lampy zgaszone, musimy zaczaé¢ nazywac
stratg. Bo jezeli ona potrafi wyprodukowaé
co$ mniejszym kosztem to generuje
wiekszy zysk i jest od nas lepsza”.

Gdy firma chce uzyska¢ zamierzony efekt
musi zmobilizowaé ludzi do tego, aby
wprowadzali zmiany i na przyktad zbierali
dane o stratach na swoich stanowiskach
pracy. Wprawdzie wszystko odbywa sie

w warunkach produkcyjnych, przy stale
wzrastajacej wydajnosci, co powoduje,

Ze nie ma zbyt wiele czasu na precyzyjne
szkolenia z metodologii oraz narzedzi
wykorzystywanych w filarach WCM. Wiedza
rozpowszechniana jest najczesciej

kaskadowo, przez kierownikéw zmian

i liderow, za pomoca broszur i Lekcji
Jednotematycznych. W miare rozwoju
WCM, wiedza bedzie przekazywana

w sposéb praktyczny w momencie
wdrazania Projektow Poprawy

na wydziatach. Jednym z czynnikéw, ktory
ma motywowa¢ pracownikéw

do kreatywnosci jest program sugestii

- za najlepsze pomysty, ktére przyniosty
konkretne korzysci finansowe, sa oni
nagradzani.

»Nie brakuje nam pracy, natomiast to, co
udato sie do tej pory osiagnaé to przede
wszystkim zwiekszenie wydajnosci.

- dodaje Wojciech Pieczonka. - Dzigki
licznym inwestycjom na liniach nasza
srednia zdolno$¢ produkcyjna wzrosta

0 100 silnikéw dziennie, do 2850 sztuk

na dobe. Jesli chodzi o bezpieczenstwo to
praktycznie caly rok mamy bez wypadkéw.
WCM wprowadzany jest od poczatku tego
roku i podczas pierwszego audytu, 16 i 17
pazdziernika, profesor Hajime Yamashina
(jeden z autorytetow w dziedzinie WCM)
zobhaczyt nasze zaawansowanie

w zrozumieniu i w aplikacji narzedzi tej
metodologii, wskazat nam btedy i wytyczyt
kierunki. Nasza prezentacja dziatalno$ci
filarow WCM byta czytelna i spéjna z tym,
co robi si¢ w jednostkach produkcyjnych,
inaczej bySmy stracili wiarygodnos$é. Nie
wystarczy, ze mamy bardzo dobre wyniki.
MusieliSmy pokazaé jak do tego
doszli$my, ze stosujemy odpowiednie
metodologie i narzedzia, bo tylko wtedy
utrzymamy osiagniete, dobre wyniki

w czasie”.
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Jerzy
Kozierkiewicz

Pogotowie
Energetyczne

na Fiacie Ducato
prezentowane
podczas
spotkania

w Stoczni
Gdanskiej

»

PRODUKT
FIAT PROFESSIONAL

iat Auto Poland jest od wielu lat nie-
kwestionowanym liderem na rynku
samochodéw dostawczych. Jednak
dynamiczny jego rozwdj wraz z wzro-
stem gospodarczym Polski jest dodat-
kowym bodzcem do wzmocnienia
jeszcze bardziej tej pozycji. Dlatego
na poczatku pazdziernika Fiat Pro-
fessional zorganizowal w Stoczni
Gdanskiej prezentacje gamy modeli samochoddw
dostawczych oraz mozliwosci ich zabuddw.
W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele firm
karoseryjnych, najlepsi obecni klienci, przyszli
klienci oraz dziennikarze.
Aby zrozumie¢ dotychczasowy handlowy sukces,
przyjrzyjmy si¢ strukturze sprzedazy aut dostaw-
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Pazdziernikowa prezentacja Fiat Professional Zabudowy
2007 byta okazjg do przedstawienia bogatej oferty ﬁrmy
dla rynku samochodéw dostawczych.

czych przez Fiat Professional. Rynek ten dzielony
jest wedlug wielkos$ci modeli. Do najmniejszych
vandw zalicza si¢ Seicento, Pand¢ i Grande Punto
— jest to 12,2% tegorocznej sprzedazy (dane
do korica sierpnia). Nastgpnie sg samochody male
z Grande Punto (21,9%), Srednie ze Scu-
do (17,9%), duze z Ducato (37,9%) oraz pick-
-upy, czyli Strada (10,1%). Juz te dane wskazuja
jakie modele ciesza si¢ najwigkszym zaintereso-
waniem przedsigbiorcéw. Proporcje w sprzedazy
vandw i dostawczych zostang uwidocznione jesz-
cze lepiej, gdy poréwna si¢ je z ubieglym rokiem.
W 2006 r. vany stanowily 63,4% sprzedanych po-
jazdéw, a pozostale dostawcze 36,6%. W tym ro-
ku, tylko do sierpnia proporcje odwrdcily si¢ pra-
wie o sto procent. Dostawcze stanowia 62,7%



sprzedazy, vany zaledwie 37,3%. Rynek samocho-
déw dostawcezych w Polsce zmienia swg orientacje
w kierunku coraz wigkszych modeli.

Dowodem na zachodzace zmiany jest Fiat Ducato
— lider na rynku, zaréwno w gamie jak i w porow-
naniu z konkurentami. W tym roku zanotowa-
no 27% wzrost sprzedazy tego modelu. Srednio
w miesigcu 300 Ducato wyjezdza do nowych uzyt-
kownikéw. Nie mniejsze sukcesy w swoim seg-
mencie odnosi Fiat Scudo, ktéry pojawil si¢ w sie-
ci FAP dopiero w lutym 2007 r. Srednia miesiecz-
na sprzedaz wynosi 80-100 aut, a wersja osobowa
stala si¢ przebojem rynku. Dobrg opinig i sprzedaz
(wzrost 0 29,2% w poréwnaniu z 2006 r.) ma Fiat
Doblo Cargo. Ulubionym modelem do specjali-
stycznych zabuddw jest Doblo w wersji MAXI.

Co przyczynito si¢ do handlo-
wego sukcesu i spowodowato
takie odwrdcenie proporcji
sprzedazy?

Powstala profesjonalna sie¢
sprzedazy samochodéw do-
stawczych, z dobrze wyszkolo-
ng zalogg i fachowa obslugg.
Atrakcyjng oferte przyblizono
poprzez game aut demonstra-
cyjnych. FAP prowadzi ela-
styczng polityke produktowa,
dopasowujac si¢ do zyczen
klientéow i starajagc si¢ jak
sprawnie oraz terminowo re-
alizowa¢ zaméwienia. Pomaga w tym m.in. pro-
gram ,,Corporate Mobility” opierajacy si¢ na indy-
widualnej analizie potrzeb klientéw, optymalizacji
kosztéow zakupu i zarzadzania flotg. Dzialania te
wspierane sg przez bardzo korzystne ustugi finan-
sowe, takie jak leasing, kredyt, wynajem.

Jednak najwickszym atutem jest od$wiezo-
na w ostatnim okresie gama oferowanych modeli
i mozliwosci adaptacyjne pojazdéw wedlug po-
trzeb klientow. Fiat Professional wspélpracuje
z kilkunastoma firmami zajmujgcymi si¢ profesjo-
nalng zabudowg aut. W praktyce specjalistyczne
pojazdy mozna wykonaé dla kazdej grupy zawo-
dowej. Do wyboru jest ponad 40 typéw za-
buddw, a oprécz nich mozna zrealizowac
indywidualny projekt dostarczony
przez uzytkownika. Wraz z ela-
stycznoScig oferty idzie
w parze wysoka jako$¢
wykonywanych uslug,
bardzo dobre materialy
wykonczeniowe, krot-

kie terminy realizacji.
Wspdlpracujace z Fiat
Professional firmy wyko-

Fiat Panda van
,Natural Power”
- model z dwoma
niezaleznymi
zasilaniami:
benzynowym

i na CNG

T

owy Fiat
1011MoO

owy, kompaktowy, funkcjonalny i ekonomiczny
furgon, bedacy efektem wspétpracy Fiata, PSA
Peugeot Citroén, a takze tureckiej firmy Tofas, gdzie
jest produkowany, zwraca uwage optymalna
i niezwykle funkcjonalng przestrzenia zatadunkowa,
ktora przy zaledwie 3,86 m diugosci auta wynosi 2,5
m?, a mozna ja jeszcze powigkszyé do 2,8 m®, dzieki
mozliwosci wyjmowania siedzenia pasazera.
W wyposazeniu seryjnym tego samochodu,
0 nowoczesnym i ergonomicznym wnetrzu, znajduja
si¢ elementy wplywajace zaréwno na komfort jazdy,
jak i bezpieczenstwo (np. ABS,
poduszka powietrzna kierowcy),
a takze urzadzenia
kojarzone z wyposazeniem
charakterystycznym dla wyzszych
segmentow (np. czujniki
parkowania, centralny zamek dla
kabiny oddzielony od przestrzeni
fadunkowej etc.). Model
napedzajg silniki benzynowe
i diesla, ktore gwarantujg niskie
koszty uzytkowania i ochrone
Srodowiska naturalnego.

nuja najprzerdzniejsze wersje. Zaczynajac od naj-
prostszych jak np. kontenerowe, samochody
skrzyniowe, izotermy czy chlodnie, poprzez sa-
mojezdne sklepy, pojazdy serwisowe, pomocy
drogowej, a koficzac na autach do przewozu war-
toéci, ambulansach pogotowia ratunkowego, wo-
zach bojowych strazy pozarnej, pojazdach policji
czy strazy miejskiej. Oczywiscie, z racji konstruk-
cji, zabudowy te w zdecydowanej wigkszosci od-
bywaja si¢ na modelach Ducato i Scudo.
,Fiat nie jest juz tylko dostawcg. Stali-
§my si¢ réwnorzednym partnerem w biz-
nesie, otwartym i szybko
reagujagcym na zmienia-
jace si¢ potrzeby klien-
tow — moéwi Lucy-
na Bogusz, Country
Manager Fiat Profes-
sional. — Wspdlpra-
cujac z najlepszymi
firmami karoseryj-
nymi, dajemy towar
najwyzszej jakosci
i  konkurencyjny
na rynku”. m
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LUDZIE
SZKOLENIE

PRODUKT

O stanie zaawansowania programu szkoleniowego, ktéry
w ciggu 16 miesigcy objal ponad 1200 pracownikéw Fiat
Group Automobiles, méwig Alex Sala i Massimiliano Maini.

zerpal przyjemno$é ze wspdlza-
wodnictwa, upraszczaé rzeczy, po-
dejmowac trudne decyzje. Oto nie-
ktére z fundamentalnych zasad mo-
delu przywddztwa wdrozonego
w Fiat Group Automobiles i stano-
wigcego bazg dla ,Avanti ¢ Veloci”,
programu  szkoleniowego, jaki
od kwietnia 2006 roku objal juz po-
nad 1200 manageréw przedsigbiorstwa w 11 kra-
jach. Projekt zrodzit si¢ we wrzesniu 2005 r. pod-
czas dwudniowych warsztatéw w Crans Monta-
na (Szwajcaria), w ktérych uczestniczyli m.in. dy-
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rektor pelnomocny Fiata Sergio Marchionne oraz
6wcezesny Management Fiata Auto. Jego celem by-
lo u$wiadomienie pracownikom, ze warunkiem
niezbednym do przetrwania przedsi¢biorstwa
na rynku jest potrzeba natychmiastowej przemiany
kulturowej oraz konieczno$¢ wykreowania kadry
lideréw zdolnych do realizowania tego procesu.

Program zaowocowal utworzeniem zupelnie nowej
spolecznodci, ktéra poczatkowo liczyta sobie 500
0s0b, a z czasem rozszerzyla si¢ do pokaznych roz-
miaréw. Program opiera si¢ na 16 zasadach: osiem
z nich dotyczy zdolnosci do kierowania zmianami
(Leading change), a osiem zwigzanych jest z umie-




jetnoscig kierowania ludZzmi (Leading people). Co
dwa miesigce osoby zaangazowane w ,,Avanti e Ve-
loci” pracujg nad dwiema z nich, wdrazajac progra-
my poprawy (zajecia warsztatowe) oraz wymienia-
jac si¢ doswiadczeniami i informacjami za posred-
nictwem specjalnego portalu. Witryna, dostep-
na przez Internet za pomocg hasla, réwniez z do-
mu, nie tylko umozliwia komunikacj¢ pomigdzy
uczestnikami programu, ale oferuje réwniez narze-
dzia do samodzielnego zglgbiania wiedzy na jego
temat. Po 16 miesigcach od uruchomienia, projekt
objal ponad 1200 managerdw z 11 krajéw i zaowo-
cowal przeprowadzeniem 52 podprojektéw (warsz-
tatow wdrozeniowych). O tym niewatpliwym suk-
cesie mowig Alex Sala i Massimiliano Maini, odpo-
wiedzialni w Fiat Group Automobiles za, odpo-
wiednio, People Development Training & Compen-
sation oraz Professional Training.

Czy spodziewaliscie si¢ az takiego zainteresowa-
nia tg inicjatywa?

,Bylismy przekonani — méwi Sala — ze projekt od-
powiada na faktyczne zapotrzebowanie oséb pra-
cujacych w firmie, ale musz¢ przyznac, ze reakcja
byla zaskakujaca. Tym bardziej, ze udzial w progra-
mie nie jest obowigzkowy. Zarejestrowalismy 17 ty-
siecy wejs¢ na naszg strong i ponad 10 tysigcy kart
z informacjg zwrotng: to naprawdg dobry rezultat!”
Co przyczynito si¢ do tak znacznego udzialu?
,Dostrzeglismy u pracownikéw — kontynuuje Alex
Sala — ogromng che¢ wspdluczestniczenia w uzdra-
wianiu Fiat Group Automobiles”.

Dlaczego warsztaty maja tak duze znaczenie?
»Avanti e Veloci — wyjasnia Massimiliano Maini — to
hasto symbolizujace przemiang kulturows, jaka ob-
jela cale przedsigbiorstwo, same warsztaty za$ sta-
nowig jego konkretne przetozenie na rzeczywistos¢.
Sa narzgdziem, za pomocg ktérego osoby wspdlnie
przenoszg zasady nowego przywoddztwa na co-
dzienne czynnosci. Wystarczy rzuci¢ okiem na liste
inicjatyw, jaka widnieje na naszej stronie: poprawa
mentalno$ci uslugodawcéw w Niemczech, rozsze-
rzenie modelu przywddztwa na dostawcdw strate-
gicznych, wzrost wydajnosci technicznej w Zakla-
dzie Tychy, projekt dla koncesjonariuszy marki
Lancia, uproszczenie i przyspieszenie wynikajace
z oszczednosci materialéw. Trudno o bardziej kon-
kretne efekty”.

Ktéry z tych rezultatéw jest najwazniejszy?
»Najwickszg satysfakcja napawa nas fakt, ze pro-
jekt ,nie zgubil si¢ gdzie§ po drodze” — méwi Sala.
— Zbyt wiele razy inicjatywy rozpoczynaja si¢
z wielkim impetem, ale pdZniej gasng niczym ogar-
ki $wiec. Powinny natomiast by¢ doprowadzane
do korica, a wszelkie obietnice zrealizowane w stu
procentach. Sukces programu dowodzi, ze ,,Avanti
e Veloci” nie pozostal jedynie pustym haslem, ale ze

najpierw przerodzil si¢ w posta-
we mentalna, a nastgpnie w po-
stawe operacyjna. Co wigcej, sa-
mi uczestnicy prosza nas o kon-
tynuowanie tej inicjatywy, we-
dlug nich bardzo przydatnej”.

W jaki sposéb zrodzil si¢ po-
mysl projektu?

»Wszystko zaczelo sig w momen-
cie, gdy przeprowadzono 21
warsztatow (po jednym dla kaz-
dej z funkgji), ktérych celem byto
przedstawienie i rozpropagowa-
nie modelu przywddztwa — méwi

Massimiliano
Maini.

U gory: Alex Sala
Ponizej:

Zaktad Tychy

Maini. — Podczas tych spotkan,
w ktorych wziglo udzial Iacznie okoto 500 oséb, li-
derzy zaproponowali, m.in., by istniala mozliwos¢
dysponowania narzedziem umozliwiajagcym ,,urze-
czywistnianie” przywddztwa oraz upowszechnianie
modelu wsréd wspdtpracownikéw. W zwigzku
z tym przystapiliSmy do prac nad projektem, ktory
miatby wspiera¢ kadre¢ kierowniczg w dazeniu
do zmian, stawiajac sobie pytanie, jakie narz¢dzia
i jakie metody moglyby temu sluzyé, a przede
wszystkim, jak mogliby§my to zrobi¢. Dlatego nie
bralismy pod uwage tradycyjnej kampanii informa-
cyjno-szkoleniowej, ktérej efekty sg zwykle krétko-
trwale. ChcieliSmy natomiast, zeby ,,Avanti e Velo-
ci” staly si¢ nowa postawa mentalng, nieustannie
podtrzymujaca zainteresowanie oséb zasadami
,»osiem plus osiem”, a jednocze$nie przyczyniajaca
si¢ do realizacji celow biezacych, jak nakfanianie
do odchodzenia od dotychczasowych nawykdw,
wprowadzania elementéw przetamujacych rutyng,
poszukiwania konkurencyjnych rozwigzan, zaanga-
zowania i dowartoSciowania wspolpracownikow.
Portal spetnia te wymagania”.
Jakie beda dalsze fazy projektu?
,Celem, jaki chcemy osiggna¢ — konkluduje Sala
— jest objecie inicjatywa coraz wigkszej liczby osdb,
a poprzez ulatwienie dostepu do portalu takze
zwigkszanie spolecznoSci wirtualnej, réwniez
o0 osoby z grupy Professional”. m




GRUPA
TEKSID IRON

TEKST

Alicja Filowska
FOTO

Arch. Teksid
Iron Poland,
Satiz Poland

Wiekszos¢ pracownikéw Teksid Iron Poland
ze Skoczowa nie miala najmniejszych
watpliwosci jak spedzi¢ 22 wrzesnia.




rost nie chcialo si¢ wierzyc!

Po kilku dniach cigglego

deszczu wlasnie tej soboty

niebo bylo bezchmurne,

a temperatura i delikatny, je-

sienny wiatr, naprawde roz-

pieszczaly. Punktualnie o go-

dzinie 16.00 pierwsi goScie

Dnia Rodzinnego Teksidu
Iron Poland weszli na stadion KS ,,Beskid” w Sko-
czowie, by rozpoczaé dobrg zabawe. Przy wejsciu
czekaly na uczestnikéw nowe modele samochodéw
Fiata, m. in.: Sedici, Bravo, Linea czy ostawiona
juz Panda Cross, ktére — nie da si¢ ukryé — wzbu-
dzaly duze zainteresowanie. Ale do $rodka, jak ma-
gnes, przyciagaly wszystkich takze $miechy i hafas
toczgcych sig rozméw. Dorosli chcieli zrobi€ uzy-  zabwawa na ,,5”
tek z zaproszen trzymanych w rekach, ale idgce - jak widaé
obok nich dzieci nie widzialy niczego poza karuze- na zdjeciu

lami i kolejka. Dla nich tam wlasnie zaczynaly oo o)

i koficzyly si¢ atrakcje. Jedynym ratunkiem bylo  kanafek
wigc uprosi¢ obstugujacego te urzadzenia, aby

nie zatrzymywal karuzeli przez najblizsze pét go-
dziny. Zapewne powstrzymaly ich od tego miny
innych rodzicéw, takze stojgcych w kolejce ze
swoimi pociechami, zaciskajacych coraz mocniej
zaproszenia w r¢ku. Nie byto innej rady, jak po-
czekaé, az dzieciaki zglodniejg i wykorzy-
stujgc ten moment, zasigs$¢ przy stotach.
AW zyciu musi by¢ miejsce zaréwno na
pracg jak i na wypoczynek czy zabawe —
moéwi dyrektor zaktadu, Marek Kana-
fek. — Zaloga jest ze sobg caly dzien, ale
w zupelnie innych warunkach, musi
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wiec by¢ kiedys ten moment, ze
beda mogli razem wypic piwo,
pogadaé nie tylko o pracy
i problemach. Oprécz popotu-
dniowej zabawy przed potu-
dniem rodziny pracownikéw
mogly, jak zawsze, zwiedzié
nasza odlewnig. Dzisiaj zrobito
to ponad 1000 oséb. Pracow-
nicy przyszli z dzieémi, mat-
zonkami, rodzicami, po prostu
cheg si¢ pochwalié, gdzie pracuja. Tym bardziej, ze
nasz zaklad cieszy si¢ dobrg renoma, a wlasnie
Swigtujemy takze 60- lecie naszej Odlewni”.
Humory dopisywaly, bylo dobre jedzenie, muzyka,
dookota sami koledzy i rodzina. Czego jeszcze
chcie¢? Chyba tylko tego, aby takich dni w roku
bylo wigcej.

Pracownicy Topialni, jak méwia, serca odlewni,
powiedzieli: Stanistaw: ,,Odkad pracuj¢ w zakfa-
dzie zawsze chetnie przychodz¢ na Dzieri Rodzin-
ny. Bawimy si¢ bardzo dobrze, dlatego co roku je-
stem tutaj z rodzing. Wnuczek jest niesamowicie
zadowolony, bo moze szale¢ na karuzeli do woli.
Mam nadzieje, ze w przyszlym roku tez bedzie ku
temu okazja”.

ﬁzs

\ A

Stanistaw

Wszyscy
razem to
prawdziwy
dzien
rodzinny w
skoczowskim
Teksidzie

Michat

Jacek: ,To juz kolejny Dzien
Rodzinny Teksidu, na ktéry
przyszedtem z zong i dzie¢mi.
Jak dopisuje pogoda to zabawa
zawsze jest §wietna. Dzieci juz
wozitlem na karuzeli nawet sam
si¢ przejechatem, ale nie pole-
cam nikomu z pelnym zotad-
kiem. Wchodzac od razu zwré-
cilem uwage na stojace przed
wejsciem samochody. Moge
powiedzied, ze sa coraz lepsze. Sedici robi na mnie
szczegblne wrazenie, chcialo by si¢ mie¢
takie autko.”

Michat z wnuczka: ,,Kiedy$ Dzien Ro-
dzinny byl w zaktadzie organizowany tyl-
ko okazjonalnie. Teraz spotykamy si¢ co
roku i za kazdym razem jest mita atmosfe-
ra. Pobawi¢ mogg si¢ wszyscy, taka przy-
jemna rodzinna impreza. Wnuki, zona, ja,
kazdy moze milo spedzi¢ popotudnie, dla-
tego jesteSmy tu w komplecie. Wtasnie
wypatruje wnukdéw, szalejg gdzies na ka-
ruzeli. O, jest i wnuczka, Paulinka, bardzo
zachwalata kolejk¢ gérska, chyba péjdziemy na
jeszcze jedng przejazdzke”. ]

Jacek
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SZeéédziesiqt lat temu, w 1947 roku,
cztery osoby: dwach braci

z Jabtonkowa, inzynier Troszok z Katowic
oraz inzynier Gtazowski z Cieszyna,
zatozyli pierwsza prywatna odlewnie,
ktora zatrudniata 6 pracownikow
fizycznych i zajmowata sie odlewaniem
czesSci zamiennych do maszyn rolniczych.
Ale juz wkrétce opracowano pierwszy
model grzejnika zeliwnego i rozpoczeto
jego produkcje. W 1950 roku firma
zostata znacjonalizowana. Na poczatku
skupiono sie gtéwnie na grzejniku, ale
produkowano takze m.in. kadtuby silnika
jednocylindrowego do traktora DZIK,
najpierw 1 potem 2 cylindrowy silnik do
motopompy, ktéry pézniej zostat
zamontowany w Syrenie. Powoli
ewoluowat w 3 cylindrowy i do koiica
produkcji Syreny kadtub jej silnika byt
produkowany w Skoczowie.

W miedzyczasie trwata rozbudowa

Warto wicdzieC

byto koto zamachowe do Fiata 126p.

FSM hali nastapit 5 lutego 1975. Natomiast 14 marca
uzyskano pierwsze formy odlewow, wykonane na
automatycznej linii formierskiej - pierwszym odlewem

60 lecie Odlewni w Skoczowie

grzejnikow, ale w pewnym momencie
podjeto decyzje o przeniesieniu catej hali
grzejnikowej do innego zaktadu. Na tej
stosunkowo nowej hali grzejnikowej
rozpoczeto produkcje tylnych mostow do
licencyjnego autobusu Berliet, ktora
trwata do 1991 roku, kiedy ze wzgledow
ekonomicznych i ekologicznych zamknieto
stara hale. ,W 1971 roku odlewnie
skoczowska wchtoneta éwczesna
Wytwérnia Sprzetu Mechanicznego WSM
w Bielsku Biatej - mowi dyrektor
generalny, Marek Kanafek. - Rok péZniej,
kiedy przemianowano ja na FSM,
uzyskali$my nazwe FSM Bielsko-Biata,
Zaktad nr 5 w Skoczowie.

W 1972 zapadta decyzja o budowie hali,
w ktorej dzisiaj odbywa sie gtowna
produkcja odlewnicza. W 1993 po
przejeciu FSM-u przez Fiata, powstata
spotka Teksid Poland SA, (sktadajaca sie
z dwach zaktadow). W 2002 roku Teksid

Poland SA podzielit sie na dwie spétki:
Teksid Aluminium Poland oraz Teksid Iron
Poland, i pod ta nazwa dziatamy do dzis.
Praktycznie od 1993 roku zaczeto sie
pasmo inwestycji. Najpierw postawiliSmy
jedna linie DISAMATIC, pézniej druga tego
samego typu. Poniewaz brakowato zeliwa,
postawiliSmy dwa piece topiace.

Kiedy przed 2000 rokiem zapadta

decyzja o zamknieciu jednej z odlewni we
Wioszech, przejeliSmy czesé jej produkcji
modernizujac jedna z istniejacych linii
skrzynkowych, a dwa lata temu takze
druga, przewidujac rozwoj produkcji.

W ubieglym roku postawiliSmy piec,

a w.pazdzierniku rozpoczynamy montaz
kolejnego pieca przetrzymawczego. W tym

mome ia osiagnie zdolnosé
produkeyjna 75 ton, co przy obecnie
realizowanych 68#ysiacach daje nam
rezerwe na wypa nagtej potrzeby

zwigkszenia produkcji”.

* Pomnik ku czci ,,Poleglym za polskosé Slaska”, ktory stoi ¢ 8 min dolaréw USA - tyle z koricem lat 90-tych pochioneta
przy ulicy Mickiewicza, jest dzietem zatogi skoczowskiej
odlewni. Model zaprojektowat i wykonat prof. Artur Cienciata
z Wisty, a pracownicy odlewni starannie wykonali odlew.
Uroczyste odstoniecie nastapito 22 lipca 1961.

 Pierwszy wytop zeliwa w nowo wybudowanej dla potrzeb ¢ Odlewnia jeszcze przed Teksidem produkowata 26,5 tys.

ton odlewow rocznie, zatrudniajac nieco ponad 1,5 tysiaca

ludzi. W tym roku, jezeli nic sie nie zmieni, wyprodukuje
ponad 68 tys. ton odlewow. Bramy zaktadu przekracza

wymiana maszyn formierskich na impulsowe, bebnow
chtodzacych i oczyszczarek Srutowych, w zwiazku

z przygotowaniami do produkcji nowego ,,Cinquecento”.
Kredytodawca byt whoski Fiat.

codziennie ok. 900 oséb.

zsﬁ
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W dzisiejszych czasach tylko
wyprzedzajgc rywali mozna
wygrac szalenczy wyscig o
klienta. Spétka CNH Polska
zna doskonale t¢ zasade,
dlatego na wrzeSniowym
Agro Show zaprezentowala
kilka dobrych pomystéw,
zadziwiajac wszystkich,
tacznie z konkurencja.

30

argi kazdemu z wystawcow dajg te
samg mozliwos$¢ przedstawienia sie-
bie i swoich wyrobéw. Ale jak na diu-
zej zatrzymal przy stoisku wysta-
wienniczym klienta, zwlaszcza no-
wego, nieznajgcego marki? Jak sig
wyrézni¢, pokazaé co§, czego nie
majg inni, zaskakujac jednoczesnie
samg konkurencj¢? Co zrobic, by nie
pozostac jednym z wielu?
W ciggu calego roku organizuje si¢ w Polsce oko-
lo 50 wystaw maszyn rolniczych. Na wigkszoSci
z nich CNH reprezentowana jest przez swoich
dealerow, sa jednak trzy wystawy, gdzie spétka
pojawia si¢ osobiscie, sg to: poznariska Polagra
Premiery w lutym, marcowy Agrotech w Kielcach



i wrze$niowy Agro Show w podpoznariskich Bed-
narach. W ich trakcie zwiedzajacy majg mozli-
wo§¢ zapoznania si¢ z oferta handlows firm dzia-
lajacych na terenie Polski. O dwdch pierwszych
imprezach pisaliémy juz w 68 numerze ,Fiata
Wokdt Nas”, trzecia, IX Migdzynarodowa Wysta-
wa Rolnicza Agro Show 2007, odbyla sig¢
w dniach 21-24 wrze$nia.

Jest to najwigksza wystawa maszyn rolniczych
na terenie Polski, o czym $wiadczy¢ moze fakt, ze
pojawilo si¢ na niej okolo 500 wystawcow,
a w ciggu 3 dni odwiedzilo ja okolo 50 tysigcy
0séb. CNH zaprezentowalo wszystkie maszyny
obu marek, ktére oferuje na polskim rynku: 90%
stanowily ciagniki rolnicze, kombajny zbozowe,
a takze prasy do zbioru slomy i zielonek oraz la-
dowarki teleskopowe (CNH). Pokazuje si¢ tu pel-
ng oferte, od ciggnikéw od 40 do 100 KM, ktére
idealnie nadaja si¢ na pola o powierzchni zaréw-
no 15, jak 500 czy 1000 ha. O Agro Show w kilku
stowach méwi Jerzy Wrébel, szef promocji ploc-
kiej CNH — ,Wszyscy importerzy maszyn rolni-
czych i polscy producenci przedstawiaja tu pelng
game¢ produktéw krajowych i importowanych.
Jedna z takich wigkszych atrakc;ji jest to, czego nie
mozna zobaczy¢ na innych polskich wystawach.
Mianowicie maszyny nie sa tutaj prezentowane
tylko statycznie, ale mozna je takze ogladaé pod-
czas pracy na polu pokazowym. Obie marki (Case
i New Holland) zaprezentowaly w ten sposéb
swoje ciagniki, kazdy z maszyng towarzyszaca, tj.
z plugiem czy opryskiwaczem, aby w ten sposéb
w pelni zademonstrowaé swoje mozliwosci. Poka-
zy takie zwigkszajg szanse na nawigzanie kontak-
tow z nowymi klientami, podobnie jak mozliwo§¢
obejrzenie maszyny z bliska czy rozmowa z han-
dlowcem, ktére moga przekonaé wahajaca si¢
jeszcze osobe. Przybywaja tu polscy rolnicy, ale
takze goScie zagraniczni z takich krajow, jak: Li-
twa, Lotwa czy Estonia. Warto wigc czyni¢ swoje
stoisko bardziej atrakcyjnym niz inne i dlatego
wilasnie New Holland pokazala

pewne podzespoly cig-

gnikéw (rucho-
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CNH
zaprezentowato
na Agro

Show 2007
wszystkie
maszyny obu
marek, ktore
oferuje

w Polsce:
ciagniki,
kombajny, prasy
i fadowarki

me moduly): krecace si¢ begbny systemu midcgce-
go kombajnu CR i modul Fast Stir — urzgdzenie
montowane w ciggnikach, aby tatwiej mozna bylo
nimi sterowac. Po raz pierwszy publicznie zapre-
zentowaliSmy w Bednarach kombajn TC 5000,
produkowany w fabryce w Plocku. Wczesniej,
na przelomie lipca i sierpnia pokazaliSmy go, ale
tylko dealerom New Holland”.
Agro Show stworzyl tez doskonalg okazje
do udowodnienia zaréwno dealerom jak i klien-
tom, iz jest to marka, z ktérg warto si¢ zwigzac,
silna na rynku, z mocnym zapleczem finanso-
wym. Potrzeba taka wynikala ze zmian, jakich
dokonano niedawno w sieci dealerskiej marki.
Postarano si¢ wigc, aby stoisko Case zrobilo
prawdziwg furorg i... osiagnigto zamierzony cel.
Opowiada Piotr Szewczuk, szef sprzedazy Case
[H: ,,Potrzebowalismy jedynie 1000 m?, zeby po-
kazac, ze jesteSmy bezkonkurencyjni. Aby przy-
ciggnaé uwage zwiedzajgcych z calej Europy
sprowadziliSmy sprzet, ktérego w Polsce zdoby¢
nie sposdb. Z Austrii dotarfo do nas podium ob-
rotowe, na ktérym prezentowaliSmy nasz naj-
nowszy model — 210 konny traktor Case IH Pu-
ma. Ponadto, na specjalnych wspornikach usta-
wili$my traktor CVX 195 z dolgczonymi z przodu
i z tylu urzadzeniami, z ktérymi
ciagnik normalnie pra-
cuje w poluy,
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Stoisko Case IH
byto bezkon-
kurencyjne.
Furore zrobity
marki
prezentowane
na obrotowym
podium czy tez
na wspornikach,
umozliwiajacych
dynamiczne
pokazy

w taki sposéb, ze jego kola swobodnie obracaly
si¢ nad ziemig. Natomiast obok ustawiona zosta-
fa niezalezna kabina podlgczona do traktora,
zwiedzajgcy wsiadajac do niej mégt uruchomié
traktor i jednoczes$nie obserwowacd z boku pracg
wszystkich jego funkcji i podzespoléw. Reasumu-
jac, traktor fizycznie stojac w miejscu, wykonywal
wszystkie czynnosci, ktére wykonuje podczas
pracy w polu. Nasi operatorzy dokonywali kilka-
nascie dynamicznych pokazéw dziennie, co przy-
ciggalo uwage setek ludzi. Na stoisku Case IH
dysponowalismy takze dynamometrem, czyli spe-
cjalnym urzadzeniem sluzgcym do pomiaru real-
nej mocy traktora. Dzigki niemu mogliSmy udo-
wodnic klientom, ze silniki w naszych traktorach
maja dokladnie tyle koni, ile podajemy. Celem
zwrdcenia uwagi naszych klientéw korzystaliSmy
réwniez z najwigkszego dostgpnego w Europie
monitora o powierzchni ekranu 54m?, czyli wiel-
kosSci malego boiska do gry w pilke. Byly na nim
wyswietlane filmy, firmowe reklamy, a takze
wszystko to, co prezentowaliSmy na stoisku, tj.
pokazy i dynamiczne prezentacje. Stojacy za na-
miotem specjalnie przygotowany truck wysuwat
ekran na wysoko$¢ 12 m, dzigki czemu byt on wi-
doczny z calej powierzchni targéw. Efekt przerdst
wszelkie oczekiwania, kazda z prezentacji i poka-
z6w gromadzila na naszym stoisku praktycznie
wszystkich klientéw przebywajacych w poblizu.
Na stoisku Case IH ustawiony zostal ponadto ol-
brzymi namiot o powierzchni 200 m? w ktérym
po raz pierwszy zapewniliSmy kazdemu z naszych
dealeréw osobne pomieszczenie. Dzigki temu de-
alerzy, znajdujacy si¢ caly czas przy maszynach,
mogli w ciszy, na osobnosci, spokojnie porozma-
wiaé z klientami ze swojego regionu”.

Juz w marcu kolejne targi w Kielcach. Konkuren-
cja na pewno skorzysta z pomysiéw CNH, zapre-
zentowanych na Agro Show 2007, dlatego naj-
wyzsza pora, aby w pelni si¢ do tego przygotowaé
i jak zawsze pozostawié ja w tyle. Do marca spo-
ro czasu, ale burze mézgow trzeba begdzie juz nie-
dlugo zaczaé. [

C.
A
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Product Day

roduct Day, czyli dzien produktu, to inicjatywa,

ktora CNH realizuje od 3 lat - méwi Izabela
Checinska - pracownik do spraw rozwoju
i komunikacji w CNH Polska. - Ideg tego
przedsigwzigcia jest zapoznanie pracownikéw
zaktadow produkcyjnych z wyrobami, na rzecz
ktérych pracujg. Tegoroczng edycje Product Day
potaczylismy z Migdzynarodowg Wystawa Rolnicza
Argo Show w Bednarach. Na targi te zabralismy
ponad 40 pracownikéw, gtéwnie nowo

zatrudnionych, z dziatéw konstrukcyjnego,
technologicznego, analizy pracy i wydziatow
produkcyjnych. DaliSmy im w ten sposéb mozliwo$é
w jednym miejscu i czasie zapoznania si¢ z cata
gama produkowanych przez CNH maszyn (wiedzg
techniczng w tym zakresie wspierali nas koledzy
z dziatu marketingu, Jozef Debski i Henryk
Jakubowski) oraz zobaczenia niektérych z nich
podczas pracy w polu.

Byta to réwniez dla nich okazja, aby zapozna¢ sie
z ofertg konkurencji, zaobserwowaé stosowane
przez nig nowosci konstrukcyjne czy tez
technologiczne.
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CZAS WOLNY

Dla firmy migdzynarodowe;j, jakg
jest Fiat Auto Poland, znajomos¢
jezykow obcych przez je;
pracownikdw jest waznym
czynnikiem warunkujacym jej
szybki rozwoj.

odnoszenie kwalifikacji pracownikéw oznacza
zwigkszenie mozliwosci firmy. W mysl tej zasady Fiat
Auto Poland zorganizowal dla swoich pracownikéw
intensywne szkolenia jezykowe.
O tym dlaczego zdecydowano si¢ wlasnie na takg for-
mg szkolen wyjasnia Jan Drapala — kierownik dzialu
szkolenia i komunikacji: ,,Od wielu lat uczymy w FAP
jezykéw obcych. Z reguly sg to szkolenia prowadzone
w grupach, $rednio po dwie lekcje tygodniowo. Ich
efektywnosé, ktéra w naszym przekonaniu nie zawsze spelniata za-
lozone oczekiwania, zawazyla na decyzji o zorganizowaniu szkoleii
intensywnych, realizowanych poza siedzibg firmy. Takie wyjazdy
pozwalaja oderwaé kursantéw od obowigzkéw zawodowych, by
na kilkanascie godzin skupi¢ calg ich uwage na nauce. Nic tak nie

PROJEKT
W LICZBACH

0 kwestii organizacyjnej, zwigzanej
z realizacjq projektu, mowi
wspotwiasciciel firmy Adex, Janusz
Cudek - koordynator projektu:
»Projekt zostat uruchomiony 20
wrzes$nia 2006 i bedzie trwat do 31
marca 2008. Uczestnikow
podzielilismy na 4 angielskie i 2
wloskie grupy dziesigcioosobowe.
Kazda z nich ma trzynascie ses;ji 2-
dniowych, ktoére tacznie licza 26 dni
szkolenia (208 godzin
dydaktycznych). Rutyna bywa
zabdjcza dlatego staramy sie

w trakcie kursu o rotacje treneréw
i miejsc, w ktorych prowadzone sa
zajecia. Po wstepnej rekrutacji
podzieliliSmy grupy na poziomy
biegtosci jezykowej A2 i B1 zgodnie
z kryteriami europejskiej skali
»,Common Reference Levels”.

Na zakoniczenie szkolenia wszyscy
uzyskuja mozliwos¢ przystapienia
do egzaminu w celu uzyskania
certyfikatu uznawanego w krajach
UE - TELC (The European Language
Certificates). Warto wskazaé, iz
projekt na kazdym etapie realizacji
podlega monitorowaniu i kontroli ze
strony PARP-u oraz Gornoslaskiej
Agencji Rozwoju Regionalnego
(GARR). Dotychczasowe wyniki
monitoringu potwierdzaja stuszno$é
przyjetych metod realizacji”.
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Iie
jak dyrygent

Szkolenia, ktére prowadzitam zaraz

po studiach w 80% opieraly si¢ na tym,
co ja miatam do powiedzenia. Teraz im
diuzej ucze, tym wiecej przygotowuje sie
w domu, a na zajeciach staje gdzie$

z boku, aby kursanci zapominajac

0 mnie, sami rozmawiali. Ja przystuchuje
sie i poprawiam tylko razace btedy,
przynosi to naprawde swietne efekty.
Dlatego role trenera poréwnatabym

do dyrygenta, ale takiego, ktérego nie
widaé. Moim zadaniem jest przede wszystkim
wprowadzi¢ klimat, ktory sprzyja komunikacji miedzy
kursantami. Ponadto jestem zdecydowana
zwolenniczkg szkolen zamknigtych, ktére pozwalajg
oderwac sie od codziennosci i skupi¢ na nauce. Dzigki
temu wszystkiemu postepy sa olbrzymie. Osoby, ktére
na poczatku batly sie cokolwiek powiedzie¢, teraz
zabieraja glos z wlasnej nieprzymuszonej woli,
jesteSmy w stanie poprowadzi¢ z nimi prawdziwg
dyskusje. Dlatego praca ta cho¢ trudna, daje jednak
duzo satysfakcji.

S* WOorzyc
wiasciwy nastrOJ

Maria Kaliciak
i tukasz Butka
(ponizej)

- trenerzy
jezyka
angielskiego

Rola trenera do najtatwiejszych
nie nalezy. Zajecia s bardzo
intensywne, cafodniowe i chodzi
przede wszystkim o to, aby
stworzy¢ wiasciwy nastréj i klimat.
W relacji trener - grupa wazne
jest, abym dobrze wyczut jej
dynamike, czy w danym dniu ma
ona che¢ do nauki, jaki wptyw

na jej samopoczucie ma np.
pogoda za oknem, czy materiat nie
staje sie zbyt monotonny, czy po 7 |

godzinach ciaggiego obcowania
z jezykiem nie jest juz zmeczona. Ponadto tematyka
zajeé zwigzana jest z biznesem, bardzo czesto sg to
dla nich rzeczy trudne, dlatego nie tylko ucze
angielskiego, ale réwniez wyktadam biznes

po angielsku. Po roku widze, Ze uczestnicy zrobili
ogromne postepy. Osoby, ktdre wezesniej na zajeciach
nie zabieraly gtosu juz zaczynajg swobodnie méwi¢. Te
grupy, ktére na poczatku méwity bardzo duzo

po polsku, gtéwnie grupa A2 czyli poziom podstawowy,
teraz prowadzg miedzy soba dyskusje po angielsku.

ﬁm

wzmacnia procesu nauczania jezyka jak czesty
z nim kontakt, ktéry nie jest jedynie godzinnym
epizodem. Szkoleniami objgto osoby juz znajace jg-
zyk wloski czy angielski na poziomie $rednim lub
podstawowym, majace czgsto kontakt ze slowem
pisanym lub méwionym i niezle go rozumiejace.
Jednak czgsto bywa tak, ze od rozumienia do swo-
bodnego moéwienia nawet prostym jezykiem dzieli
nas duza wewngtrzna bariera, bez jej przelamania
trudno o znaczagce postepy, a zalezalo nam, by
uczestnicy szkolen wlasnie takie poczynili”.
Ustalone przez Fiat Auto Poland zalozenia tego
przedsigwzigcia juz jako Projekt pod nazwa
,Z Fiatem w Europie”, zostaly przedstawione
do dofinansowania w ramach Europejskiego Fun-
duszu Spolecznego (EFS) przez firm¢ ADEX Sp.
Jawna — firme, ktéra juz od lat prowadzi dla FAP
szkolenia jezykowe. Propozycja zyskala akceptacje
w ramach nadzorowanego przez Polskg Agencje
Rozwoju Przedsigbiorczosci (PARP) Sektorowego
Programu Operacyjnego Rozwéj Zasoboéw Ludz-
kich, ,,Podniesienie konkurencyjnosci i rozwdj po-
tencjalu adaptacyjnego przedsigbiorstw poprzez
inwestycje w kadry”.

Uzyskanie wsparcia ze §rodkéw EFS pozwolilo
na znaczne zmniejszenie kosztow szkolen ze stro-
ny Fiata — np. w przypadku kosztéw bezposrednio
zwigzanych ze szkoleniem (wynajem sal, wynagro-
dzenia treneréw, zakwaterowanie etc) FIAT pono-
si jedynie 40% wszystkich kosztéw, za$§ wydatki
zwigzane z obslugg projektu w calosci pokrywane
sg przez EFS. Dla firmy Adex, dzialajgcej w tym
przypadku na zasadzie non — profit, rekompensatg
za ogromng prace wlozong w zorganizowanie
szkolenia jest fakt, ze Unia przeznacza spore §rod-
ki na reklame, ktéra zapewnia firmie skuteczng
promocje. Dodatkowa korzyScig jest tez mozliwosé
zapewnienia swojemu klientowi realizacji innowa-
cyjnych form prowadzenia szkolen, a do tego
w znacznym stopniu sfinansowanych ze $rodkéw
zewngtrznych. KorzyScig jest

réwniez mozliwo$¢ wspol-
pracy przy realizacji pro-
jektu z wieloma wybitny-
mi specjalistami — lek-
torami jezyka
wloskiego i an-
gielskiego. Na-
wigzana wspol-
praca czy tez
doswiadczenia
we wdrazaniu
innowacyj-
nych form
nauki po-
zwolg fir-




mie Adex wykorzysta¢ je na realizowane réwnole-
gle lub w przyszlosci dzialania typowo komercyjne.
Jednym stowem zaréwno FIAT jak i Adex odnoszg
wspdlne korzysci, za$ polska gospodarska zyskuje
lepiej przygotowane kadry.
We wszystkim, co chcemy osiggnac, najwazniejsze
jest zawsze dokladne okreslenie celu, do ktérego
zmierzamy. Tutaj jest nim podniesienie umiejgtno-
§ci jezykowych pracownikéw, aby poprawié sku-
tecznos$¢ firmy w miedzynarodowej wspdtpracy.
Czy zostanie osiagniety zalezy od metod przeka-
zywania wiedzy oraz zaangazowania uczestnikéw
szkolenia. W jaki sposéb wyglada praca na zaje-
ciach i jak sprawdzane sg efekty wyjasnia Janusz
Cudek: ,,Chcemy aby uczestnik mial dostep
do wszystkiego, co mozna traktowa¢ w tym przy-
padku jako zrdédlo wiedzy. Dlatego majg oni
do dyspozycji podreczniki, ¢wiczenia, oraz dodat-
kowe materialy takie jak prasa, ksigzki, internet
czy filmy. Dodatkowo szkolenie jest wzbogacone
o metod¢ E-learning, czyli jest dla uczestnikow
zalozone forum internetowe, ktére stuzy do ko-
munikowania si¢ z metodykiem lub lektorem oraz,
na ktérym zadawane sg tematy prac domowych.
Stosujemy takze metody socjolingwistyczne np.
symulacje rozmoéw telefonicznych, prezentacje,
gry i zabawy w jezyku obcym. Na kazdej sesji od-
bywa si¢ powtérka ustna lub w postaci testu
sprawdzajacego, a po sesji sa wypisywane anoni-
mowe ankiety, w ktérych uczestnicy oceniajg
m.in.: miejsce szkolenia, jego organizacje, zdolno-
Sci treneréw. Dzigki czemu mozemy korygowad
pewne rzeczy i na biezaco staramy si¢ miec
wszystko pod kontrolg”. Zapowiada sig¢, ze dobrze
przemyslana organizacja przyniesie oczekiwane
efekty, z pewnoscig wielu uczestnikom uda si¢
przetamad wewnetrzne bariery w uzywaniu jezyka
obcego i wesprze¢ firme swoja Swiezo
zdobytg wiedza. ]

Uczestnicy
szkolenia:
Krzysztof Liszka
- kierownik
analiz wartosci
i Krzysztof
Wesofowski

- inzynier
produkciji
montazu, cykle
i metody

leiy
sukces

Wspdlne wyjazdy i nauka pozwalaja mi
poznaé z catkiem innej strony ludzi,

z ktérymi pracuje. Kolezenskie relacje,
utrwalone w czasie szkolefi potem
pozytywnie przektadaja sie na kontakty
stuzbowe. Natomiast same zajgcia nie sg
ani nudne ani stresujgce, a nasze relacje
z trenerami sg doskonate. Pokazujg nam
wszelkie niedociagniecia i braki, dzieki
czemu wiemy, ze jesli chodzi o angielski to
mamy jeszcze duzo do zrobienia.

A postepy? Najlepiej zauwazaja je moi
koledzy z grupy, nie majg juz takich
probleméw ze zrozumieniem mnie,

czesciej zabieram gtos w dyskusjach. To dla mnie
naprawde duzy sukces.

of

taczenie pracy

z nauka jezyka nie
jest rzecza fatwa,
a w przypadku

kurséow

mozemy oderwac si¢
od codziennych
ohowigzkow

i catkowicie skupi¢
na angielskim.

Jest to nauka
interaktywna,

erwac sie
codzienne] pracy

wyjazdowych

angazujaca
nas do pracy z nauczycielem,
materiatami dydaktycznymi, wymaga
od nas duzego zaangazowania
i umiejetnosci pracy w grupie,
a takze prowadzenia
dialogow w jezyku, ktérego
sie uczymy. Kiedy
poréwnam moj poczatkowy
stan wiedzy w tym zakresie
z obecnym, to widze, ze
poznatem duzo nowych
stéw i zwrotow.
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AKTUALNOSCI
BEZPIECZENSTWO

a pomaoc _
obrazni

Pitka, kasztan na ulicy, droga bez
chodnika czy pobocza moga w polaczeniu
z brakiem wyobrazni doprowadzi¢ do wypadku.

Chcac zwigkszy¢ swiadomos¢ dzieci czasopismo Transport
Polski zorganizowato w Tychach akcje ,,Bezpieczna szkola

przy drodze”, ktérej partnerem jest m.in. Fiat Auto Poland.

TEKST

Alicja Filowska
FOTO

Ireneusz
Kazmierczak

lle miejsca
potrzebuje
autobus, by
swobodnie
przejechaé
ten odcinek?

zlowiek w swoim zyciu pelni rézne
role spoleczne, jedna z nich jest rola
uczestnika ruchu drogowego. Chcac
nie cheae ruch uliczny, ktéry rzadzi
sie swoimi prawami, towarzyszy nam
juz od najmlodszych lat, kiedy nasza
Swiadomos§¢ realnych zagrozen z nim
zwigzanych jest minimalna. Dlatego
aby chroni¢ najmniejszych organizo-
wane sg réznego typu inicjatywy. Jedng z nich jest
akcja ,,Bezpieczna szkola przy drodze”, realizowa-
na juz od czterech lat w réznych miastach Polski.

Tym razem, 18 pazdziernika 2007 roku, to w Ty-
chach zgromadzono okoto 300 dzieci z trzecich
i czwartych klas szkél podstawowych. To w tym
wieku zaczynaja same, bez opieki rodzicéw, cho-
dzi¢ do szkoly, po zakupy czy do kolegéw. Skad
pomyst organizowania tych akcji méwi Wojciech
Mackiewicz, redaktor naczelny magazynu , Trans-
port Polski”: ,JesteSmy dziennikarzami, ktérzy nie
tylko opisuja samochody cigzarowe, ale takze testu-
jac je, jezdza nimi na co dzieh. Mialy juz miejsce
sytuacje, kiedy dzieci calkiem niespodziewanie
wskakiwaly gdzie$ pod kola, zupelnie nieSwiadome
zagrozenia. W takich momentach one nie reagujg
racjonalnie, nie potrafig w krétkim czasie skalkulo-
wac czy si¢ cofnaé, p6js¢ do przodu, czy uskoczyd,
cala odpowiedzialno$¢ za to, co dalej si¢ wy-
darzy spoczywa na kierowcy. Dlatego
chcemy pokazaé najmltodszym, ze duzy
samochdd




nie jest zagrozeniem pod warunkiem, ze wiemy co
moze i jakim ograniczeniom podlega. Probujemy
przekonad je, by niezaleznie od sytuacji i przystugu-
jacych im praw trzymaly si¢ z dala od krawedzi asfal-
tu. Uswiadamiamy im takze istnienie tak zwanych
martwych stref — czyli miejsc: dwa metry przed cig-
zar6wka, na wysokosci prawego kota oraz za samo-
chodem, gdzie kierowca nigdy nie zobaczy pieszego.
Ponadto pokazujemy im, ze rozmiary tira, ktdry
jest 40 krotnie cigzszy i 4 razy dluzszy od samocho-
du osobowego, muszg mie¢ swoje konsekwencje
— cigzko go rozpedzi¢, wyhamowac czy manewro-
waé nim. Swiadomos¢ tego wszystkiego podpowie
jak, majac na wzgledzie swoje bezpieczenstwo, za-
chowywac si¢ na drodze”.

Pokazy organizowane sg dla placéwek

potozonych przy najbardziej ruchliwych
ulicach w danym miescie. ,,Chetnic wy-
bralismy kilka podstawdwek, gdyz
w ciggu tego poélrocza zanotowaliSmy
juz kilkana$cie wypadkéw z udzialem
dzieci — podkresla Naczelnik Sekeji Ru-
chu Drogowego w Tychach, nadkomi-
sarz Robert Grupa. — Mysle, ze bezpo-
Srednia forma tych pokazéw najlepiej
oddzialuje na ich psychike, pokazywane
sytuacje wzbudzaja ich entuzjazm, ale
z czasem przychodzi i refleksja — prze-
my§la, co faktycznie stalo si¢ z manekinem czy pil-
kg rzucong na drogg¢. Ponadto dzieci otrzymujg
$wiatelka odblaskowe ufundowane przez partneru-
jacego tej akcji Fiata Auto Poland, ktére nawet jesli
po pewnym czasie pdjda w kat, to przez pierwsze
tygodnie sg przez dzieci chetnie noszone”.

Sama organizacja to jednak nie wszystko, trzeba po-
staraC si¢ o naprawdg atrakcyjny przekaz. Organiza-
torzy stangli na wysokosci zadania, dzieci czynnie
uczestniczyly w calej akcji, zadawano im liczne pyta-
nia, zagadki, dzigki temu, a takze dzigki dynamice sa-
mego pokazu cala ich uwaga skupiona byla na tym,
co dziato si¢ dookota. Prébowano przede wszystkim
unaoczni¢ im réznice w wielkosci migdzy samocho-
dem osobowym, a cigzarowym i wynikajace z nich
ograniczenia w przypadku naglej potrzeby ominigcia
przeszkody (na przykladzie wyrzuconej na jezdnig
pitki) czy przejazdu waska uliczkg. Pojazdy rozpe-
dzono takze do 70-90 km/h, aby zaprezentowac roz-
nice w dlugosci drég hamowania. Ponadto tir wyko-
nal widowiskowy slalom, w trakcie ktérego naczepa
zachodzila i $cinalta zakrety, dzigki temu bylo bardzo
dobrze wida¢ miejsca niebezpieczne podczas np. jaz-
dy rowerem. Najwigksze wrazenie zrobit krétki pokaz
z udzialem rozpedzonej cigzaréwki i manekina.

Jak pokazujg statystyki wypadki z udzialem dzieci
wciaz si¢ zdarzajg. Dlatego dobrze, ze sg ludzie, kt6-
rym lezy na sercu bezpieczenstwo najmlodszych. m

Naczelnik
Sekcji Ruchu
Drogowego
w Tychach,
nadkomisarz
Robert Grupa

Wytworzony
przez tira ped
powietrza
zmidtt
ustawionego
przy same;j
krawedzi jezdni
wspomnianego
juz manekina.
Byto to
wymowne
ostrzezenie

NA KRAWEDZI




LUDZIE PRODUKT AKTUALNOSCI | CZAS WOLNY
FIAT | SPORT

b

—~

TEKST
Mirostawa
Malich

FOTO




Fiat Auto Poland od wielu
lat postrzegany jest w Polsce
nie tylko jako producent
samochoddw, ale takze jako
sponsor gléwnych wydarzen
sportowych na szczeblu
krajowym i lokalnym.

FIAT YAMAHA CUP

Mitos$nikéw motocykli w Polsce nie brakuje, nie
brakuje takze oséb, ktére pasjonujg si¢ wyScigami
tych superszybkich maszyn. Ale uprawianie sportu
motocyklowego — podobnie jak innych prestizo-
wych dyscyplin — jest bardzo drogie. Dlatego fa-
natykow szybkiej jazdy na jednosladach z pewno-
Scig ucieszyta wiadomo$¢ o organizacji wyScigéw
niewymagajacych duzych nakladéw.

Fiat Yamaha Cup zaistnial wiosng tego roku. Or-
ganizatorem imprezy, ktéra szybko rozrosla si¢
na skalg dotad w Polsce niespotykana, jest Fiat
Auto Poland i Yamaha Poland. Powolanie motocy-
klowego pucharu markowego bylo mozliwe dzieki
umowie, weczedniej podpisanej przez Yamaha Mo-
tor Co. Ltd i Fiat Automobiles S.p.A., ktéra prze-
widuje start fabrycznego zespotu japonskiego pro-
cja, dlatego inicjatywy te budza spoleczne uznanie. ducenta motocykli pod nazwg Fiat Yamaha Team
Obecnos¢ Fiata w sportach samochodowych, po- Nastronie W Mistrzostwach Swiata klasy Moto Grand Prix.
czynajac od tego najstynniejszego, Grand Prix obok: Tourde  Wspdlpraca ta pozwolila na promowanie motory-
Formuly 1, po Rajdowe Samochodowe Mistrzo- Pologne.  zacji i sportow motocyklowych takze w Polsce
stwa Polski, jest oczywista. Ale poza sponsorowa- Wyzej:  — nie tylko na §wiatowych torach.

niem wyScigéw i rajdéw Fiat angazuje si¢ takze natorze Fiat ~ Puchar odwoluje si¢ przede wszystkim do mio-
w wiele innych dyscyplin sportowych. Od wielu lat Yamaha Cup.  dych motocyklistéw, dla ktérych czesto jest
towarzyszy najwazniejszej w kraju imprezie kolar- ;:’:V'(Z,eg ';';t pierwszym kontaktem z torem, i ktérzy nie muszg
skiej Tour de Pologne oraz Tyskiemu Kryterium towarzyszam; wykazac si¢ doswiadczeniem z wyScigdw. Do wal-
Fiata, organizowanemu w miescie, w ktorym swa zawodnikom  Ki na torze ,Poznan”, gdzie przez cztery weeken-
siedzibe ma zaktad produkcyjny Fiat Auto Poland. natorze jako  dy (12-13 maja, 2-3 czerwca, 11-12 sierpnia i 8-9
Uczestnictwo Fiata w §wiatowym sporcie to takze L,safety car”  wrzesnia) toczono zacigta walke, wystartowalo az
Igrzyska Olimpijskie, letnie i zimowe, czterdziestu za-
a na szczeblu lokalnym — sponsoro- 5 wodnikéw (ostat-

ojarzenie znanych marek z kulturg
i sportem pozytywnie wplywa na
wizerunek firm i ich wyrob6éw. Tego
typu wydarzenia przyciggaja bo-
wiem rzesze kibicéw, w ktérych
warto dostrzec potencjalnych klien-
téw. Sponsorowanie imprez $wiad-
czy tez o zaangazowaniu firm
w dziedziny niezwigzane z produk-

wanie siatkarek BKS , Stal” z Biel-
ska-Bialej i Biegu Fiata, w ktérym
startuje krajowa i zagraniczna czo-
téwka biegaczy dtugodystansowych.

Od tego roku Fiat Auto Poland
wspiera Fiat Freestyle Team, czyli
najlepszych polskich zawodnikéw
uprawiajacych tzw. sporty freestylo-
we (pisaliSmy o tym juz kilkakrotnie
na tamach FWN), oraz motocyklowy
puchar markowy organizowany
wspdlnie z Yamahg.

nig rund¢ ukon-
czylo trzydziestu
dwoch). Uczest-
nicy Pucharu ry-
walizowali
w dwoch katego-
riach:  bardziej
obyci z predko-

Sciami, docho-
dzacymi do 300
km/h, swoich sit
prébowali na mo-
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ROZMOWA Z RAFALEM GRZANECKIM Z MARKETINGU FAP

Byto w tym

FWN: Jak powstat pomyst, by w Polsce
wykorzystaé umowe podpisang

na szczeblu obu koncernéw

i zorganizowac Puchar?

Rafat Grzanecki: Tak naprawde byto

w tym troche przypadku. Spotkali$my
sie z polskim oddziatem Yamahy

w marcu tego roku, aby porozmawiaé
na temat wspétpracy, ale na zupetnie
innej ptaszczyznie. Podczas tego
spotkania szefostwo polskiej Yamahy
przedstawito nam przy okazji swoje
plany zwigzane z wy$cigami
motocyklowymi i pomystem organizacji
monomarkowego Pucharu z udziatem 40
motocykli. Wtedy podjeliSmy wstepne
rozmowy na temat sponsorowania tego
Pucharu, zakoriczone kilka tygodni
pOzniej podpisaniem umowy. Tak wiec,
od pomystu do wyjazdu pierwszych
motocykli z logo Fiata na tor wyscigowy
w Poznaniu, mingto raptem kilka
tygodni.

Jak pan ocenia wspéfprace z firma
Yamaha?

Z szefostwem Yamahy ,nadajemy

na podobnych falach”, wigc wspotpraca
uktada si¢ naprawde fantastycznie.
Ponadto, poza promowaniem ogdlnie
pojetej motoryzacji, przyniosta ona
bardzo duzo korzysci, ale najwazniejsza
to ciggle dazenie do poprawy wizerunku

naszej marki. Skojarzenie nas z duzym
i uznanym partnerem, jakim jest
Yamaha, wptywa pozytywnie na nasz
wizerunek u obecnych i przysztych
klientow.

Podczas pierwszej rundy Pucharu
dziennikarzom i zawodnikom
zaprezentowano nowy Fiat Bravo,
wybrany samochodem Fiat Yamaha
Cup 2007. Jaki byt cel tej /
inicjatywy? A
Dla nas potaczenie Fiata Bravo

z szybkimi motocyklami byto
oczywiste. Do promocji pucharu
potrzebowali$my dynamicznego
samochodu o sportowym zacigciu,
wiec wybor byt jednoznaczny - Fiat
Bravo Sport. Fiat Bravo towarzyszyt
zawodnikom na torze jako tzw. ,Safety
Car”, czyli samochéd bezpieczenstwa
podczas wszystkich eliminaciji Fiat
Yamaha Cup.

Czy organizacja tak duzej imprezy
wigze sie z problemami?

Tak naprawde dzieki zabiegom
wielokrotnego motocyklowego mistrza
Polski, Andrzeja Pawelca, ktéry czuwat
nad cata impreza, nie byto wpadek,

a Puchar zorganizowano perfekcyjnie.
Oczywiscie zawsze mozna co$ poprawic,
ale ogélnie impreze nalezy ocenié¢

na ,piatke”.

G
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Czy Puchar kontynuowany bedzie

w przysztym roku?

Tak. Mato tego, poza klasa 600 cm3

i 1000 cm3, w przysziym sezonie
zagosci zupetnie nowa klasa
pojemnosciowa dla najmtodszych
adeptow wyscigéw motocyklowych

- 125 cm3 na motocyklach Yamaha
YZF-R125. Mozna wiec powiedzie¢, ze
rozwijamy puchar.

Kto byt pana faworytem

w wyscigach?

Podczas Fiat Yamaha Cup
zdecydowanie Krzysztof
Bursig (Niemiec polskiego
pochodzenia), ktory
pechowo przegrat tytut
najlepszego w klasie R1.
Jezeli méwimy

o Mistrzostwach $wiata to
zdecydowanie ,Vale” tj.
Valentino Rossi.

Czy pan jezdzi motocyklem?
To jedna z moich pasji

i staram sie przekonywaé
do dwdch kétek moich
znajomych. To $wietny
Srodek transportu

i wspaniata zabawa.



tocyklach Yamaha YZF-R1, mniej doswiadczeni
do wyboru mieli modele Yamaha YZF-R6. Udzial
w Fiat Yamaha Cup otwiera wigkszos$ci z nich dro-
ge do startu w Motocyklowych Mistrzostwach
Polski, co podkreslali sami uczestnicy: ,,Przez caly
sezon moglem rozwija¢ si¢ jako zawodnik i znacz-
nie poprawi¢ swoje czasy okrgzen — méwi Konrad
Wilusz. — Co wazniejsze, ani razu nie zaliczylem
w tym roku upadku i dzigki profesjonalnemu
przygotowaniu Fiat Yamaha Cup, moglem skupié
si¢ na samej jezdzie”.

Start w pucharze ocenia takze lider klasyfikacji
generalnej klasy R6, 17-letni Pawel Dgbowski: ,, To
byt dla mnie wspanialy sezon. Nauczylem si¢ pod-
czas niego bardzo wiele i serdecznie dzigkuj¢ or-
ganizatorom za stworzenie tak wspanialego
przedsigwzigcia”.

Stowa te potwierdzaja potrzebe organizacji tego
typu imprez. Nalezy mieé tylko nadziejg, ze
w przyszlosci niejeden z uczestnikéw Fiat Yamaha
Cup péjdzie Sladami wielkiego mistrza Valentino
Rossiego i wezmie udzial w Mistrzostwach Swiata.

KLASYFIKACJA GENERALNA:

1. Przemystaw Janik 126
2. Christof Bursig 115
3. Konrad Wilusz 92

1. Pawel Debhowski 119
2. Marcin Dziawer 105
3. Piotr Krawiec 97

Na stronie obok:
Rafat Grzanecki,
odpowiedzialny
za promocje
marki Fiat.
Obok i ponizej:
Tour de Pologne

TOUR DE POLOGNE

Szosowy wyscig kolarski Tour de Pologne uwazany
jest za najwazniejszg impreze sportowg w Polsce
ijedna z najstarszych imprez kolarskich na §wiecie.
Kazdy z jej etapdw ogladany jest corocznie przez
tysigce kibicéw i mitosnikéw kolarstwa.

Pierwszy wyscig odbyl si¢ w 1928 roku, ale
do 1992 roku impreza miala charakter amatorski.
Dopiero od 1993 roku, po przejeciu organizacji
przez Czeslawa Langa, srebrnego medalist¢ olim-
pijskiego z 1980 roku, wyscig zaliczany jest
do imprez zawodowych. Od 2005 roku Tour de
Pologne, podobnie jak Tour de France czy Giro
d’Italia, wlgczono do elitarnego cyklu ProTour, co
oznacza, ze muszg w nim obowigzkowo wystarto-
waé wszystkie najlepsze zespoly kolarskie na §wie-
cie (20 ekip ProTour).

64. edycja wyscigu (9-15 wrzesnia br.) na trasie
z Warszawy do Karpacza liczyta 1224,5 km. Po-
za gwiazdami nalezacymi do Scislej czolowki
Swiatowego kolarstwa, na czele z liderem rankin-
gu ProTour, Wiochem Danilo di Luca, do udziatu
w wyS$cigu zaproszono dwie druzyny — polskg Ac-
tion Uniqa i wloska Ceramica Fla-
minia, w ktérej sklad wchodzi
trzech Polakdéw.

Gléwng nagrodg w tegorocznym
Tour de Pologne byl samochéd Fiat
Bravo, ufundowany przez oficjal-
nego sponsora imprezy — Fiat Auto
Poland. W tym roku firma przygo-
towala takze limitowang seri¢ Fiata
Bravo ,Tour de Pologne”. We wngtrzu kazdego
z 40 egzemplarzy umieszczono emblemat z nazwa
serii limitowanej, kolejnym numerem auta z serii
oraz autografem Czeslawa Langa. Li-
mitowanego Fiata Bravo napedza
silnik 1.4 T-Jet 150 KM, a w sktad
jego wyposazenia wchodzg m.in.
system Blue & Me Nav z mapa
Europy Srodkowej, automa-
tyczna dwustrefowa klimatyza-
cja, szyby tylne i przednie ste-
rowane elektrycznie, dywaniki
welurowe z wyszytym logo
Touru, podiokietnik przedni,
kolo zapasowe.

Wspdlpraca Fiata Auto Po-
land z Czeslawem Langiem
trwa nieprzerwanie od 1993
r., czyli od daty, kiedy
Lang przejal na siebie
organizacj¢ Tour de
Pologne. Firma przede
wszystkim dostar-
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Procz  cza samochody do obstugi wyscigu. ,,Podczas te-

samochodow  oorocznej edycji — méwi Rafal Grzanecki z Mar-

FiatawzdiuZ - yetinoy FAP — udostepnili§my organizatorom po-
cafej trasy 64.

nad 70 samochodéw Fiata, od Bravo i Linei

Tour de Pologne . L
& po dostawcze Fiaty Ducato. Mam nadzieje, ze

bardzo widoczne

byly reklamy FAP  czytelnicy FWN w relacjach telewizyjnych zauwa-
na balonach,  zyli, ze précz samochodéw Fiata bardzo widoczne
banerach  byly nasze reklamy na balonach, banerach i bram-

i bramkach

kach wzdluz calej trasy 64. Tour de Pologne.

W tym roku firma po raz pierwszy przygotowala
tez limitowang seri¢ Fiata Bravo. W Polsce klienci
bowiem coraz czgsciej szukajg samochoddéw ory-
ginalnych, réznigcych si¢ od tych najczesciej spo-
tykanych na ulicach. Stad popularnosé tzw. samo-
choddw z serii limitowej lub serii specjalnej. Sa-
mochody te sg juz dostgpne u dealeréw FAP.
W przyszlym roku tez planujemy kilka serii spe-

1. Johan Van Summeren
2. Rohert Gesink
3. Kim Kirchen

(Predictor-Lotto)
(Rabobank)
(T-Mobile)

Liderem ProTouru pozostal czwarty w Karpaczu
Danilo di Luca (Liquigas).

ﬁu

CZAS WOLNY

FIAT PUNTO SUPER
2000 W RAJDACH

Sezon Rajdowych Samochodowych Mistrzostw
Polski 2007, skladajacy si¢ z o§miu rund, rozpo-
czgl si¢ w lutym Rajdem Magurskim, a zakonczyt
we wrze$niu Rajdem Orlen. W tegorocznej edycji
udzial wzi¢ly dwa rajdowe Grande Punto Su-
per 2000, a pojawienie si¢ tego modelu w pelnym
cyklu RSMP bylo jednym z elementéw nowe;j stra-
tegii Fiata oraz cz¢scig dzialain promujacych Fiata
Grande Punto na rynku polskim.

Zaloge pierwszego samochodu stanowil zespdt
Fiat Castrol Rally Team, reprezentowany przez
Macieja Lubiaka i pilota Sebastiana Rozwadow-
skiego, ktérego po Rajdzie Elmot zastgpil Przemy-
staw Mazur. W drugim Grande Punto S2000 je-
chali wicemistrzowie Polski Michal Solowow i Ma-
ciej Baran, ktérzy rozpoczeli wspdlprace z Fiatem
w barwach zespolu Fiat Cersanit Rally Team. Oba
najnowsze samochody rajdowe Fiata obslugiwali
mechanicy wloskiej stajni rajdowej PROCAR.
Lubiak, po poczatkowych problemach technicz-
nych w swoim Punto, powoli zaczal odrabiac
starty, by juz do korica rozgrywek utrzymywac
wraz z drugim zespolem pozycje w Scislej czo-
téwce mistrzostw. I tak, na przyklad, po Rajdzie
Rzeszowskim zaloga zespolu Fiat Castrol Rally
Team uplasowala si¢ na 6smym miejscu w klasyfi-
kacji generalnej, a Fiat Cersanit Rally Team
na miejscu pigtym. W przedostatniej rundzie te-
gorocznych RSMP zaloga zespolu Fiat Castrol
Rally Team zajela trzecie miejsce w klasyfikacji
generalnej Rajdu Nikon. Lubiak i Mazur ukon-
czyli rajd na podium, a takze uplasowali si¢
na drugiej pozycji wérdd aut S2000.

Po zakoriczeniu RSMP kierowcy obu Grande
Punto S2000 nie ukrywali wrazenia, jakie wywar-
to na nich zachowanie si¢ samochodu w trudnych




Jestesmy

~Starty naszych zespotow
w tegorocznych Rajdowych
Samochodowych
Mistrzostwach Polski

- moéwi Marek Kisz, ¢

|
Dyrektor Marketingu W

FAP - mozemy lj ‘

podsumowac Vi

jednym stowem '
L 4;

- obiecujace.

Samochody

Super 2000,

do ktorych nalezy

réwniez nasze Grande

warunkach pogodowych, na zabloconych i dziu- Punto Super 2000, to

rawych odcinkach. PodkreS§lali bardzo dobre maszyny stworzone do wygrywania, czego
przygotowanie samochoddéw, zwlaszcza zawie- dowodza tytuty uzyskane przez naszych
szen, ktére w ich ocenia byly perfekcyjnie usta- wloskich kolegow w Mistrzostwach Wioch
wione przez wloskich mechanikéw. Doskonalg czy Mistrzostwach Europy. Cieszy nas fakt,
oceng wystawili réwniez charakterystyce pracy ze dwdch kierowcow dosiadajacych tych
silnikéw i oponom Pirelli. »bolidow” w Polsce bylo w stanie
konkurowaé na naszych rajdowych OeSach

KLASA SUPER 2000 RALLY: z krajowa czotowka.
. B. Bouffier Prawdziwg rewelacja okazai.sug je(’in?k
- Anton Alen (syn stynnego mistrza Swiata
2. M. Lubiak Markku Alena), ktory na nasze zaproszenie
3. T. Czopik i M. Solowow (ex aequo) goscinnie wystartowat w ostatniej

eliminacji RSMP podczas Rajdu Orlen
KLASYFIKACJA GENERALNA: w Abarth Grande Punto Super 2000.

- Podczas wigkszosci rajdu, Anton walczyt
1.  B. Bouffier . . . . .
o pierwsze miejsce i praktycznie z 0Sa
2. T. Kuchar - J. Gerber na 0S zmieniat sig na pozycji lidera
3. 8. Frycz - ). Rathe z Mistrzem Polski Bryanem Boulffier.
6. M. Sofowow - M. Baran Niestety awaria auta w koncéwce rajdu
14. M. Lubiak uniemozliwita dowiezienie fantastycznego

wyniku do mety.
U gory: zespot Jesli chodzi o przyszly rok, za wczesnie
Fiat Castrol na przedstawianie szczegétow, ale juz
Rally Team moge powiedzie¢, ze szykujemy kilka
(Maciej Lubiak niespodzianek i to nie tylko zwigzanych
i Przemystaw z Grande Punto Super 2000”.

Mazur).

Obok: Fiat
Cersanit Rally
Team (Michat
Sofowow

i Maciej Baran)
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Finat konkursu fotograficznego

Moje XV-lecie

Statystyczny Polak zyje dzi$
prawie 71 lat, natomiast Polka
79 lat, wigc 15 lat to

w przypadku Panéw prawie,

a w przypadku Pan nieco
ponad 1/5 ich zycia. To dos¢
dtugi okres, z pewnoscig
obfitujgcy w wiele chwil,

ktore czgsto skrzgtnie
przechowujemy w pamigci jako
mieszanke wydarzen i emocji.

ielkie rzeczy dziejq si¢ gdzie§ poza
nami lub jestesmy jednymi z wielu,
ktérzy w nich uczestniczg. Naj-
pickniejsze sa natomiast najcze-
Sciej te chwile, ktére przezywamy
z kim§ bliskim naszemu sercu, kie-
dy przetamujemy jakies leki, udaje
si¢ co§ w co wlozylismy mndstwo pracy, na co diu-
go czekaliSmy. One trwaja, my w swej naiwnosci
mamy nadziej¢, ze nigdy nie przeming. Jedyne wigc
co pozostaje to zapisac je w pamigci. Niektorym
udaje si¢ uwiecznic je na zdjgciach, szczgsciarze. To
wlasnie do tych oséb, a jednocze$nie pracownikéw
spotek: Grupy Fiat, joint-venture oraz Fenice Po-
land, Denso Thermal Systems Polska i Ingest Facili-
ty Polska oraz ich dzieci skierowany byt nasz kon-
kurs. Chodzilo nam o to, aby kazdy z uczestnikow
przestat po kilka zdjeé zrobionych przez siebie
w ciggu ostatnich 15 lat; zdje¢, zwigzanych ze zda-
rzeniami, ktére najbardziej utkwily mu w pamigci,
a dotyczyly szeroko pojetej sfery zycia prywatnego
i zawodowego. Cyfra ,,15” nawigzywala jednocze-
$nie do rocznicy zawarcia przez Fiata umowy przej-
Sciowej. Za wszystkie nadestane do nas fotografie
bardzo dzigkujemy. Niestety nie mogliSmy nagro-
dzi¢ wszystkich, wybrali$my wigc trzy zdjecia:

a8

I nagrode otrzymat Tomasz Raszka z Teksidu Iron Poland
w Skoczowie za ,,Mitos¢ jest dzietem natury”. Jury
uznato, ze takie zdjecie faktycznie mozna zrobié raz na
kilka lat, tym samym idealnie wpisuje sie ono

w tematyke naszego konkursu.

Il nagroda wedruje do Andrzeja Blamy, pracownika Fiat
Auto Poland w Tychach za ,Tatry Wysokie Stowacja”.
Dzieki niemu wiemy juz jak wyglada wschod stoiica nad
chmurami, na wysokosci 2015 m n.p.m.

Il nagrode jury przyznato Aleksandrowi Sleziakowi

z Fiat-GM Powertrain Polska za zdjecie ,,Przyroda rzadzi
sie swoimi prawami, ale... ,,czasem mozna to zmienic”,
obrazujace 3 dziesieciodniowe piskleta Pustutki.
DoceniliSmy fakt, ze zrobienie tego zdjecia wiazato sie
z dtugimi obserwacjami, a nastepnie z wdrapaniem sie
na drzewo na wysokos¢ 30 m. Innymi stowy podziwiamy
i doceniamy trud.

Dostrzeglismy pewna powtarzalno$¢ w tematyce A\
zdje¢, wiele z nich dotyczylo wypraw, rodziny, I ég_‘;:".‘ \

przyrody czy tez sportu. W ramach stworzonych F HT \

przez nas kategorii postanowiliSmy wyréznié

kilka fotografii i nagrodzi¢ ich autoréw orygi-

nalnymi czapkami Fiat Freestyle:

o ,Skoczek” Pawta Kototyly z Fiat-GM Powertrain
Polska — zdjecie interesujace z artystycznego
punktu widzenia, dobrze ujeto dynamike skoku,

w tle obraz miejskiej rzeczywistoSci.

e . Juz mi nie uciekniesz” Mirostawa Pietraszko
z Fiat Auto Poland — wierzymy, ze taka ryba na
rekach to niezapomniana chwila dla wedkarza.

e Krdl Tatr” Marcina Gilowskiego z Fiat GM-
Powertrain Polska — w nagrode za wysitek.
Dotarcie na sam szczyt Gerlach (2655 m n.p.m)
musiato by¢ okupione ogromnym wysitkiem.

* ,Rodzina” Danuty Kalety z FAP w Tychach
— podczas pobytu w Yorku (Anglia) udato si¢
sfotografowac gesi kanadyjskie, w do$¢ nietypowej
sytuacji. Jak wida¢ kazdy musi wiedzie¢ jak si¢
przez ulicg przechodzi.

e To tylko ja” Artura Bednarczuka z CNH Polska
— Kilka lat z 15 zapewne zajeto tej malej istotce
wyro$niecie na takg dame. To zdjecie najbardziej
ujeto jury swoja naturalnoscia.

\ FreestyleTeam
S




I nagroda
Tomasz Raszka
Teksid Iron Poland
»Mitosé jest
dzietem natury”

Il nagroda Aleksander Sleziak, Fiat-GM Powertrain Polska
»Przyroda rzadzi sie swoimi prawami, ale... ,czasem mozna to zmienic”

Il nagroda, Andrzej Blama, Fiat Auto Poland
»Tatry Wysokie Stowacja”

»Juz mi nie uciekniesz”
Mirostawa Pietraszko
z Fiat Auto Poland

»Skoczek”
Pawta
Kototyty

z Fiat-GM
Powertrain
Polska

w10 tylko ja”
Artura
Bednarczuka
z CNH Polska

,Krol Tatr” Marcina Gilowskiego
z Fiat GM-Powertrain Polska
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,INTERNATIONAL VAN
OF THE YEAR 2008”
cudo otrzymat tytut ,International Van of the y ' ‘ R | - \\ \
Year 2008” - zdobywajgc 108 punktéw na (Y _. '\t \
140 mozliwych. Jury, ztozone z dziennikarzy \ o -
specjalizujgcych sie w sektorze samochodow \ ‘ — |

=S e

dostawczych w 20 krajach europejskich, docenito ¥ |
szczegolnie mechanike pojazdu dostosowang " p
réwniez do wersji przewidujgcych transport 0sdb, ™ et 4
a takze mate koszty uzytkowania, doskonatg T -

Zwrotnosé i przyczepnosé, fatwosé prowadzenia,
Swietng dynamike i wysoki poziom bezpieczenstwa.
Na zdjeciu obok: Franco Miniero, szef Fiat
Professional, odbiera statuetke z rgk Pietera
Wiemana, prezydenta jury.

< e

PRACA W TYCHACH

iat Auto Poland zatrudni pracownikéw do Zaktadu Tychy do pracy
Fw bezposredniej produkcji na stanowiska: monter, zgrzewacz,
operator linii lakierniczej, lakiernik. Z uwagi na charakter pracy,
przyjmowane sg oferty 0sdb z wyksztatceniem minimum zawodowym.
Preferowane beda osoby posiadajgce wyksztatcenie w specjalnosciach
motoryzacyjnych. Osoby zainteresowane podjeciem pracy w Fiat Auto Poland
proszone sg o0 dostarczenie dokumentow aplikacyjnych (list motywacyjny
oraz CV) pocztg na adres Zaktadu Tychy, ul. Turynska 100, 43-100 Tychy;
osobiscie (adres jw. — wejscie nr 2); albo przez Internet — formularz
dotyczacy zatrudnienia w Fiat Auto Poland dostepny jest pod adresem:
www.fiat.pl (zaktadka ,pracuj z nami”).

wystuchat proshy organizatoréw i rozgonit
chmury. Przy bramie do ogrodu
zoologicznego gosci witaty maszyny
produkowane w koncernie, a nad zoo
powiewat balon z logo New Holland.
Jedng z atrakcji tego dnia byta
mozliwosé obejrzenia réznych gatunkéw
Zwierzat, uwage dzieci przyciagaty tez gry
i zabawy prowadzone przez ,Smurfy”.

RODZINNIE W CNH

tockie ZOO dawno juz nie byto $wiadkiem

najazdu tak duzej liczby gosci, jak w sobote
16 wrzesnia. Teren ogrodu wrecz pekat w szwach
od ponad 3.000 uczestnikow — pracownikéw CNH
Polska, ktorzy wraz z rodzinami spedzali wolny
czas na Dniu Rodzinnym. Obawiano sie o pogode,
ktéra od rana straszyta deszczem, ale wiatr

ﬁm




FIAT 500
ZDOBYWA

PRESTIZOWA NAGRODE
_EUROCARBODY 2007”

Nowy Fiat 500 zdobyt ,,EuroCarBody 2007", prestizowe
wyréznienie producentéw samochodowych ,Automotive Circle
International” w kategorii najtadniejszych karoserii.

600 specjalistow z dziedziny projektowania, materiatow

oraz procesow produkcji nadwozi, reprezentujgcych

15 migdzynarodowych marek samochodowych, docenito zwtaszcza
Znaczenie innowacyjnego nadwozia, dzieki ktéremu auto otrzymato
pie¢ gwiazdek Euro NCAP,

»Maty” Fiat — jedyny reprezentant segment A, otrzymat 38,33
punktdw na 50 mozliwych, i pokonat az 11 konkurentéw z Japonii,
Standw Zjednoczonych, Europy i Rosji.

EKSTREMALNE

Ve

orzysta Patagonia byta swiadkiem niezwykle surowego testu, jakiemu

w obecnosci dziennikarzy z Chin, Indii i Europy poddany zostat Fiat Linea.

Koordynatorami tej wymagajgcej proby byty Fiat Argentyna oraz dziat
Engineering & Design Testing Fiat Group Automobiles. Zespdt musiat stawi¢
czofa trasie wiodacej przez dziewicze tereny Ziemi Ognistej i wybrzeze Morza
Arktycznego. Czy to nad Rio Gallegos, czy w Baia Grande, na lodowcu Pepito
Moreno lub w wysokich Andach, w kazdym z tych miejsc samochody mierzyty
sie z ekstremalnymi warunkami. | wyszly z tej proby zwyciesko.

FIAT 500

W KRAJU KWITNACEJ WISNI

la uczczenia inauguraciji Fuji Speedway,

zmodernizowanego japoniskiego toru, ktory po
trzydziestoletniej przerwie znow bedzie gospodarzem
zawodow Formuty 1, Fiat Group Automobiles Japan
przygotowat we wspotpracy z Ferrari specjalny egzemplarz
Fiata 500 w kolorystyce kojarzacej sie z bolidem
z Maranello. Na zdjeciu: kierowcy Massa i Raikkonen
obok oryginalnej 500-tki.

NOWY STRALIS
PODBIJA EUROPE

M ineto zaledwie sze$¢ miesiecy od jego debiutu na
rynku, a pod koniec wrzesnia liczba zamdwien na
nowego Stralisa, jakie sptynety z rynku europejskiego,
przekroczyta 25 tysiecy. Sukces ten przetozyt sie na
wymierny efekt w postaci znaczacego wzrostu (do 11,3 %)
udziatu Iveco w segmencie pojazdow ciezkich.

We wschodniej czesci Starego Kontynentu liczba zamdwien
na ten model wzrosta natomiast az 0 166 procent!




POWROT DOSKONALOSCI

Majac na uwadze nasza przesztos¢ jako dywizje TNT z dumg ogtaszamy poczatek jeszcze
lepszej przysztosci. Powitajmy CEVA. CEVA jest nastawiona na ciggtg innowacyjno$¢ stanowiaca
drogowskaz dla branzy oraz koncentruje sie¢ na doskonaleniu fancucha dostaw naszych klientow.
Chcemy by nazwa CEVA w swoim nowym ksztaicie kojarzyta sie z doskonato$cig dziatania

i nowymi technologiami. To nasza obietnica. Nie zawiedziemy Was.

@@@ logistics

Ceva Automotive Logistics Poland Sp. z 0.0.
ul. Konwojowa 51, 34-346 Bielsko-Biata
Tel . + 48 33813 41 02
marketing@pl.cevalogistics.com « www.cevalogistics.com




TEKST
Jerzy
Piekarczyk
FOTO

Satiz Poland
i archiwum
R. Banki

Witold Banka
(rocznik 1984),
tyszanin, jest
zawodnikiem
klubu Budomark
Mystowice

LUDZIE
ROZMOWA

qrrl!:arkotyk

Rozmowa z Witoldem Bankg

Jego matka, Jolanta Harasimowicz, biegala na 1500
metréw, ojciec — Ryszard Barka, trenowat 800 metrow
i otart si¢ o reprezentacje Polski junioréw. Nie zdobyli
medali na Swiatowych biezniach, ale wszystko na to
wskazuje, ze obserwujac teraz sukcesy syna, widzg w nich
spetnienie réwniez swoich marzen.

ubi pan rywalizacj¢?

»Rywalizacja, emocje zwigzane z sa-

mym ukonczeniem biegu, smak zwy-

cigstwa, rado$¢ jaka sie z tym wiaze,

sg dla sportowca pasjonujace”.

A gorycz porazki?

,Irzeba ja réwniez wkalkulowad

w sport, ale nie oszukujmy si¢: kazdy

z nas po to trenuje, aby wygrywac,
aby kiedy$ stang¢ na tym najwyzszym podium”.
Ale dlaczego wlasnie ta dyscyplina sportu? Tak
pan lubi biegaé?
»Zaczynalem od pilki noznej, nie przewidywa-
fem péjscia w strong lekkoatletyki, ale zosta-
lem ukierunkowany przez rodzicéw. Po-
wiem tak: dali dziecku posmakowaé wy-
granej. Zaczelo si¢ od jakich§ zawoddw
szkolnych, namoéwili mnie do startu no
i wygralem bez specjalnego przygoto-
wania i to si¢ chlopakowi spodobalo,
od tej strony mnie podeszli. Mysle, ze
z korzys$cig dla mnie”.
Kiedy pan zaczal trenowaé lekko-
atletyke?
,Zaczalem dosy¢ pdzno, majgc sie-
demnascie lat, ale mialem juz
do czynienia ze sportem, bylem
w jakim$ stopniu przygotowany”. /
Rodzice uprzedzali pana, ze
sport to nie tylko sukcesy?
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,»Nie musieli, Zycie mnie tego nauczylo. W swojej
dotychczasowej karierze doswiadczylem réwniez
porazek. Rodzice przyprowadzili mnie do Jana
Dery, ktéry ich kiedy$ trenowal, takze ptotkarke
Lucyn¢ Kalek, mistrzyni¢ Europy i medalistke
olimpijskg oraz wielu reprezentantéw Polski
w réznych kategoriach wickowych. Oddali mnie
w jego rece 1 moge powiedzieé, ze niemal od po-
ziomu zerowego wyprowadzil mnie na zawodnika,
jak mysle, na przyzwoitym poziomie”.

Mial pan w ciagu tych siedmiu lat momenty,
w ktérych zatowal, ze si¢ zaangazowal w cos,
za co placi si¢ zbyt duzg ceng?

»Szczerze mowige, nie. Wiadomo, ze przed zawo-
dami sg sytuacje stresowe, §wiadomos¢, ze — jak
w przypadku mistrzostw §wiata — patrzg na ciebie
miliony ludzi. Patrzg rodziny, bliscy, przyjaciele
i wszyscy na ciebie licza, wigc nie mozna zawie$¢
ich oczekiwan, a jednoczes$nie Swiadomosc, ze to
jest sport, i same dobre checi nie wystarczg. Prawa
sportu sg rowniez takie, ze jesli sie wy-
grywa, sa oklaski, jesli si¢ przegrywa,
jest chlosta. Czasami myslalem sobie:
czlowieku, po co to robisz? Ale takie
zwatpienie jest chwila, ulamkiem se-
kundy, potem to przechodzi i znowu
widzi si¢ tylko bieznig i czas. Moze to
nie jest trafne poréwnanie, ale sport,
lekkoatletyka, jest jak narkotyk, ktéry
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~W sporcie jesli
sie wygrywa, sa
oklaski, jesli sie
przegrywa, jest

chiosta”
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NAJWAZNIEJSZE OSIAGNIECIA

Mtodziezowe mistrzostwa

Europy (2005 r.) 4x400 m

ztoty medal

Mistrzostwa Swiata w Osace
(2007 r.)

brazowy medal

w sztafecie 4x400 m

Uniwersjada w Tajlandii

(2007 1) 4x400 m

ztoty medal

Rekord zyciowy na 400 m
(2007 1) e

wcigga. Moim zdaniem jest to pozytywne uzalez-
nienie, ale bez tego czlowiek nie moze juz zy¢”.
Na racjonalne podejScie nie ma miejsca, tylko
na emocje?

»Racjonalne podejscie tez jest wazne w sferze czy-
sto treningowej, bo to tez nie jest dobrze, gdy or-
ganizm jest przetrenowany. Trzeba mie¢ podejscie
zdroworozsgdkowe, zna¢ hierarchie wartosci. Ja
nie chee swego zycia podporzadkowaé tylko spor-
towi. Studiuje politologic na Uniwersytecie Sla-
skim, traktujac ja jak pewnego rodzaju asekuracje.
Nie daj Boze jaka$§ kontuzja, niepowodzenia,
i czlowiek zostaje bylg gwiazda, o ktérej mato kto
pamieta. Niestety, o sportowcach si¢ szybko zapo-
mina, wigc trzeba si¢ w jaki§ sposéb zabezpieczy¢.
Stad wydaje mi si¢, ze musi by¢ jaka$ hierarchia
warto$ci. Wiadomo, ze teraz dla mnie liczy si¢
sport. Wiem, ze jesli wszystko bedzie w porzadku,
przede mna wiele lat na biezni, jestem dopiero
na progu kariery, albo raczej wielkiej przygody”.
Kofica tej drogi trudno przewidzieé.
»Rzeczywiscie nie wiem, czy bede bie-
gal do 30 roku zycia, moze do 32 lat,
bo pdzniej czasami jest cigzko.
Chociaz Robert Mackowiak skonczyl
kariere majgc 35 lat. Wszystko zalezy
od organizmu, na ile zdrowie pozwoli,
na ile beda wygrywal rywalizacje z in-
nymi, bo kiedy w pewnym wieku czlo-



wiek przegrywa z mlodszymi, powinien zej$¢ ze
sceny i zajaé si¢ czyms$ innym”.

Przyzna pan, ze takie zej$cie bywa trudne.
,Oczywiscie, ale taka $wiadomos$¢ jest konieczna.
Wole mieé to na uwadze juz teraz, cho¢ na razie
wszystko idzie w dobrym kierunku, a droge, ktérg
wybralem, uwazam za wlasciwg”.

Jak pan pozenil sport z politologia. Przypadek,
czy rzeczywiste zainteresowania?

,Kiedy$ jednemu z dziennikarzy powiedzialem,
ze jako dziecko zamiast telewizyjnej Dobranocki
wolatem oglada¢ Wiadomosci, ale to prawda, ze
zawsze bardziej interesowaly mnie dziedziny zy-
cia publicznego. I przyznam, ze obrany kierunek
tez mi si¢ podoba. W kazdym razie na uczelni
bardzo wyrozumiale podchodza do mojego treno-
wania, do sportu. Nie ma taryfy ulgowej, ale jest
wyrozumialo§¢. Wiedzg, ze uprawiam sport, ze
jest to co§ w rodzaju mojego drugiego fakultetu.
Jesli wigc chodzi o przelozenie terminu egzami-
néw, czy zaje¢, wladze uczelni czy wykladowcy
idg mi na reke. Do tej pory, majac indywidualng
organizacje studiéw, jako$ sobie radzilem, bez
specjalnych probleméw. Zostal mi jeszcze rok
studiéw i praca magisterska”.

A ten ,,Czarny PR w kampaniach wyborczych
po 1989 r.”, ktéry sobie pan obral jako temat
pracy dyplomowej?

»Jeszcze dokladnie nie wiem jaki bedzie tytul, ale
faktycznie bede pisal o czarnym PR w kampaniach
wyborczych w Polsce. Zawsze interesowalem sig
marketingiem politycznym, kampaniami wyborczy-
mi, ale tak od kuchni, od strony kreowania wize-
runku. Dlatego ten temat wydaje mi si¢ na czasie”.
Jest jaka§ zbiezno§é pomigdzy rywalizacja
w sporcie i polityce?

,Cigzko poréwnywac. Wydaje mi si¢ zdecydowa-
nie, ze rywalizacja w sporcie jest szlachetniejsza,
bardziej czysta, chociaz i tutaj trafiajg si¢ ludzie,
ktérzy graja nie fair, stosujg doping, tak jest wsze-
dzie, ale do polityki bym sportu mimo wszystko
nie poréwnywal. To sa dwie rézne dziedziny.
W sporcie do sukceséw dochodzi sig cigzka praca.
Sukces w polityce osiggaja czesto ludzie niepracu-
jacy na niego tak ci¢zko jak sportowcy”.
Wybierajac kierunek studiéw zaktadal pan prze-
ciez w jakim§ sensie udzial w polityce.

»Tak mnie kiedy$ zapytano: czy chcialbym péjsé
w przyszlosci droga polityka”.

I co pan odpowiedzial?

»Ze jesli mialbym si¢ na to zdecydowaé, bardziej
bylbym zainteresowany doradztwem, kreowaniem
wizerunku, wlasnie marketingiem, nie bezposred-
nim angazowaniem si¢ w polityke, bo wiem jak
wyglada obecnie scena polityczna, wiem czym ona
pachnie. Nie chcialbym w to wejsé...”

Za rok ukonczy
politologie, ale
nie mysli

0 zostaniu
politykiem.

Nie tylko
dlatego, ze
lubi czystq gre

Chcial pan powiedzieé: wdepnaé.

,Zostanmy przy niecheci do wchodzenia. Bardziej
odpowiadalaby mi inny sposéb dojscia do celu:
zapracowaé na nazwisko osiggnigciami sportowy-
mi, aby w przyszlosci, by¢ moze, dziala¢ w sferze
spolecznej, ale — jak méwig — od strony kreowania
wizerunku, roli doradczej, niz aktywnego dziala-
nia w jakiej$ partii politycznej. Nie, to mnie raczej
nie interesuje”.

Od poczatku pan tak myslal wybierajac kieru-
nek studiéw?

,2Mimo ze §ledz¢ biezace wydarzenia polityczne,
nigdy nie myslalem o bezposrednim angazowaniu.
Oczywiscie nie moge wykluczy¢, ze za ile§ tam lat
nie bede chcial wystartowaé w innej dziedzinie, ale
na dzien dzisiejszy wykluczam taka mozliwo$c,
gdyz sport jest dla mnie najwazniejszy. Chce skon-
czy¢ studia, mie¢ konkretne wyksztalcenie, przy-
budéwke intelektualng. Dla politologa w moim
wydaniu, polityka w najblizszych latach — wyklu-
czona. Nie tylko dlatego, ze lubi¢ czystg gr¢”. m
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. pdzniej, z chmur zakrywa]qcych ‘czap

- den za drugim, wylomlmg.u; przewodr

ktGra wyrtszyla rano. Byli zmecze

— ,Daleko do wierzchotka?” — .zapytahsmy g
— ,,Dobre pig¢ godzin marszu po | lodoweu. Nam sig
bus n1eruchom1e]e na wulkanlcznym podiozu Przez uchylony frag- jednak nie udato-wyijsé na szczyt.-W- pobllzu,gram- v ,
ment namiotu widzimy przewodnikéw islandzkich z klientami, kt6-  szczytowej wiatr osiggat w porywach pr@dkosc e
rzy — ani chybi — wybicraja si¢ na lodowy wierzcholek. Swietnie wy- 100 km/h, wigc zawroc111smy R ;
posazeni, za moment znikajg w strugach deszczu na waskiej Sciezce  Zrzedly nam miny, duch b010wy znacznie ostabt.

trawersujgcej stromy stok. - - Dochodzita pigta po potudniu. = _
Czekamy nadal. D,Qpero koto poludnla z sennego letargu wyrywa - ,,Gdyby nie Islandia, wyjScie o tej porze byloby ghu-
nas... cisza. Deszez przestal padaé, ale widok cu;zklego burego nicba  potg. Ale przeciez pogoda poprawia si¢, nie groza

natychmlast gasinaszg rado$¢. Dluzej czekac juz nie mozna. Pakujemy — nam nocne ciemnosci”. My§lelismy podobnie, ale
sprzet i wychodzimy. Z godziny na godzing, pogoda zaczyna sic po-  Wojtek jako jedyny powiedziat to glosno.
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Na
poprzednich
stronach
wodospad
Skogafoss.
Powyzej:
narciarski
zjazd

z wulkanu
Snefelss
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ZJAZD Z CZAPY LODOWE)J

Ruszamy. Pierwsze napotkane szczeliny nie spra-
wiaja zadnych klopotdw, sa niewielkie i stabo wy-
ksztalcone. Nastepne, nieco wigksze i rozwarte,
zmuszajg do skoku. Dla pewnosci wigzemy si¢ ling.
Raki dobrze trzymajg na stromych zboczach.
Wszystko przebiegato sprawnie, az do momentu,
gdy lodowiec stracit na stromosci, a mizerny sznu-
reczek §ladéw doprowadzit nas w okolice ogromne-
go plato, otwierajacego droge w poblize wierzchot-
ka. W myslach, od czasu do czasu, kotatalo si¢
wspomnienie informacji przewodnikéw o mizernym
mostku $nieznym grozacym zawaleniem, ale tyle
mieliSmy juz za soba, ze trudno bylo jednoznacznie
stwierdzi¢, czy nie pokonaliSmy juz tej przeszkody.
Po kilku minutach marszu okazato si¢ jednak, ze
mostek $niezny czekal na nas cierpliwie. Jezor $nie-
gu zwieszal si¢ z obu stron nad gigantyczng szczeli-
ng, niknacg gleboko w czelusciach lodowca. Pobiez-
ny oglad najblizszej okolicy nie dawat szans na obej-
Scie tego fatalnego odcinka. Jak wzrok siggal, lodo-
we peknigcie cigto szeroka, kilkumetrowa szparg
biata, spokojng ptaszczyzng $niegu.

»Skaczemy? Trudno powiedzieé, jaka jest szansa,
ze $niezne sklepienie nie zatamie si¢ po zeskoku
ktéregos z nas. Raczej niewielka, a przeciez jeszcze
musimy tedy wréci¢” — patrzymy niepewnie jeden
na drugiego. Kazdy zapewne mysli o tym samym.

ﬁu
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Sztywne stanowisko z jednego czekana i liny po-
zwala w miar¢ bezpiecznie podpelznaé do krawedzi
mostka i roztozy¢ nad urwiskiem dwie narty. Pomo-
ga one rownomiernie obcigzy¢ masg przechodza-
cych osdb liche stropy $niezne. Juz po drugiej, bez-
piecznej stronie szczeliny, kolejno wypinamy si¢
z liny, ktéra wraca po nastepnego uczestnika. Noc,
cho¢ jasna, rozgoscita si¢ juz na dobre. Pochlonigci
walkg ze szczeling ze zdumieniem patrzymy na
mglawa chmure, ktéra na chwile otulila nas lepka
bielg i zmoczyta deszczem.

Szczyt wychylit si¢ z morza lodu niespodziewanie.
Niczym ogromna pletwa rekina prezentowat sig
okazale, podkreslajac swa wysoko$¢ urwistymi sto-
kami $nieznymi z dtugimi rysami lodowych szczelin.
Od pétnocy niedtuga gran szczytowa konczyla si¢
tadng $ciang skalng. Narty na podejSciu spisywaly
si¢ doskonale, pozwalajac szybko pokonywac kilku-
kilometrowe potacie lodowca doprowadzajace do
podnéza wschodnich 200 metrowych stokdw
Hvannadalshnukur. Nie dos¢, ze zrobito si¢ stromo,
to na dodatek kilka réwnoleglych, dlugich szczelin,
ktére musieliSmy obchodzi¢, znacznie wydtuzyto
drogg i ukradfo nam sporo czasu. Sam szczyt przy-
wital nas deszczem niesionym przez porywisty
wiatr. Cho¢ byla pierwsza w nocy czasu polskiego
i ociekaliSmy woda, trudno bylo nie cieszy¢ si¢ z pa-
noramy, jakg mieliSmy przed oczyma. Bylo zupelnie



jasno, zachodzace stofice zaczerwienito $niezne
wierzchotki, wystajace z rzadka pos§réd czapy lodo-
wej. Od strony oceanu, gleboko w dole, lezal zwarty
poktad chmur.

Lodowiec Vantajokul jest najwigkszg europejska
czapg lodowg o powierzchni prawie 8400 km’.
Przewyzsza pod tym wzgledem zsumowang po-
wierzchni¢ wszystkich lodowcéw Starego Konty-
nentu. Zjazd narciarski z wierzchotka, pomimo ze
stromy i wymagajacy uwagi z powodu niewidocz-
nych szczelin, okazal si¢ wielkg
przyjemnoscia. Kilka minut ekscy-
tujacej jazdy wystarczylo, by z du-
7 predkoscig osiggnac na powrdt
plaskie przestrzenie podszczytowe-
go lodowca. Gleboka, jasna noc
rozgoscila si¢ na dobre. Na zacho-
dzie resztki deszczowych chmur
odbijaly czerwiei schowanego za
horyzont storica. Droga po lodow-
cu dluzyla si¢ okropnie. Chrzest
rakéw zaglebiajacych sie w zama-
rzajacy $nieg i szorstki szelest liny,
ocierajacej si¢ z rzadka o grudki
lodu, zastgpowal rozmowe. Zresz-
ta, gdyby kto$ zaczat gadad, i tak temat bylby jeden
— kolejna przeprawa przez diabelskg szczeling.

Tym razem poszto jednak sprawniej i szybciej. Do-
bre stanowisko asekuracyjne, pozioma drabina, za
ktéra ponownie postuzyly narty i asekuracja ling
pomogly szczesliwie przedostac si¢ na drugg strone.
,Czelus¢ byta frapujacal W te lodowa prézni¢ Smia-
fo mozna by wrzuci¢ dziesigciopigtrowy wiezowiec,
cho¢ wzrok i tak nie siggat jej dna.” Marta i Wojtek
wymieniali uwagi o pelnym napigcia przejsciu.

Do obozu pozostato kilka kilometréw nietrudnego
zjazdu. Jasna noc z lekko zarézowionym $niegiem
odbijajacym czerwieri dawno zgastego storica i biata
zastona mgiel ciggnaca od oceanu podnézem gér,

Lodowiec
Vantajokul
jest wiekszy
od wszystkich
lodowcow
europejskich
razem
wzietych

tworzyly niepowtarzalng scene-
rie. Tylko ksi¢zyca zal — wielki
i blyszczacy wysoko ponad stro-
miznami $nieznych stokéw, mar-
nowal swoéj blask, bezuzyteczny
W tej nietypowej nocnej jasnosci.
Tuz przed 4 nad ranem zmgczeni
i mokrzy dotarlismy do namiotu.
Gorgca herbata i §piwory byly
ostatnim akcentem pelnego wra-
zen dnia.

Ranek wstat bez-
chmurny i slo-
neczny. Czyste
niebo bez jednej
chmury — az wie-
rzy¢ si¢ nie chce,
ze to Islandia!
Zwijamy biwak,
pakujemy namio-
ty, zaczynamy
schodzié¢. Stonica
starczylo na go-
dzing drogi. Poni-
zej przygarngly
nas geste, wilgotne mgly ograni-
czajgce widoczno$¢ do paru me-
trow. I tak juz bylo do parkingu,
gdzie cierpliwie czekal na nas
wypozyczony samochdd.

NA BEZDROZACH

Bezdeszczowa, pigkna, stonecz-
na pogoda, jaka panowala przez
kilka najblizszych dni wprawila
w ostupienie samych Islandczy-
kéw. Nawet chmury, ktérych
pulap zazwyczaj zakrywa caly is-
landzki krajobraz, poszarpaly si¢

NIEPOKONANI

Uczestnicy
wyprawy

Na zdjeciu ponizej, od lewej:
Wojtek Biarda - absolwent
Papieskiej Akademii Teologicznej,
fotografik i turysta gorski.
Pawel Mszyca - fotograf, syn
pracownika Fiat Auto Poland.
Publikuje w prasie turystycznej.
Uczestnik wypraw narciarskich
w Karpaty ukrairiskie

i rumuniskie, a takze w Alpy

i Kaukaz. Brat udziat

w dwumiesiecznej gorskiej
pielgrzymce Wadowice-Rzym
2000, o ktorej pisaliSmy w 32
numerze FWN.

Marta Holerek - uczennica
maturalnej klasy LO im. Reja

w Bielsku-Biatej. Narciarka

i turystka gorska. Uczestniczka
jednego z pierwszych polskich
kobiecych wejsé na najwyzszy
szczyt Islandii.

Grzegorz Holerek - nauczyciel,
narciarz wysokogorski. Liczne
zjazdy w Tatrach, Alpach, gorach
Islandii, na Kaukazie

i w Karpatach Wschodnich.
Publikuje w prasie gorskiej.
Organizator i uczestnik
dwumiesiecznej gorskiej
wyprawy - pielgrzymki
Wadowice-Rzym 2000.
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na male cumulusy, odslaniajac kolejne wulkaniczne
wierzchotki, zakryte niepogoda przez wigksza
cz¢$¢ roku. Labiryntem szutrowych drég zmierza-
my do podnéza wulkanu Hekla (1491 m). Wypo-
zyczone auto nadawalo si¢ wylacznie do jezdzenia
po asfaltowych lub gruntowych drogach, o czym
kilkukrotnie informowal nas wiasciciel firmy, uczu-
lajac na konsekwencje niezastosowania si¢ do tego
wymogu. Staramy si¢ wiec omija¢ drogi dla samo-
chodéw terenowych, ostrzezenia o przeprawie
przez rzeke czy tez znaki ostrzegajace przed zjez-
dzaniem z drogi, choé nierzadko pola lawowe, roz-
ciggajace si¢ na obrzezach szosy, znacznie lepiej
nadajg si¢ do jazdy niz nawierzchnia, po ktérej
akurat telepie si¢ samochdd. Pod Hekle dojechali-
§my koleina, ktérej nie byto na zadnej mapie. Na-
sze auto dawalo sobie znakomicie rad¢ w tym trud-
nym terenie. Na prowizorycznym parkingu, oprocz
kilku imponujacych, wielkich jak czotgi, samocho-
déw terenowych, staly male auta osobowe. Ich wi-
dok znacznie zredukowal nasze wyrzuty sumienia
zwigzane z szarpaniem naszego samochodu po
bezdrozach interioru.

Hekla jest czynnym wulkanem. Wybucha ostatnimi
czasy w cyklach dziesigcioletnich, i z tego powodu
stale obserwowany jest przez wyspiarskie stuzby sej-
smologiczne. Droga na szczyt nie jest trudna.
W wigkszosci wiedzie wérdd sypkich skat i popio-
16w wulkanicznych, by pézniej, wraz z wysokoScia,
poprowadzi¢ przez strefe wiecznych $niegéw i pod-
szczytowy lodowiec. Plytki krater pomigdzy dwoma
wierzchotkami, po ostatnich wybuchach siedem lat
temu, zdazyl si¢ juz zasklepiC i obecnie wypehiony
jest szczatkowym lodowcem. Koputa szczytowa He-
kli jest ciepla. Z podloza unoszg si¢ dymy wulka-
niczne i emanuje cieplo, co pewnie po czgsci thuma-
czy gromadzenie si¢ nad szczytem grubych pokla-
déw chmur, nawet w pogodne, stoneczne dni. Dzi-
siaj jednak pogoda jest doskonata. Przejrzyste po-
wietrze pozwala na dalekg, otwartg we wszystkich
kierunkach panorame, az po szare, wulkaniczne
réwniny interioru i olbrzymie lodowe czapy na po-
tudniowym wschodzie wyspy. W takiej bajkowej
scenerii, par¢ kilometréw zjazdu po stromych i dhu-
gich jezorach $nieznych pozwala dojecha¢ do same-
go podnéza Hekli. Wezesnym wieczorem dociera-
my do samochodu. Parking juz opustoszat. Nielicz-
ni z tych, ktérzy pokusili si¢ o zdobycie szczytu, ze-
szli duzo wezesnie;.

Zostali§my sami, posrdd wulkanicznego krajobrazu.
Kilka minut pdzniej, gnaliSmy naszym samocho-
dem, na teb na szyj¢, z predkoscia 20 km/godz. po
piaskach i wulkanicznych zwirach wzbijajac tumany
biatego kurzu. W bezruchu koniczacego si¢ dnia
chmura pylu ciggnaca si¢ za samochodem byta je-
dynym znakiem zycia w szarym krajobrazie. Tak

ﬁse

Droga do
Vik. Tak
podrézuje
sie po
Islandii

nam si¢ przynajmniej wydawato do chwili, gdy z na-
przeciwka, zza skalnego grzbietu, wylonil si¢ nagle
szybko zmierzajacy w naszym kierunku pylisty ob-
tok, tudzgco podobny do tego, ktéry obserwowali-
$my we wstecznych lusterkach naszego samochodu.
Po chwili pokazat si¢ schlapany i zakurzony merce-
des combi. Boczna szyba uchylita si¢ wolno i wtedy
poznali$my kierowce. Kilka godzin temu stat z ma-
pa w regku obok samochodu, bezradny na poboczu
szutrowej koleiny i pytat o droge w glab wyspy. Te-
raz wychylil si¢ przez okno, zmegczony, w rozpigtej
koszuli, z marnym u$miechem na twarzy.

,Chyba z péttorej godziny jechalem po strasznych
wertepach. Kiedy juz bylem pewien, ze dojade, sta-
nalem nad brzegiem rwacej rzeki, ktérg nalezato
przejechaé wplaw. Stojacy na brzegu goscie z in-
nych aut patrzyli na méj samochdd i méwili, ze da-
lej sg jeszcze dwie rzeki do pokonania. No to dalem
spokdj i wracam. Powodzenia!”

Machnat r¢ka przez otwarte okno i odjechat.
Znowu zostalismy sami.



DO SRODKA ZIEMI

Przez nastepnych kilka dni rzu-
caliSmy si¢ lapczywie na atrakcje,
ktére oferuje wyspa. Dzigki te-
mu, trafilismy na pélwysep Sna-
efellsnes. Poniewaz doskonata
pogoda nie chciala si¢ skonczy¢,
a nad okolica gérowat lodowy
Snaefellsjokull (1446 m), decyzja
mogta by¢ tylko jedna...

Waska, kamienista droga biegng-
ca do Arnapesti, doprowadzita
nas do czola lodowca. Po drodze
mijaly nas kolorowe busy agencji
turystycznych, wozacych klien-
téw po najciekawszych zakat-
kach Islandii.

Nauczeni do$wiadczeniem
z Hvanadalshnukur zabrali§my
ze sobg caly sprzgt.

Slizgi przyjely na swoja gladka
powierzchni¢ wlochate foki,
a chwile pdzniej, plastikowe sko-
rupy masywnych butéw, z su-
chym trzaskiem znieruchomiaty
w zaczepach wigzan. Péttorej go-
dziny pdzniej stangliSmy pod
skalnym cyplem oblepionym
stromym lodowcem. Sadzac po
nielicznych §ladach zmierzajg-
cych w jego strong — to szczyt.
Niewiele nam do niego brakuje,

Hekla dymi
nieprzerwanie.
Wulkan ten
wybucha
ostatnio co
dziesieé¢ lat

i dlatego jest
stale
obserwowany
przez
sejsmologow







ale stromizna i $niezny zleb pod samym wierzchot-
kiem, zmuszajg do dalszego dziatania. Wskakujemy
w uprzeze, ubieramy raki, wigzemy si¢ ling. Narty
na czas podej$cia mocujemy do plecaka — i w droge!
Poszto szybko i sprawnie, cho¢ kilka ostatnich me-
tréw podcigtego w dolnych partiach $nieznego zle-
bu wymagato dlubania stopni w twardym lodzie.
Sam wierzchotlek, sktadajacy si¢ z pumeksowych,
wulkanicznych skal, rozsypywatl si¢ na wszystkie
strony, nieczuly na delikatno$¢, z jaka staraliSmy si¢
stawiac kolejne kroki. Za to zjazd méglby zadowolié
najbardziej wymagajacego konesera narciarstwa
wysokogorskiego. Po bardzo stromym, zmrozonym
i sypkim firnie, w promieniach oSlepiajacego storica,
jechalo sig, jak w bajce. To nie przesada, poniewaz
bekitny ocean, oblewajacy pStwysep ze wszystkich

Na
sgsiedniej
stronie:
teczowe
kolory
Landman-
nalaguar

POZEGNANIE Z ISLANDIA

Ostatnie dni na wyspie wykorzystaliSmy na obejrze-
nie sztandarowych atrakcji Islandii. Nie zabrakto
widokéw stynnych wodospadéw Gulfoss, Glymur,
Skogafoss, Svartifoss, Barnafoss i gejzeru Geysir.
Udalo si¢ dotrze¢ do mienigcych si¢ kolorami tgczy
masywow Landmannalaguar, pelnych zrédet z go-
tujaca si¢ woda i rzecznych kaniondéw oraz podob-
nych do nich gér Stigafjoll w okolicach portowego
miasta Hofn. Oryginalne i imponujace wielko$ciag
okazaly si¢ lawowe jaskinie w okolicach Arnarstapi,
a zwlaszcza Surtshellir. Pigkne byly skalne urwiska
klifowe w Dyrholaevy, Hellnar i okolicach Keflavi-
ku, petne fantazyjnych ostaricéw skalnych, o ktére
z impetem rozbijaly si¢ spienione fale oceanu. Po-
mimo deszczowych chmur, czarne plaze w Vik, sre-

stron, w potaczeniu z bielg stonecznego lodowca
tworzyl takg basniowg sceneri¢. Wrazeniom pomo-
gla pewnie atmosfera tajemniczosci i zagadkowosci
zwigzana ze szczytem.

Snaefellsjokull, to géra, ktérg réwno 140 lat temu
Juliusz Verne wybral na miejsce akcji stynnej powie-
§ci ,Wyprawa do wnetrza Ziemi”. To wlasnie tutaj,
przez krater, Smiatkowie mieli si¢ przedosta¢ do
skalnych czelusci planety i rozpoczaé podziemng
wedréwke. Trwala ona ponad dwa miesigce i petna
byta niesamowitych przygdd i zaskakujacych sytu-
acji. Wszystko jednak skoniczylo si¢ szczgsliwie dla
mlodego Axela i jego wuja, profesora Lindenbrocka,
ktérzy wydostali si¢ na powierzchnig ladu, wyrzuce-
ni przez strugi wody tryskajace z wulkanu Strom-
boli na Morzu Srédziemnym.

Nasze zejscie odbywalo si¢, na szczgscie, po po-
wierzchni lodowca i trwalo znacznie kréce;j.

Po lewej:
Imponujacy
swa
wielkoscia
wodospad
Gulfoss.

Po prawej:
urwiska
wodospadu
Glymur

brzyscie blyszczaly kropelkami wilgoci na drobnych,
wulkanicznych kamyczkach obmywanych regular-
nie przez fale. W historycznym Pingvellir, miejscu
styku amerykanskiej i euroazjatyckiej plyty konty-
nentalnej, wraz z thumem turystéw obejrzelismy sie-
dzib¢ pierwszego islandzkiego parlamentu oraz je-
den z kilku wyspiarskich parkéw narodowych. Za-
bawnie wyglada Blue Lagoon — wielki zbiornik wod
termalnych zuzytych przez cieptownig, ktéry jest
najbardziej znanym kapieliskiem Islandii.

Pozegnalismy Islandi¢ kilkugodzinnym spacerem
po ulicach Reykjaviku. Kwadrans po oderwaniu sig¢
od plyty lotniska w Keflaviku, 160 osobowy boeing,
przyblizyt si¢ do bialej czapy Vatnajokull. Spojrzeli-
§my na wielkg potac lodu i bez trudu wypatrzylismy
dobrze nam znany najwyzszy wierzcholek wyspy.
Skuty lodem i oblany biekitnym oceanem wygladat
teraz plasko i mizernie. [

ssﬂ
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Po wakacyjnym sezonie ogorkowym
na matym i duzym ekranie
prawdziwe ozywienie. Cate szczescie,
gdyz coraz krotsze jesienne wieczory
Wrecz prosza sie 0 poswiecenie czasu
dziesigtej muzie. Prawie kazda rodzina
posiada odtwarzacz dvd, a potki

w wypozyczalniach i sklepach az
uginaja sie od towaru.

»Bagno” to Swietny, rasowy
kanadyjski thriller. W roli gtéwnej
wystepuje tu Forest Whitaker, co
samo w sobie powinno by¢
wystarczajacg rekomendacja. Ten
doskonaty aktor w wyborze rol kieruje
sie wyjatkowo wybrednym gustem.
Unika superprodukcji, nie boi sie
natomiast filmoéw niszowych, ktére nie
przynoszg miliondw dolarow zysku.
,Bagno” to zgrabnie wyrezyserowany

i pomyslany film. Gtéwna bohaterkg
jest mfoda, piekna i uzdolniona

REZTSERIA
ovD JORDAN BARKER

pisarka, ktora zarabia na zycie,
wymyslajac i publikujgc fabuty
nasycone bajkowym, przepetionym
ezoterykg Klimatem. W pewnym
momencie, czujac zmeczenie
miejskim zgietkiem, decyduje sie

ﬁGO

opusci¢ metropolie i ,podfadowaé
akumulatory” na wsi. Nagle okazuje
sie, Ze rzeczywistos$¢ zaczyna

do zZtudzenia przypominac jej ksigzki.
Jednak to, co w jej glowie byto
zagadkowe i fascynujace, tu zaczyna
przerazac. Dos¢ powiedzie¢, ze
bohaterka jest zmuszona skorzysta¢
Z pomocy ,speca” od kontaktow

z zadwiatami. Dobry thriller to skarb
na miare zfota, probujmy wiec nowe
tytuty, moze posréd nich znajdzie sie
prawdziwa peretka?

TIM EOBBINS  WILLIAM HURT WILLIAM BALDWIN

HALAS

»Hatas” jest czarng komedig

0 $wietnym scenariuszu. Dotyka
problemu, z ktérym wszyscy sie
borykamy — hatasem wielkiego
miasta. Gféwny bohater filmu ma
dosé wyjacych alarmoéw, mtotow
pneumatycznych, remontow
przeprowadzanych przez ucigzliwych
sgsiadow, wypowiada wiec wojne
decybelom. Co prawda w niezbyt
elegancki sposob, ale, jak to méwig,
cel uswieca $rodki. David Owen
demoluje samochody, w ktérych nocg
wiaczajg sie alarmy, blokuje hafasliwe
skrzyzowania i w niedtugim czasie

KINO

KSIAZKI

TeksT Joanna Lasek

-

staje sie najpopularniejszym
cztowiekiem w miescie. Jego prywatna
krucjata zyskuje coraz wiecej
zwolennikow. Jesli kto$ mieszka

w wielkim miescie, wie 0 czym mowa...

"‘M

SAM WORTHINGTON 'I.'IET[IHI;'I. HILL

KRWAWY DRAMAT W SWIECIE GANGOW., 2®

Ekranizacje dramatow Williama
Szekspira sypig sie ostatnio jak grzyby
po deszczu. Fakt, ze fabuty wymyslone
przez Szekspira to nieomal gotowe

Krétkie jesienne

materiaty filmowe, ciezko bowiem wieczory_ wrecz
wymysli¢ cokolwiek nowego, majgc prosza sig o
poswiecenie

za poprzednika takiego geniusza.
Ocena tego, jak finalnie wypadajg
ekranizacje, nalezy do widzow,
przenoszenie akcji we wspétczesne
realia wigze sie jednak z duzym
ryzykiem. Dramaty tracg lekko$¢

i zaczynajg balansowa¢ na granicy
kiczu, koturnowosci i Smiesznosci.
»Macbeth” to rzecz warta obejrzenia
chocby z checi przekonania sie, jak
tworcy poradzili sobie z tg putapka.
Walka o wtadze tym razem przenosi
sie na niwe wielkomiejskiej wojny
gangow. Warto zobaczy¢

i zaopiniowa¢. Mitego ogladania,
najlepiej w towarzystwie
aromatycznego, korzennego grzancal

czasu X muzie



PREMIERY

Dawno niewidziana na duzym
ekranie Michelle Pfeiffer w roli
sfrustrowanej (ex-maz oczekuje
dziecka z mtodszg)
czterdziestolatki,
ktorej nagle
przytrafia sie
niespodziewana
mito$¢. Uczuciu
stanie na drodze
zawistna asystentka
szefa, jak to

W prawdziwym zyciu
bywa.. Na szczescie
bohaterka ma
oparcie w
dorastajgcej corce.
Rez.: Amy
Heckerling, wyst.:
Michelle Pfeiffer,
Paul Rudd.

olejny przebhojowy animowany

film wytwormni Pixar. Tym razem
gtownym bohaterem jest uroczy
szczurek, ktory okazuje sie
niezréwnanym mistrzem kuchni.
Pomaga lekko ciapowatemu
pomocnikowi kuchennemu wspigé
sie na wyzyny sztuki kulinamej.
Szalenie sympatyczny
i optymistycznie nastrajajacy filmik
nie tylko dla dzieci.

Poziom polskiego kryminatu stoi
na catkiem nieztym poziomie.
»Uwikfanie” to $wietny dreszczowiec
z doskonale zarysowanymi
charakterami. Dawno nie byfo

w rodzimym kryminale tak ciekawych
a jednoczesnie naturalnych postaci.
Mtody prokurator Teodor Szacki jest
urzednikiem panstwowym, przezywa te
same frustracje, co tysigce innych
pracownikow wymiaru
sprawiedliwosci, boryka
sie z biurokracjg. Mato
tego, jego matzenstwo
nie jest idylla, nie potrafi
zerwa¢ romansu

z mtodg kochanka,

a dodatkowo ,,pakuje
sie” w wyjgtkowo
»Smierdzacg” sprawe.
Autor zadat sobie sporo
trudu, aby ubarwi¢
akcje. Mamy wiec
alternatywna terapie psychologiczna,
ktorej przebieg stawia wiosy

na glowie, stuzby specjalne PRL

i wiele innych watkow, ktore w zgrabny
Sposob 1aczg sie ze soba. Zygmunt
Mitoszewski: Uwikianie.
Wydawnictwo WAB.

Warszawa 2007.

Ksigzka Clarke’a ,Merde! Rok

w Paryzu” zdazyta sig juz sta¢
miedzynarodowym bestsellerem. Nic
dziwnego, jest lekka, zabawna

i inteligentna. Od dawna wiadomo, ze
narody angielski i francuski nie
przepadajg za sobg i spotkanie tych
dwdch nacji musi generowac
mnadstwo zabawnych
sytuacji. Bohaterem
powiesci jest mtody Anglik
— Paul West, ktory
przyjezdza do Paryza, aby
pomdc w ,rozkreceniu”
sieci angielskich
herbaciarni. Jak mozna
sobie wyobrazi¢, jego
pobyt jest usiany
mnostwem trudnosci,

Stephen Clarke

Dreszcz, humor
i refleksja

nieporozumien i katastrof, poczawszy
od kfopotéw na niwie werbalnej,
skonczywszy na réznicy kultur

i mentalnosci. Clarke, piszac swojg
ksigzke, nie skoncentrowat sie

na natrzasaniu sie z Francuzéw; to
raczej delikatne ,prztyczki w nos”
dziatajgce w obie strony. Na naszych
potkach ksiegarskich pokazata sig
niedawno druga czes¢ cyklu. Stephen
Clarke: Merde! Rok w Paryzu.
Wydawnictwo WAB.

Warszawa 2006.

Pawet Dunin-Wasowicz to cztowiek

- instytucja. Wydawca, krytyk,
erudyta. Jest jednym z niewielu, ktdrzy
robig cos$ jeszcze w Polsce dla idei.

A w kazdym

razie, pawel dunin-wasowicz

pienigdze nie rozmowy lampowe

sg dla niego
wartoscig
nadrzedna.
Tym razem
oddaje

W nasze rece
serig
wywiadow,
ktore sam
przeprowadzit.
Przepytywani to same ciekawe
osobowosci, miedzy innymi Krzysztof
,Grabaz” Grabowski, Muniek
Staszczyk, Marcin Swietlicki, Jacek
Dehnel, Wilhelm Sansal. To ludzie,
ktorzy niewatpliwie majg cos$

do powiedzenia i warto ich poznaé¢
lepiej. Pytania Dunina sg inteligentne
i prowadzg rozmowy na ciekawe tory.
Warto wesprze¢ tego
,ostatniego Mohikanina”
i trzymac kciuki, aby
wcigz znajdowat zapat
do wyszukiwania nowych
talentow. Pawet Dunin-
Wasowicz: Rozmowy
lampowe.
Wydawnictwo Lampa

i Iskra Boza.
Warszawa 2007.

GIﬁ
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I(USZQC@ skutki postepu

adzmy piekne latem! Rowenta
zaprezentowata swoj najnowszy
produkt z populamej linii Lissima.
Profesjonalna suszarka prostujgca
zaopatrzona w serig grzebieni
i pierscieni moze skutecznie zastapi¢
niewygodne i szkodliwe urzgdzenia
do prostowania wtosoéw. Dzigki
jonizacji, wiosy nie elektryzuja sie
i nabierajg zdrowego wygladu. Linia,
stworzona z myslg o mtodych,
dynamicznych kobietach, powstata we
wspdtpracy z miedzynarodowg agencjg
modelek Elite. Cena katalogowa
produktu — 199,99 z.
Nokia wprowadzita na rynek 3 nowe
modele — Nokia 6267, Nokia 3500
classic i Nokia 6121classic. Nowe
aparaty przeznaczone sg dla aparat fotograficzny oraz miejsce
najszerszego segmentu rynku na 2000 kontaktow. Czas rozmow
— sektora $redniego. Oznacza to fatwe - 3 godziny, czas czuwania — 12 dni.

w uzyciu funkcje i przystepne ceny. Nokia 6121 classic to szybki

Nokia 6267 odznacza sie prostotg i uniwersalny smartfon w niewielkiej
obstugi, dzieki czemu stuchanie obudowie. Z przodu ma drugi aparat
muzyki i przeglagdanie zdje¢ jest fotograficzny umozliwiajacy

przyjemnoscig. Duze wrazenie robi prowadzenie rozméw video. Korzysta .
obecnos¢ dwach aparatow z technologii HSDPA do szybkiego Dla MrtuahlyCh
fotograficznych, z ktorych jeden jest i tatwego pobierania plikdw,

wyposazony w lampe btyskowa. przegladania Internetu i odbierania
Nokia 3500 classic jest niewielka, wiadomosci e-mail
wygodna i kolorowa. Z zatgcznikami. icrosoft ogtosit premiere gry Forza
Ma radio FM, Motorsport 2 dostepnej wytacznie dla
2-mega posiadaczy konsoli Xbox 360. Zespdt
pikselowy programistow skupit sie na mozliwie
najdokfadniejszym oddaniu realiow jazdy
samochodem. W grze umieszczono ponad 300
modeli aut oraz kilkadziesiat tras. Wraz z gra
na rynek trafita bezprzewodowa kierownica
do konsoli. Kierownica wyposazona jest
w funkcje force feedback — symulujaca
drgania i zachowania prawdziwego uktadu
kierowniczego. Kazdy ostry zakret, kazde
0d lewej: wyjechanie poza tor jest bardziej
Nokia 3500, ekscytujgce. Dodatkowym atutem jest
61216267 N wspaniata oprawa graficzna i dzwigkowa.




Accademia

irma Lagostina, producent ekskluzywnych naczyn

kuchennych ze stali nierdzewnej, w zesztym roku
zdecydowata sie wejs¢ na rynek polski. Produkty sg
dostepne w sklepach z wysokiej jakosci wyposazeniem
kuchennym. Na razie klienci majg do wyboru:
Accademie - linie o klasycznych, eleganckich
ksztattach inspirowanych wtoska architekturg oraz linig
Pandora - subtelng o zaokraglonych ksztattach
wzorujgcych sie na wioskiej rzezbie. Najstynniejsza
w historii firmy okazata sie seria Casa Mia, do tej pory
wystawiana w Muzeum Sztuki Nowoczesnej w Nowym
Jorku. Naczynia posiadajg dwudziestoletnig gwarancje.
Ambasadorem marki w Polsce zostaf znany propagator
kuchni wioskiej, Giancarlo Russo.

iPod HiFi

Firma Apple

jak zwykle zaskakuje
nowatorstwem i wyprzedza
wspdtczesng mysl techniczna.

Do kupienia jest juz zestaw Apple TV,
ktory nazwano DVD dwudziestego
pierwszego wieku.

Zestaw jest przeznaczony

do wspdtpracy z niemal wszystkimi
szerokoekranowymi telewizorami.
Réznica miedzy Apple TV a klasycznym
odtwarzaczem polega na tym, ze

w przypadku DVD korzysta sie

Z materiatow na fizycznych nosnikach,
Apple TV opiera sie na Internecie

i odtwarza materiaty dostepne

na iTunes, podobnie jak to robig iPodly.

Apple TV l

Integracja miedzy iTunes i Apple TV
pozwala na wybranie sposrod 250
filméw, 350 programoéw telewizyjnych
w jakosci DVD, 4 milionow
piosenek, 5 tysiecy teledyskow.
Oczywiscie mozliwe jest rowniez
ogladanie zdje¢ w fantastycznej
jakosci na duzym ekranie. Drugim
rewolucyjnym produktem Apple jest
iPod Hi Fi, zestaw gfosnikow
wspotpracujgcych z iPodami.
Producent obiecuje wysokg jakos¢
dzwieku, a design odpowiada
wymaganiom nawet
najwybredniejszych klientow.

Vi M8 Featured
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SlOWﬂ, ktore lecza

M odlitwa uruchamia sity pomocne
w leczeniu chordb, a na jej
dobroczynne dziatanie ciato cztowieka
reaguje pozytywnymi zmianami we
wszystkich narzadach i ukfadach. Nie
ma tez znaczenia jakg wiare wyznaje
modlacy sie — modlitwa jest
uniwersalna i nie stanowi monopolu
jednej tylko, wybranej religii.

Bardzo zaawansowane badania

nad skutecznoscig modlitwy
przeprowadzit kardiolog ze Szpitala
Ogdlnego w San Francisco, Randolph
Byrd — byty profesor Uniwersytetu
Kalifornijskiego. Spetniaty one
wymogi najsurowszych metod
badawczych, a ich wyniki udowodnity,
ze w modlitwie tkwi wielka
terapeutyczna moc.

Eksperyment trwat 10 miesiecy

i objaf 402 pacjentéw oddziatu chorob
serca. Podzielono ich losowo na dwie
grupy. Jedna, liczaca 192 pacjentow,
byta obiektem dziatania zespotow
modlitewnych rozsianych na terenie
catych Stanow Zjednoczonych.

Druga, 210 pacjentow, stanowita
grupe kontrolng. Ustalono tez, ze ani
pacjenci ani lekarze nie bedg
wiedzieli, do jakiej grupy ktory

z chorych nalezy. Kazdy z pacjentow
pierwszej grupy miat przydzielonych

od 5 do 7 0s6b modlacych sie

za niego. Grupy modlitewne dostawaty
imiona chorych i krétkie informacje

0 ich stanie. Modlity sie codziennie,
lecz nie otrzymaty zadnych wytycznych
dotyczacych sposobu modlenia sie.

W kondycji pacjentéw obu grup
pojawity sie zasadnicze rdznice.

U chorych, w intencji ktorych
prowadzono modlitwy, obrzek ptuc
spowodowany niewydolnoscig serca
byt trzykrotnie mniejszy, za$ potrzeba
leczenia antybiotykami byta

yar

pieciokrotnie

nizsza. Zaden

Z pacjentow

pierwszej grupy nie
musiat by¢ podtgczony
do sztucznego ptuca, podczas gdy

w grupie kontrolnej takiej pomocy
wymagato 12 pacjentow. Eksperyment
ten pokazat, ze w ludzkiej psychice
istnieje cos, co pozwala na ingerencje
niezaleznie od odlegfosci, bowiem
skutecznos$¢ grup modlitewnych z San
Francisco czy innych miejscowosci
Standw Zjednoczonych byta taka
sama. Energii tej, dla ktorej odlegfos¢
jest bez znaczenia, nauka nie jest

w stanie zarejestrowac ani zmierzy¢.
Dlatego tak trudno jest jg
zaakceptowa¢ naukowcom.

Doswiadczenia profesora Randolpha
Byrda byty dopiero poczatkiem
naukowych badan nad modlitwa,
chociaz wiele pytan pozostato nadal
bez odpowiedzi. W eksperymencie
nie byty okreslone sposoby
modlenia, a w modlitwach brali
udziat przedstawiciele réznych
wyznan. Rozna tez byta czestotliwosc
i ilo$¢ modlitw. Przywotywane w ich
trakcie obrazy oraz cel, jakiemu
miaty stuzy¢, pozostawiono

do wyboru modlgcych sie.



Naukowe

N aukowe teorie na temat
Swiadomosci potwierdzaja
zgodnos$¢ nauki i modlitwy.
Uznajq one, ze ludzka
Swiadomosé rozciaga sie poza
ciafo i moze istnie¢ poza nim.
Mozemy tez uzyé modlitwy

do prowokowania wydarzen

w Swiecie. Nie znaleziono
natomiast zwigzku miedzy
przynaleznos$cia wyznaniowa
modigcych sie a skutecznoscia
modlitw. Oznacza to, ze
modlitwa ma charakter
uniwersalny i nie jest
przypisana do jednej wybranej
religii. Choé przynalezno$é
religijna nie ma wptywu

na skuteczno$é modlitwy, to
jednak zawsze wystepuje w niej
staly element o niezwyktym
Znaczeniu. ldzie tu po prostu

o mito$¢. Bez mitosci do
drugiego cztowieka préby
modlitewne sg bezskuteczne.

Bardziej szczegotowe badania
efektywnosci réznych modlitw
przeprowadzifa organizacja Spindrift,
ktorej tezy brzmig: Swiadomosc jest
wiasciwoscig niematerialng i wychodzi
poza czas i przestrzen, wszystko, co
istnieje, jest jednoscia, a kazdy
cztowiek ma w sobie atrybut boskosci.
Badacze postawili sobie nastepujgce
pytania: Czy uzdrawianie jest
rzeczywiste? Czy modlitwa dziata? Czy
istnieje rezultat, ktdry mozna
zmierzy¢? Czy efekt ten mozna
reprodukowac? Doszli tez do wniosku,
Ze najprosciej jest zmierzy¢ wptyw
modlitwy na jaki$ prosty system
biologiczny, na przyktad kietkujace
ziarna zboza. W tym celu
przeprowadzili rézne, wielokrotnie
powtarzane testy. W tescie pierwszym
Ziarna Zyta, za ktore sie modlono,
wykietkowaty w znacznie wieksze
ilosci niz te, za ktore nie modlono sie

w intencji ich szybkiego wzrostu. To
pozwolito badaczom wysunaé teze, ze
mys| wptywa na organizmy znajdujgce
sie poza ciatem, a ludzka Swiadomos¢
nie jest limitowana mézgiem. W tescie
drugim ziarna Zyta i soi poddawano
duzym skokom temperatury lub
podlewano roztworem stonej wody.
Gdy sie za nie modlono, wykazywaty
szybszy wzrost kietkow niz te w tescie
pierwszym. | co ciekawe, im wiecej
dodano soli do ziaren, tym obficiej
kietkowaty te, za ktére sie modiono.
Stad wniosek, ze modlitwa ma
wiekszg moc leczniczg, gdy organizm
znajduje sie w sytuacji stresowej. Im
wieksze i trudniejsze sg przeszkody,
tym dziatanie modlitwy osigga lepsze
rezultaty. Test trzeci pokazat, ze im
dtuzej trwata modlitwa, tym lepszy byt
stan ziaren. Pozwolito to stwierdzi¢, ze
zwigkszajgca sig ilos¢ modlitw daje
zwielokrotnione efekty. W tescie
czwartym modlacy sie nie wiedzieli,

w intencji jakich ziaren sie modlg, co
sprawito, Ze ilo$¢ kietkow

w pojemnikach prawie sie nie roznita.
Oznacza to, ze efektywno$é modlitwy
zmniejsza sie drastycznie, jesli nie
wiadomo, komu ma pomagac. Aby
odniosta skutek, musimy wiedzie¢

za kogo lub za co sig modlimy!

W ostatnim tescie badano roznice

miedzy dziataniem modlitwy
kierowanej i niekierowanej.

W pierwszej generujemy w myslach
konkretny obraz, cel lub spodziewany
rezultat, czyli przekazujemy obiektowi
modlitwy silne sugestie w okreslonym
kierunku. Natomiast modlitwa nie
kierowana nie ma zadnej strategii.
Wystarczy prosi¢ o to, co w danej
sytuacji jest najlepsze, o dobrg
kondycje, o zdrowie, a nie jest
potrzebna wiedza, czego i ile
konkretnie brakuje danemu
organizmowi, aby wrocit

do normalnego stanu. Obie metody
dziafaja, jednak technika modlitwy
niekierowanej daje czesto dwukrotnie
i wigcej lepsze wyniki. Skuteczna
modlitwa nie musi by¢
uszczegotowiona, a najbardziej
sensownie jest wyrazaé jg w formie
,hadZ wola Twoja”. Wyniki tych badan
potwierdzajg tez, ze modlitwa
wstawiennicza odnosi skutek, nawet
jesli osoba, za ktorg kto$ sie modli,
jest daleko i nic o tym nie wie.
Modlono sig z takim samym
rezultatem nie tylko za ludzi, ale i inne
stworzenia. Skoro wiec skutki
modlitwy majg odniesienie takze

do zwierzat i roslin, nie mozna ich
przypisac tylko pozytywnemu mysleniu
czy efektowi placebo.




LUDZIE
FIAT TO MY

POCZTA

<h

W kazdym numerze gazety
staramy sie udostepnié
strone dla pracownikéw

Grupy Fiat, ktorg
nazwalismy ,Fiat to my”. To
wiasnie w tej rubryce
mozecie wyrazi¢ swoje
opinie, podzieli¢ sie
radosciami, opowiedzie¢

0 swoich problemach,
spostrzezeniach itp.
Zachegcamy do pisania
listow. Piszcie do nas!

Nasz adres:

Redakcja FWN,

Satiz Poland,

43-300 Bielsko-Biata,
ul. 11 Listopada 60/62

e-mail: redakcja@satiz.pl

Tym, ktorzy do nas
napisali, dziekujemy.

LAMY DLA PRACOWNIKOW

SKARBONKA PEENA

KTO ROZWIAZAL

MONET | WSPOMNIEN

Jak kazde dziecko w tamtych czasach zamiast takoci
otrzymatem od rodzicow w prezencie skarbonke, do ktorej
z okazji spotkan rodzinnych goscie wrzucali rézne drobne
monety. Znalaztem ja przypadkowo po latach, podczas
remontu dachu. Bytem ciekawy jej zawartosci, dlatego
szybko jg rozbitem. Mdj zachwyt i zarazem zdziwienie
wzbudzita pigkna prawdziwa ztota moneta. Kto zrobit mi
taki prezent? — pomyslatem. Niestety zagadki tej juz nie
rozwigze, gdyz wiekszosci 0sob, ktdre uzupetniaty mojg

KRZYZOWKE?

Chciatabym uzyska¢ informacje

na temat publikacji prawidtowego
rozwigzania krzyzwki z nr 65 FWN.
Od grudnia do biezacego numeru nie
natknefam sie na liste osob, ktére
otrzymaty nagrode.

Jestem osobiscie zainteresowana
powyzszym, gdyz wysytatam

do Panstwa krzyzowke i ciekawa

skarbonke, nie ma
juz wérod nas.
Jezeli kto$ przezyt
podobne lub inne
zdarzenie, niech
podzieli sie z nami.
Antoni Hendzel
Fiat-GM
Powertrain

PRZEWIEWNA
SCIANA W KWIATACH

Program trafnych sugestii w Fiat-GM
Powertain Polska powoduje takze zmiany
wizerunku miejsca pracy pod wzgledem
bezpieczenstwa i efektywnosci.
Gruntownie zmodernizowano np. rampe
roztadunkowa, zrobiono nowe
zadaszenie, ktore zostato zaprojektowane
na catej przestrzeni rampy. W miejscach
gdzie znajdujg sie pomieszczenia
przeznaczone do ewidencji dokumentow

jestem wyniku.

Anna Koska-lwan, Fiat Services
0d redakcji: Spetniamy Pani proshe
i informujemy, ze ksigzki za tzw. duzg
krzyzowke nr 9 z 65 numeru Fiata
Wokot Nas otrzymali: Agnieszka
Przygoda i Aleksander Krawiec,

a za tzw. mafe zadanie: Hanna
Przyzycka i Maria Biatko.

JESIENNE ROZE

Jesienne réze, roze smutne herbaciane
Mijajg tygodnie gdy Ciebie nie mamy

wmontowano w zadaszeniu $wietliki
dachowe. Dodatkowo wyposazono rampe

w lustra drogowe dla poprawy

bezpieczenstwa
transportu
wozkowego, a WozKi
majg wyznaczone
Swoje miejsce
postojowe.
Miejsce to zostato
upiekszone
kwiatami. Efekt jest
wspaniaty, bowiem
z daleka wida¢
$ciane kwiatow.
Antoni Hendzel

Jesienne réze tzami nasgczone,
my o Tobie ciggle pamietamy
Jesienne réze szepczg cicho o rozstaniu
Jesienne réze méwig nam o pozegnaniu
Tak niedawno byt maj bylismy tacy szczesliwi
usmiechnieci i tkliwi
Ktéz te dni znéw ozywi
Jesienne réze, réze smutne herbaciane
Ty juz tam jak wolny ptak, a nam tu pozostat
Zwiedty kwiat
Dla Natalii Wieczorkiewicz, kolezanki z Polo
Europa, ktéra zmarta 12 pazdziernika 2007
w wyniku wypadku samochodowego
Lucyna Strusinska, Fiat Services



Lista spétek Grupy Fiat w Polsce

stan na 31 pazdziernika 2007 r.

FIAT
GROUP

H ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa o )
1. Fiat Polska Sp. z 0.0. Tel. (0-22) 6074350, Fax (0-22) 6074352 ge[_)riezlentla(_:Jgl i koo;dynac%’al
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni Ziatalnosci Grupy Fiat w Polsce
2. Fat Auto Poland SA T
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni Wy
H ul. Cigzarowa 49, 43-430 Skoczéw . e
3. Teksid Iron Poland Sp. z 0.0. T (.23 8538200, Fax (0.33) 8532064 produkeia oclewsw zewmych
Wiceprezes Zarzadu: Marek Kanafek p Y g
ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock ’
4. CNH Polska Sp. z 0.0. Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605 ok e
Dyrekcja Generalna Zy! 2
5. Magneti Marelli Poland SA #(le'l G(gr_Lsg/l).gggtggg:égoéi,(ggg;)gﬁse’)tgsgi)giec koordynacja dziatalnosci Magneti Marelli
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana w Poisce
H H H ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec ’ i
6. Automotive Lighting Polska Sp. z o.0. Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2960340 Erg(s’jlej/ikectjli rg:iéesm samochodowych
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
1. Magneti Marelli Exhaust % %022527925 %’;’gogf%?gg)egg??% produkcja czesci samochodowych
Systems Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana ~ Ukdady wydechowe
8. Magneti Marelli Suspension ul. Grazyfiskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata produkcja czesci samochodowych
N Tel. (0-33) 8132199, Fax (0-33) 8132955 ~ zawieszenia
Systems Bielsko Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
9. Magneti Marelli Suspension ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec produkcja czesci samochodowych
Tel. (0-32) 2960296, Fax (0-32) 2936618 ~ Zawieszenia
Systems Poland Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
10. Comau Poland Sp. Z 0.0. ul TmSka 100, 43-100 Ty?hy produkcja i obstuga urzadzen
Tel. (0-32) 2179404, Fax (0-32) 2179440 dla przemvstu samochodowego
Dyrektor, Wiceprezes: Hubert Gerono p Y g
Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa ) ) . ,
11. Iveco Poland Sp. z o.0. Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318 ljrzg?ar\‘gv::spcrzheidgz;:rr(r;occhr(])dow
Dyrektor Generalny: Marcello Filotico z Gzarowy
A H ul. Weglowa 72, 43-346 Bielsko-Biata - e
12. Fiat Services Polska Sp. Z 0.0. Tel. (0-33) 8132242, Fax (0-33) 8134108 agggnr::tlgaac%a Egé%gowa,
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni P P
H H ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata zakupy materiatow posrednich
13' Flat PurChasmg POIand sp' Z 0.0. Tel. (0-33) 8132549, Fax (0-33) 8126988 i bezposrednich do produkcji
Czfonek Zarzadu: Tomasz Trombala samochoddw
H _ H ul. Konwojowa 57, 43-346 Bielsko-Biata
14. Sadi Polska - Agencja Celna Sp. 2 0.0. ;"0 a0 03 70 10.59) 8134113 ustugi celne
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni
15. Sirio Polska Sp. Z 0.0. ul. Grazyfiskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata ochrona 0sob, mienia i ochrona

Joint Ventures

Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

przeciwpozarowa oraz transport

1.

Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z o0.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451
Prezes Zarzadu: Maurizio Emo

produkcja silnikow i skrzyn biegow
do samochodow

2.

Fiat Bank Polska SA

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074800, Fax (0-22) 6074849
Prezes Zarzadu: Grazyna Portas

usfugi bankowe

3.

Fidis Leasing Polska Sp. z 0.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074800, Fax (0-22) 6074982
Prezes Zarzadu: Saverio Cacopardo

leasing samochodow

4,

Fidis Finance Polska Sp. z o0.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074821, Fax (0-22) 6074854
Prezes Zarzadu: Saverio Cacopardo

ustugi finansowe i leasingowe




GRANDE PUNTO STARTUJE Z MOCA TURBO.

NOWY SILNIK 120 KM T-JET TURBO.

Specjalnie dla pracownikéw Grupy Fiat przygotowalismy atrakcyjng oferte
finansowa na zakup Fiata Grande Punto:

10% upust potaczony z rewelacyjnym kredytem 0% przez 3 lata przy
zerowej wptacie wiasnej.

Oferta dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland, Bielsko-Biata,

ul. Katowicka 24, tel. (0-33) 813 44 42. Liczba samochodéw w promocg;ji
ograniczona, dotyczy tylko samochoddw znajdujgcych sie w Centrum Sprzedazy FAP.

Oferta stanowi alternatywe dla ofert: upust 15% lub upust 10% laczony z ubezpieczeniem.

.f;: OLINHIA
@ | CIAOFIAT

0080034280000

Szczegoly oferty w salonach.
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