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FIAT LINEA. TA LINIA MOWI ZA SIEBIE.

GWARANCJA NA 1 000 000 kM PRZEZ 3 LATA.

Oto kolejny model Fiata, ktory wykracza poza swoja kategorie. Nowy Fiat Linea - najdluzszy sedan
w swojej klasie, mierzy az 4,56 m. Zaopatrzony w olbrzymi bagaznik o pojemnosci 500 | i wyposazony
w unikalny system Blue&Me™, pozwalajacy m.in. odtwarzac pliki MP3 i gtosowo odczytywaé SMS-y.

Najbardziej jednak Fiat Linea wyroznia sie swoja piekna, niepowtarzalna linia.

e KREDYT 0% PRZEZ 3 LATA
e CENA JUZ OD 39990 7t

JAZDA PROBNA - wyslij SMS-a o tresci LINEA pod numer 7190 (koszt 1 zt + 22% VAT). Oddzwonimy, pojezdzimy.
Infolinia: 0 801 19 19 19, koszt 1 jedn. operatora www.fiatlinea.pl Szczegoly oferty w salonach.

Zuzycie pallwa (cykl mieszany) | emisja CO,: 6,3 1/100 km, 148 g/km dla siinika 1.4 77 KM.
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58 Lato pod znakiem Freestylu
60 Kino i ksigzki

Panda po bezdrozach Afryki
XV Bieg Fiata

Fiat Linea
Nowy Fiat 500
Cennik samochodow

47 | Zygmunt Hanusik 23
Debiut Fiata 500

Dzien Rodzinny na 15-lecie FAP
i uruchomienie 500-tki

Jubileuszowy silnik w Fiat-GM Powertrain PL
Rodzinnie w Fiat-GM Powertrain PL

Nowe urzadzenia w Teksid Iron PL
Dostawcy: Denso Thermal Systems PL
CNH: przeniesienie magazynu do Niemie¢ ..

Od lewej: Z. Arlet, S. Marchionne i L. De Meo
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Tego dnia nic nic mogto byc takic jak *
&. 2zwykle, znana nam rzeczywistos¢
zmienila sig nie do poznania. To byl
czas swu;towama 1 wySmienitej zabawy.
Tegoroczny Dzien Rodzinny potaczono
z obchodami 15-lecia obecnosci
w Polsce FAP oraz z uruchomieniem
produkciji nowej 500-tki wtasnie
w zakladzie w Tychach.




yTata kup mi
Fiata!” czyli
uboczne
skutki Dnia
Rodzinnego

iedzielg 8 lipca w tyskim za-
ktadzie 22 500 zaproszonych
pracownikéw wraz z rodzina-
mi §wigtowalo pigtnastolecie
Fiat Auto Poland oraz rozpo-
czecie produkcji nowego Fia-
ta 500. W tym dniu zaklad
w Tychach byt jedynym mie;j-
scem w Polsce, gdzie mozna
byto obejrze¢ nowe ,,pigcsetki”, ktére stang si¢ ,,da-
niem firmowym”. Mozna bylo réwniez zasigs¢ we
wnetrzu najnowszych modeli Fiata, Lancii oraz Alfy
Romeo oraz ich poprzednikéw. Dorosli nie mogli
mina¢ obojetnie Alfy 8 Competizione oraz stojacego
obok niej Maserati — gwiazd z najwyzszej poiki,
o ktérych moga sobie tylko pomarzy¢.
O zaspokajanie apetytéw zadbata gastronomia,
o rozrywke — gwiazdy znane z telewizyjnego ekra-
nu. Dla spragnionych wiedzy technicznej otworem
staly lakiernia, spawalnia i montaz, gdzie mozna by-
lo zobaczy¢, jak powstaje nowa 500-tka czy Panda.
Zainteresowanych jak zwykle nie brakowato tym
bardziej, ze rytm produkcji nie zaktéca cyklu inwe-
stycyjnego (dla potrzeb Forda i nowej ,,pigésetki”),
ktéry zakonczy si¢ w listopadzie.
Dzien Rodzinny jest spotkaniem ludzi, ktérych fa-
czy to samo miejsce pracy. Tegoroczny tym si¢ jed-
nak réznit od tych sprzed roku czy dwdch, ze
wspdlnej zabawy nie zaklécata niepewnos¢ jutra.
Kiedy pytaniom o przyszlo$¢ towarzyszy optymizm,
pojawia si¢ on réwniez w kazdej z rodzin tworzg-
cych wielka wspdlnote Fiata.
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Podgladanie
produkcji

,0d kuchni”
kazdego roku
ma zwolennikéw
ciekawych

»jak to sie robi”




Pozytywne
emocje budzity
tego dnia:
»piecsetka”,
ognie sztuczne
i wiara Kasi
Cichopek (na
dole strony),
ze tanczyé
kazdy moze

iknik
odzinny

a Piknik Rodzinny spétek Ingest Facility i Fiat
Services Polska oraz bielskich oddziatéw spétek
Fiata w Polsce przybyto blisko 2000 pracownikow
zrodzinami, w tym 675 dzieci. Impreza odbyla sie
24 czerwca na terenie kempingu TKKF ,,Btonia”
w Bielsku-Biatej.

Po przywitaniu uczestnikéw prowadzacy impreze,
Dariusz Gnatowski, zapraszat dorostych i dzieci do
licznych zabaw i konkursow z nagrodami i dbat, aby nie
nudzito im sie ani przez moment. Nie lada atrakcjq
byta wspdlna zabawa na scenie i $piewy dzieci wraz

z aktorami Teatru Ludowego, ktorzy dla dorostych
przygotowali takze program o polskich zwyczajach
weselnych. Wieczorem dla zgromadzonych zaspiewata
Natalia Kukulska z zespotem, dzieki czemu emocje nie
opadaty do samego koiica.




Linea, czy

bard

legancka sylwetka tréjbrytowego seda-

na przyciaga wzrok i moze zauroczy¢

klientéw. Takie wlasnie zadanie —

stworzenia samochodu pigknego,

0 niepowtarzalnym wioskim charakte-

rze — postawit Fiat projektantom ze

swojego Centrum Stylu. Linea ma

podbi¢ $wiat. Auto, produkowane

obecnie w tureckim zakladzie w Bur-

sa, w przysztosci ma powstawaé réwniez w Brazylii,
Indiach, Chinach oraz Rosji i zdobywaé rynki w Eu-
ropie, Azji, Afryce, a takze w Ameryce Poludniowe;.

Musi wiec odpowiadac i podc#ientom maja-
cym najrézniejsze upodobania. iektorych krajach
Linea ma sta¢ si¢ modelem flagowym Fiata.

Czterodrzwiowy samochéd jest naprawde impo-
nujacy, zaréwno pod wzgledem rozmiaréw (dtu-
g0§8¢ 456 cm, szeroko§¢ 173 cm, wysokos§é 150 cm
i rozstaw osi 260 cm), jak i wygladu. Jest tez nie-
zwykle zgrabnym sedanem. Jego wydatna ostona
chtodnicy z nowym znakiem firmowym oraz duze,
zachodzace na boki nadwozia reflektory w ksztalcie
kropli uwydatniaja podobiefistwo do najnowszej ro-
dziny samochodéw Fiata. Linia przodu, wydatnego




jak w autach hmohwanej

pokrywie silnika i nej szybi S a-
mike samochodu. O jego solidnosci przekonujg ma-
sywne boki z przetloczeniami na catej ich dtugosci
i mocno zaznaczone nadkola, a takze wyraziScie za-
rysowany tyl, skrywajacy 500-litrowy bagaznik.
Elegancji dodajg autu duze kota o obrgczach z lek-
kich stopéw oraz lakiery nadwozia. W Polsce Linea
bedzie sprz ana w czterech wersjach: Fresh,

ive, Dyna i Emotion. W tej ostatniej jest to
susowa limuzyna, cho¢ i poprzed-
ersje zapewniajg komfort, ktérym nowy Fiat
ze konkurowac z samochodami innych marek.

ze $amochodu jest obszerne i pelne Swiatla,
ie przytulne. Pro;ektanc1 i konstrukto

Badall np. wymiary pasa kie jak Wzrost
i postura, wiadomo bowiem, ze nowe
#  coraz wyzsze), ich przyzwyczajenia (w samochodzie
spedza si¢ teraz wigcej czasu, niz kiedys) i wymaga-
nia dotyczace komfortu podczas podrézy (klienci
cenig auta przestronne, dobrze urzadzone).

Dzigki temu w Linei réwnie dobrze czuje si¢ kie-
rowca mierzacy 1,5 m jak i 2-metrowy. Obaj moga
dopasowac¢ do swych postaci fotele, a kierowca
ustawié potozenie kierownicy (jej wysokos¢ i wysu-
nigcie). Prowadzenie samochodu ulatwiajg porgcz-
nie umieszczona dZzwignia zmiany biegéw, wygodny
dostep do przelgcznikéw i dobrze widoczne wskaz-
niki (dzielo Magneti Marelli), podczas jazdy wie-

Linea jest i o 5
samochodem, czorem i w nocy podswietlone na pomaraiczowo.
ktory Warto doktadniej przyjrzed si¢ fotelom. Zostaly za-
naprawde projektowane tak, by zapewni¢ komfortowa jazde
moze zrobi¢ pasazerom réznego wzrostu. Skonstruowano je
miedzynaro-

w sposéb pozwalajacy zminimalizowaé odczuwanie
wibracji, powstajacych podczas jazdy po nieréwnych
drogach. Przednie siedzenia wyposazono przede
wszystkim w nowy system podparcia ledZwiowego
plecéw. Metalowe konstrukeje foteli, wylozone pian-
ka dopasowujaca si¢ do ciata, chronig tez przed wy-
sunieciem sie spod paséw bezpieczefistwa w razie
gwaltownego zderzenia czotowego samochodu.
W przednich fotelach mozliwe sa regulacje: wysoko-
Sci, wzdluzna, nachylenia oparcia i ledzwiowa (za
pomocg sterowania elektrycznego). Zagtowki
o zmienianej wysokosci mogg by¢ na zamdwienie
wyposazone w antiwhiplash — system, ktéry podczas
zderzenia zapobiega ,,zerwaniu” kregdw szyjnych,
przyblizajac zagtéwki do karkéw pasazera i kierow-
cy. Przednie fotele wyposazono tez w funkcje ogrze-
wania, dostepna jako wyposazenie dodatkowe.

dowa kariere

Tylna kanapa jest dzielona i sktadana w proporcjach
40/60%, dzigki czemu mozna znacznie powigkszy¢
przestrzef bagazowa lub przewiez¢é dlugie przed-
mioty. Aby zapewni¢ pasazerom wygode jazdy, fo-
tele wylozono pianka uginajacg si¢ w zalezno$ci od
cigzaru siedzacych na nich oséb. Bezpieczeristwo
podrézowania gwarantuje mocna konstrukcja opar-
cia, ktéra chroni przed przesuwajacymi si¢ do przo-
du tadunkami zapakowanymi do bagaznika.
W oparciu tylnej kanapy znajdujg si¢ tez trzy za-
gléwki o regulowanych wysokosciach. Na tylnych
towano ponadto zaczepy Isofix do
mocowania fotelikéw dla dzieci.

Wygodg podrézowania Lineg zapewniajg tez urza-
dzenia, takie jak podlokietniki, schowki, a przede
wszystkim dobra atmosfera wewnatrz kabiny. Aby
ja zapewnié, zastosowano (w zaleznoSci od wersji
wyposazenia auta) skuteczny system nawiewu po-
wietrza z nagrzewnica oraz dwa rodzaje klimatyza-
cji: regulowang rgcznie i automatyczng. Ta ostatnia
jest urzadzeniem catkowicie wyreczajacym kierowcg
— urzgdzenie umozliwia, za pomocg centralki elek-
tronicznej, automatyczne sterowanie temperatura,
nawiewem powietrza, jego rozdziatem, wlgczeniem
sprezarki i recyrkulacji. Steruje klimatem za pomo-
cg ,temperatury rownowaznej”, czyli za pomoca
czujnikéw, ktdre rejestrujg temperaturg wewnetrzng
i zewngtrzng, wymiang ciepta migdzy ciatem ludz-
kim i kabing i na tej podstawie ocenia wrazenie
komfortu termicznego odczuwane przez pasazera.
Specjalny czujnik rejestruje tez promieniowanie sto-
neczne, rozpoznajac, spowodowany przez nie nad-
mierny wzrost temperatury wewnatrz samochodu.
Kierowca i pasazerowie moga w czasie podrézy sa-
mochodem uprzyjemniac sobie czas, stuchajgc radia
badz wlasnej muzyki zarejestrowanej na plytach lub
plikach MP3 réwniez z pen- drive lub I-poda, ktére
podiacza si¢ do systemu Blue&Me poprzez zlacze
USB. Zestaw audio w Fiacie Linea jest bardzo roz-
udowany i daje wiele mozliwosci (patrz ramka).

|
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NOWOCZESNE SILNIKI

Fiat Linea moze by¢ napedzany jednym z trzech sil-
nikéw: turbodieslem 1.3 Multijet 16v 0 mocy 90 KM
(ze zrobotyzowang automatyczng skrzynig biegéw
Dualogic dostepny pod koniec roku) oraz dwoma
benzynowymi: 1.4 o mocy 77 KM i 1.4 T-Jet 16v
z turbodotadowaniem, o mocy 120 KM (ostatni
dostepny pod koniec roku). Wszystkie sa produko-
wane przez Fiat Powertrain Technologies, sektor
Grupy, skupiajacy si¢ na badaniach oraz produko-
waniu silnikéw i skrzyn biegéw do samochoddéw —
od osobowych po pojazdy przemystowe, a takze do
statkdw i maszyn rolniczych. Kazda z jednostek na-
pedowych ma inne zalety, ale wszystkie odznaczajg
si¢ niezawodno$cig i dobrymi osiggami, a takze sg
przyjazne dla §rodowiska — spelniajg norme¢ emisji
gazéw Euro 4. Swoje mozliwoSci wykorzystuja,
wspdtpracujac ze skrzyniami biegéw o 5 przetoze-
niach (6 w przypadku skrzyni Dualogic).
Benzynowy, czterocylindrowy silnik 1.4 Fire ma po-
jemno$¢ skokowg 1368 cm?, na kazdy cylinder przy-
padaja dwa zawory napedzane bezposrednio przez
watek rozrzadu w gltowicy. Uzyskuje moc 77 KM
przy 6000 obr./min. i maksymalny moment obroto-
wy 115 Nm przy 3000 obr./min. Wyposazony wen
Fiat Linea rozwija predko§¢ maks. 165 km/h i przy-
spiesza od 0 do 100 km/h w 14,6 sekundy. Zuzycie
paliwa nalezy do najnizszych w tym segmencie: 8,2
1/100 km w cyklu miejskim, 5,1 1/100 km w cyklu
pozamiejskim i 6,3 1/100 km w cyklu mieszanym.

ﬂm

Druga z jednostek benzynowych — 1.4 T-Jet 16v
— nalezy do nowej rodziny silnikéw benzynowych
z dotadowaniem, odznaczajacej si¢ wysokimi osig-
gami, przyspieszeniem, niskim zuzyciem paliwa,
prostotg konstrukcji, solidno$cig i niezawodnoScia.
Silnik 1.4 T-Jet 16v rozwija moc 120 KM przy
5000 obr./min. i maksymalny moment obrotowy
206 Nm przy 2500 obr./min. Zapewnia wysoka
elastyczno$¢ jazdy przy ograniczonym stosowaniu
skrzyni biegdw, znakomicie pasuje wigc do sporto-
wego stylu jazdy.

Dobrze znany z wielu samochodéw Fiata turbodie-
sel 1.3 Multijet, 16v zostal zastosowany w Linei
z turbosprezarka o zmiennej geometrii topatek. Sil-
nik osigga z nig moc az 90 KM przy 4000
obr./min. i moment obrotowy 200 Nm przy 1750
obr./min. Linea z tg jednostkg rozwija maksymalng
predkos¢ 170 km/h i przyspiesza od 0 do 100 km/
w ciggu 13,8 sekundy. Réwniez zuzycie paliwa na-
lezy do najnizszych w segmencie: 6,5 1/100 km
w cyklu miejskim, 4,0 1/100 km w cyklu pozamiej-
skim i 4,9 1/100 km w cyklu mieszanym.



KOMFORTOWO
| BEZPIECZNIE NA DRODZE

Jazda Fiatem Linea jest naprawde komfortowa dzig-
ki zawieszeniom samochodu. Z przodu auta zasto-
sowano system zawieszen niezaleznych typu
McPherson, w ktérym amortyzator i sprezyna pelnig
rolg zaréwno elementéw amortyzujgcych i elastycz-
nych, jak strukturalnych i kinematycznych. Tylne za-
wieszenie jest pdiniezalezne, polaczone belkg skretng
z nowym drgzkiem stabilizatora i tacznikami moco-
wanymi do amortyzatoréw, ktére zwigkszajg sku-
teczno$¢ stabilizacji oraz poprawiajg reakcje dyna-
miczng na zakrgcie. Wygodng podrdz, zwlaszcza na
dtugich trasach, umozliwia system Cruise Control,
pozwalajacy na kontrolg predkosci samochodu,
a parkowanie, zwlaszcza w trudnych miejskich wa-
runkach — specjalny czujnik, ktory sygnatami aku-
stycznymi informuje o przeszkodach znajdujacych
si¢ niedaleko tylnej czgsci auta, zapobiegajac uderze-
niu w nie i otarciu karoserii. Inny z czujnikéw —
deszczu — automatycznie wlgcza wycieraczki, gdy
zarejestruje, ze szyba samochodu jest mokra.

W Fiacie Linea zastosowano tez najnowocze$niej-
sze elektroniczne systemy zapewniajace autu bez-

pieczne zachowanie si¢ na drodze, takie jak ABS
z EBD (zapobiegajacy blokowaniu két i korygujacy
hamowanie), ESP (pozwalajacy panowaé nad
pojazdem, gdy zagrozona jest stabilno§¢), ASR
(system przeciwposlizgowy), a takze MSR (czgs¢
systemu ASR zapobiegajaca poslizgowi spowodo-
wanemu zablokowaniem két napedowych przy re-
dukeji biegéw) i Hill Holder (pomagajacy kierowcy
rusza¢ pod goére) oraz HBA (elektrohydrauliczne
wspomaganie hamowania).

Do tego dochodza urzadzenia chronigce pasazeréw
w sytuacji, gdy dojdzie do wypadku. Budowa nad-
wozia Linei pozwala pochtania¢ energi¢ uderzenia,
a takie czgéci auta jak kierownica i pedaly czy fotele
skonstruowano z myslg o zabezpieczeniu pasazeréw
i kierowcy. Ponadto auto ma az do 6 poduszek po-
wietrznych, trzypunktowe pasy bezpieczenstwa
z napinaczami i ogranicznikami napigcia, 5 zagtow-
kéw i system przeciwpozarowy.

Linea — pigkna, dynamiczna i bezpieczna jest wigc
samochodem, ktéry naprawdg moze zrobi¢ migdzy-
narodowg kariere. ]

Prowadzenie
samochodu
ulatwia
wygodny
dpstep do
przetacznikéow
i dobrze
widoczne
wskazniki

L INNOWACUNYSYSTEM ]

Blu&Me® .
—1gcznos¢ 1 rozrywka
w samochodzie

Fat Linea w wersji Emotion standardowo
wyposazony jest w ,,Blue&Me®” - innowacyjny
system oparty na ,,Windows Mobile”, stworzony dzieki
wspotpracy Fiat Group Automobiles i Microsoft.
Blu&Me ma system gltosSnoméwiacy z rozpoznawaniem
glosu, ktory pozwala wtascicielowi telefonu
komorkowego wyposazonego w Bluetooth®, na
korzystanie z niego w samochodzie bez koniecznosci
odrywania rak od kierownicy, na prowadzenie rozmowy
rowniez wtedy, gdy aparat telefoniczny jest schowany
w kieszeni lub w torbie. Przycisza wowczas
automatycznie radio i wykorzystuje glosniki stereo do
stuchania gtosu rozméwcy. System jest kompatybilny
z telefonami komérkowymi bedacymi obecnie

w sprzedazy i moze by¢ aktualizowany o standardy,
ktore pojawia sie w przysztosci.

Blu&Me jest zintegrowany z samochodem. Przyciski
sterujace znajdujq sie w kierownicy, co pozwala na
szybki i bezpieczny dostep do systemu, na odszukanie
numeru w spisie telefonow widocznym na wyswietlaczu
poktadowym. Pojawia sie na nim rowniez numer lub
nazwisko osoby dzwoniacej, jesli znajduje sie ona

w spisie. Do danej osoby mozna zadzwonié, dyktujac
jej numer telefonu lub wymawiajac jej nazwisko,

jesli jest zapisane w pamieci. Na dodatek urzadzenie
potrafi zapamietac az 5 telefonéw komorkowych,
dzieki czemu moze z niego korzystac kilku
uzytkownikéw tego samego pojazdu.

Innowacyjny system Blue&Me umozliwia tez stuchanie
w samochodzie muzyki zarejestrowanej w telefonie
komorkowym, w nowych ,smart phones”,

w odtwarzaczu MP3 lub na pendrive.

Dzieki wejsciu USB, znajdujacemu sie w schowku

na przedmioty, mozna do niego podtaczy¢ wszelkie
urzadzenia cyfrowe z takim samym ztaczem i w ten
sposob odtwarzac przez sprzet stereo muzyczne pliki
audio (MP3, WMA i WAV). Poniewaz wszystkie
informacje sa widoczne na zestawie wskaZnikow,
klient moze przegladaé archiwum systemu
(podzielone na rodzaje, albumy, artystow itp.)
zarowno za pomoca glosu jak i przyciskéw na
kierownicy, a takze wybierac ulubione utwory.
Blue&Me bedzie uzupetniane o kolejne, jeszcze
bardziej zaawansowane funkcje, ktore zapewnia
dostep do licznych nowosci, jakie zaoferuje

w najblizszych latach rozwoj technologiczny: petng
multimedialno$¢, nawigacje satelitarna, a takze
dostep do zestawu ustug.
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Mingly cztery lata od rozpoczgecia produkc]l
rewolucy]nego silnikast.3 SDE. Jego popularnosc
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Hludzie sa
najwiekszym
skarbem
naszej firmy”
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Alicja Filowska
FOTO

Satiz Poland

ilnik diesel 1.3 SDE, produkowany

w Bielsku-Biatej od 2003 roku, okreslany
zastuzonym mianem ,,peretki Powertra-

ina”, to produkt o kluczowym znaczeniu,

ktéry rozpoczal nowy rozdzial w fascy-

nujacej historii rozwoju technologii wy-
sokopreznych jednostek napedowych.

1o niewiarygodne, ale od uruchomienia

produkcji small-diesla mingly juz cztery

lata — méwi Tadeusz Swierczek, dyrektor zaktadu. —
Uroczysto$¢, zwigzana z wyprodukowaniem milio-
nowego silnika miata miejsce w listopadzie 2005 ro-
ku; jak wida¢ od tego czasu nasza zdolnos¢ produk-
cyjna wzrosta, praca nabrata szybszego tempa i dzi-
siaj z dumg obchodzimy ,,dwumilionowy jubileusz”.
Sukees ten jest wynikiem cigzkiej pracy catej zalogi
naszego zakladu, ktérej pragne serdecznie podzigko-
wacé za wszechstronne zaangazowanie w tworzenie
duzej ilosci produktéw doskonalej jakosci. Dwa mi-
liony silnikéw oznacza dwa miliony konsumentéw,
ktérzy nam zaufali i s zadowoleni z naszego pro-
duktu. W tej chwili wytwarzamy jednostki napgdowe
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do 18 typéw samochodéw w klasie A, B i C. Na-
szymi odbiorcami sg: Grupa Fiat i General Motors.
Coraz wigksza liczba zamoéwien sprzyja zatrudnie-
niu, ktére od poczatku istnienia Fiat-GM Power-
train Polska zostalo podwojone, a prace znalazio
u nas 1400 oséb”.

O doskonalej kondycji firmy, poza wzrastajacg pro-
dukejg (z linii montazowych co 26 sekund schodzi
nowy silnik, co daje 2630 silnikéw na dobg) $wiad-
czy jej nieustanny rozwdj. Firma inwestuje nie tylko
w to, co ,widoczne dla oka” — rozbudowa hali 3D,
przygotowanie nowych, doskonale wyposazonych
sal szkoleniowych — ale przeznacza duze naklady
finansowe na state zwigkszanie kompetencji pra-
cownikéw.

»Ludzie sa najwigkszym skarbem naszej firmy —
méwi Tadeusz Swierczek — dlatego staramy sie
umozliwia¢ im podnoszenie kwalifikacji, co w kon-
sekwencji sprawia, ze praca na kazdym stanowisku
jest przyjemniejsza i tatwiejsza. Pomagaja nam
w tym szkolenia, zwigzane z udzialem Fiat-GM
Powertrain Polska w programach stalej poprawy
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NAJWIEKSZY NA PODBESKIDZIU

Historia zakiadu

w piguice

pétka Fiat-GM Powertrain

Polska powstata 1 grudnia
2000 roku w Bielsku-Biatej na
terenie Katowickiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej na bazie
bytego Zaktadu Mechaniki Fiat
Auto Poland.
FIAT-GM Powertrain Polska jest
obecnie najwiekszym pracodawca
i zaktadem produkcyjnym na
Podbeskidziu, posiadajacym duze
doswiadczenie w produkcji
silnikow i skrzyn biegow. W catym
okresie dziatalnosci zaktadu
wyprodukowano ponad 5 milionéw
sztuk zespotéw napedowych do
réznych samochodéw i 2 miliony
silnikow diesla.

— TPM i WCM. Tylko w tym roku, réwniez dzigki
zaangazowaniu calej zalogi, udato nam si¢ uzyskac
pierwszy stopien TPM. W tej chwili wszyscy inten-
sywnie pracujemy nad wdrazaniem zasad World
Class Manufacturing. Wyniki sg coraz lepsze — wy-
padki si¢ nie zdarzaja, nasze produkty sprzedajemy
w trybie natychmiastowym, nie pozwalamy sobie na
gromadzenie zapaséw, staramy si¢ pracowac nad
dotrzymaniem wszystkich wymogdéw zaréwno
TPM, jak i WCM na kazdym szczeblu zarzadzania.
Zdajemy sobie sprawe, ze chcac utrzymac wysoki
poziom i cieszy¢ si¢ doskonala opinig klientéw nie
wolno nam spoczg¢ na laurach. Dlatego wcigz pra-
cujemy nad poprawa jako§ci naszych wyrobéw —
w tej chwili silnik SDE 1.3. spelnia normy Euro 4,
ale w praktyce jeste$my gotowi do spelienia normy
Euro 5, co takze jest zwigzane z obecnie realizowa-
nymi w zakladzie inwestycjami. Nie bede ukrywal,
ze nieustanny rozwdj to dla nas ogromny powdd do
dumy — przyjezdza do nas wiele zagranicznych de-
legacji i studenci wspdlpracujacej z nami uczelni,
aby obserwowaé zaawansowanie proceséw produk-

cyjnych. Jest to bardzo wazne, bo
my réwniez uczymy si¢ od in-
nych jak si¢ zmienia¢, aby odno-
si¢ sukcesy, o ktorych s§wiadczg
wyrdznienia, przyznawane nam
co roku przez media (m. in.
Newsweek, Rzeczpospolita)”.

Pracownicy bielskiego zaktadu
przyznaja, ze dwumilionowy eg-
zemplarz ,,peretki” to tylko kolej-
ne potwierdzenie sensu ich pracy,
ktéra poréwnuja do latania samo-
lotem. Pilot siadajac za sterami
maszyny i ruszajac w t¢ samga tra-
s¢, przed lotem sprawdza prawi-
dlowos¢ dziatania wszystkich sys-
teméw. Ryzykuje bowiem bezpie-
czenstwo pasazeréw. Réwniez
podczas produkgji silnikéw trzeba
na biezaco kontrolowaé wszystkie
procesy, aby nie zawie$¢ przywia-
zanych do firmy odbiorcéw. (]

B
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Na uroczystos¢ s
. . ona Gorna
5. Dnia Rodzinnego o0

Fiata-GM Powertrain Polska 5% Peland

w Bielsku-Bialej przybyto
1400 pracownikéw zakladu
wraz z najblizszymi. Na gosci
czekaly liczne atrakcje.

Dzient Rodzinny Fiata-GM Powertrain
juz po raz trzeci mial miejsce na terenie
Osrodka Rekord w Bielsku-Bialej. W tym
roku dopisata nie tylko pogoda. Wszyscy
pracownicy wraz z rodzinami mieli oka-
zj¢ uczestniczy¢é w wielu atrakcjach, kté-
re przygotowano z uwzglednieniem kaz-
dej grupy wiekowej: od matolatéw,
po starszakéw. Na dzieci czekaly gry
i zabawy oraz konkursy z atrakcyjnymi nagro-
dami (najwigkszym zainteresowaniem cieszy-
fo sie¢ karaoke). Doro§li natomiast mieli moz-
liwos$¢ poprébowania swoich sil na parkiecie
— wszyscy chetnie tafczyli przy dZzwigkach
muzyki biesiadnej.
Dyrekcja firmy podkreéla, ze taki dzien, jak
ten, jest bardzo potrzebny. W ten sposéb moz-
na podzigkowaé pracownikom za codzienny
trud, jaki wkladaja w swojg pracg. Nie
ukrywa tez zadowolenia, ze poza
pierwsza, druga i trzecig zmiang
znajduja ochote, aby w rodzin-
nym gronie wspdlnie §wigtowad
i zartowad. A warto doda¢, ze po-
goda zawsze sprzyja tej familijnej at-
mosferze. Na Dzieri Rodzinny przybylto
wielu znamienitych gosci. Znalazl si¢
wérdd nich prezydent Bielska-Biatej,
Jacek Krywult, ktéry nie szczedzit stow
uznania dla tego typu inicjatyw. m
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_LUDZIE FRRODUKT
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Spétka Teksid Iron Poland zainwestowata pienigdze
w zakup nowoczesnej zalewarki. Zamontowanie tego
urzgdzenia na linii B Swiadczy nie tylko o ogromnym
postepie, jaki dokonat si¢ w zakladzie, ale rowniez

o poprawie zdolnosci produkcyjne;j flrmy

i zagwarantowaniu wigkszego bezpieczenstwa zatodze.

zakupie nowej maszyny, poza
priorytetowymi wzgledami bezpie-
czenstwa na linii B, zadecydowala
konieczno$¢ nadazania za cigglym
rozwojem urzadzen produkceyj-
nych. Inwestycja ta przyczynita si¢
do uproszczenia procesu zalewania
form, co z kolei zapobiega tzw.
mikropostojom, wadom odlewéw
i wypadkom przy pracy.
,KadzZ transportowa, ktérej wczesniej uzywaliSmy
na linii B, ma pojemnos¢ 800-900 kg. W zaleznosci
od ciezaru poszczegdlnej formy, zalewalo si¢ z niej
10-12 form. W przypadku, gdy wylalismy 850 kg
w kadzi zostawato 50 kg, za malo aby zapemié do-
datkowa forme, wigc metal ten trzeba byto wycofac.
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Kazdy metal, aby przybrat takg postac, w jakiej jest
wlewany do form, musi zosta¢ przygotowany, sto-
piony i doprawiony odpowiednimi skladnikami. Te
40 czy 50 kg wycofanego metalu musiato przecho-
dzi¢ ten proces ponownie, co za kazdym razem
wigzalo si¢ z dodatkowymi kosztami” — wyjasnia
Andrzej Lewandowski, zajmujacy si¢ inwestycjami
w Teksid Iron Poland.

Nowa maszyna wyeliminowala te straty. Posiada ona
duzy zbiornik, do ktérego ptynny metal transporto-
wany jest dwutonowg kadzig. Z kazdg zalang forma
ilos¢ metalu w zbiorniku si¢ zmniejsza, ale nie dojdzie
tu do sytuacji, w ktérej zabraknie go do zalania formy
albo zostanie niewykorzystany, gdyz system bez prze-
rwy pokazuje, ile metalu jest w zbiorniku, co pozwo-
lito na oszczgdnos¢ przy jego wytapianiu.



,Wiaze si¢ z tym jeszcze jedna korzy$¢ — zazna-
cza Bogdan Faranda, odpowiedzialny za produk-
cj¢ w Teksid Iron Poland (z ramienia dyrekcji
nadzoruje prace grupy uruchamiajgcej produkcije
przy uzyciu ,zalewarki” na linii B). — Wczesniej
kazde wycofanie kadzi pustej i przywiezienie na
jej miejsce kadzi pelnej powodowato mikroposto-
je. To urzadzenie je wyeliminowato, dzigki czemu
mozliwe bylo zwigkszenie produkcji. Ta linia ma
plan 147 form na godzing, co daje 3 formy na
minute. W stosunku do starego systemu zaosz-
czgdzono ok. 20 minut mikropostoju na zmianie,
co daje 7,5 formy na godzing wigcej. Czas zale-
wania takze jest krotszy. Ponadto urzadzenie zo-
stato zainstalowane bez zatrzymywania linii, dzig-
ki czemu zaktad nie ponidst zadnych strat. Stary
system caly czas istnieje, bo obowigzuja nas umo-
wy podpisane z klientami, a takze na wypadek
awarii nowej maszyny, aby tym sposobem nie po-
wodowac strat na produke;ji”.

»,Bardzo wazne jest takze, aby

dg formg trzeba bylo zalaé recz-
nie, drobne przeoczenie powo-
dowato, ze metal przelano lub
wlano go za mato. Na nowej za-
lewarce zostato to wyeliminowa-
ne dzigki kamerze”.

»,Zakup nowej maszyny wigze
si¢ z jeszcze jedna korzyscig dla
zakladu, czy tez z wyeliminowa-
niem innego problemu — dodaje
metalurg Leszek Lasota. — Na
linii A zamontowany jest piec
kanatowy, gdzie metal jest pod-
grzewany induktorem, nie na-
daje si¢ on jednak do zalewania
zeliwa sferoidalnego. Inaczej
jest na linii B, tutaj na odlewanie
zeliwa sferoidalnego, przygoto-
wanego w kadzi pozwala nie-
wielka modyfikacja za-

V4

OSZCZQdHOQC lewarki. Mianowicie

zalewanie odbywalo si¢ ciaglym 20 min wyeliminowano jedna
strumieniem, w innym przypad- . " z przegréd, zmniejsza-
ku w odlewach powstajg wady — na zmianieé jacw ten sposéb rézni-
wyja$nia Damian Umiastowski, = c¢ temperatur, co po-
mistrz formierni. — W starym ZWIkaza zwolito z kolei na ogra-

systemie jako$¢ po czgsci zaleza-
ta od dyspozycji pracownika,
mogl on stabiej przechyli¢ kadz,
nie dola¢ czy tez przela¢ metal,
tutaj czynnik ludzki zostatl zre-
dukowany do minimum, wyeliminowano w ten spo-
s6b wady zwane ,,niedolewami”. Rola pracownika
ogranicza si¢ do pilnowania uktadu telewizji, ktory
caly czas obserwuje zbiornik wlewowy. Wszystko
jest zautomatyzowane. Operator pilnuje, aby ma-
szyna si¢ nie pomylita, a takze reguluje nastawy,
bo im wigcej jest metalu w kadzi, tym wigksze jest
ci$nienie metalostatyczne i zwigksza si¢ predkosé
przeplywu metalu, dlatego trzeba kontrolowaé po-
ziom metalu w zalewarce”.

Praca ludzi obstugujacych maszyng stala si¢ takze
bezpieczniejsza i odbywa si¢ w bardziej komforto-
wych warunkach. Poniewaz do nowej maszyny poda-
wany jest metal kadzig 2 tonows, transport plynnego
metalu z topialni na stanowisko zalewania na for-
mierni odbywa si¢ rzadziej, przez co istnieje mniejsze
prawdopodobieristwo, ze wozek kogos potraci.
»Styczno$¢ z metalem jest duzo mniejsza, dzigki
czemu praca jest bezpieczniejsza, a samo zalewa-
nie nie kosztuje nas juz tyle fizycznego wysitku
— méwi jeden z operatoréw, Dariusz Latanik. —
W klimatyzowanej kabinie jest cicho i czysto, co
znacznie ulatwia koncentracje. Jezeli proces jest
dobrze ustawiony, to nasza praca ogranicza si¢ do
minimalnych korekt. W poprzednim systemie kaz-

produkcje
o 7,5 formy
na godzine

niczenie wystepowania
wad w odlewach”.
Kazda inwestycja, kto-
ra wigze si¢ z korzy-

Sciami dla zalogi i kontrahen-
tow, cieszy wszystkich pracow-
nikéw zakladu. Praca staje si¢
tatwiejsza, nie wigze si¢ juz
z takim ryzykiem, a wzrost pro-
dukcji przynosi zyski, ktére za-
wsze mozna wykorzystaé na
kolejne dobre inwestycje. (]

Y —

Trzy tryby
pracy . |
zalewarki

eczny - operator recznie

reguluje wysokos¢
podniesienia tamponu, od ktérej
zalezy przeplyw, jaki osiagamy
i predkos$é z jaka przeptywa metal.
Automatyczny - komputer
zapamietuje podniesienie
tamponu w czasie, czyli krzywa
zalewania. Na poczatku szybko
zalewa, aby w krotkim czasie
wypetni¢ zbiornik, a potem
musi zalewac wolniej, aby metal
sie nie przelat.
Kamera - kamera caly czas
obserwuje wypetnienie zbiornika
wlewowego - gdy wypetnienie
jest zbyt mate, tampon sie
podnosi, dajac wiekszy strumien
metalu. Kiedy metalu jest duzo
w formie, tampon sie przytyka,
zmniejszajac strumiei, ale nie
przerywajac go.

Dariusz
Latanik,
operator
zalewarki,
nadzorujacy
prace
nowego
urzadzenia
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Dziesieciolecie
CJALNE

TEKST ziesig¢ lat temu, w hali fabrycznej o powierzchni

Filippo Gallino 5000 m? na terenie zaktadu w Tychach, oddalonej
FOTO o okoto 2 km od linii montazowych Fiata Auto

Satiz Poland Poland, szes¢dziesiat oséb produkowato deski roz-

dzielcze do Cinquecento. ,,Do Tychéw przyjechatem

dziewigc lat temu — wyjasnia Antonio Fabbri — i nie-

mal natychmiast wyznaczyliSmy sobie nadzwyczaj

ambitne cele: udoskonali¢ procesy produkcyjne,

koncentrujgc si¢ na jakoSci, poszerzy¢ oferte pro-
duktows, zainwestowa¢ w nowe technologie, powigkszy¢ i catkowi-
cie zmodernizowaé zaklad, wlacznie z pomieszczeniami biurowymi
i socjalnymi, wreszcie przyja¢ nowy personel”.




»INie wystarczy zadowoli€ si¢ ostatnim
sprawozdaniem finansowym i zaplanowac
nastepne. Przedsigbiorstwo musi by¢
dochodowe rowniez w bardzie; odleg%e]
przyszlosci, to jego obowigzek Wzgle;dem
akcjonariuszy, klientoéw i pracownikow” — taka
filozofi¢ wyznaje Antonio Fabbri, prezes
zarzadu spotki Denso Thermal Systems Polska,
ktéra w tym roku obchodzila dziesieciolecie
swej obecnosci (i preznego rozwoju)
na terenie zakltadu w Tychach.

Po dziesigciu latach nadeszta pora na pierwsze
podsumowania, a obraz, jaki si¢ z nich wylania, jest
naprawde pozytywny. , Patrzymy wstecz nie dlate-
g0, zeby chwali¢ si¢ osiggnigtymi rezultatami, ale
po to, by uswiadomi¢ sobie potencjat drzemigcy
w tym przedsigbiorstwie i jego pragnienie dalszego
wzrostu — wyjasnia Antonio Fabbri i dodaje:
— obecnie spétka Denso Thermal Systems Polska
zatrudnia 290 oséb (kadra bedzie si¢ dalej powigk-
szac), a jej biura, magazyny, produkcja i obszary
pomocnicze zajmuja taczng powierzchnig 12 tysie-
cy metréw kwadratowych, wszystko pod dachem.
Produkujemy migdzy innymi deski rozdzielcze, na-
grzewnice, chlodnice, wklady grzewcze, moduty
front-end, przeznaczone do Pandy, Seicento oraz
nowego Fiata 500”.

Antonio
Fabbri

Fiat Auto Poland jest naszym
najwazniejszym, ale nie jedynym
klientem. Znaczna cz¢$¢ naszej
produkgiji trafiata juz bowiem do
Renault, Iveco i Denso Italia.
Z drugiej strony, polska spétka
Denso jest prawdopodobnie
jedynym w Europie producen-
tem kolektoréw z blachy o gru-
bosci 0,7 mm.

Jesli chodzi o charakter kontak-
tow z Fiatem Auto Poland, to
w ostatnim dziesigcioleciu spdtka
przeobrazita si¢ ze zwyklego
,dostawcy montera” w ,,wytwor-
c¢ modutéw”. Laikom oba te

T —

Lﬂ‘ tazowa

odobnie jak w Fiat Auto Poland
Préwniez w Denso Thermal
Systems Polska pojecie ,linia
pilotazowa” nabrato w ostatnim czasie
ogromnego znaczenia. Zwiedzajac
zaktad nie spos6b nie dostrzec wielkiej
kolorowej tablicy z napisem ,Pilotaz”.
Chodzi o specjalnie wydzielony obszar
na terenie zaktadu, przeznaczony na
uruchomienie nowych produktow

i weryfikacje procesu do momentu
jego zatwierdzenia, czyli wprowadzenia
do normalnej produkcji. Tym samym
nowe uruchomienia mozna
przeprowadzaé bezposrednio w ich
naturalnym $rodowisku (czyli

w zaktadzie produkgcji finalnej)

i bez uszczerbku dla normalnej
dziatalno$ci produkcyjne;.

Korzysci tego systemu s ogromne:
nastepuje przyspieszenie procesu
rozwoju i wdrozenia do produkcji
nowych podzespotow, a takze
stworzenie zgranego zespotu
specjalistow, dostawcow i klientow,
gotowego do rozwigzywania zagadnien
zwigzanych z procesem i jego
wdrozeniem, mozliwe jest tez
uzgadnianie z klientem metod
rozwigzania probleméw, a tym samym
»przetwarzanie” napie¢ typowych dla
fazy uruchomieniowej (ktére moga
ztatwoscig zamienic sie

W nieporozumienia i antagonizmy) we
wspdlne wyzwanie. System pozwala
wreszcie na wyprzedzanie
potencjalnych problemow, ktére

W przeciwnym razie pojawityby sie
dopiero w seryjnej produkcji, ze
wszystkimi wynikajgcymi z tego
utrudnieniami, opdznieniami

i kosztami. Przyktad? Dzigki
pilotazowemu uruchomieniu produkcji
deski rozdzielczej do nowego Fiata
500 zespotowi udato sie wychwycic,
juz w fazie rozwoju i weryfikacji
procesu, 82 procent anomalii, ktore
pojawiajg sie z reguty w momencie
przechodzenia od teorii do
definitywnych procesow.
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pojecia zapewne niewiele powiedza, ale w rzeczywi-
stosci znamionujg kolosalny postep. Antonio Fabbri
precyzuje: ,,Oprécz fizycznego produktu, w naszej
pracy ogromne znaczenie ma réwniez odpowie-
dzialno$¢ za kompleksowe zarzgdzanie know-how.
Krétko méwige ,,dostawca monter” zespala czgsci
dostarczone i zarzadzane przez klienta, natomiast
dostawca ,,wytworca moduldw” przyjmuje na siebie,
poczynajac od fazy projektowania, petng odpowie-
dzialno$¢ za zarzadzanie i zaopatrzenie w moduly
i podzespoty do produkcji samochodowe;j. Jest za-
tem kims$ wigcej niz dostawca, jest raczej zaufanym
partnerem, ktéremu Fiat Auto Poland powierza rolg
wielkiej wagi, w istotny sposéb wplywajaca na osta-
teczng jakos$¢ produkowanych samochodéw”.

Przetomowe momenty w procesie ewolucyjnym
spotki zbiegaja si¢ w czasie z uruchomieniem

Atak na

iramide
FQM

enso Polska podaza Sladami

Fiat Auto Poland. W drodze
ku doskonatosci Denso Thermal
Systems Polska ,wspieto sie¢” na
pierwszy z trzech stopni piramidy
certyfikacji europejskiej EFQM,
czyli ,Zaangazowanie
w doskonalenie”. Spetniwszy
wymogi norm ISO/TS 16949 oraz
1S0 14001, spotka wkroczyta
zatem na nowa droge ku jeszcze
ambitniejszemu celowi, jakim jest
Doskonato$¢, najwyzszy poziom
przewidywany przez Europejska
Nagrode Jakosci (European
Quality Award). Misja
Europejskiej Fundacji Zarzadzania
Jakoscia (European Foundation
for Quality Management),
zatozonejw 1998 r., jest
wzmacnianie pozycji
przedsiebiorstw europejskich na
$wiatowych rynkach. Denso
Polska byta pierwsza spétka grupy
Denso i pierwszym partnerem Fiat
Auto Poland, jaki otrzymat to
prestizowe wyrdznienie.
Ceremonia wreczenia nagrody
odbyta sie 12 kwietnia 2007
w obecnosci kierownictwa
FAP i prezydenta miasta Tychy.

14 czerwca
spotka DTPO
Swietowala
zakonczenie
rozbudowy
zaktladu.

0d lewej:

prezes A. Fabbri,
general manager
DTS Europa,

M. Nicolelli,

dyrektor
Zakiadu Tychy
Z. Arlet .
oraz biskup g
pomocniczy £
archidiecezji <
katowickiej, 3

Gerard Bernacki
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produkcji nowych modeli przez
Fiat Auto Poland: w 1998 r. Se-
icento, w 2003 Pandy i w 2007
nowego Fiata 500, do ktérego
rok pdzniej doltgczy nowy Ford
Ka. Wraz z kazdym kolejnym
modelem zwigksza si¢ zakres
odpowiedzialnosci i poszerza
oferta spétki, umozliwiajac pla-
nowanie przysztego rozwoju,
inwestowanie w technologie
i przyjmowanie nowych pra-
cownikéw. To swego rodzaju
zamknigte koto, ktdre toczy si¢
juz od dziesigciu lat i ktére
w przysztosci toczy¢ si¢ bedzie
»Z pelnym rozmachem”, dzigki
profesjonalizmowi kadry kie-
rowniczej i pracownikéw spét-
ki. ,Nie wystarczy zadowoli¢
si¢ ostatnim sprawozdaniem fi-
nansowym i zaplanowac¢ na-
stepne. Przedsigbiorstwo musi
by¢ dochodowe réwniez w bar-
dziej odleglej przysziosci, to je-
go obowigzek wzgledem akcjo-
nariuszy, klientéw i pracowni-
kéw” — tak brzmi synteza filo-
zofii przemystowej, jakiej Anto-
nio Fabbri, prezes zarzadu spét-
ki Denso Thermal Systems Pol-
ska, holdowat od poczatku ist-
nienia sp6lki. A z jakimi efekta-
mi, wszyscy widzimy.

To filozofia, ktéra wykracza dale-
ko poza waski zakres produkcyj-
ny. ,,Denso Polska dazy do roz-
woju kompatybilnego zaréwno
w kontekscie srodowiskowym,
jak i spotecznym. I to zobowigza-
nie potwierdziliSmy podjetymi
w ostatnim czasie staraniami
o uzyskanie certyfikacji EFQM
(zobacz ramka). W aspekcie §ro-
dowiskowym wplyw naszej pro-
dukecji zostat zredukowany do
minimum dzigki normom ISO
14001. W tym spotecznym finan-
sujemy liczne lokalne imprezy
sportowe i kulturalne (migdzy in-
nymi Bieg Fiata i druzyn¢ BKS
Bielsko-Biata) i w dalszym ciggu
prowadzimy dzialalno$¢ na rzecz
tyskich instytucji zajmujacych si¢
wspieraniem dzieci skrzywdzo-
nych przez los”. ]



Jes
1Za

magazynu w Heidelbergu. Dealerzy, poczatkowo nieprzy-
chylni zmianom, teraz nie maja powoddéw do narzekan.

ilka lat temu, kiedy na rynku bylo parg
podstawowych wersji ciagnikéw i kom-
bajnéw, magazyn w Plocku sprawdzat
si¢ idealnie. Rynek zmienit si¢ jednak
nie do poznania, a CNH stale poszerza
ofertg, odpowiadajac natychmiast na
jego potrzeby. Wobec tego jest wiecej
maszyn, coraz bardziej zaawansowa-
nych technologicznie — w konsekwencji
takze czgSci zamiennych jest wigcej niz kiedys.
,20 tysigcy miejsc na czgdci réznego typu w maga-
zynie w Plocku to juz zdecydowanie za mato — wyja-
$nia Dariusz Marciniak, szef dzialu sprzedazy czgsci
zamiennych CNH. — Zdecydowano wigc, ze deale-
rzy bedg zaopatrywali si¢ w magazynie w niemiec-
kim Heidelbergu, ktéry miesci 155 tysigcy typow
czgsci. Obstuguje on Polske, Niemcy, Czechy, Sto-
wacje, Austri¢ i Wegry, w planach na bardzo bliskg
przyszlo$¢ jest takze Skandynawia. Magazyn ten be-
dzie niedtugo rozbudowany tak, aby lokalizacji na
czgécei zamienne bylo w nim ok. 200 tys. Natomiast
magazyn w Plocku nie ulegnie likwidacji, gdyz nadal
sq zadania, ktére musi spetniac”.
Szacuje si¢, ze na polskich polach jest okoto 100 tys.
kombajnéw typu Bizon, do ktérych firma CNH jest
zobligowana dostarczac czgsci do roku 2014. Kiedy
magazyn w Plocku funkcjonowat tylko na potrzeby
New Holland, dealer czekatl na dostarczenie czesci
3 dni, w poréwnaniu z nowym systemem — o 2 za
duzo. Bylo to niekorzystne dla klientéw: zepsuty
ciggnik w okresie, w ktérym na roli jest najwiecej
pracy, to 2 dni zastoju. ,,Przedtem dealer wypisywat

formularz z zamoéwieniem, przesylal go faksem do
magazynu, tam wprowadzano go do systemu,
a nastepnie CNH przyjmowata cze¢sci z Belgii i wy-
sytata do dealeréw — dodaje Dariusz Marciniak.
— Teraz dealeréw podlgczono do systemu ASAP,
ktory stuzy do zamawiania cz¢Sci zamiennych
w Niemczech w Heidelbergu. W systemie tym ma-
ja oni mozliwo§¢ sprawdzenia réznych, przydat-
nych informacji (cena, historia czg¢sci zamien-
nych), moga tez samodzielnie stworzy¢ raport
swoich zaméwien (jakie zamawiali czgSci, w jakim
trybie zaméwienia) i na jego podstawie ocenié sy-
tuacj¢ na rynku. Wszystko odbywa si¢ w ciagu
1 dnia. Jezeli dealer ztozy zamdéwienie do godziny
16.00, na drugi dzien dostanie juz cz¢$¢ do rak
wlasnych. Stale tez jest prowadzona statystyka do-
tyczaca realizacji zamowien pilnych. Magazyn
w Heidelbergu za ostatnie 5 miesigcy ma wskaznik
zamowien realizowanych w ciggu 24 h na pozio-
mie 98,2%. To wazne, bo CNH teraz jest zobligo-
wana do serwisowania ok. 1.400 tys. czgsci za-
miennych (inne firmy maja ich ok. 350 tys.), dla-
tego zawsze moze si¢ zdarzy¢, ze jakiej$ czesci za-
braknie i wtedy z pomocg przychodzi SOS — gru-
pa ludzi, ktérej zadaniem jest zorganizowanie jak
najszybciej brakujacej na magazynie czg¢sci, a na-
stepnie dostarczenie jej do dealera”.

Drugim zasadniczym atutem tej zmiany jest koszt
transportu czg¢$ci zamiennych, a wlasciwie jego brak.
Przedtem dealerzy musieli ptaci¢ za transport
z Plocka do swoich punktéw, rozrzuconych po calej
Polsce, teraz czesci te dostarczane sg im za darmo. m

TEKST
Alicja Filowska
FOTO

Arch. CNH

. szybciej

DARMO

Firma CNH ograniczyla role magazynu w Plocku na rzecz

Na poczatku
fakt, iz dealerzy
beda teraz
musieli
zaopatrywac sie
w Niemczech,
nie spotkat sie

z entuzjazmem
zich strony.
Teraz sa z tego
programu bardzo
zadowoleni.
Transport czesci
zamiennych za
darmo to
przywilej tylko
najwiekszych
rynkow
europejskich.
Na terenie
Polski nie
oferuje tego
zaden producent
innej marki
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GRUPA
KONKURS

LUDZIE PRODUKT

Konkurs fotograticzny
Moje ?(v

edakcja Fiata Wokoét Nas zaprasza do

AKTUALNOSCI

CZAS WOLNY

-lecie

PRZYPOMINAMY REGULAMIN KONKURSU:

uczestnictwa w konkursie fotograficz- 1. Konkurs przeznaczony jest dla pracownikow spotek: Grupy Fiat, joint-venture oraz
nym ,,Moje XV — lecie”, ktéry zostatl Fenice Poland, Denso Thermal Systems Polska i Ingest Facility Polska, ktore takze
ogloszony w poprzednim numerze cza- nabywaja nasze czasopismo, oraz ich dzieci.
sopisma. Przypominamy, ze konkurs 2. W konkursie nie moga brac udziatu osoby zajmujace sie zawodowo fotografia.
nawigzuje do daty zawarcia umowy 3. Tematyka zdje¢ powinna by¢ zwiazana z okresem obejmujacym ostatnie 15 lat
przejSciowej, ktorej efektem bylo nabycie FSM naszego zycia prywatnego lub zawodowego. Poniewaz tematyka jest bardzo szeroka,
przez Fiata Auto. Jakie zmiany zaszly w naszym pod uwage bedzie brany takze tytut, opis fotografii i sam pomyst.
zyciu w ciggu tych pietnastu lat? Sprobujmy sie- 4. Kazdy uczestnik moze nadestac do 5 zdjec.
gna¢ pamigcig w minione pigtnastolecie i odna- 5. Zdjecia powinny byé nadestane zw formatach: 10x15 cm lub 13x18 cm. Diapozytywy
lez¢ w nim zdjecia, do ktérych wracamy z naj- nie beda rozpatrywane.
wigkszym sentymentem. Moga to byé¢ zdjecia 6. Na odwrocie kazdego zdjecia nalezy podaé imie i nazwisko autora, adres, telefon
z podrézy, uroczystosci rodzinnych, szeroko po- kontaktowy oraz miejsce pracy (w przypadku dzieci pracownikow, poza w. w.
j@ta sfera 2ycia prywatnego i Zawodowego_ informacjami nalezy poda¢ takze miejsce pracy rodzica).
Prosimy o opisanie kazdego z nadestanych zdj¢¢, 7. Uczestnik konkursu do kazdego zdjecie powinien dotaczyé tytut i krotki jego opis.

aby mozna byto poréwnaé temat z forma. Jak we
wspélezesnej sztuce fotograficznej liczy¢ sie be-
dzie nie sama sprawno$¢ techniczna, bo dzisiaj
fotografowanie nie jest zarezerwowane dla wta-
jemniczonych. Liczy¢ si¢ bedzie umiejgtno$é pa-
trzenia, podpatrywania, spogladania na zycie
w swoj wlasny, oryginalny sposéb.

8. 0dpowiednio zabezpieczone zdjecia powinny byé nadestane w nieprzekraczalnym

10.

11.

terminie do 31 sierpnia br. na adres: Redakcja FWN, Satiz Poland, ul. 11 Listopada
60/62, 43-300 Bielsko-Biata, (mozna skorzystac¢ takze z poczty wewnetrznej FAP).
Zdjecia mozna przestac rowniez droga mailowa na adres: redakcja@satiz.pl

W tym przypadku rozmiar jednego zdjecia nie powinien przekroczy¢ 300 kB.

Pliki ze zdjeciami musza byé ponumerowane, a mail, oprocz wymaganych wyzej
danych uczestnika konkursu, powinien zawiera¢ tytuly i opis kazdego zdjecia

w formie elektronicznej. i

Redakcja nie zwraca zdjec.

Przestanie fotografii oznacza 3 L
zgode na ich publikacje w FWN. —
Rozstrzygniecie konkursu
przewidziano w pazdziernikowym
numerze FWN.

nagrody:

I miejsce: Aparat fotograficzny cyfrowy
Canon PowerShot G7

matryca 10.0 min pikseli

Il miejsce: Aparat fotograficzny cyfrowy
Canon Digital IXUS 900 Ti

matryca 10.0 min pikseli

Il miejsce: iPod U2 Special Edition
czarny, metalowy tyt obudowy
z wygrawerowanymi podpisami
cztonkow zespotu U2.

30 GB pojemnosci




‘ GRUPA ‘ LUDZIE PRODUKT AKTUALNOSCI
FIAT 500

CZAS WOLNY

Nadeszta dlugo oczekiwana chwila: na §wiat przyszto najmtodsze
»dziecko” Fiata, produkowane w Zakladzie Tychy. Sympatyczny,
Swiadomy swej wartosci, niepowtarzalny — nowy Fiat ma wszelkie
atuty, aby wyznaczy¢ poczqtek nowej epoki, podobnie jak przed
pétwieczem uczynit to jego poprzednik.
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GRUPA LUDZIE

3 produkty, ktore stajg sic
symbolem epoki, symbo-
lem pewnego szczegdlne-
go momentu w historii.
Jednym z nich byt Fiat 500,
wprowadzony na rynek doktadnie
piecdziesiat lat temu. Wtedy byt
Swiadectwem przetomu jaki na-
stapil w powojennej odbudowie
Wioch oraz ich rozwoju gospo-
darczego. Nowa 500-tka jest mo-
delem wyczekiwanym niecierpli-
wie nie tylko we Wloszech, gdyz
aspiruje do miana ,,manifestu no-
wego Fiata”. Fiata, ktory zamknat
trudny okres odnowy, ponownie
notuje wzrost i z optymizmem
patrzy w przysztosc.

Nowy model ,Pigésetki” jest
czym$ wiecej niz tylko matym
autkiem w stylu retro. Cele Fiata
wykraczaja bowiem daleko poza
ozywienie nostalgicznych nastro-
jéw. Zamystem projektantéw by-
lo stworzenie samochodu nie tyle
przypominajacego dawng 500-
tke, co raczej catkiem nowego
Fiata 500, nowatorskiego, funk-
cjonalnego i budzacego réwnie
ogromng sympati¢. Chodzito za-
tem nie tyle o replik¢ modelu
z lat 50., przeniesiong w czasy
wspblczesne, co o auto przyszio-
§ci. Po raz pierwszy w historii
motoryzacji wprowadzono na ry-
nek samochdd zasilany jednost-
kami napedowymi spelniajacymi
surowe normy, ktére dopiero
wejdg w zycie (Euro 5 zacznie
obowigzywac z koricem roku
2009). Po raz pierwszy samo-
chdd o tak niewielkich rozmia-
rach zostal zaprojektowany tak,
aby zdoby¢ pi¢¢ gwiazdek w te-
stach zderzeniowych EuroNCAP.
500-tka ma zapewni¢ uzytkow-
nikom przyjemng podrdz. Dlate-
go model wyposazono w najno-
woczesniejsze elektroniczne sys-
temy ,,infotainment”, zapewnia-
jace informacje i rozrywke. Poza
tym, podobnie jak jego antenat,
Fiat 500 jest pojazdem wyjatko-
wym, niepowtarzalnym, z tym
samym zawadiackim ,,u$mie-
chem” na masce. (]

ﬁm

AKTUALNOSCI | CZAS WOLNY

Manirest
N0WeQo Fiald




1y

OrZ0ny
0z ludzl,
13 ludz

rynkowe i wzgledy marketingu.
Tym razem zastosowano nowa-
torski plan, polegajacy na umoz-
liwieniu kazdemu mito$nikowi
motoryzacji wzbogacanie projek-
tu, nawet najbardziej szalonymi
pomystami. Z mozliwos$ci wyra-
Zenia opinii za poSrednictwem
strony www.500wantsyou.com
skorzystato ponad trzy miliony
0s6b. Wiele z zebranych w ten
sposob sugestii przyczynito si¢ do
opracowania projektu auta. Jesli
500-tka sprzed pigcdziesigciu lat
dawata wszystkim Wlochom
szans¢ na mobilno$¢, to nowy
model Fiata otwiera pasjonatom
motoryzacji drzwi do nieznanych
dotad rozwiazaf technologicz-
nych, niestosowanych w pojaz-
dach o tak skromnych gabarytach.
Po raz pierwszy w historii pojazd
nalezacy do segmentu A jest pre-
zentowany w tylu wersjach — z 3
silnikami (do ktérych pdzniej do-
facza kolejne), 4 poziomami wy-
posazenia i 12 kolorami — i z tak
wieloma mozliwosciami jego per-
sonifikacji. Liczba potencjalnych
kombinacji napedow, wersji wy-
posazeniowych i koloréw z piet-
nastoma réznymi rodzajami
wnetrz, 9 typami obreczy kéti 19
naklejkami do ozdobienia bokdow,
dachu, lub pokrywy bagaznika,
wynosi — bagatela — pét miliona,
a doktadnie 549.936 (i to nie
uwzgledniajac blisko setki orygi-
nalnych akcesoriéw, zaprojekto-
wanych specjalnie do Fiata 500).
Krétko méwige: nowy Fiat 500
to pierwszy ,,personal car” — sa-
mochdéd, ktéry bedzie mozna za-
mawiac ,,na wymiar”. Trudno be-
dzie o dwie identyczne 500-tki.
Ten maly samochodzik, prawdzi-
wy triumf indywidualizmu, be-
dzie dostepny (w Polsce prawdo-
podobnie pod koniec roku) dla
wielu, ale nie dla wszystkich,
dzieki czemu nabierze eksklu-
zywnego charakteru. (]
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ickkie, zaokraglone li-
nie, dach w ksztalcie
z6twiej skorupy, nieco
tobuzerski wyglad. Po
swym protoplascie nowy Fiat 500
dziedziczy zdolno§é¢ do wzbudza-
nia natychmiastowej sympatii.
Wart podkreslenia jest tez fakt, ze
nowy model zrealizowano w nie-
cale péltora roku — co udalo si¢
wcze$niej w przypadku Bravo —
ale zapewne trudniejszym zada-
niem bylo uczynic z niego spadko-
bierc¢ prawdziwej ikony naszych
czaséw. Dlatego wiasnie Centro
Stile Fiat oraz dzial Engineering &
Design pozostawaly ze sobg w §ci-
stym kontakcie. Zapewne $wietnie
sie przy tym bawili, gdyz mogli
pofolgowac swojej fantazji, po-
wracajgc do elementéw dobrze juz
znanych ze ,starej” 500-tki, mo-
dyfikujac ich funkcje i materiaty,
a nawet znajdujac dla nich nowe
zastosowania. Te zapozyczenia nie
trudno wytropic.

Zacznijmy od maski. Najbardziej
oczywistym nawigzaniem do Fiata
500 z lat 50. jest para podwdj-
nych, okraglych lamp przednich,
réznigcych si¢ jedynie sposobem
realizacji powierzonych im zadan:
u géry reflektory, u dotu §wiatta
drogowe (podczas gdy wczesniej
Swiatla pozycyjne i kierunkowska-
zy znajdowaly si¢ nizej). Styl nie-
co ,retro”, ale polaczony z najbar-

dziej zaawansowang technologia.

Fiat 500 jest pierwszym przedsta-
wicielem swojego segmentu, ktdry
proponuje seryjnie $wiatla dzienne
DRL (Day Running Light), tj.
Swiatla przednie, mocniejsze od
pozycyjnych, a stabsze od drogo-
wych. Rozwigzanie to umozliwia
stosowanie si¢ do przepiséw naka-
zujacych jazde z wlaczonymi
Swiattami mijania, a jednocze$nie
zwalnia od koniecznosci wlaczania
tylnych §wiatet pozycyjnych, co
przynosi wymierne oszczgdnosci.

Wybrane
elementy
stylistyczne.

U gory i po lewej:
szkice wykonane
przez Centro
Stile Fiat
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Do poprzednika nawigzujg takze
charakterystyczne ,,wasy” zde-
rzaka, logo na masce silnika, wy-
profilowana, chromowana klam-
ka tylnej pokrywy w ksztalcie
»siodetka rowerowego”, perfek-
cyjnie komponujaca si¢ z lampg
oswietlajgca tablice rejestracyjna,
oraz szklany dach typu Sky Do-
me, bedacy reinterpretacjq skia-
danego pléciennego dachu
z przeszlosci. Projektanci dotozy-
li wszelkich starar, by maksymal-
nie wydtuzy¢ kabing — model ma
dtugosé 3,55 m, szeroko$c
1,63 m i wysoko$¢ 1,49 m. Ma-
ska jest zatem znacznie krétsza
niz w ,,starej” 500-tce, a jedno-
czesnie zaprojektowana tak, by
pomiesci¢ przedni naped.

Boki sg uaktualniong wersjg hi-
storycznej 500-tki, cho¢ ich po-
wierzchnia jest bardziej kompak-
towa, z duzymi tukami wnek két.
Szyby biegng przez calg dtugosé
samochodu, a ich czarne oprawy
idealnie kryja gérng krawedz
drzwi, dzigki czemu w kabinie
jest znacznie ja$niej. Pionowa tyl-
na szyba, przecinajaca pokrywe
bagaznika po bokach, tworzy no-
woczesng grafike przeszklenia.
I co$ juz zupetnie wspdlczesne-
go: niewielki spojler w najwyz-
szym punkcie pokrywy bagazni-
ka, poprawiajgcy aerodynamike
samochodu, oraz nazwa wlasna
»Fiat 5007, jako logo umieszczo-
ne na kotpakach i obreczach két.
Wnetrze nowego modelu cechuje
prostota. W tym przypadku jed-
nak ,,prosty” nie znaczy ,,ubogi”,
tylko ,tatwy w obstudze”.
W przeciwienstwie do poprzed-
niego Fiata 500, w ktérym na de-
sce rozdzielczej widniat praktycz-
nie tylko wskaznik zuzycia paliwa
(o wskazniku poziomu paliwa
w zbiorniku mozna bylo zapo-
mnied), zestaw przyrzaddéw na-
stepcy jest kompletny, nowocze-
sny i ergonomiczny. Deske w po-
taczeniu z konsola Srodkowa
i urzadzeniami radio-auto mozna
zaméwi¢ w kolorze koSci stonio-
wej lub czarnym, okreslajac tym

ﬁzs
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wyborem charakter samochodu.
Producentem deski rozdzielczej
z zestawem wskaznikow w for-
mie tarczy, na ktdrej umieszczo-
no predkosciomierz, obrotomierz
i komputer poktadowy (wszystkie
koncentryczne), jest spétka Ma-
gneti Marelli, oferujgca ja
w dwéch wersjach: ,,Comfort”
i ,Matrix”. Ta druga oferowana
jest z bonusem w postaci wy-
Swietlacza z matrycg pokazujace-
go piktogramy nawigacji sateli-
tarnej Blue&Me Nav.

Uwagg przycigga dzwignia zmia-
ny biegéw z elementami chromo-
wanymi i chromowang lub czar-
ng (z polyskiem) gatka, zaleznie
od wersji. Do przesztosci nawig-
zuje zestaw najczgsciej uzywa-
nych przyciskéw, inspirowany
§wiecidetkami i dZwigienkami
dawnej 500-tki, a takze fotele.
Przypominaja one — w kilku wa-
riantach — swoich poprzednikéw
z Fiata 500 z serii F z lat 60-
tych: tapicerka dotu w jednolitym
kolorze, a pétkolista czes¢ gérna
i zagtéwek dobrane do koloru
kierownicy. W najbogatszych
wersjach dostepne jest pokrycie
z tkaniny Cordura, wykonczone
ozdobnymi, rurkowatymi wykon-
czeniami, perfekcyjnie ukrywaja-
cymi szwy. Z kolei wyposazenie
typowo sportowe proponuje fote-
le przednie i deske¢ rozdzielcza
z elementami w kolorze skory lub
czarnym oraz bardziej zaokraglo-
ne siedzenia tylne. (]

Choé w nowym Fiacie 500 jest tak wiele
odwotan do przesztosci, to nie
zastosowano ich tylko ze wzgledow
historycznych i sentymentalnych.

Kazdy z elementéw analizowano,
zastanawiajac sie nad jego rzeczywista
przydatnoscia w nowoczesnym
samochodzie, a nawet znajdujac dla
niego nowe zastosowania.

Jeszcze dzisiaj tamta ,,pieésetka”
wzbudza sympatie i ma na $wiecie
rzesze wielbicieli. Dlatego trzeba
podkresli¢ zdolnosé i umiejetnosci
Centro Stile Fiat, ktore potrafito
przetworzy¢é i unowoczesnic tamte formy
stylistyczne, zachowujac ich tresci

CZAS WOLNY
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o raz pierwszy w historii
pojazd kompaktowy zaled-
wie 3,5 — metrowej dtugo-
§ci, zostat skonstruowany
tak, aby zdoby¢ pig¢ gwiazdek
w testach zderzeniowych EuroN-
CAP. Co wigcej, najmlodszy ma-
luch Fiata ma wszelkie szanse na
uzyskanie szeSciu gwiazdek, o ile
nowa punktacja wejdzie w zycie.
Krétko méwige, bezpieczenstwo
ponad wszystko, ale niewplywaja-
ce w znaczacy sposdb na ceng.
Decyzja ta potwierdza zamiar
kontynuowania strategii w dzie-
dzinie ochrony pasazeréw, jaka
konstruktorzy podjeli w poprzed-
nich modelach Fiata.
Siedem poduszek powietrznych
montowanych seryjnie, tacznie
z poduszka chronigcg kolana kie-
rowcy (Fiat 500 jest jedynym
przedstawicielem segmentu sa-
mochod6éw kompaktowych, ktéry
ja proponuje). Zaden producent
nie ma takiej liczby poduszek po-
wietrznych w matych samocho-
dach. Nowa 500-tka jest tez
pierwszym samochodem kom-
paktowym, ktéry szczyci sie
strukturg poréwnywalng — pod
wzgledem odpornosci na
zderzenia czolowe

Na umieszczonym obok przekroju widaé

pasy bezpieczeiistwa z napinaczami

i ogranicznikami sily. Na duzym rysunku siedem
poduszek powietrznych oferowanych seryjnie w nowym Fiacie
500. Po raz pierwszy w historii model z tego segmentu zostat
wyposazony w poduszke chroniaca kolana kierowcy, do tej pory
zarezerwowana dla pojazdow o pokaZniejszych gabarytach.

ﬁw
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— z pojazdami o znacznie wigk-
szych gabarytach. Przednie pasy
bezpieczenstwa maja, rzecz ja-
sna, podwdjne napinacze i ogra-
niczniki sily, a tylne sg trzypunk-
towe. Siedzenia zostaly wyposa-
zone w system antisubmarining,
ktéry w razie gwattownego zde-
rzenia zapobiega wysunigciu si¢
osoby spod pasa bezpieczefistwa.
Poza tym w calej gamie montuje
sie seryjnie zaczepy Isofix do fo-
telikéw dla dzieci. Hamulce dzia-
laja bez zarzutu, a zrywny silnik
i zawsze przewidywalne zacho-
wanie samochodu na drodze
gwarantujg wychodzenie bez
szwanku z kazdej krytycznej sy-
tuacji. W nowym Fiacie 500 zna-
lazly zastosowanie wszystkie naj-
nowoczesniejsze rozwigzania stu-
zgce zapewnieniu pelnej kontroli
nad pojazdem: urzadzenie ESP
(Eletronic Stability Program),
dostepne we wszystkich wersjach
napedowych, system antyposli-
zgowy ASR i Hill Holder, uta-
twiajacy ruszanie pod gor¢ oraz
uktad kontroli hamowania ABS
najnowszej generacji. (]
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owiedzmy sobie uczciwie:
mechanika dawnej 500-
tki byta prosta, choc¢ so-
lidna, ale nic ponadto.
Osiagi nie budzity euforii, bo
przeciez 90 kilometréw na godzi-
ne na autostradzie nie bylo wyni-
kiem imponujgcym. Nowy mo-
del, ktéry dzigki niezawodnosci
i niskiemu zuzyciu paliwa moze
predysponowac takze do miana
auta rodzinnego, zachwyca do-
skonalymi i nowoczesnymi silni-
kami oraz imponujacymi para-
metrami technicznymi. Ale nie-
ktamany zachwyt wzbudzg
z pewnoscig jednostki, ktére zo-
stang wprowadzone na rynek
w tzw. drugim rzucie, czyli wer-

ﬁaz
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sje Abarth. Na
razie debiutujg
trzy silniki: 1.2 Fire 8v
o mocy 69 KM, 1.3 16v Multi-

jet o mocy 75 KM i 1.4 Fire 16v
o mocy 100 KM. Samochdd pro-
dukowany jest w Zakladzie w Ty-
chach, gdzie wytwarzana jest
takze Panda. To doskonala gwa-
rancja, bo przeciez Panda jest nie
tylko najchetniej kupowanym
w Europie samochodem segmen-
tu A, ale i modelem uchodzgcym
za jeden z najdoskonalszych ja-
kosciowo, czego dowodza nie-
zbicie wyniki badan prowadzo-

CZAS WOLNY

aZUDkI, do feqo

nych przez Quattroruote.

Wybér silnika bedzie prawdopo-
dobnie najtrudniejsza decyzja,
przed jaka stang nabywcy nowej
500-tki. Ci, ktérzy planujg wy-
jazdy w dhugie trasy, powinni za-
stanowiC si¢ nad jednostkg wyso-
koprezng: konserwacja ograni-
czona do minimum (w praktyce
mozna zapomnie¢ o tym, jak



otwiera si¢ maske),

rekordowe poziomy zu-

zycia paliwa — poza mia-

stem 3,6 litréw na sto kilo-
metréw — i zdumiewajaca we-
rwa, dzigki ktérej samochdd
przyspiesza od 0 do 100 km
w 12,5 sekundy i osigga maksy-
malng predko$¢ 165 km/godz.
Dla pozostalych najbardziej ra-
cjonalnym rozwigzaniem powi-
nien by¢ silnik 1.2 Fire, ktéry za
sprawg serii usprawniefi, takich
jak zastosowanie elektronicznego
systemu kontroli przepustnicy
czy nowej komory spalania o wy-
sokiej turbulencji, taczy niskie
zuzycie z przyzwoitymi osiggami,
znacznie wyzszymi w porodwna-

Schemat mechaniki Fiata 500
Po prawej: krzywe mocy i momentu
obrotowego silnika 1.3 Multijet

niu ze swymi poprzednimi wer-
sjami. Predko§¢ maksymalna wy-
nosi 160 km/h, a wskazéwka
predkosciomierza moze mingé
100 km juz po 12,9 sekundach
od startu. Ostatni z aktualnej ga-
my silnikéw, Fire 1.4 16v, kieruje
swa oferte do mitosnikéw sporto-
wej jazdy. Z tg jednostka nape-
dowa pod maskg, nowy Fiat 500
zmienia si¢ w prawdziwg blyska-
wice, przyspieszajacg od zera do
100 km w 10,5 sekundy, i potrafi
osiggnaé maksymalng predkosé
182 km/h. Oczywiscie wylacznie
na torze lub na tych nielicznych
odcinkach niemieckiej autostra-
dy, jakich nie obj¢to jeszcze
ograniczeniami predkosci. [

Wird]

Silnki goforwe
do Euro 5

Wszystkie silniki montowane w nowej 500-tce

wejda w zycie

zostaly opracowane pod katem zgodnosci
z wymogami norm emisji spalin Euro 5, ktére

dopiero pod koniec 2009 r.

To nie wszystko. Dwie z dostepnych jednostek

nowego mode!

napedowych -1.2 Fire i 1.3 Multijet -
wytwarzaja odpowiednio 119 i 111 graméw
dwutlenku wegla na kilometr. Juz teraz silniki

lu mieszcza sie zatem w limicie

120 gramoéw, jaki Komisja Europejska
zamierza wprowadzi¢ w 2012 r., pomimo
licznych protestow wielu producentéw, ktorzy
uwazaja, ze norma ta jest zbyt surowa albo

wrecz nieosiagalna.

CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE

Pojemnosé 1242 ¢cm?

Moc maksymalna 69 KM (51 kW)
Predko$é maksymal. 160 km/h
Przyspiesz. 0-100  12,9s

Zuz. pal. wc. miesz. 5,11/100 km
Pojemnosé 1368 cm®

Moc maksymalna 100 KM (73,5 kW,
Predko$¢ maksymal. 182 km/h
Przyspiesz. 0-100  10,5s

Zuz. pal. w c. miesz. 6,3 1/100 km
Pojemnosé 1248 cm®

Moc maksymalna 75 KM (55 kW)
Predko$é maksymal. 165 km/h
Przyspiesz. 0-100 12,5s

Zuz. pal. w c. miesz. 4,21/100 km

=
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owy Fiat 500 rozpiesz-

cza swoich pasazeréw

rozwigzaniami, opraco-

wanymi po to, by zapew-
nia¢ maksymalny komfort oraz
poczucie harmonii ze §rodowi-
skiem. Jednym z takich rozwig-
zan jest szklany dach, dostepny
w wersji uchylnej bagdZ zamon-
towanej na stale, ktéry wptywa
na atrakcyjno$¢ zewngtrznej linii
samochodu. Sky Dome — bo tak
szklany dach zostal nazwany —
tworzy estetyczng kontynuacje
przedniej szyby. Do usunigcia
tej bariery i oddychania §wiezym
powietrzem wystarczy zaledwie
siedem sekund — tyle zajmuje
calkowite odsunigcie powierzch-
ni przeszklonej. W odréznieniu
od 500-tki z 1957 r., delikatnie
moéwigc dosé spartaniskiej, kabi-
na jej nastgpczyni zostata dopra-
cowana wyjatkowo pieczotowi-

AKTUALNOSCI

cie. W efekcie wytezonej pracy
projektantéw, ktérej ramy wy-
znaczaly dwa hasla przewodnie —
dbatos¢ o szczegdly i prostota,
powstalo przestronne, pojemne
i bezpieczne wngtrze, inspirowa-
ne modelem sprzed pigédziesie-
ciu lat, ale wykonane zgodnie
z najnowoczesniejszymi kanona-
mi ergonomii. Tablica wskazni-
kéw jest estetycznym potacze-
niem stylu retro i najbardziej za-
awansowanych technologii. Po-
mimo skromnych gabarytéw no-
wa 500-tka oferuje mndstwo
przestrzeni. Tylna kanapa, na$la-
dujac swym wyglagdem stylowe
fotele przednie, gwarantuje wy-
godng podréz dwém osobom,
a umieszczona w tunelu konsola
pozwala na bezpieczne przewo-
zenie kubkéw i butelek, jak row-
niez na podigczanie urzadzenia
do gniazdka na 12 volt, portu

Bagaznik nowego Fiata 500 ma pojemnos¢ 185 litrow,

ale moze ja zwiekszaé do 550 litrow, jesli towar zatadowany
zostanie po sam dach. Na nastepnej stronie, u gory

po prawej: schowek na przedmioty

ﬂse
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USB oraz urzadzen telematycz-
nych iPod i PalmTop. Nie sposéb
takze nie wspomnie¢ o bagazni-
ku, ktéry moze zwigkszaé swa
standardowg pojemnosé 185 li-
tréw do — bagatela — 550 litréw.

Komfort wngtrza kabiny gwaran-
towany jest nie tylko przez trady-
cyjne ogrzewanie i recznie stero-
wang klimatyzacje, ale réwniez
wyrafinowany system klimatyza-
cji, ktéry za pomoca elektronicz-
nej centralki automatycznie steru-
je temperaturg, natezeniem na-
wiewu powietrza, jego rozdzialem
oraz wlaczaniem sprezarki i re-
cyrkulacja powietrza. Automa-
tyczny klimatyzator Fiata 500 za
pomocg kilku czujnikéw rejestru-
je temperatur¢ wewnatrz i na ze-
wnatrz pojazdu oraz ocenia, jakie
powinny by¢ optymalne parame-
try wilgotnoSci, temperatury i na-
tezenia przeplywu powietrza. m
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Oprawa kluczy moze - podobnie
jak obudowa telefonu
komaérkowego - zmieniac kolory
w zaleznos$ci od kaprysu
wiasciciela samochodu




o wyboru jest blisko sto
oryginalnych akcesoriéw.
Klient moze kupié¢ np.
dozownik zapachéw, za-
silany z gniazda 12 V. Pasazero-
wie majg do wybory trzy wybrane
przez siebie perfumy. Urzadze-
nie, umieszczone we wnece na
napoje i kubki, wlacza sie za po-
mocg przycisku. Mozna tez regu-
lowa¢ intensywno$¢ zapachu, ja-
ka chce si¢ uzyskaé we wnetrzu
kabiny, a kolor pokrywy dyfuzora
dopasowaé do wewnegtrznego
wystroju pojazdu. Wraz z Fiatem
500 powstaly takze nowe rodzaje
kluczykéw do samochodu,
w ktérych, podobnie jak w telefo-
nach komérkowych, mozna wy-
mieni¢ obudowe zewnetrzng
(w sumie jest ich dziewigé),
otrzymujgc w ten sposdb indywi-
dualny kluczyk, do-

pasowany do
odcienia karo-
serii lub po
prostu aktual-
nego nastroju
wlasciciela.

Fiat 500 oferuje
tez akcesoria o ory-
ginalnym wzornictwie
specjalnie opracowane do
tego modelu. Na przyktad
wieszak na ubrania wykonany
z migkkiego tworzywa sztuczne-
go w kolorze kosci stoniowej lub

czarnym. Przygotowano tez
uchwyt na telefon komérkowy
lub iPod, wyposazony w port
USB i gniazdo 12V, dzigki czemu
podrézni nie majg klopotu z pla-
czacymi si¢ kablami. | wreszcie
plandeka do przykrycia samo-
chodu, na ktérej umieszczono
wizerunek Fiata 500 z lat sze§¢-
dziesigtych. Doprawdy trudno
marzy¢ o czyms§ wigce;j.
Fiat 500 oferuje takze ekskluzyw-
ne rozwiazania, zarezerwowane
do tej pory dla aut z wyzszych
segmentéw.  WS§réd  nich
»Blue&Me TM” czy ostatnig
wersje urzadzenia ,,Blue&Me TM
Nav” — najbardziej zaawansowa-
nego z dostepnych na rynku sys-
teméw, stuzacych komunikacji
i nawigacji. Nowy Fiat 500 pro-
ponuje ponadto zestaw glo§no-
moéwigey w technologii Blueto-
oth®z zaawansowang funkcja
rozpoznawania glosu,
port USB, odtwarzacz
MP3 oraz odtwa-
rzacz komunika-
téw SMS.
Oczywiscie nie
mogto tez za-
brakngé nawi-
gatora satelitar-
nego najnowszej
generacji (stero-
za pomoca glosu

wanego
lub przyciskéw wbudowanych

39ﬁ
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w kierowniceg), bardzo konkuren-
Cyjnego cenowo i w poréwnaniu
z wezedniejszg wersja, wzboga-
conego o szereg funkcji. Kalkula-
cja miejsca docelowego nastgpuje
W czasie rzeczywistym: mapa
kraju jest zapamigtywana na klu-
czyku USB (pendrive), gwaran-
tujac szybszy niz w przypadku
tradycyjnej ptyty CD, dostep
do danych.

Poza tym w przypadku Blue&Me
TM Nav wszystkie funkcje sa
zintegrowane i dostepne na desce
rozdzielczej samochodu. Podczas
nawigacji mozna nie tylko stu-
cha¢ ulubionej muzyki, ktéra za-
pisana jest, wraz z mapa, na tym
samym nosniku pamigci USB lub
na odtwarzaczu multimediow,
ale tez telefonowac, korzystajac
z zestawu glo§nomodwiacego.
Ble&Me TM Nav zostat juz przy-
stosowany pod katem urucho-
mienia w przyszlosci szeregu
ustug telematycznych, jak: SOS

AKTUALNOSCI

Emergency, Info Service i ustug
ubezpieczeniowych.

W konsoli centralnej zamonto-
wano port USB, ktéry umozliwia
podiaczenie iPoda, no$nika pa-
migci z plikami w formacie MP3,
WMA lub WAV. Doskonalg ja-
kos§¢ i wierno§¢ odtworzenia
dzwigkéw gwarantuje system au-
dio z szeScioma glosnikami (dwa
tweetery o mocy 30 Wat i cztery
petnozakresowe). Na zgdanie
montowany jest system Hi-Fi
0 nazwie ,,Interscope Sound Sys-
tem”: dwa tweetery, dwa woofery
i dwa glosniki pelnozakresowe,
subwoofer o mocy 100 W
i wzmacniacz o mocy 30 W, ca-
tos¢ polaczona z odbiornikiem
radiowym oraz odtwarzaczem
plyt CD i plikéw MP3. Trzy réz-
ne metody przetwarzania sygnatu
i efektow dzwickowych sprawia-
ja, ze akustyka we wngtrzu kabi-
ny jest naprawde wyjatkowa. m
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0d lewej: port
USB, wtyczka na
odtwarzacz
MP3, dozownik
— zapachéw.
Ponizej:
nawigator
Blue&Me

i dZwignia
zmiany biegow
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»Bianco gioioso” to
specjalny, pertowy,
trzywarstwowy odcien
bieli, uzyskiwany

w procesie obrébczym
stosowanym dotad tylko

dla tzw. super

samochodéw. Gama

barw nowego Fiata 500

obejmuje ponadto:

»Bianco blanco” (biaty),

,»Blu m’ama non mi

ama”, ,,Blu impeccabile”

(niebieskie), ,,Grigio

perbene”, ,,Grigio

galante” (szare), ,Nero

provocatore” (czarny),

»verde libero e bello”

(zielony),

»Arancio gustoso”

(pomaranczowy), —
»Azzurro cuor leggero”

(btekitny), ,Rosso

sfrontato” (czerwony)

i ,,Giallo birichino”

(zotty).

acza Kolordw




[} e ——

ala, lobuzerska 500-
tka wzbudza sympatie
roéwniez dzieki kolo-
rom nadwozia. Centro
Stile Fiat przygotowa-

to ich az dwana-

wybér. Paleta

barw obejmuje osiem odcieni
pastelowych, trzy metalizowane
i ekskluzywny kolor pertowy.
Wszystkie barwy diametralnie
r6znig si¢ od tych stosowanych

Scie (szes¢ zain-
spirowa-

obecnie: sg zatem biele i biekity
obowigzujace na przetomie lat
pigédziesiatych i szesédziesig-
tych, czyli w epoce ,,Dolce vi-
ta”, sg tez mocniejsze,
bardziej wyraziste
z0lcie i pomaran-
cze, modne

nych stylem ‘-‘ pod koniec
,vintage”), '- r lat sze§é-
by zapewnié < ‘ dziesiatych,
klientom ‘@ = @' w czasach
mc.)il.i\xl/je @ ""':_= 2 ,,Ezi'ecti’- )
najwiekszy . -kwiatéw”,
i .neéjbar';lziej A\ / i pc;p(—ikultury,
zindywidu- - I ¢ miodziezo-
alizowany " wej kontesta-

cji, marzen
0 zmienianiu §wiata, sg wresz-
cie czerwienie, granaty oraz
eleganckie i dyskretne odcienie
zieleni. Gra w kolory odgrywa
rolg¢ réwniez przy tworzeniu
personalizacji karoserii, siedzen
i poszy¢ wewnetrznych. Takze
w tym przypadku przypomina
o sobie 500-tka z 1957 r., choé
tym razem w sposdb bardziej
subtelny. Zastosowane materia-
ly nie maja nic wspdlnego z ich
ubogimi, skéropodobnymi po-
przednikami: to najprawdziw-
sza skoéra, ta sama, jaka pokry-
te sg stynne fotele Frau. Nowa
500-tk¢ mozna wzbogacié
o dziesiatki elementéw karose-
rii i zdobien, ktére stanowig
najwigksze odwotanie do prze-
szlosci i wspomnienn. Chromo-
wana belka przywoluje na mysl
charakterystyczny zderzak Fia-
ta 500 Lusso, a zestaw naklejek
nadaje samochodowi ,zawa-
diackiego” wygladu. Warto
wiedzieé, ze w latach 60. deko-
racje te stosowano na samo-
chodach wyscigowych, zwlasz-
cza na ,usportowionych” przez
Abartha i Gianniniego Fiatach
500. Na zwyklych autach oso-
bowych nie cieszyly si¢ zain-
teresowaniem, byly wrecz
odbierane jako przejaw ,,pro-
wincjonalnosci”.
Dzi§ sg wysublimowang, eks-
kluzywng ozdoba. (]
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1964 roku Gianni

Morandi $piewat: ,,Jesli

chcesz wyjs¢ ze mnag

w niedziele, przyjade
500-tkg tatusia”. Dzi§ samocho-
dzik stal si¢ powaznym samo-
chodem. W dalszym cig-
gu nazywa si¢ 500,
ale gama jego wer-
sji 1 akcesoriéw
zapewnia utwo-
rzenie  ponad
500.000 mozli-
wych kombinacji.
Mozna  $miato
stwierdzi¢, ze znale-
zienie dwoch iden-
tycznych egzemplarzy
bedzie praktycznie
niemozliwie. Model
zapewnia niemal
nieograniczong
réznorodnosé.
\W% cenniku,
oprécz 19 rodza-
jow  naklejek,
znajdziemy trzy
wersje wyposazenio-
we: Pop, Lounge (naj-
bardziej bogata) i Sport.
Samochdd zostal z premedyta-
cja zaprojektowany na ksztatt
zabawki, ktéra w rekach obda-
rzonego fantazjg mito§nika mo-
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toryzacji przejdzie fantastyczng
transformacje, i ktéra stwarza
pole do popisu mito$nikom
wszelkiego rodzaju cacek
i ozddbek, nieprzywigzujacych
wagi do ceny. Na przyklad: po-
krywka dozownika za-
pachéw moze byc
dopasowana do
kolorystyki wne-
trza kabiny, po-
dobnie zresztg
jak oprawa klu-
czykéw zaptonu,
ktéora moze do-
wolnie si¢ zmieniac.
Fiat wyszedt od kon-
cepcji samochodu ma-
rzefi, o jakim mysla
wszyscy uzytkowni-
cy drég, i dat im
szans¢ wyrazenia
swych opinii i su-
gestii za posred-
nictwem strony
www.fiat500.com.
W rezultacie ze-
brano ponad 275
tysigcy pomystéw doty-
czacych konfiguracji, parame-
tréw i akcesoriéw, ktére przy-
czynily sie do rozwoju samocho-
du i dzi$§ umozliwiajg jego per-
sonalizacje. [
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«10 uunht_udniesieniﬂ,‘ |
0 fworzenia Fiata przyszosci»
Sergio Marchionne
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Najpierw grat w pitke nozng w Czulowiance Tychy, dostat
si¢ nawet do kadry trampkarzy Slgska. Trzeba byto
jednak dojezdzaé na treningi. Kupil wigc ,,Diamanta”, od
znajomego gérnika, ktéry wracajgc z odpustu — ztamat
koto. Hanusik je dokupit i miat rower jak si¢ patrzy.

echat raz na trening, widzi — grupa kola-
rzy na drodze, trener na motorze za nimi,
to si¢ przytaczyt. W pewnej chwili trener
zawolal — chlopaki, na tym wzgérzu finisz.
»Miafem taki spryt, méwi Zygmunt Hanu-
sik, ze potrafitem w grupie kolarzy wypa-
trzy¢ najlepszego”. Tak bylo réwniez tym
razem. Kiedy tamten wyrwal do przodu,
popedzit za nim, wyprzedzit go jakies 50
metréw przed kulminacjg podjazdu, potem spokoj-
nie zawrdcit i pojechatl na trening. Byt juz na stadio-
nie, patrzy — trener kolarzy przyjechal za nim na
motorze. — Ty, stuchaj no, nie chciatbys si¢ Scigaé
na rowerze? — Nie, bo gram w pitke.
W grupie kolarzy byto dwdch chlopakéw z Warto-
glowca, ktérym trener powiedzial, zeby naméwili
Zygmunta, aby zaczat z nimi trenowa¢. Taki byt po-
czatek... Méwiono o nim: szatan na finiszu. Czego
si¢ spodziewat po sporcie? Niczego. Nagrdd wtedy
nie dawali, tylko dyplomy.
W tamtych czasach sport byt u nas czysty, nie sty-
szalo si¢ o dopingu, srodkach wspomagajacych,
korupcji. Teraz chiopak, ktéry chce si¢ bawié
w kolarstwo, widzi w telewizji wielkie wySci-
¢gi, Tour de France, Giro d‘ltalia, styszy
o wielkich pienigdzach i to dziata. Przycho-
dzi do mnie dwunastolatek i pyta, ile bedzie
zarabiaC. Synek, mowi¢ mu, co ty pytasz
o pienigdze, skoro niewiele jeszcze umiesz.
Ale ja si¢ jemu nie dziwig, bo on slyszy
w domu tylko o pieniadzach. Wejdz pan do
jakiej$ rodziny, tam si¢ gada tylko o tym”.
W 1972 roku miat zapewniony wyjazd na
olimpiad¢ do Monachium, wcze$niej byt na
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olimpiadzie w Meksyku. Do Szwajcarii, na Wyscig
Wilhelma Tella (obecnie Tour de Suisse) wyslali go
niemal w przeddzief olimpiady. Dostal wszystkie
ciuchy olimpijskie, garnitur i zapewnienie, ze ze
Szwajcarii przewieziony bedzie wprost do Mona-
chium. W Szwajcarii dowiedziat si¢, ze zamiast nie-
g0 na olimpiad¢ wzigli zawodnika rezerwowego,
ktéry zreszta nie startowal tam wcale — ot, pojechat
sobie na wycieczke. Po powrocie ,,Zyga” zapytal, po
co wysylali go na ,Wilhelma Tella”, skoro miat by¢
olimpijczykiem. — No bo pan, panie Hanusik, byt
juz na olimpiadzie w Meksyku.

FIRY

wiedzialem: panie trenerze, ja si¢ wypisuje ze szpi-
tala na wtasng odpowiedzialno$¢. A potem oficjalnie
zapowiedzialem, ze rezygnuje z udzialu w Wyscigu
Pokoju. Wokét wyscigu bylo duzo szumu, media,
telewizja, ale ani grosza, a jezdzilem juz sporo lat.
Kopalnia ,,Ziemowit” w Ledzinach trzymata mnie
na etacie, za 4 tysiace miesigcznie, z trudem wigzato
si¢ koniec z koricem. Bylem wcigz w dobrej formie.
Zaproponowano mi wtedy pierwszy wyjazd zagra-
niczny, do Francji, na jeden sezon. To byt taki klub
pélzawodowy, pétamatorski, gdzie mogltem starto-
wac jako reprezentant Polski. Wygratlem 36 wySci-
gbéw. Francuzi chcieli mnie zatrzymaé na drugi se-
zon, ale prezesi PZK kazali wraca¢ do kraju, a po-
tem nie podpisali z Francuzami kontraktu”.

,Ktéry moment uwaza pan za najbardziej drama-
tyczny w swej karierze?” — pytam.

Zamiast odpowiedzi przerzuca kartki albumu z wy-
cinkami prasowymi i fotografiami, zatrzymuje si¢
na tytule gazety, relacjonujgcej w 1973 roku Wyscig
Pokoju: ,,2,5 km ze ztamanym obojczykiem. Dra-
mat Zygmunta Hanusika na ulicach Berlina.”

,Rok wezesniej bytem trzeci, wige szykowatem sig
na Berlin. Tymczasem na pierwszym etapie ztama-
fem obojczyk. Przede mng przewrdcit si¢ Francuz,
ktory wjechal w szyny tramwajowe, ztamat kierow-
nicg, wpadl mi prosto pod kota, ja z trzeciej pozycji
na niego, a za mng z predkoscig 60-70 km caly pe-
leton, czterdziestu zawodnikéw. Nie bylo szans.
Prezes Golebiewski z Polskiego Zwigzku Kolarskie-
go przyszedl potem do szpitala i pytat mnie, czy
wiem co zrobilem. Pytal z wyrzutem jakbym ten
obojczyk ztamat sobie celowo jakim$ tomem. Zacig-
fem zgby, nic nie powiedzialem, ale kiedy wieczo-
rem przyszedt mnie odwiedzi¢ Henryk Lasak, po-
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Dzisiaj jezdzi
na rowerze
dia zdrowia.
Dawniej
nalezat do
Scistej
czotowki
polskich
SZOSOWCOW

L1co?”

»1 po zabawie. Na wlasna r¢ke nie dato si¢ wyje-
chaé. Przez ten rok we Francji zarobilem tyle pie-
nigdzy co przez 10 lat jako zawodnik w kadrze na-
rodowej. Gdybym urodzit si¢ dziesig¢ lat pdzniej,
pewnie jezdzitbym zawodowo za granica, ale wtedy,
gdy mialem najlepszg forme, byla zupelnie inna rze-
czywisto§¢. Dawali nam aparaty fotograficzne,
krysztaly, talerze, bylo tego od cholery, w tapcza-
nach lezaly, na pétkach, szarfy, wierice, kto do mnie
przyszedt dostawal na pamiatke. Nie byliSmy mate-
rialistami, to prawda. Trener Lasak nas tak nauczyl,
to byt taki drugi ojciec i on nas w kadrze tak usta-
wil, ze byliémy jak jedna, sportowa rodzina”.

Po powrocie z Francji Zygmunt Hanusik jezdzit
jeszcze jeden rok, ale zmienit catkiem podejscie do
sportu. Moze zwigzane to bylo réwniez z wiekiem,
mySleniem o przysztoéci. Rozgladat si¢ za pienigdz-
mi, za jakim§ biznesem. W konicu wybudowat w ro-
dzinnym Wartoglowcu pieczarkarni¢ — tutaj, gdzie



siedzimy w glebokich fotelach przed telewizorem,
bylo jedno pomieszczenie, za drzwiami drugie, pra-
wie 600 metréw kwadratowych pieczarek. Gdyby
byt partyjny, to pewnie pieczarek nie musiatby ho-
dowa¢. Kiedy wracat z olimpiady, mistrzostw $wia-
ta, czy z WyScigu Pokoju, sekretarz partii w kopalni
moéwil, panie Hanusik, partii potrzeba takich ludzi,
podpisz pan deklaracijg, bedzie pan dostawat trzyna-
Scie tysigcy miesigcznie, stawke gornika dotowego.
Dziatke zatatwimy... Ale Hanusik dziatke juz miat
od prezydenta Tychéw za promowanie miasta. My-
§leli, B6g wie ile na tym rowerze zarabia, pewnie
dom sobie postawi. Bo gdyby ojciec Zygmunta zo-
baczyt syna z legitymacja partyjng, wiadomo, co by
bylo... Ojciec byl Slazakiem, stuzyl w wojsku pol-
skim, uwazat si¢ za polskiego patriote, chociaz jego
matka byla Niemka z Opola.

Zygmunt mial niecate 20 lat, kiedy bral udziat
w wyscigu w Niemczech. Wygral ten wyscig. Wie-
czorem, po kolacji miat gosci. Przyjechali samocho-
dem, nalegali: niech zostawi rower, paszport i tak
jak stoi, wsiada z nimi do auta, zong¢ z cdrka spro-
wadzg potem. Zygmunt jednak pamigtal, co styszat
na odprawie przed wyjazdem. Przyszto takich
dwéch ,,goryli” i straszyli, ze jesli kto§ zostanie za
granicg, rodzina bgdzie mie¢ klopoty. ,,Zyga” byt od
niedawna po $lubie, Ewa urodzita mu cérke, nie
ukrywa, bat sig¢, ze si¢ im krzywda stanie.

Cérka od dwudziestu lat mieszka w Niemczech, je-
den z dwéjki wnukéw poszedt Sladem dziadka i $ciga
si¢ w Bawarii na rowerze, ,,Zyga” méglby tam zostaé
na stale, ale nie zrobitby tego za zadne pienigdze.

Po kilkunastu latach miat kolarstwa i wyjazdéw po-
wyzej uszu. Prawda, zobaczyt kawat §wiata, ale zda-
rzalo sig¢, ze w ciggu roku byt w domu wszystkiego
dwa miesigce. Ale kiedy tak nagle rzucit kolarstwo,
organizm doznal szoku i zaczgly si¢ problemy: mar-
twica lewej komory serca, migotanie przedsionkéw,
nadci$nienie. Wystarczy?

»Serce mam scharatane. W klinice lekarze powie-
dzieli, ze to serce osiemdziesigciolatka”.

Zalecili jazde na rowerze, i tak powrécit do kolar-
stwa. W 1994 roku, z grupa przyjacidt, reaktywo-
wali macierzysty klub Gérnik Ledziny. Dziatat wige
w klubie i finansowat go z pieczarek, bo innych pie-
nigdzy nie bylo. Zmiany ustrojowe po 1990 roku
sprawily, ze kluby padly, pozostawione na wlasnym
rozrachunku nie mialy szansy si¢ utrzymac.

,Jest pan z usposobienia pogodnym cztowiekiem,
czy mi si¢ tylko wydaje?” — pytam.

,»1ak chyba jest, mozna powiedzie¢”.

,Optymista?”

,O tak, az za bardzo. To moja niedobra cecha. Lu-
bi¢ pomagac ludziom i na tym w dzisiejszych cza-
sach nie zawsze wychodzi si¢ dobrze”.

,Ale nie chciatby pan by¢ inny?”

,INo nie, absolutnie! W domu juz
tak wychowali i zostato... Poma-
gam ludziom, ludzie mnie. Jesz-
cze dlugo w nich takie odruchy
zostang, ale widzg, ze to si¢ po-
woli probuje wykorzenié, ze niby
zle, niemodne, niecodpowiadajace
naszym czasom. A ja bede si¢ za-
wsze upieral, ze to jest dobre.”
A co sig¢ stato z pieczarkami, pa-
nie Zygmuncie?”

,Daj pan spokgj. Nie chce o nich
styszec”.

Interes szedl dobrze, nazwisko
znanego szosowca robilo swoje.
Pieczarki od Hanusika sprzeda-
waly si¢ w okolicy, nawet
w Niemczech i Holandii. Kiedy
jednak zajgl si¢ znowu kolar-
stwem, zabraklo czasu, a przy
pieczarkach trzeba robié, noce
zarywac.

»A co si¢ stalo z polskim kolar-
stwem?”

»Stalo si¢ to, ze pienigdzy nie
ma. Robota jest, jak mdéwia, ale
kazdy by chcial, zeby rece i nogi
mialy spokdj. Tak jest teraz
w sporcie. W wielu firmach by-
fem, panowie, méwig, mam mto-
da druzyng¢, moze byScie zaspon-
sorowali. — A kogo pan ma w tej
druzynie, panie Hanusik? Jak be-
da tacy jak pan i bgdzie zawodo-
wa druzyna, to damy pienigdze.
Firmy chcg sponsorowaé tylko
grupy sportowe, ktére maja
szanse startu w mistrzo-
stwach Polski, Europy, w mi-
strzostwach $wiata i olim-
piadach. A przeciez
drzewo jak si¢ sadzi, to
trzeba czekad az wyro-
$nie, trzeba o nie dbad.
Podobnie z mlodzieza

w sporcie. Jak nie
ma pieni¢gdzy na
jej szkolenie, to
skad braé te
gwiazdy? Mowig
chtopcom w Kklubie:
Sport, ktéry si¢ uprawia,
trzeba kochad. Jesli sy-
nek tego nie lubisz, daj
sobie spokdj i nie rob
dlugéw mamie”. m

0 ZYGMUNCIE HANUSIKU |
Pohacer Y=

ygmunt Hanusik. Rocznik
1945. Ps. ,,Zyga”. Urodzit sie
w Wartogtowcu (obecnie dzielnica
Tych), absolwent zasadniczej
szkoty zawodowej ($lusarz
gornik). Kolarz szosowy wierny
w ciagu catej swojej kariery
sportowej (1960-78) Gornikowi
Ledziny. Wychowanek trenera
Wilhelma Weglendy, podopieczny
szkoleniowcow Jerzego Kusia
i Henryka tasaka. Debiutowat
w Wyscigu Pokoju (1968)
zajmujac 6 miejsce. W sezonie
1970 odnidst wszystkie swoje
najwieksze sukcesy: mistrzostwo
Polski, pierwsze miejsce
w morderczym wyscigu dookota
Algierii (24 etapy, blisko 2600 km
w prawie 40° upale), tryumfator
Wyscigu Pokoju (3 miejsce
w klasyfikacji indywidualnej na
trasie Praga-Warszawa-Berlin),
szosowe mistrzostwo Polski
(1970). Olimpijczyk z Meksyku
(1968), czterokrotny uczestnik
Wyscigu Pokoju w sktadzie
zwycieskiej druzyny.
Z zagranicznych wyscigow
zwyciezyt w Tour d’Algerie, Tour du
Loir et Cher, na drugim miejscu
ukonczyt wyscig o Wielka
Nagrode Annaby (1971)
i Dookota Butgarii
(1971). W 1994 r., wraz
z grupa przyjaciot,
postanowit
reaktywowac,
g rozwiazany w latach
osiemdziesiatych,
macierzysty klub Gérnik
Ledziny. Zastuzony
Mistrz Sportu
odznaczony m.in.
Medalem za Wybitne
Osiagniecia Sportowe.
0d pieciu lat dyrektor,
organizowanego przez
FAP, wyScigu Kryterium
Tyskie Fiata.
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Wyprawa

'f

Fiat Panda Cross around Africa
2007 byta pierwsza w historii,
zakonczona sukcesem, proba
objechania Afryki-samochodem
osobowym. W ciagu 147 dni
(18 stycznia-13 czerwca br.)
Jolanta Czupik i Dominik
Stoklosa, przejechali 52 467 km
na trzech kontynentach. Trasa
Fiata Pandy Cross 1.3 Multijet,
specjalnie przygotowanego przez
FAP, wiodta przez 29 paistw,
w tym 19 afrykanskich.
llo$¢é zuzytego paliwa: 3.363,5
litrow oleju napedowego (uzywano
tylko paliwa dostepnego
w poszezegolnych krajach)
Liczba godzin spedzonych za
kierownica: 866 = 36 dni jazdy =
non'stop. d
Sredni dzienny dystans: 357 km
Srednia predkosé w catej
wyprawie: 60,5 km/h
Srednie spalanie: 6,4/100 km
Sponsorami wyprawy byli:
FiatAuto Poland SA

- Benefia Vienna Insurance Group
Selenia FL Poland

- Kleen-flo.Europe Sp. z 0.0.

b
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o byla najdtuzsza wyprawa z pigciu
dotychczasowych, wymyslonych
w ciggu czterech ostatnich lat przez
parg absolwentéw wydziatu zarzadza-
nia Akademii Gérniczo-Hutniczej,
ktérych potaczyta cheé poznawania
Swiata. — A moze pojecha¢ na Ukra-
ing i zobaczy¢é Krym? — propozycja
Joli stala si¢ zapowiedzia ich pierw-
szej, wspllnej wyprawy w 2003 roku. Odradzano
im, ,przeciez to bandycki kraj, méwiono, porwa
was, okradna, zabija...” Chcac sprawdzié, jak jest
naprawdg, przejechali 6600 km zapamigtujac pigk-
no Ukrainy i goscinno$¢ jej mieszkaricow. Rok pdz-
niej celem byl juz Kazachstan — pierwsza wyprawa
w rejon Azji Centralnej, bez zadnej gwarancji na
sukces. Pogranicznicy stukali si¢ w czolo, gdy im
moéwili dokad zamierzajg dojechaé swoim najzwy-
klejszym, seryjnym, fiatem Cinquecento 900. W 36
dni przejechali 15,6 tys. km. Po powrocie zanoto-
wali: ,,Pokonaé odleglos¢ kilku tysiecy kilometréw
samolotem, to nie to samo, co pokona¢ taki dystans
fiatem Cinquecento, majgc po drodze wiele nie-
oczekiwanych zdarzen”
Kiedy w 2005 roku powiedzieli sobie — jedziemy do
Afganistanu, pytanie: chorzy czy stuknigci? miato
prawo si¢ pojawic. Po co jecha¢ do kraju, gdzie
przez ostatnie 24 lata trwa wojna? Czy uwierzono

Wielka
przygoda
czy wielka
ucieczka?
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w motywacj¢ dwojga mlodych ludzi, ktérzy zwie-
rzali si¢ w internecie: ,, My tak naprawde¢ nie potrafi-
my odnalez¢ si¢ w §wiecie arogancji, do ktérego na-
lezymy, w §wiecie zaawansowanej techniki, ale ni-
skiej jakosci zycia, samolubstwa, pogoni za zyskiem
i bezsensowng wtadzg”.

Mozna ich wyprawy traktowac jako wielkg przygo-
de, ale moze jest w tym rowniez idea wielkiej
ucieczki w poszukiwaniu — czego? Moze sensu zy-
cia, moze ludzkiej zyczliwosci, z ktéra si¢ spotykali
tam, gdzie nikt si¢ jej nie spodziewal; moze takich
ludzi, jak ten spotkany w Pakistanie rowerzysta
z Austrii, ktéry jechat, nie wiedzie¢ czemu, do Chin,
a przeciez mogt siedzie¢ bezpiecznie w kraju i w te-
lewizji oglada¢ wyczyny innych. Albo jak poznany
w Mauretanii Australijczyk, ktéry przeprowadzit si¢
tutaj, hoduje wielblady, ale powiedzial im, ze tak
naprawde odkryt w sobie co$, czego nigdy nie
chcialby odkry¢, ze ma wstret do siebie o to, ze po-
kierowal swoim zyciem tak, a nie inaczej. Jest
w tych podrézach balansowanie na granicy psy-
chicznej i fizycznej wytrzymatosci, jak wtedy, gdy
dziewig¢ godzin odkopywali samochdd przysypany
piaskiem Pustyni Nubijskiej, gdy innym razem wy-
ciagali go z blota Angoli myslac, ze ich wyprawa tu-
taj si¢ definitywnie zakoriczy. I te chwile, ktdre
uswiadamialy, ze nie sg sami, jak wtedy, gdy 21 ty-
sigcy km od domu znalezli na szybie, wetknigta pod




piéro wycieraczki, kartke z polskimi stowami: ,Wi-
tamy autopodréznikéw!”.

— Polecacie innym taki sposdb na zycie? — pytam.

— Jesli ktos jest silny, wiele potrafi poswigcic, jest
naprawde bardzo wytrzymaly psychicznie i fizycz-
nie, to tak — méwi Jola.

Siedzimy w krakowskim Klubie Dziennikarzy Pod
Gruszka, z okna wida¢ Rynek, ludzie spaceruja,
gdzie im w glowie piaski pustyni czy afrykanski
busz. Jola z Dominikiem wygladajg na szczgsli-
wych z zakoficzonej w czerwcu wyprawy, cieszg
si¢ tym, czego dokonali, majg prawo do tej rado-
§ci, bo gdy si¢ ma 27, 28 lat, to ma si¢ wcigz
wszystko przed soba.

— Czy to jest sposob na zycie? — zastanawia si¢ Do-
minik. — Na pewno polecamy podrézowanie. Na
pewno trzeba znac siebie, bo w trudach podrézy
mozna si¢ rozczarowaé samym soba, nie tylko inny-
mi. Pozna¢ siebie mozna tylko w sytuacjach ekstre-
malnych, z tym, ze niektorzy prébujg siebie zmienié,
a inni popadajg w tak wielkie rozczarowanie, ze
z optymisty robi si¢ nagle strasznie zamknigty czto-
wiek. ,,Czasami lepiej pewnych rzeczy w sobie nie
odkrywac” — przywoluje stowa spotkanego w Mau-
retanii hodowcy wielbtgddw.

Zapisali na swej stronie:

Ona: ,,0d kilku lat podrézuje. Nie sg mi obce ani
wiatry, ani deszcze, ani nawet burze piaskowe czy
traby powietrzne. Przezylam awaryjne ladowanie
samolotem, wysokie temperatury na Saharze...
i mysle sobie, ze to wierzcholek ,,géry lodowej”
w moim zyciu. ,,Co§, co Ci¢ nie zabije, moze Cig
tylko wzmocnic¢”.

On: ,Podrézowanie to moja pasja, a ostatnie lata
daja mi do zrozumienia, ze im cigzsza wyprawa
i trudniejsze warunki, tym rado$¢ dla mnie wigksza”
Wyruszajgc latem 2005 roku w swa kolejng podroz
byli przekonani, ze nic nie stanie na przeszkodzie
w realizacji zaplanowanego celu. Tym razem si¢ po-
mylili. Kiedy w Islamabadzie przyszli po list poleca-
jacy z polskiej ambasady, niezbedny do otrzymania
wizy afganiskiej, najpierw byly standardowe pytania:
skad jada? dokad?, ale kiedy na pytanie: czym?
urzednicy ambasady ustyszeli: fiatem Cinquecento,
jeden z nich wybuchnat §miechem. — Bawi to pana?
Takie §mieszne? — zapytata Jola. Opanowat si¢, ale
listu polecajacego nie dali powtarzajac, ze to niebez-
pieczna podréz, Afganistan — weigz dzikie panstwo,
taka wyprawa to duze wyzwanie, ale tez skrajna
glupota, za ktéra ambasada nie moze bra¢ odpo-
wiedzialnosci. Chcecie jecha¢ w géry Karakorum!?
Nie macie szans!

Niebawem udowodnili, ze niemozliwe jest mozliwe,
ale inne plany musieli zweryfikowaé, zmienic trase,
z ktérej wrécili ostatecznie po 58 dniach dokladajac
swemu trzeciemu towarzyszowi podrdzy, jakim stat

trudniejsza
wyprawa
tym radosé
wieksza

PEkoPUSTIN

Z komunikatow
Biura Prasowego
Fiat Auto Poland

»(...) Gdy wyjezdzali z Etiopii w kierunku Sudanu,
musieli dodatkowo walczy¢ z ostrym zatruciem
pokarmowym. W pewnym momencie objawy choroby
tak bardzo sie nasility, ze kilka godzin Jola i Dominik
spedzili w szpitalu, aby zrobi¢ testy na malarie.

0 tym miejscu Autopodréznicy napisali w swoim blogu:
,»10 jedno wielkie pobojowisko, gdzie tak naprawde
ludzie umieraja na stojaco. W szpitalu od szesciu dni
nie ma wody, sa tylko cztery t6zka, reszta pacjentow
lezy na klepisku z ziemi...”

Ostabieni przez chorobe i upat dojechali do Sudanu,
ktory przywitat ich rekordowymi temperaturami,
dochodzacymi do 49 st. C. W drodze do Egiptu musieli
pokona¢ niebezpieczna Pustynie Nubijska, gdzie na
odcinku 300 km trudno spotkaé zywe istoty.

Podjeli probe, ale po kilku kilometrach droga przez
te pustynie okazata sie nieprzejezdna. Grzaski,
sypki piach i wydmy uniemozliwity im dalsza podréz,
dlatego musieli w piekielnym stoficu odkopaé
samochaéd i zawrdcic, zanim pustynia pokona ich na
dobre. Dominik wysitek ten przyptacit odwodnieniem
organizmu i udarem stonecznym, dlatego Jola

po raz pierwszy musiata zasia$c za kierownica

Fiata Pandy Cross (...)
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Wybierajac
sie w taka
podréz nie
mozna byé
pesymista,
sa wiec
optymistami

AKTUALNOSCI
DANIE SPECJALNE

sie¢ samochdd, 28 tysiecy kilometréw. Rok pdzniej
pojechali do Dakaru i to wtedy zrodzit si¢ pomysk:
a moze by objechac calg Afryke? Cinquecento
z 352 tysigcami przejechanych kilometréw nie
wchodzito juz w gre, ale pojawit si¢ na horyzoncie
Fiat Auto Poland, ktéry zainteresowany ,,autopo-
dréznikami” uzyczyt na wyprawe najnowszy model
Fiata Panda Cross 1.3 Multijet 4x4. Byta to réwniez
pierwsza podréz, w ktdrej kto§ pomagat im finanso-
wo, ale — méwigc najogdlniej — sponsorzy nie na-
rzucali si¢ z ofertami. Wszystkie poprzednie wypra-
wy autopodréznicy organizowali za wlasne pienig-
dze. W poszukiwaniu sponsoréw wystali przeszio
80 ofert; tych, ktérzy okazali zainteresowanie, mo-
gli policzy¢ na palcach.

Dominik: — Na razie niczego nie zalujemy, ani jed-
nego momentu, ani jednej podrézy. Zdarzajg si¢
takie chwile, kiedy si¢ mysli: co ja tutaj robig? To
jest taki moment zwatpienia, ale potem trzeba sobie
powiedzie¢: czlowieku, o czym ty myslisz? Jest Zle,
ale za chwilg moze by¢ dobrze, i tak na pewno bg-
dzie. I przewaznie jest. Nie nalezy prowokowaé
losu my§leniem, ze si¢ co§ moze nie udac. Wybie-
rajac sie¢ w tego typu podréz nie mozna by¢ pesy-
mista, wige jesteSmy optymistami. Ale réwniez re-
alistami. Kiedy wiemy, ze w Sudanie jest konflikt,
to nie pchamy si¢ tam, nie szukamy zbednych, su-
perekstremalnych przygdd, nic nie jest naciggane,
wszystko jest tak, jak si¢ wydarzylo. Nie wymysla-
my sobie dziwnych przygdd.

Jola: — Byta Afryka, ale nie widzielismy Iwéw, bo
o tej porze roku trwajg migracje i Iwy sobie poszly
w sing dal. To nie jest tak, ze skoro jestem w Afryce,
musz¢ koniecznie zobaczy¢ lwa. Mozna zobaczy¢
lub przezy¢ co$ innego, niekoniecznie to, co jest
w stereotypowym mysleniu o podrdzy przez Afryke.
— Macie juz jej dos¢?

Jola: — POki co, ja sobie chetnie odpoczneg.

Dominik: — Ja tez. Niektorzy sa zakochani w Afry-
ce, ja do nich nie nalezg, cho¢ Afryka jest r6zno-
rodna i pigkna, ale prawda jest taka, ze potrafi
napic si¢ krwi...

Jola: — Dobrze jest zobaczy¢ w Afryce to, co si¢ zo-
baczyto, przezy¢ to, co si¢ przezylo — a potem od-
poczad i nie wracac. Nigdy zreszta nie wracamy do
miejsc, w ktorych juz bylismy, w kazdym razie nie
staramy si¢ wracaé, bo §wiat jest zbyt duzy i wciaz
wiele miejsc, ktore chcemy zobaczy¢.

Wszystkiego nauczyli si¢ sami: od robienia zdjeé
i pracy z kamera, po styl pakowania i podrézowa-
nia. Kiedy na zaplanowang na pét roku afrykariskg
wyprawe spakowali wszystko co potrzebne do wne-
trza malej Pandy, uwierzyli, ze w tej dziedzinie zdo-
byli chyba mistrzostwo $wiata.

W audycji TVN pytani przez Kinge Rusin, za-
przeczyli, aby taczyto ich co§ wiecej niz przyjazn.
Dominik ujmuje to tak: — Myslg, ze znamy sig¢
na pewno lepiej niz niejedno malzenistwo z dtu-
gim stazem.

— Sa sytuacje, méwi Jola, w ktérych masz mozli-
wo$¢ sprawdzenia, na ile potrafisz po§wigci¢ drugiej
osobie swéj maly egoizm.

,Wiedzcie jedno, jak my§licie o podrézowaniu, réb-
cie to mimo licznych probleméw, bo to, co zoba-
czycie w zyciu, to wszystko jest Wasze, i nikt Wam
tego nie zabierze!” — napisal Dominik Stoklosa na
stronie internetowej, i powtarza to przy kazdej oka-
zji. Pomysly rodzg si¢ i umieraja, poniewaz ich re-
alizacj¢ odklada si¢ czgsto na rok, na dwa, na blizej
nieokreslone ,,jutro”, aby ktdérego$ dnia stwierdzic,
ze na wszystko jest juz za pdzno. [



POWROT DOSKONALOSCI

Majac na uwadze nasza przesztos¢ jako dywizje TNT z dumg ogtaszamy poczatek jeszcze
lepszej przysztosci. Powitajmy CEVA. CEVA jest nastawiona na ciggtg innowacyjnosé stanowigca
drogowskaz dla branzy oraz koncentruje sie na doskonaleniu tancucha dostaw naszych klientéw.
Chcemy by nazwa CEVA w swoim nowym ksztatcie kojarzyta sie z doskonato$ciag dziatania

i nowymi technologiami. To nasza obietnica. Nie zawiedziemy Was.

(T)M)(T) logistics

Ceva Automotive Logistics Poland Sp. z 0.0.
ul. Konwojowa 51, 34-346 Bielsko-Biata
Tel . + 48 33813 41 02
marketing@pl.cevalogistics.com + www.cevalogistics.com




AKTUALNOSCI
SPORT

TEKST
Alicja Filowska
FOTO
. Kazmierczak

XV edycja Biegu Fiata

w Bielsku Biale;:

3 VI 2007r., godzina 11.
Wszyscy, ktorzy podpisali
liste startowa, odwrotu juz
nie mieli. Pozostato im
tylko biec. Kierunek byl
jeden — meta, a do nie;
ponad 10 km.
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ieczér, ,cicho wszedzie, glu-
cho wszedzie”, na niebie
ksiezyc i gwiazdy, a my
idziemy na krétki spacer.
Jest przyjemnie, po glowie
chodzg rézne mysli, mozna
si¢ zapomnie¢ i nagle slyszy-
my za sobg niepokojacy tu-
pot. Odwracamy si¢ nerwo-
wo — kto$ biegnie wprost na nas — chwilowe przera-
zenie, zupehie niepotrzebne, by¢ moze kto§ wlasnie
przygotowuje si¢ do nastgpnego Biegu Fiata...
W tym roku, jak na XV edycje przystato, po raz ko-
lejny uczestnikéw byto co nie miara. Biegli i ci
milodsi i ci starsi, jedni, aby wygra¢, inni, dla samej
satysfakeji, z tego, ze udato si¢ dotrze¢ do mety. Dla
niektérych byt to pierwszy Bieg Fiata, a dla wielu
chcacych si¢ po prostu sprawdzié, juz kolejny. Z ro-
ku na rok impreza zyskuje na popularnosci, bie-
gniemy my, nasi znajomi i znajomi znajomych, stad
whniosek, ze bieganiem mozna si¢ zarazi¢. W przy-
padku epidemii ratunku nie znajda ci, ktérzy lubig



ruch w kazdej postaci. Spa¢ spokojnie mogg nato-  Bieg to

miast tylko te osoby, ktdrze sportu nijak nie lubig bardz_iej .

i nie czerpia z niego zadnej przyjemnosci. Wielu za- ;ysv;a'::z:cja
czynalo za czyja$ namowa, niechetnie, a teraz wy- soba I¥ii
starczy wyznaczy¢ termin kolejnego biegu i bez wa- 5 innymi
hania stang na starcie. uczestnikami

Jak podkreslali moi rozméwey, bieganie to temat
rzeka, ale zrobili wyjatek i w kilku zdaniach opowie-
dzieli, co wedlug nich jest w tym sporcie najwaz-
niejsze i jak temat biegania przewija si¢ przez cale
ich zycie, dziefi po dniu.

MARIAN IWANIUK, (czas: 01:17:01)

PRACOWNIK FAP W TYCHACH

Do tej pory kontuzja skutecznie uniemozliwiata mi
bieganie, ale w tym roku stwierdzitem, ze nadszedt
czas, aby ponownie stana¢ na starcie. Bieg Fiata byt
doskonatg ku temu okazjg. Teraz jestem ogromnie
usatysfakcjonowany, bo bez specjalnego treningu

przygotowawczego dobiegtem do mety. Cate moje
przygotowanie to byl tydzien intensywnego biegania
po 4 — 5 km kazdego dnia. Jezeli miatbym da¢ radg
innym uczestnikom to powiem, ze najlepiej stuchac
swojego organizmu, nie narzuca¢ mu tempa i du-

miast zdrowiu dopoméc, mozemy zaszko-

dzi¢. A przeciez bieganie to doskonale zaje-

cie na odreagowanie stresu i szkoda bytoby

si¢ zniechecié. Przyrzeklem sobie, ze jesli

dotrwam do mety to bed¢ biegat wieczora- \
pochwali¢, ze stowa dotrzymatem. Jestem

bardzo zadowolony, ze sie zdecydowa- &' ~ g
fem, taki bieg to bardziej rywalizacja z sa- ¥ Fiata

mym soba, swoimi slabo$ciami niz z inny- | i
mi uczestnikami. Dlatego moge powie-

SZYMON ODYIJAS, (czas: 46:40)

PRACOWNIK FAP W TYCHACH

Biega¢ uwielbiam, sam dla siebie czgsto pokonuje

trasy dlugosci maratonéw i pét maratonéw, biore
udzial takze w biegach zorganizowanych. Przy-

giem w jakim uczestniczytem, ale i tak bar-

dzo mi si¢ podobato. Jako§ specjalnie si¢

nie przygotowywatem, po prostu robilem

to, co lubig, tylko nieco intensywniej.

Przede wszystkim najwazniejsze jest

przemgczaé. Wtedy na pewno wystar-

czy nam sit na dobra koncéwke. Kaz-
dego wieczoru ruszam w trasg po lesie,
dzigki czemu mam §wietng kondycje
i nie narzekam na samopoczucie.

gosci trasy ponad jego mozliwosci, bo wtedy za-
mi dla wlasnej przyjemnosci i muszg si¢

dzieé, ze tym razem wygratem.

znam, ze Bieg Fiata byl dotad najkrétszym bie-
réwne tempo, aby niepotrzebnie si¢ nie

W przysziym roku tez pobiegng i za- |

mierzam poprawic czas, bo wiem, ze mnie na to
sta¢. Na ten temat mégtbym opowiadad i opowia-
da¢, dlatego powiem po prostu, ze biegalem, bie-
gam i biegac bedg, bo to sama przyjemnos¢.

ZYGMUNT KASOLIK, (czas: 51:25)

FIAT-GM POWERTRAIN

W BIELSKU-BIALE)J

Najpierw rozgrzewka, a potem wieczorne bieganie
ulubiong trasa — oto cale moje przygotowanie, ktdre
sprawdza si¢ juz od 15 lat. A dlatego od 15, ze jak
dotad bratem udzial w kazdej edycji Biegu Fiata
i kazdy konczylem na mecie. Jedyne o co si¢ mar-
twitem to o pogode, ale jak si¢ okazato zupehie nie-
potrzebnie. Mzyto, czyli jak dla mnie warunki byly
$wietne. Sport po prostu uwielbiam: zimg biegam
na nartach, organizuj¢ biegi przelajowe, kiedy$ in-
tensywnie trenowalem, teraz juz tylko na tyle, na ile
wiek mi pozwala. Jestem przede wszystkim bardzo
zadowolony z tego, ze cho¢ nie jestem juz najmtod-
szy to méj czas kazdego roku w zasadzie jest taki
sam. Aby kondycje utrzymac biegam raz w tygo-
dniu, w zimie takze. Do Biegu Fiata przygotowywa-
fem si¢ miesiac, najpierw pokonujgc

3-4 km, a potem, tak co trzeci dzien,
biegatem na 8-10 km. Dziatam
w zakladowym Centrum Rekreacji
i Kultury i pomagam w organizo-
waniu biegdw dla pracownikéw, ich
wspdtmatzonkéw i dzieci. Za-
chgcam do biegania wszyst-
kich i radze nie forsowaé
si¢ na samym poczatku.
Aby nabra¢ wprawy na
poczatek polecam mar-
szobiegi, a potem to juz
na ile sily pozwola. [

_

Kto na podium

Klasyfikacja mezczyzn czas
1 miejsce - Michael Karonei (KEN) 00:31:10
2 miejsce - Henryk Szost (POL) 00:31:22
3 miejsce - Jakub Burghardt (POL) 00:31:31
Klasyfikacja kobiet

1 miejsce - Dorota Ustianowska (POL) 00:38:23
2 miejsce - Dagmara Handzlik (POL) 00:41:44
3 miejsce - Anna Balbus (POL) 00:44:06
Pracownicy FAP

1 miejsce - Sebastian Kgdziotka 00:41:12
2 miejsce - Krzysztof Szor 00:41:20
3 miejsce - Jerzy Plewniak 00:44:01
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1eksT Wojciech Antonow
roro Agencja Infinity

Lato pod znakiem
Freestylu

nowboarderzy i narciarze

QUIKSILVER FIAT FREESTYLE
TEAM po zimowym sezonie petnym
wrazef zastuzyli na odpoczynek. Na
scene freestylowych wydarzen sezonu
letniego wkraczajg kite i windsurferzy
oraz deskorolkowcy.
Na poczatek kilka stow
przypomnienia. Inicjatywa
QUIKSILVER FIAT FREESTYLE TEAM
narodzita sie na przetomie
2006,/2007 roku i ma na celu
wspieranie najlepszych polskich
zawodnikéw, uprawiajacych sporty
takie jak: snowboarding, narty
freestylowe, windsurfing, kitesurfing
i jazda na deskorolce.
Obecnie w sktad teamu wchodzi
6 zawodnikow: Staszek Karpiel,
Michat ,Brelok” Ligocki, Janek ,Jano”
Krzysztof JR, Maciej ,Kozi” Kozerski,
Kuba Winkowski oraz Tomek Kotrych.
Na tym nie koniec. FIAT i QUIKSILVER
maja zamiar przyjaé pod swoje
skrzydfa nastepnych pasjonatéw,
dajac im tym samym mozliwo$¢
rozwijania swoich pasji i uprawiania
sportu freestylowego na Swiatowym
poziomie.
KING OF HELL to impreza
zainspirowana przez Srodowisko
uprawiajgce i pasjonujace sie
freestylowym windsurfingiem.
Pierwsza, niestychanie udana edycja
KOH odbyta sie we wrze$niu 2006

przy wsparciu firmy Redbull. W dtugi, czerwcowy weekend na pogoda - to znaczy pogoda byta Maciek Kozerski
Tegoroczna byta kontynuacjq tego kempingu Chatupy Ill, na pétwyspie piekna, brakowato tylko wiatru. w Egipcie
projektu, w tym sezonie jednak helskim pierwszy raz w tym sezonie | tak do godziny 16:00 zawodnicy,

zyskujac nowych sponsoréw, zyskata pojawito sie naraz tylu windsurferéw. sedziowie i grupa kibicow czekata

takze nowg nazwe: QUIKSILVER/FIAT Freestylowcy, cho¢ lubig dtugo na moment, gdy powieje na tyle,

King of Hell. pospaé, w dniu zawodéw musieli Ze warto bedzie wej$¢ na deski.

Dla tych, ktorzy nie mieli okazji by¢ na zjawic sie na odprawie punktualnie Chwile péZniej zapadta decyzja, zeby

miejscu zatgczamy krétka relacje 0 8 rano. Chetnych do startu zjawito przenie$é sie na plaze pod Puckiem,

ztych zawodow. sie sporo, niestety nie dopisata po drugiej stronie zatoki, gdzie wiato

ﬁss



Wieje prawie
codzienie...

Snowboarderzy i narciarze odpoczywaja po zimie,
za to kite i windsurferzy sq w fazie najgoretszych
przygotowai do serii imprez, ktora przed nimi.
Maciek Kozerski, jeden z najlepszych polskich
kitesurferow przebywa obecnie w Egipcie:
»Jestem w Hurgadzie w Colonie Watersports.
Trenuje tutaj przed zawodami miedzynarodowego
cyklu PKRA i przed polskimi imprezami...

Jestem tu od potowy maja i wieje prawie codziennie,
wiec jest niezle. Poza tym duzo pracuje na sitowni,
przyzwyczaitem sie do codziennych treningow,
najwiecej jednak na pewno staram sie przebywaé
na wodzie”.

Drugi z ,wodnych” graczy QUIKSILVER FIAT
FREESTYLE TEAM ma juz na swoim koncie pierwsze
sukcesy tego sezonu. Kuba Winkowski, bo o nim
mowa, po sumiennych przygotowaniach na Rodos,
wywalczyt pierwsze miejsce w kategorii
Supersession, podczas drugiej edycji imprezy
windsurfingowej QUIKSILVER/FIAT King of Hell,
ktora odbyta sie w dniach 07-10 czerwca

w Chatupach.

lepiej nizw Chatupach, niestety i tak
nie dostatecznie na sensowng
rywalizacje. O 17:00 zapadta decyzja
0 rozegraniu Low Wind Expression
Session. Zasady takiej sesji s proste
- oczarowa¢ sedziéw swoja
kreatywnoScig w tak mizernych
warunkach. Po pétgodzinnym
pokazie, prébach zrobienia jak
najlepszego wrazenia i jak najbardziej
efektownych ewolucji, wszyscy zeszli
na brzeg, a dyrektor zawodow, Kasper
Orkisz, postanowit zakofczy¢ sesje.
Tak minat pierwszy dzief KOH.

Drugi dzief na Helu powitat nas super
plazowa pogoda, niestety takze
bezwietrzna. Po kilku godzinach
oczekiwania, o godzinie 13:00
wszyscy spotkali sie po stronie morza,
aby w zastepstwie windusrfingu
zmierzy¢ sie w pojedynku na
skimboardach - krétkich deskach,

na ktérych mozna $lizgac sie bez zagla
po przybrzeznych falach. Ludzie na
plazy mieli dobre widowisko,
ogladajac wyczyny zawodnikdw,
szczegblnie najmiodszych, a takze
konkurs na najlepsza wywrotke. Po
godzinie 16:00 w ramach dalszych
zastepczych atrakcji wystartowat
wakeboard - ptywanie na desce
ciggnietej przez motorowke.

Poziom na wodzie byt zréznicowany,

ale tym razem nie chodzito

0 wspétzawodnictwo tylko

0 dobra zabawe.

Trzeciego dnia zawodow King Of Hell
tez nie doczekaliSmy sie wiatru,
niestety. Koto potudnia sedziowie
zdecydowali sprébowaé rozegraé
kolejny Low Wind Freestyle Expression
Session, jednak p6t godziny pdzniej
wszyscy zrezygnowali z powodu braku
jakiegokolwiek wiatru i udali sie na
obiad. Do konca dnia na morzu byta
cisza, nic nie wiato. Wieczorem odbyty
sie pokazy filméw windsurfingowych

i ogdlna integracja Srodowiska.
Niedziela - 4 dzien zawodow - tego
dnia nieruchomo staty nawet
wszystkie okoliczne wiatraki

- elektrownie wiatrowe. W tych
warunkach zawody postanowiono
zakonczy¢ - nagrody zostaty
przyznane, atmosfera byta letnia

i bardzo dobra. Mimo braku wiatru
(wielka szkoda) zawodnicy okazywali
wyrazne zadowolenie z organizacji
zawodow, atrakcji jakie im
zapewniono i oczywiscie z nagrod.

W tego typu imprezach przede
wszystkim chodzi o dobrag zabawe,

a te uczestnikom tegorocznego
QUIKSILVER/FIAT King of Hell
zapewniono. Do zobaczenia za rok,
na pewno bedzie wiato! [

weoskEKuMAY ]

Fiat Ital Sound
w gorgcych rytmach!

1 Sczerwca 2007 w Klubie Platinum w Warszawie, na imprezie
podsumowujacej miejska edycje Fiat Ital Sound, wystapit wtoski

DJ i producent, Andrea T. Mendoza.

Andrea T. Mendoza jest jednym z najbardziej utytutowanych

i doswiadczonych artystow europejskiej sceny klubowej. Swoja kariere

rozpoczat dwadziescia lat temu, a jego dyskografia poraza swoja

objetoscia i jakoscia. Ostatni remiks z 2007 r. ,,Put Your Hands Up”

zwokalem Manueli stat sie prawdziwym przebojem.

Na state wspotpracuje z topowymi wioskimi klubami Twiga (Forte dei

Marmi), Ciarlis (Cortina), Billionaire (Costa Smeralda, Sardynia)

i regularnie gra w stolicach krajow ,Nowej Europy” - Kijow, Moskwa

i Warszawa to ostatnio najgoretsze kierunki jego podrozy.

Wieczory Fiat Ital Sound w Klubie Platinum to oprécz muzyki takze

specjaly Srodziemnomorskiej kuchni.

Wysmienite pasty, sosy i owoce morza rozbudzity apetyt znanego

z telewizyjnych ekranéw Wtocha Vito Casetti.

59ﬁ



'RUBRYKI

CZAS WOLNY

Smiechu

nigdy za duzo

oraz wiecej taczy nas
CZ ,wyspiarzami”, ktérzy maja
$wietna kinematografie, warto wiec
zorganizowaé sobie we wkasnym
zakresie maty seans angielskiego kina.
Lubimy brytyjskie komedie
romantyczne (zwtaszcza z ikong tego
gatunku - Hugh Grantem), na rynku
jest tez sporo innych filmow, ktére
zaspokojg gusta nawet najbardziej
wybrednych kinomanéw.
Polacy uwielbiaja angielskie poczucie
humoru - taczy nas zamitowanie do
absurdu i pewnego rodzaju
rubasznosci. Angielskie komedie
cieszyly i cieszq sie w Polsce wielkg
popularnoscia - wystarczy wspomnie¢
,Gofo i wesoto” czy cate cykle
sitcomow. ,Nauka jazdy” jest
uroczym filmem nalezacym o2 ZU
do lzejszego gatunku
komediowego. W roli gtdwnej
wystepuje znany z serii filmow
0 Harrym Potterze Rupert
Grint. Chocby dlatego warto
poswieci¢ swoj czas na
obejrzenie ,Nauki jazdy”; zobaczymy,
jak tocza sie losy nastoletnich aktorow
poza planem Harry'ego Pottera.
Historia stara jak $wiat - los styka
nieSmiatego Bena Marschalla
zemerytowana nauczycielkg. Bohater,
szukajgc sposobu na uwolnienie sie od
nadopiekurczej matki, zglasza sie
do dorywczej pracy polegajacej na
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pomaganiu w pracach domowych pani
Evie. Starsza pani okazuje sie nie lada
ekscentryczka, przebywanie z nig to dla
Bena prawdziwa szkofa zycia. Razem
udaja sie w podroz, ktéra zmienia zycie
obojga. ,Nauke jazdy” mozna
potraktowac jako kino familijne,
prawdziwa uczte nalezy zostawié

na koniec.

Grupy Monty Pythona nie trzeba chyba
nikomu przedstawiac. W Polsce sg
fani, ktérzy znaja wiekszo$é skeczy na
pamigé. Absurdalne poczucie humoru
angielskich komikéw trafito w naszym
kraju na podatny grunt. | stusznie,
Monty Python, mimo uptywu lat, nie
starzeje sie. Rozne telewizje
powtarzajg cyklicznie
LLatajacy Cyrk”, w zwigzku
zczym liczba wielbicieli
stale wzrasta. Posiadanie
kolekcji filmowej
»Pythonow” to rzecz
obowigzkowa dla cztowieka
majgcego poczucie
humoru. A jest spory
wybor. ,A teraz cos$ zupetnie z innej
beczki” to pierwszy petnometrazowy
film grupy. Powstatw 1971 roku i jest
zbiorem skeczy, gagow zebranych

w 84 minutowa cato$¢. Wystarczy

w zupetno$ci na dtugi seans ze
Smiechem. Nie do wiary, jak grupie
szesciu inteligentdw, ze skrajnie
absurdalnym poczuciem humoru,
udato sie stworzy¢ tak zwarta ekipe

i tak zapas¢ w pamie¢ widzow.
Wystarczy wspomnieé, ze - jak do tej
pory - nikomu nie udato sie osiggnac
az takiej popularno$ci na niwie
komediowej. Nie mozna pomingé
kontrowersyjnego ,Zywotu Briana” ze
stynng piosenka ,Always look on the
bright side of life”, a takze filmu ,Monty
Python i Swiety Graal”.

KSIAZKI

TeksT Joanna Lasek
rForo Michat Stojniak
Ryszard Lenczewski

KINO

PREMIERY
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Ty mozesz zostaé

» B bohaterem” to kolejny film
animowany, ktory odniost
z Stanach Zjednoczonych
prawdziwy sukces. Jest to
zwariowana historia 10
letniego chiopca, ktory jest
fanem pewnej sportowej
druzyny. Podczas wtamania
do szatni zespotu ginie
bezcenny skarb, bez ktorego
niemozliwe jest zwyciestwo
w przysztych mistrzostwach.
Chtopiec (w wersji polskiej
gtos Matgorzaty
Kozuchowskiej) rusza wiec
w podroz, aby odzyskac
skradziony przedmiot.
W drodze towarzyszy mu
rozbrykana piteczka (gtos -
Krzysztof Tyniec). Podczas
misji Maty dowiaduje sie
sporo o sobie, przyjazni,
poswieceniu i innych
istotnych rzeczach. Rez.:
Christopher Reeve, glosu
uzyczyli: Matgorzata
Kozuchowska, Krzysztof

Bezcenny
skarb

Tyniec, Agnieszka Dygant.



Powtorka

Pana Boga w ogrodku”

» & Kolejna cze$é uwielbianej
i wyjatkowo udanej komedii
»U Pana Boga za piecem”.

W miasteczku o wdziecznej
nazwie Krélowy Most nic si¢
nie zmienito - nadal rzadza tu
pospotu proboszcz

i komendant. Pojawiaja sie
natomiast nowi mieszkaricy
- ciamajdowaty policjant

z koneksjami rodzinnymi

i Swiadek koronny. Ktokolwiek
cenit sobie ,,U Pana Boga za
piecem”, musi obowiazkowo
obejrze¢ kontynuacje. Na tle
marnych polskich komedii
moze trafié sie co$
wyjatkowego. Tym bardziej,
pojawia sie ta sama obsada.
Rez.: Jacek Bromski, wyst.:
Andrzej Zaborski, Krzysztof
Dzierma, Emilian Kaminski,
Jan Wieczorkowski,
Wojciech Solarz.

Koniec

ono to prawdziwy cztowiek-
Binstytucja. Abstrahujgc od roli,
jaka odgrywa jako artysta, frontman
irlandzkiej grupy U2, spetnia sie jako
filantrop i spotecznik. Godne
podziwu zaangazowanie,
zwlaszcza, ze nie wszyscy
wielcy tego Swiata,
dysponujgcy zasobnym
portfelem, majg ochote na
dziatalno$¢ charytatywna.
A Bono, nie do$¢, ze sam nic
na dobroczynnosci nie zarabia,
to dodatkowo dzieli sie tym, co

ma z potrzebujgcymi. Rozmowe

z artystg warto przeczytac, spotka sie
cztowieka, ktory nie zapomniat, ze
wywodzi sie z robotniczych przedmiesé
Dublina. To zaskakujace, ale udato mu
sie pozostaé¢ normalnym cztowiekiem,
ktéremu najwieksza frajde sprawia
przebywanie z rodzing, a dodatkowo
ma te sama zone od 20 lat!
Czytelnikéw poszukujacych sensacji

i plotek trzeba jednak zmartwié - Bono
niechetnie opowiada o zyciu
prywatnym i z uporem maniaka stara
sie kierowa¢ rozmowe na temat
potrzebujacej pomocy Afryki.
Mischka Assayas i Bono: Bono

o0 Bono. Znak. Krakow 2007.
Ukazata sie wtasnie ostatnia cze$é tzw.
Lrylogii marsylskiej”, niestety, to juz
koniec tej Swietnej serii. ,Solea” jest
najbardziej pesymistyczna

i wieje z niej fatalizmem, jest tez
niestety najstabsza, kto jednak
czytat poprzednie czesci, nie
moze nie przeczytaé i tej.
Jean-Claude Izzo, piszac finalng
powiesé, umierat na raka ptuc,
moze stad ten pesymizm,
awiedzac, w jakich
okoliczno$ciach powstawata
»Solea”, nie sposob nie czué sie

Christopher Priest

marsyilskie]j trylogii

poruszonym. oy
Trylogia to powrét [

do tradycji tzw.
czarnego kryminatu
W najlepszym
wydaniu. Autor
wiele miejsca
poswiecit watkowi
spotecznemu

- poznajemy
$rodowisko ludzi odsunietych przez
reszte na margines, odrzutkéw, ktdrzy
(najczesciej z powodu innego koloru
skory) nigdy nie wdrapia sie na szczyt
drabiny spotecznej. Trylogia chwyta za
gardto i dtugo nie pozwala o sobie
zapomniec.

Jean-Claude lzzo: Solea.
Wydawnictwo WAB. Warszawa
2007.

JPrestiz” to ksigzka niejednorodna, ma
lepsze i gorsze momenty, nie da sie
jednak ukryé, ze odznacza sie pewna
oryginalno$cia. Kanwa fabuty jest
historia dwdch rywalizujacych ze soba
iluzjonistow, ktorzy opetani zadzg
zemsty, prébuija sie zniszczyé
nawzajem. Swietny poczatek,
zapowiadajgcy dreszczyk emocji,
potem jednak autor wybiega za daleko
W swojej pogoni za nowatorstwem. Ale
warto przeczytaé, dobrze oddane sg
realia przeszto$ci, ciekawe sg tez watki
dotyczace iluzji, jednym stowem, czasu
poSwieconego na
lekture nie mozna
uznac za stracony. Na
podstawie ksigzki
nakrecono film, ktory
mozna byto niedawno
zobaczy¢ na naszych
ekranach.
Christopher Priest:

PRESTIZ Prestiz. Znak.

Krakow 2007.
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PRODUKT
CENNIK

ﬁ/ CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK . WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK

334/151/141 170 LITROW  PALIWA38L Grande Pu nto 403/169/149 275LITROW  PALIWA45L
RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/ CO, miejsca  RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
600 ACTUAL 21080 1108 40 150 60 143 4 1.2 65KM ACTIVE 3D 33.660 1242 48 155 6,1 145 4/5
600 50th - wers. jubileusz.  22.015 1108 40 150 6,0 143 4 1.2 65KM ACTIVE 5D 34935 1242 48 155 6,1 145 5

1.2 65KM DYNAMIC 3D 36.295 1242 48 155 6,1 145 4/5
1.2 65KM DYNAMIC 5D 37570 1242 48 155 6,1 145 5
1.4 7TTKM ACTIVE 3D 34510 1368 57 165 6,1 145 4/5
1.4 T7TKM ACTIVE 5D 35.785 1368 57 165 6,1 145 5
1.4 77KM DYNAMIC 3D 37145 1368 57 165 6,1 145 4/5
1.4 77KM DYNAMIC 5D 38420 1368 57 165 6,1 145 5
1.4 77KM EMOTION 3D 44285 1368 57 165 6,1 145 4/5
1.4 77KM EMOTION 5D 45560 1368 57 165 6,1 145 5

WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK
354/158/154 206 LITROW  PALIWA35L

RABAT 15% PLIN _ poj. KW _km/h I/1o0km CO, miejsca 37 crpier16,05KMACTVESD 38.505 1368 70 155 61 145 4/5
L.1ACTUAL 25.330 1108 40 150 57 135 4/5 = {;eppiET16v95KMACTVESD 39.780 1368 70 1556 61 145 5
1.1ACTIVE 28.305 1108 40 150 57 135 4/5 = {4cmniFT16y95KMDYN.3D 41.140 1368 70 155 61 145 4/5
1.2 DYNAMIC 30.940 1242 44 155 56 133 4/5 = 4eppiET16v95KMDYN.5D 42415 1368 70 1556 61 145 5
1.3 M-JET 16vACTUAL 33065 1248 51 160 43 114 4/5  jicnprmoecieiore 48280 1368 70 165 6.1 145 4/5
L3MJETIGVDYNAMIC 36040 1248 51160 43 114 4/5 jpenpimeonaii e oo 0 165 61 15§
1.4 16v 100 HP 41990 1368 74 160 65 154 4/5  Lichprceeneonean 48280 1368 70 165 61 145 /5
1.24x4 37315 1242 44 145 66 156 4/5 = J3mir16,75KMACTIVE3D 40.885 1248 55 165 4.7 123 4/5
1.2 4X4 CLIMBING 39015 1242 44 145 66 156 4/5  {3yrioviSKMACTVESD 42.160 1248 55 165 47 123
1.3 MULTUET 16v 4X4 42415 1248 51 150 53 135 4/5 = 13MiT16y75KMDYN.3D 44.625 1248 55 165 4,7 123 4/5
1.3M-JET16v4X4CLIMBING 44.115 1248 51 150 53 135 4/5 = 13iT16,75KMDYN.5D 45.900 1248 55 165 4,7 123 5
CROSS 52275 1248 51 150 53 141 4/5

1.3MJT16v75KMEMOT.3D 51.510 1248 55 165 4,7 123 4/5
1.3MJT16v75KMEMOT.5D 52.785 1248 55 165 4,7 123 5
1.3MJT16v90KMDYN.3D 45985 1248 66 165 4,7 123 4/5
1.3MJT16v90KMDYN.5D  47.260 1248 66 175 4,6 122 5
1.3MJT16v90KMEMOT.3D 52.870 1248 66 175 4,6 122 4/5
1.3MJT16v90KMEMOT.5D 54.145 1248 66 175 4,6 122 5

WYMIARY BAGAZNIK ZBIORNIK
PPV s AW 1.3 T 16v90KMSPORT3D 52.870 1248 66 175 4,6 122 4/5
0 : » 1.9MJT120KMEMOTION3D 55.420 1910 88 190 5,6 149 4/5
RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/ioom CO, miejsca 9 g\yT120KMEMOTIONSD 56.695 1910 88 190 56 149 5

1.4 77KM DYNAMIC 4D 33915 1368 57 162 6,9 145 4/5

Opcje: Centralny zamek z pilotem w kluczyku 382,5 zt — Kolumna kierownicy
z regulacjg w dwoch ptaszczyznach 425 zt - Elektrycznie sterowane szyby tyl-
ne 680 zt — Klimatyzacja manualna dla wersji Fresh i Active 3400 zt - Klima-
tyzacja manualna dla wersji Dynamic 2550 zt — Klimatyzacja automatycz-
na dwustrefowa 4675 zt — Klimatyzacja automatyczna dwustrefowa (wersja
EMOTION, SPORT) 850 zt - Elektrycznie sterowane i podgrzewane lusterka
zewnetrzne, lakierowane, czujnik temp. zewnetrznej 425 zt — Przyciemniane

WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK szyby boczne i tylna 340 zf - Przystosowanie do montazu radia (okablowanie

456/173/150  500LITROW PALIWA45L + antena + 6 glosnikow) 467,5 zt — Swiatfa przeciwmgielne 510 zt — Spry-

0 . . skiwacze reflektorow 680 zt — Dzielona tylna kanapa 40/60 510 zt — Lakier

RABAT 15% PLN _ poj. KW km/h l/00m CO, micjsca metalizowany 1232,5 zt - Skérzana kierownica i gatka zmiany bie-
1.4 ACTIVE 37392 1368 57 165 63 148 5 gow 382,5 zt — Czujnik deszczu 510 zf — ESP+ASR/MSR, HBA i Hill Hol-

1.3 MIT 16v 90KM ACTIVE 45892 1248 66 170 4,9 129
1.4 DYNAMIC 42492 1368 57 165 6,3 148
1.3MIT16v90KMDYNAMIC ~ 50.992 1248 66 170 4,9 129
1.3MIT16v90KMEMOTION  55.667 1248 66 170 4,9 129

ﬁez

der 2125 zt — Szklany dach otwierany elektrycznie Sky Dome 3400 zt - Auto-
matyczna skrzynia biegow MTA 4250 zt - Skrzynia 6-biegowa manual-
na 1955 zf - Blue&Me - Bluetooth + USB 807,5 zf — Radioodtwarzacz CD zin-
tegrowany ze sterowaniem z kofa kierownicy 1275 zt - Radioodtwarzacz
CD/MP3 zintegrowany ze sterowaniem na kierownicy 1700 zt

oo




BAGAZNIK
500 LITROW

WYMIARY
475/177/160

RABAT 15% PLN  poj. kW

ZBIORNIK
PALIWA 62 L

km/h I/100km CO, miejsca

WYMIARY
434/179/149

RABAT 15% PLN  poj. kW

BAGAZNIK
400LITROW  PALIWASSL

ZBIORNIK

km/h I/100km CO, miejsca

1.9 MJT 16v 150KMACTIVE 78.617 1910 110 210 6,1 161 5

1.4 16v 90KM ACTIVE 45.892 1368 66 179 6,7 158 5

1.9 MJT16v150KMAUT.ACT. 84.142 1910 110 210 6,1 161 5 1.9 MIT 120KM ACTIVE 53.542 1910 88 194 53 139 5
1.8 16v140KMDYNAMIC ~ 71.315 1796 103 200 85 200 5 1.4 16v 90KM DYNAMIC 50.142 1368 66 179 6,7 158 5
1.9 MIT120KMDYNAMIC ~ 77.605 1910 88 195 6,1 160 5 1.4T-JET16v150KMDYN.  56.942 1368 110 212 7,1 167 5
1.9 MUT 16v 150KMDYNAMIC  83.895 1910 110 210 6,1 161 5 1.9 MUT 120KM DYNAMIC 57.792 1910 88 194 53 139 5
1.9 MJT16v150KMAUT.DYN. 89.420 1910 110 210 6,1 161 5 1.9MJT16v 150KM DYNAMIC 62.042 1910 110 209 56 149 5
2.216v147KMEMOTION  88.060 2198 108 210 8,6 204 5 1.4 T-JET 16v 150KM EMOT. 62.042 1368 110 212 7,1 167 5
2.216v147KMAUT.EMOTION 92.310 2198 108 210 8,6 204 5 1.9 MJT120KM EMOTION  64.592 1910 88 194 53 139 5
1.9 MJT 16v 150KM EMOTION  88.145 1910 110 210 6,1 161 5 19MIT16v150KMEMOTION  67.142 1910 110 209 56 149 5
1.9 MJT16v150KMAUT.EMOT. 93.670 1910 110 210 6,1 161 5 1.4T-JET 16v150KM SPORT 62.042 1368 110 212 7,1 167 5
2.4MJT20v200KMAUT.EMOT. 112.115 2387 147 216 8,0 212 5 1.9MIT16v 150KMSPORT 67142 1910 110 209 56 149 5

Opcje: Klimatyzacja automatyczna dwustrefowa 2550 zt - Lakier metalizowa-
ny 1530 zf — Alarm z czujnikiem grawitacyjnym 1105 zt — Sterowanie radiem
z kofa kierownicy 425 zt — Czujnik deszczu 425 zt — ESP+ASR i Hill Hol-
der 2465 zt — Szklany dach otwierany elektrycznie 5865 zt — System CONNECT
NAV+ z wyswietlaczem kolorowym 8075 zt

MultiW. =2

Opcje: Klimatyzacja manualna z filtrem przeciwpytkowym 3315 zt — Swiatta
przeciwmgielne z funkcja doswietlania zakretow 595 zt — Klimatyzacja automa-
tyczna dwusterfowa + tylne nawiewy powietrza i filtr przeciwpytkowy 1700 zt
— Lakier metalizowany 1445 zt — Lakier pertowy 1785 zt — Skdrzana tapicerka
5100 zt - Kierownica z 6 przyciskami sterujacymi radioodtwarzaczem 340 zt
- Kierownica i gatka dzwigni zmiany begdw pokryte skora 425 zt - Czujniki ci-
Snienia w oponach 1275 zt — ESP +ASR / MSR / HBA i Hill Holder 2295 zt
- Skydome: panoramiczny szklany dach otwierany elektrycznie 3825 zt — Czuj-
nik zmierzchu wraz z czujnikiem deszczu 765 zt — Fotele przednie podgrzewa-
ne 850 zt - Gniazdko 12V w bagazniku 68 zt — Blue&Me™ 1020 zt — Pakiet
Sport 2805 zt - Radioodtwarzacz CD z MP3, system nagto$nienia Hi-Fi 40W,
6 gtosnikow 1487,5 z - Radioodtwarzacz CD, system nagtosnienia Hi-Fi 40W,
6 glosnikow 1105 zt — System nagtosnienia Hi-Fi z 5-kanatowym wzmacnia-
czem, 260W subwoofer typu bass-reflex, 6 gtosnikow 1530 zt — Kurtyny po-
wietrzne 1020 zt - DPF —filtr czastek statych dla silnikow diesla 2295 zt

BAGAZNIK  ZBIORNIK

510 LITROW  PALIWAS58L
RABAT 15% PIN  poj. kW kmyh I/100km CO, miejsca
1.4 16v95KM ACTIVE 51340 1368 70 176 6,8 181 5
1.6 16v 105KM ACTIVE 53975 1598 77 183 7,6 181 5
1.9 MIT 120KM ACTIVE 60.775 1910 88 190 56 149 5
1.9 MIT120KM DYNAMIC  64.685 1910 88 190 5,6 149 5

1.9 MJT 16v 150KMDYNAMIC  70.465 1910 110 207 5,6 154 5

Opcje: Elektrycznie sterowane szyby tylne 850 zt — Klimatyzacja automatycz-
na dwustrefowa 5950 zt — Lakier metalizowany 1445 zt - ESP+ASR/MSR,
HBA 2465 zt — Szklany dach otwierany elektrycznie Sky Window 4250 zt — Sys-
tem CONNECT NAV+ z wy$wietlaczem kolorowym 7225 zt

BAGAZNIK
270 LITROW

WYMIARY
411/175/162

ZBIORNIK
PALIWA50 L

Sedici

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100m CO, miejsca
1.9 MTJ DYNAMIC 4X4* 61.965 5
1.6 16v EMOTION 4X4* 53.465 5
1.9 MTJ EMOTION 4X4* 66215 1910 88 180 6,6 174 5

Opcje: Lakier metalizowany 1360 zt — Radioodtwarzacz CD/MP3 zintegrowa-
ny 425 zt - Podgrzewane siedzenia przednie 680 zt
*oferta wazna do 31.08.2007 r.

BAGAZNIK
750 LITROW

WYMIARY
425/172/182

ZBIORNIK
PALIWA 60 L

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca
1.4 77KM ACTIVE 39270 1368 57 148 7,4 174 5

1.4 77KM DYNAMIC 42.840 1368 57 148 74 174 5

1.6 16vNATURAL POWER/

CNG (gazziemny) ACTIVE ~ 55.420 1596 76/68 163 9,2 171 5

1.3M-JET16v85KMACTIVE 47.770 1248 62 156 55 145 5

1.3MJET16v85KMFAMILY 52.785 1248 62 153 55 145 7

1.9M-JET105KMACTIVE  49.470 1910 77 164 58 153 5

1.9 M-JET105KM DYNAMIC 53.040 1910 77 164 58 153 5

1.9M-JET120KMFAMILY  57.290 1910 88 174 6,1 160 7

Opcje: Centralny zamek z pilotem w kluczyku 510 zt — Kolumna kierownicy
z regulacjg wysokosci 340 zt — Klimatyzacja manualna 3400 zt - Elektrycznie
sterowane i podgrzewane lusterka zewnetrzne 467,5 zt — Swiatfa przeciwm-
gielne 552,5 zt - Lakier metalizowany 1232,5 zt — Zderzaki w kolorze nadwo-
zia 510 zt - System CONNECT NAV 6630 zt
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PRODUKT
CENNIK

WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK
475/186/175 324LITROW PALIWAG60L 466/182/141 405LITROW PALIWA70L

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca

3D 1.6TS 105KMPROGRESSION  60.350 1598 88 195 8,2 194 5 1.9JTS 160KM PROGRESSION 95.710 1859 118 212 8,7 205 5

5D 1.6TS 120KM DISTINCTIVE 69.190 1598 88 195 82 194
5D2.0TS 150KM DISTINCTIVE 75.140 1970 110 208 8,9 211
5D2.0TS SELESPEED 150KMDIST. 87.465 1970 110 208 8,9 211
5D1.9JTDm 150KMDISTINCTIVE  80.240 1910 110 208 5,9 157
5D 1.6 TS 120KM BLACK LINE 71.825 1598 88 195 82 194
5D2.0TS 150KM BLACK LINE 77775 1970 110 208 8,9 211
5D2,0TS SELES. 150KMBLACKL. 90.015 1970 110 208 8,9 211
5D1.9JTDm 150KMBLACKLINE ~ 82.875 1910 110 208 5,9 157
5D 1.9JTDm 150KM Q2 82.875 1910 110 208 5,9 157

3D1.6TS 120KMPROGRESSION  62.900 1598 88 195 8,2 194 5 22JTS185KMPROGRESSION ~ 111.435 2198 136 222 94 221 5
3D 1.9)TDm 120KMPROGRESSION 68.850 1910 88 195 6,0 155 5 1.9JTDm 120KM PROGRESSION ~ 93.500 1910 88 191 59 157 5
3D 1.9JTDm 150KM PROGRESSION  73.950 1910 110 208 5,9 157 5 1.9JTDm 150KM PROGRESSION ~ 101.150 1910 110 210 6,0 157 5
3D 1.6TS 120KM DISTINCTIVE 67490 1598 88 195 8,2 194 5 1.9JTDm 150KM PROG. Q-TRONIC 107.100 1910 110 210 6,0 157 5
3D2.0TS 150KM DISTINCTIVE 73.440 1970 110 208 89 211 5 2.4JTDm200KM PROGRESSION ~ 134.725 2387 147 228 6,8 179 5
3D2.0TS 150KM SELESPEEDDIST.  85.765 1970 110 208 8,9 211 5 2.4JTDm200KMPROG. Q-TRONIC 140.675 2387 147 228 6,8 179 5
3D1.9JTDm 150KMDISTINCTIVE ~ 78.540 1910 110 208 59 157 5 2.4JTD200KM PROGRESSIONQ4 141.525 2387 147 228 6,8 179 5
3D 1.6TS 120KM BLACK LINE 70.125 1598 88 195 8,2 194 5 2.2JTS 185KM DISTINCTIVE 119.510 2198 136 222 94 221 5
3D2.0TS 150KM BLACK LINE 76.075 1970 110 208 89 211 5 2.2JTS 185KMDIST. SELESPEED  127.415 2198 136 222 9,4 221 5
3D2.0TSSELESP. 150KM BLACKL.  88.315 1970 110 208 8,9 211 5 1.9JTDm 150KMDISTINCTIVE ~ 109.225 1910 110 210 6,0 159 5
3D1.9JTDm 150KMBLACKLINE ~ 81.175 1910 110 208 59 157 5 1.9)JTDm 150 KMDIST.Q-TRONIC  115.175 1910 110 210 6,0 159 5
3D 1.9JTDm 150KM Q2 81.175 1910 110 208 5,9 157 5 2.4 JTDm 200KM DISTINCTIVE 142.800 2387 147 228 68 179 5
5D1.6TS 105KMPROGRESSION  62.050 1598 88 195 8,2 194 5 2.4JTDm200KMDIST.QTRONIC  148.750 2387 147 228 6,8 179 5
5D 1.6TS 120KMPROGRESSION  64.600 1598 88 195 8,2 194 5 2.4JTDm200KMDISTINCTIVEQ4  149.600 2387 147 228 6,8 179 5
5D 1.9 JTDm 120KM PROG. 70.550 1910 88 195 6,0 155 5 3.2JTSV6 Q4 260KMDISTINCTIVE 156.315 3195 191 240 11,5 270 5
5D 1.9 JTDm 150KM PROG. 75.650 1910 110 208 59 157 5 3.2JTSV6 Q4 260KMDIST. Q-TRONIC 162.265 3195 191 240 115 270 5
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5

5

5

5
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WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK
on 439/183/132 253LITROW PALIWA70L

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
1.9JTS 160KMPROGRESSION ~ 101.660 1859 118 210 8,8 209 5
2.2/TS185KMPROGRESSION ~ 117.385 2198 136 220 9,5 224
1.9JTDm 120KMPROGRESSION  99.450 1910 88 190 6,0 159
197D 150KMPROGRESSION ~ 107.100 1910 110 208 6,1 162
i 1.9JTD 150kMPROG.QTRONIC 113.050 1910 110 208 6,1 162
WYMIARY BAGAZNIK  ZBIORNIK 2.41TDm200KM PROGRESSION ~ 140.675 2387 147 226 7,0 184

s/ /A UGS ML 5 4 7TDM200KMPROG.QTRONIC 146.625 2387 147 226 7,0 184
RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/100km CO, miejsca  2.4JTDw200KM PROG. Q-4 147.475 2387 147 226 7,0 184
20/TS165KMPROGRESSION ~ 95.200 1970 122 216 87 208 5 2.21TS 185KM DISTINCTIVE 125.460 2198 136 220 9,5 224
19D 150KMPROGRESSION ~ 98.600 1910 110 209 6,7 178 2.2/TS185KMDIST.SELESPEED  133.365 2198 136 220 9,5 224
2,01TS 165KM DISTINCTIVE 100.300 1970 122 216 8,7 208 19JDw 150KMDISTINCTVE ~ 115.175 1910 110 208 6,1 162
2.0/TS 165KM SELESPEEDDIST.  106.250 1970 122 216 8,7 208 19D 150KMDIST.QTRONIC  121.125 1910 110 208 6,1 162
3.2V6:240KM DISTINCTIVE 120.700 3179 176 243 12,4 295 24/TOm200KMDISTINCTVE ~ 148.750 2387 147 226 7,0 184
19D 150KMDISTINCTVE ~ 103.700 1910 110 209 6,7 178 2.41TDm200KMDIST.QTRONIC  154.700 2387 147 226 7,0 184
2,01TS 165KM BLACK LINE 103.700 1970 122 216 8,7 208 2.4/TDm200KMDISTINCT.Q4 ~ 155.550 2387 147 226 7,0 184
19/ 150KMBLACKLINE ~ 107.100 1910 110 209 6,7 178 3.2/TSV6Q4 260KMDISTINCTIVE 162.265 3195 191 237 11,6 275
1.9JTDw 150KM Q2 107.100 1910 110 209 6,7 178 32JTSV604260KMDIST.Q-TRONIC 168.215 3195 191 237 11,6 275
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WYMIARY

475/186/175

BAGAZNIK
324 LITROW

ZBIORNIK
PALIWA 70 L

BAGAZNIK
215 LITROW

WYMIARY
378/170/153

ZBIORNIK
PALIWA47L

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100m CO, miejsca | RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
2.21TS 185KM 118915 2198 136 222 9,4 221 2+2 | 1.48v77KMCLASS 42.840 1368 57 163 62 146 4
2.4JTDm 200KM 133.025 2387 147 230 7,0 180 2+2 | 1.416v95KM CLASS 44540 1368 70 175 6,7 159 4
2.2 TS 185KM SKYVIEW 124.865 2198 136 222 9,4 221 2+2 | 1.4DFN16v95KMCLASS  47.515 1368 70 175 6,7 159 4
2.4JTDm 200KM SKY VIEW 138975 2387 147 230 7,0 180 2+2 | 1.3MJET16v75KMCLASS 49.215 1248 55 167 4,5 119 4
32/TSV6Q4260KMSKYVIEW ~ 159.800 3195 191 240 11,5 273 2+2 | 1.4BI-COLORE16v95KMELEG. 49.640 1368 70 175 6,7 159 4
32V6Q4260KMSKYVIEWQTRONIC 165.750 3195 191 240 115 273 2+2 | 1.416v95KMELEGANTEPLUS 51.425 1368 70 175 6,7 159 4

WYMIARY BAGAiN[K ZBIORNIK WYMIARY BAGAiNI!( ZBIORNIK

439/183/132 253 LITROW PALIWA70L 378/170/153 215LITROW  PALIWA47L
RABAT 15% PLN  poj. kW km/h l/1okm CO, miejsca | RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
2.21TS 185KM 125.715 2198 136 217 94 221 2 1.4 16v95KM CLASS 53465 1368 70 175 6, 157 5
2.4 TDm200KM 139.825 2387 147 228 6,8 179 2 1.4DFN16v95KMCLASS 57460 1368 70 175 6,6 153 5
2.2 TS 185KM EXCLUSIVE 131.665 2198 136 217 9,4 221 2 1.3 M-JET16v90KM CLASS 58.225 1248 66 173 4,9 130 5
24/TDM200KMEXCLUSVE ~ 145.775 2387 147 228 68 179 2 1.4BI-COLORE16v95KMELEG. 60.010 1368 70 175 6,6 157 5
32/TSV6Q4 260KMEXCLUSVE  166.600 3195 191 235 115 273 2
32V604260KMSKYVIEWQTRONIC 172,550 3195 191 235 115 273 2

BAGAZNIK
480 LITROW

WYMIARY
489/183/147

RABAT 15% PLN  poj. kW km/h I/100km CO, miejsca
2.0TB 20v EXECUTIVE 149.515 1998 136 224 111 264 5
2.4)TDAUT.20vSPORTIVA 216.920 2387 136 220 8,8 234 5

Ceny z 15% rabatem dla pracownikéw Grupy Fiat zawieraja VAT i sg aktualne w momencie
zamknigcia numeru. Firma zastrzega sobie mozliwo$¢ dokonania w kazdej chwili zmiany cen

i wyposazenia.

Pracownicy spétek Grupy Fiat moga alternatywnie skorzystaé z opcji 10% rabatu i darmowego
pakietu ubezpieczeniowego. W cenniku zamieszczono tylko wybrane opcje i akcesoria.
Kompletny wykaz mozna otrzymaé w salonach sprzedazy.

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland, ul. Katowicka 24, Bielsko-Biata.
Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland ° tel. 033 813 44 40
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Czy to mozliwe?

bez wptaty wiasnej
bez odsetek
gama samochodow
oferta...

Fiat Bank po drodze

Centrum Obstugi Klienta Fiat Bank 022 607 49 90, www.fiatbank.pl
Zapraszamy do Salonéw



Lista spotek Grupy Fiat w Polsce

stan na 15 lipca 2007 r.

FIAT
GROUP

A ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa o ’
1. Fiat Polska Sp. Z 0.0. Tel. (0-22) 6074350, Fax (0-22) 6074352 aeprleentlaqg i koo,gdynacljaa|
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni ziatalnosci Grupy Fiat w Polsce
2. Flat Auto Poland SA ul. Gra_iyr'\skiego 141, 43-309 Bielsko-Biafa produkcja
Tel. (0-33) 8132100, Fax (0-33) 8132036 samochodow osobowvch
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni Wy
H ul. Cigzarowa 49, 43-430 Skoczéw ’ P
3. Teksid Iron Poland Sp. Z 0.0. Tel. (0-33) 8538200, Fax (0-33) 8532964 glr;)dt:;gjrﬁ (;?Jesvva%vozcilg/ggyvgg .
Wiceprezes Zarzadu: Marek Kanafek P Y g
ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock ’
4. CNH Polska Sp. z o.o. Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605 ok e
Dyrekcja Generalna Zy zy
5. Magneti Marelli Poland SA % G(%rjég/l)'ngggggsgoéi'(g_gg;)geg(ggi’giec koordynacja dziatalnosci Magneti Marelli
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana w Polsce
H H H ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec ) -~
6. Automotive Lighting Polska Sp.zo.0. 1, (0-32) 2060111 Fax (0-32) 2960340 ?rggxil;ctjli e samochodowych
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
1. Magneti Marelli Exhaust %lall C(f(])?gizn)aggzé %’S’SOFEE%%S)G%@%’E’S produkcja czesci samochodowych
Systems Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana - Ukdady wydechowe
8. Magneti Marelli Suspension % %ggg?gi%ozigé ﬁ:ﬁg%g;egikg'ggg produkcja czesci samochodowych
Systems Bielsko Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana - zaweszenia
9. Magneti Marelli Suspension ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec produkcja czesci samochodowych
Tel. (0-32) 2960296, Fax (0-32) 2936618 T awieszenia
Systems Poland Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana
10. Comau Poland Sp. z o.0. ul. Turyfiska 100, 43-100 Tychy produkcja i obstuga urzadzen
Tel. (0-32) 2179404, Fax (0-32) 2179440 dla przemysiu samochodoweso
Dyrektor, Wiceprezes: Hubert Gerono p Y g
Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa ) . . .
11. Iveco Poland Sp. z o.0. Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318 hrgg&r;l :: spcrzheidgz is:rrgocchr?dow
Dyrektor Generalny: Marcello Filotico 2 czarowy
A H ul. Weglowa 72, 43-346 Bielsko-Biata . .
12. Fiat Services Polska Sp. z 0.0. To. (0.33) 8132242, Far (0.33) 8134108 adinisrcia iggows,
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni P P
H H ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata zakupy materiatow posrednich
13. Fiat Purchasmg Poland SP' Z 0.0. Tel. (0-33) 8132549, Fax (0-33) 8126988 i bezposrednich do produkcji
Czionek Zarzadu: Tomasz Trombala samochodéw
H _ H ul. Konwojowa 57, 43-346 Bielsko-Biata
14' sadl POISka Ageana celna sp' 2 0.0. Tel. (0-33) 8135323, Fax (0-33) 8134113 ustugi celne
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni
15. Sirio Polska Sp. Z 0.0. ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata ochrona 0soh, mienia i ochrona

Joint Ventures

1.

Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z o.0.

Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333
Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451
Prezes Zarzadu: Tadeusz Swierczek

przeciwpozarowa oraz transport

produkcja silnikow i skrzyn biegow
do samochodow

2.

Fiat Bank Polska SA

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074800, Fax (0-22) 6074849
Prezes Zarzadu: Grazyna Portas

ustugi bankowe

3.

Fidis Leasing Polska Sp. z o.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074800, Fax (0-22) 6074982
Prezes Zarzadu: Saverio Cacopardo

leasing samochodéw

4,

Fidis Finance Polska Sp. z o0.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074821, Fax (0-22) 6074854
Prezes Zarzadu: Saverio Cacopardo

ustugi finansowe i leasingowe
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