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Zaczelo sig catkiemn niezle - ponad 13 000 sprzedanych samochoddw w Polscel A teraz...
Tytut ,Samochdd raku 20041 Najbardzie] prestizowa nagroda, Jaka moe otrzymad nowy
samochdd, przyznawana przez gremium europejskich dziennikarzy, specjalistow
w dniedaine motoryzagi. Ten rodza) uznania to obiekt westchmien 1 marzen wszysthkich
nowych samochodow. No ooz, wszystko to utwierdza mnie w przekonaniu:
Tak! Jestem wielkl! Mo#esz do mnie méwié ,Samochéd roku 20047111
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Tylko nie méw do mnie ,maty”. wuy tiatoanda.p
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Majoéwka z nowg Panda

Oglaszamy wyniki konkursu! 2zwyciezca jedzie pod Giewont

Dtugi weekend w Zakopanem coraz blizej. Takg obiecywa-
lismy nagrode zwyciezcy konkursu poswieconego nowe-
mu Fiatowi Panda. Przypomnijmy pytania konkursowe.
Pierwsze dotyczyto ilosci kolorow karoserii tego samocho-
du. Drugie — liczby oso6b, ktére odwiedzito salony deale-
row Fiata podczas Dni Otwartych Pandy. Trzecie — najbar-
dziej oszczednego silnika. Wreszcie ostatnie, wymagajgce
wiekszej inwencji tworczej, miato przynies¢ wtasng inter-
pretacje hasta reklamowego nowej Pandy: ,Tylko nie mow
do mnie maty”.

Z dwoma pierwszymi pytaniami nie byto wtasciwie proble-
mow, chociaz nie wszystkim udato sie wyczytaé to, co na-
lezato. Panda dostepna jest w jedenastu kolorach, salony
Fiata odwiedzito 180 tys. osob i uczestnicy konkursu, kto-
rzy te liczby prébowali pomniejszy¢ lub powiekszyé, rozmi-
neli sie z prawda i odpadli w przedbiegach. Najbardziej
oszczednym jest, oczywiscie, silnik 1.3 16v Multijet.

Co byto najciekawszym rozwinieciem reklamowego ha-
sta? Okazuje sie, ze najtatwiej byto wyrazi¢ swoj stosunek
do Pandy w formie wierszowanej. Proza jak to proza,
pozbawiona jest takiego wdzigku, jaki majg strofy wiersza.
Trudniej tez byto za jej posrednictwem wyrazi¢ sie w spo-

Stutysieczna Panda

sob oryginalny, chociaz natrafiliSmy na takg odpowiedz,
i umiescilismy jej autorke w Scistej czotdwce zwyciezcow.
Konkurs sie skonczyt, ale nie przestawajcie mysle¢ o Pan-
dzie, bo jest tego — jak wykazaliscie swoim zainteresowa-
niem — warta.

1 Pierwszg nagrode, podréz do Zakopanego Fiatem Panda
dla czteroosobowej rodziny (+bon na 100 | benzyny)
wraz z trzydniowym pobytem w Hotelu Giewont,
otrzymuje Waldemar Krzeslak, pracujgcy w Wydziale
Montazu Fiat Auto Poland

2 Drugg nagrode (zestaw walizkowy Fiata) otrzymuje
Grzegorz Dudajek, pracownik Sirio Polska

3 Trzecia nagroda (kurtka oraz torba Trolley) przypadta
w udziale Teresie Matek, pracownicy GM-Fiat
Worldwide Purchasing Poland.

Wszyscy, ktorzy wzigli udziat w naszym konkursie
(nadestano blisko 80 odpowiedzi) niech nie tracg nadziei.
Niebawem na famach FWN ogfosimy warunki kolejnych
konkursow. Kto nie wygrat dzis, wygra jutro. Nie wygrywa
tylko ten, kto nie probuje.

Z linii produkcyjnej zaktadu Fiat Auto Poland w Tychach 22 stycznia br. zjechat 100 tysieczny Fiat Panda w wersji
Active 1.2 litra. Jubileuszowg Pande w kolorze turkusowym — Dry — przeznaczono na rynek wtoski. Na ten sam rynek tra-
fig rowniez Fiaty Panda 1.2 Active o numerach 99.999 i 100.001. Na rynek polskl do tego dnia wyprodukowano 18.521

Fiatow Panda, na eksport 81.479, w tym naj-
wiecej do Wioch (49.029), Niemiec (8.146),
Francji (6.703), Hiszpanii (4.267), Holandii
(3.487), Grecji (1.656), Wegier (1.216) i na po-
zostate rynki (6.975).

W ubieglym roku Fiat Auto Poland wyproduko-
wat 86.046 nowych Fiatéw Panda, z czego 81,5
proc. trafito na eksport. Nowy Fiat Panda od mo-
mentu rozpoczecia sprzedazy w potowie wrze-
$nia ub. roku jest najchetniej kupowanym samo-
chodem na rynku polskim. W 2004 roku w pla-
nach przewidziano wyprodukowanie ponad
200.000 samochodéw tego typu, z czego ok.
85% zostanie przeznaczone na eksport.

- 'Panda -1Dﬂ.ﬂﬂﬂ
o stycznia 2004 1.
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NAGRODY DLA DZIECI PRACOWNIKOW GRUPY FIAT
IS J.V.: GM - FIAT WORLDWIDE PURCHASING
POLAND I FIAT - GM POWERTRAIN, W POLSCE
ZA DOBRE WYNIKI W NAUCE W 2003 ROKU.

Komitet ds. Nagrod i Stypendiow FIAT, w imieniu spolek Grupy FIAT i spolek Joint Ventures: GM — FIAT Worldwide
Purchasing Poland i FIAT — GM Powertrain dzialajacych w Polsce, oglasza konkurs dia dzieci pracownikéw tychie spolek,
w ktorym przewidziane zostaly nastepujqce nagrody:

58 NAGROD PO 2500 ZLOTYCH BRUTTO KAZDA
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Kandydaci ubiegajqcy si¢ o nagrode muszq spelniac nastepujgce warunki:

X sadzieémi pracownikéw spolek Grupy FIAT i wymienionych wyzej spolek Joint Ventures dziatajacych w Polsce, ktorzy do dnia skladania
wnioskow konkursowych (data na wniosku) przepracowali co najmniej jeden rok w jednej ze spotek Grupy FIAT lub w jednej
z wymienionych spotek Joint Ventures w Polsce,

X do dnia ztozenia wniosku konkursowego (data na wniosku) nie byli pracownikami zadnej ze spélek Grupy FIAT ani wyzej wskazanych
spolek Joint Ventures.

Sposob priystqpienia do konkursu:

Whiosek konkursowy nalezy zlozy¢ lub przestac listem poleconym (z dopiskiem na kopercie .JKomitet ds. Nagréd™) na adres:
Business Solutions Polska Sp. z o.0.
ul. Grazynskiego 141
43-300 Bielsko — Biala
w nieprzekraczalnym terminie do dnia 15 kwietnia 2004 r.
Dla wnioskow przestanych poczta decyduje data stempla pocztowego.

Do wnioskow konkursowych nalezy dolqczyé kopie nastepujqcych dokumentow:

zaswiadczenie potwierdzajace pokrewienstwo uczestnika konkursu z pracownikiem jednej ze spotek Grupy FIAT lub jednej ze wskazanych
spotek Joint Ventures dziatajacych w Polsce (odpis skrocony aktu urodzenia),
$wiadectwo dojrzalosci wraz z otrzymanymi ocenami z egzaminu maturalnego,
dyplom licencjata, inZzynicra, magistra, Ickarza z ocena koncowa,
zaswiadczenie ze szkoly/uczelni o przewidzianej programem dhugosci toku nauki/studiow,
kserokopia dowodu osobistego.
omisja przyznajaca nagrody Grupy FIAT w Polsce moze zazadaé okazania oryginatow w/w dokumentow.

MMM ™X X

Przyznanie nagrod:

Nagrody beda przyznawane na podstawie nieodwolalnej decyzji podjetej przez komisje przyznajaca nagrody Grupy FIAT w Polsce.
Komisja moze poprosi¢ zainteresowanych o dostarczenic dodatkowych informacji koniecznych do zaopiniowania wnioskéw i podjgeia
ostatecznej decyzji.

O wynikach konkursu osoby nagrodzone zostang poinformowane listownie.
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Nagroda
,Car of the
Year” dia Pandy

Wreczenie nagrody ,,Car of the Year”,
ktora dziennikarze motoryzacyjni z 22
krajow Europy przyznali samochodowi
Fiat Panda, odbyfo sie 19 stycznia br.

w Paryzu. Nagrode odebrat Herbert
Demel, dyrektor generalny i

petnomocny Fiat Auto, ktéry podkresilit,
ze ta najwazniejsza w motoryzacji
nagroda, przyznana zostata nie tylko

po raz pierwszy modelowi ,,supermini”,
ale takze ponad stuletniej tradycji zawsze
zwigzanej z rozwojem motoryzacji i technologii.
»,Dziedzictwem Fiata Auto s samochody i ludzie,
ktorzy wniesli swoj wkitad w postep technologiczny
i historie motoryzacji dwudziestego wieku”

— mowit Herbert Demel.

Na zdjeciu powyzej — Herbert Demel (w $rodku)

z nagroda ,,Car of the Year 2004”, w towarzystwie
Raya Huttona, przewodniczacego dziennikarskiego
jury (po prawej) oraz Christophera Veyrin-Forrera,
redaktora naczelnego ,LAutomobile”.

Umberto Agnelli
w Chinach

Chiny sg dla Fiata krajem strategicznym. Prezes Fiata,
Umberto Agnelli (na zdjeciu po prawej), potwierdzit to
podczas ostatniej podrozy do tego azjatyckiego kraju.
»Przybylismy do Chin jako jedni z pierwszych inwestorow
zagranicznych i dalej zamierzamy tu inwestowac, dlate-
g0, ze chcemy by¢ jednymi z najlepszych graczy na tym
WCigzZ rozwijajgcym sie rynku” — powiedziat prezes Fiata
podczas spotkania w Pekinie z wicepremierem Zengiem
Peyanem oraz w Nanchino, na spotkaniu z Liangiem
Baohua, gubernatorem prowincji Jiangsu.

Prezes Grupy odwiedzit zaktad Nanjing Fiata w Nanchino,
ktory nalezy do spotki joint-venture miedzy Fiatem Auto
a chinskg YMC, produkujgcej modele Palio i Siena.
Oprécz Fiata Auto, w Chinach inwestujg takze inne spoét-
ki Grupy: Ilveco, CNH Global, Magnetti Marelli, Teksid
i Comau. Fiat posiada w Chinach w sumie 13 zaktadéw
przemystowych, ktore zatrudniajg tacznie ponad dziesie¢
tysiecy osob.




Fiat Stilo pachnacy kawa

Fiat Stilo Limited TCM
Edition — taka nazwe nosi
specjalna limitowana wersja
Stilo przeznaczona na rynek
niemiecki, adresowa-

na do klientéw Tchibo,
najwiekszej niemieckiej
sieci sprzedazy kawy.
Samochéd reklamowany

w 860 oddziatach Tchibo ma
szczegoblnie bogate wyposa-

zenie. Sposrod 1000 wypro-
dukowanych egzemplarzy
zamowiono juz 800.
Inicjatywa powstata w wyni-
ku wspotpracy Fiata Auto

z Tchibo i ADAC (niemieckie-
go Automobil Clubu)

i obejmuje, oprocz serwisu

i pierwszego przegladu, rocz-
ny darmowy wpis do ADAC.
Kierowca bedzie mogt row-

niez uczeszczaé na zajecia
w szkole bezpiecznej jazdy.
Dla Klausa Fricke, petno-
mocnego czionka zarzadu
Fiata Automobil we Frankfur-
cie, ,wspoéipraca ta wpiynie
na poszerzenie grona klien-
tow wioskiej marki w Niem-
czech oraz na wzmocnienie
pozyciji Fiata Stilo w swoim
segmencie.”

Swieto Ferrari w Pekinie

Chinczykom bardzo przypadty do gustu samochody mar-
ki Ferrari. Dowodem tego byt ttum przybyty do Pekinu
na parade tych aut, zorganizowang z okazji dziesieciole-
cia obecnosci marki w Chinach. W pokazie udziat wziety
trzydziesci cztery samochody, na czele ktérego jechat z6t-
ty model 360 Modena, prowadzony przez Piero Ferrari,
wiceprezesa firmy z Maranello. Kolumna wozéw przemie-
rzyta gtbwng ulice miasta i dotarta do Placu Tien-an-Men.
Obchody rocznicy zakonczyty sie przed Wielkim Murem
(zdjecie ponizej).

Dla Ferrari Chiny sg bardzo waznym rynkiem, zwtaszcza
od chwili, kiedy kraj ten wszedt w okres szybkiego rozwo-
ju gospodarczego.

Dzisiaj w Chinach jezdzi po drogach 85 samochodéw Fer-
rari, ale liczba ta z pewnoscig wzrosnie. Od chwili sprze-
dania pierwszego wozu tej marki w Chinach w 1993 ro-
ku, oficjalny importer sprowadzat pie¢ — sze$¢ egzempla-
rzy rocznie, az do 2002, kiedy to sprzedano w Chinach
az 18 egzemplarzy. W 2003 roku zarejestrowano w Chi-
nach 30 nowych Ferrari.

Fiat powraca
do Rosji

Po czterdziestu latach, jakie uptynety od porozumienia za-
wartego 1966 roku w sprawie uruchomienia fabryki
Togliatti w Rosji, Fiat ponownie nawigzuje wspotprace
z rosyjskim przemystem samochodowym. W listopadzie
petnomocny cztonek zarzgdu Grupy Giuseppe Morchio
oraz prezes CBE, Oleg Deripaska, podpisali list intencyjny
W sprawie wspotpracy.

Rozwazano zwtaszcza mozliwos¢ importowania i dystrybu-
cji samochodéw osobowych Fiata Auto na terenie Fede-
racji Rosyjskiej. Wzieto rowniez pod uwage mozliwosé
importu silnikow diesla lveco 8140 i pdzniejszego ich
montowania w lekkich samochodach dostawczych, pro-
dukowanych przez GAZ, firme bedgcg wtasnoscig CBE
— przynajmniej do chwili, kiedy zespoty napedowe nie
beda produkowane bezposrednio w Rosji. Poza tym ana-
lizowane sg mozliwosci wspotpracy w sektorze samocho-
doéw dostawczych.
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ANDRZE)J SIKOROWSKI

ur. 1949 - absolwent

Uniwersytetu Jagiellonskiego,
polonista. Piosenkarz,

autor tekstow, kompozytor.
Jego piosenki Spiewa tez
Maryla Rodowicz, Irena Santor,
Zbigniew Wodecki i inni.

Wr. 1970 uzyskat | miejsce
na Festiwalu Piosenki
Studenckiej w Krakowie.

Jest liderem grupy Pod Buda.

Znak Zodiaku -

Waga.

codziennosci

Jestem staromodny, osadzony gieboko

w tradycji mieszczanskiej. Zyje po swojemu

- w trwatych zwigzkach rodzinnych,
artystycznych i przyjacielskich. To mnie cieszy.
A piosenka? Dla mnie to wciaz maty utwor

literacko-muzyczny.

Mowienie o historii zespotu Pod
Buda, to wywotanie refleksji natury ro-
dzinnej. Ta dfuga historia nie jest zas
wcale rzeczg oczywistg, rzadko przyda-
rza sie na polskich i $wiatowych estra-
dach. Ale fakt: Buda splgtata nas ze
sobg. Chrzestni ojcowie, wuje, ciotki,
albo ksywy: Malina, Andzia, Zupa to
zwroty, ktorymi postugujemy sie na co
dzien. Pamietasz — dawno temu $pie-
walismy ,Zamieszkamy pod wspdolnym
dachem”...

Ten dach to wyraz wiernosci. | mdj,
i moich przyjaciotf. A ,,Grupa Pod Bu-
da rzec biorgc w catosci/To jedna pa-
ni i trzech panoéw tez/Metr osiemdzie-
sigt wysokosci/l te trzy metry wszerz”.
Tyle, ze przez lata ta grupa zamienita
sie w Wielkg Rodzine. Doszty dzieci.
Mtodzi, z ktorych np. corka basisty
jest teraz doktorantkg prawa we Flo-
rencji. Syn gitarzysty, absolwent Aka-
demii Ekonomicznej — bankowcem,
cho¢ hobbystycznie gra na gitarze.
A moja Majka podaza Sladami taty
— prébuje stawia¢ kroki na estradzie.
Dach ze starej piosenki, to nie tylko

metafora. To takze realizm. Bo Grupa
Pod Budg mieszkata razem. W plom-
bie na krakowskim Podgorzu, przy uli-
¢y Jasna Wola — ja z Zzong pod nume-
rem 8, basista, Andrzej Zurek
— pod 12, a Anka Treter pod 14. Ty-
le, ze pare lat temu wspdlny dach za-
mieniliSmy na jedng wioske. Podkra-
kowskga Rzgske. Mnie dzieli ptot
od Anki i jej meza. Pozostatych kole-
gow widze ze swoich okien. Mam
do nich w linii prostej dwiescie me-
trow. Na gwizd mozna sie spotykac...
Dziwna symbioza, prawda?

Wielu ludzi pyta: czy po latach spe-
dzonych na estradzie, po tym jak
konczycie trase koncertowa, nie ma-
cie siebie dosy¢? Jasne, na estradzie
czasem od siebie juz odpoczywamy
— ja troche $piewam z Grzesiem Tur-
nauem, Anka koncertuje sama, nie-
dawno wydata nawet swojg ptyte. Ale
w Zyciu prywatnym — skadze! Tu mu-
sze wroci¢ do poczatkdow naszego
zwigzku. Zauwazy¢, ze jesli w jednych
zespotach zycie towarzyskie wynikato
Z pracy — U nas praca wynikta z zycia



towarzyskiego. Mysmy duzo wcze-
$niej sie znali. Akceptowali. Dopiero
potem przyszedt pomyst wspoétpracy,
wyjscia na estrade, wspolnego kom-
ponowania. Dokfadnie w 1979 roku.
Czyli po moim kilkuletnim zzyciu sie
Z grupg muzyczng kabaretu ,,Pod Bu-
da”, w ktérym wystepowat Smolen,
a teksty pisata jego mama; pozniej,
gdy Bogus spiknat sie z Laskowikiem,
wyjechat do Wroctawia — dziennikarz,
Heniek Cyganik.

Anka Treter, ktéra Spiewa ze mng
na estradzie i ludzie czesto biorg jg
Za mojg zone — jest zong Janka Hna-
towicza, pierwszego gitarzysty zespo-
tu, ktory z kolei jest szwagrem basi-
sty. Moja matzonkg jest Chariklia
z domu Motsiou. Greczynka — tez
Spiewajgca ongi$ ,Pod Budg”, ktdrg
ja zastgpi¢ tam miatem tylko chwilo-

wo. Zastgpitem na dtugo — ona
po Slubie zajeta sie domem, wycho-
waniem naszej corki Maji. | mene-
dzerstwem — z kalendarzem w reku
stara sie opanowac trasy koncertowe
zespotu, wywiady, spotkania, itd. No-
ta bene Chariklia to osoba nadzwy-
czaj kreatywna, z temperamentem
potudniowca. Ma wiele pasji, wsréd
nich — fotografowanie. Niemniej nie
szczedzi czasu domowi, corce, mnie.
Dzieki niej mozemy funkcjonowac,

jak funkcjonujemy. | jes¢ zdrowo — bo
preferuje kuchnie grecka, w ktorej
petno warzyw, ryb, jagnieciny, barani-
ny a nawet koziny; ,most powietrzny”
z rodzing w Grecji pozwala nam jes¢
i znakomitg fete, i najlepsze oliwki.
Czesto to wszystko trafia na stot,
przy ktorym zasiadajg przyjaciele. Ta
wielka rodzina skfadajgca sie az
z czterech rodzin.

Jubileusze, imieniny, urodziny i wsze-
lakie inne swigta spedzamy zazwyczaj
razem. Nieustanna okazja do spo-
tkan. Nie narzekam, cho¢ to dzi$ juz
wysitek fizyczny. Jednak przez to, ze
wcigz siadamy wspolnie do stotu, po-
trafimy rozmawia¢. Nasze dzieci tak-
ze. Patrze na Majke i ciesze sie, ze
wyrastata w takiej atmosferze. W po-
czuciu bezpieczenstwa a nie zakazéw
i nakazow. Bo cdrka nie miata krepo-

wanych ruchow, mogtfa sama stero-
waé swoim zyciem; po podstawowej
i Sredniej szkole muzycznej (klasa
fortepianu) na trzy lata trafita
na AWF, a stamtad do Grecji, by na-
uczy¢ sie jezyka swej mamy. Teraz
Spiewa. | jej piosenki mocno wpisujg
sie w klimat Grupy Pod Budg. Sam
zresztg napisatem jej kilka utwordw.
Uwazam, ze ojciec powinien dziecku
na droge taki prezent sprawi¢. Tyle,
ze zupetnie odrebnym zagadnieniem

jest tu kondycja piosenki literac-
kiej. | pytanie: czy te piosenki przy-
niosg Majce kiedys sukces ogdlno-
polski? Ona za nim nie ugania, to
prawda. Nie chce by¢ dziewczyng
z ldola. Ja najbardziej cieszy, gdy
po koncercie ktos podejdzie i powie,
Ze mu sie podobato, ze chciatby jesz-
cze kiedys postuchac jak spiewa.
Czy gdybym mieszkat w Warszawie
tez bym swe zycie tak utozyt? Korci
mnie zawsze, aby Krakow troche od-
brazowi¢. Nie chce lansowac tezy, ze
fakt urodzenia sie w tym miescie
sprzyja wrazliwosci, daje komus pa-
tent bycia np. poetg. Jednak jestem
pewny, ze w stolicy musiatbym zy¢
inaczej. Ze taki zespét jak nasz, zyja-
cy latami w symbiozie, nie miatby
tam szans. Bo w Warszawie jest po-
$piech. Nie ma czasu na refleksje,
na biesiadowania, na nocne Pola-
kéw rozmowy. Na spacer z psem
i spedzenie pét dnia w odwiedzinach
u sgsiadow. A przeciez trudno byc li-
rycznym obserwatorem sSwiata, gdy
wszystko w szalonym rytmie miga
przed oczami. W Krakowie zycie mi
sie snuje, moge mu przyjrze¢ sie
uwazniej. Potem to przygladanie od-
zwierciedli¢ w piosenkach. Albo jak
kto$ napisat o Budzie: ,W matym
teatrze codziennosci”.

Wiem, jestem staromodny. Osadzo-
ny gteboko w tradycji mieszczan-
skiej. Nie mam sktonnosci do wigza-
nia sie legitymacjami organizacyjny-
mi, Maryla Rodowicz zauwazyta, ze
réwniez do ,podpiwniczania sie”. Zy-
je po swojemu — w trwatych zwigz-
kach. | rodzinnych, i artystycznych,
i przyjacielskich. To mnie cieszy.
A piosenka? Dla mnie to wcigz ma-
fy utwér literacko-muzyczny. Utwor,
ktoéry musi by¢ napisany poprawng
polszczyzng, tadnie zrymowany.
I musi opowiada¢ historie, ktéra ma
swoéj poczatek i finat. Wazna jest
pointa... |



Wspomnieni

po roku

Ceremonia w kaplicy Villar Perosa i msza
zatobna w sanktuarium Consolata - w ten
sposob rodzina i mieszkancy Turynu uczcili
rocznice sSmierci Giovanniego Agnelli.

Jego imieniem zostanie rowniez nazwane
lodowisko olimpijskie w Turynie.

Rok temu, 24 stycznia 2003 roku, zmart Giovanni Agnelli. Rocznice upa-
mietniono mszg w Sanktuarium Consolata w Turynie, w ktérej, poza rodzing,
uczestniczyli przedstawiciele wtadz oraz liczna grupa mieszkancéw miasta.
W pamieci pozostaty szczegdine chwile z tamtych zimnych dni sprzed roku:
cafte miasto sktadajgce wyrazy wspoétczucia rodzinie; niekonczacy sie orszak
ludzi podazajgcych alejg Lingotto, kto-
ry chciat ztozy¢ ostatni hotd ho-
norowemu prezesowi Fiata;
ttumy biorgce udziat w po-
grzebie; obecnos¢ wielu
Zznamienitych osobistosci
ze Swiata gospodarki, kul-
tury, polityki, sztuki i sportu.
Swiata, w ktérym Awocato
bezsprzecznie odegrat pierw-
szoplanowg role. Dzieki telewi-
Zji ceremonie te mozna byto
obejrze¢ we wszystkich domach
na catym swiecie.
Wielka pustke, jakg zostawit
po sobie Giovanni Agnelli,
czegsciowo wypetnity w ciggu
minionego roku poswie-
cone mu konferencje,

publikacje, ceremonie nazwania jego
imieniem ulic i placéw. Wsréd nich
bez watpienia wyrdznia sig ksigzka wy-
dana 24 stycznia przez dziennik La
Stampa: Giovanni Agnelli. Autoportret
w wywiadach, zbidr tekstow opubliko-
wanych w waznych momentach z zy-
cia firmy i kraju, takich jak: umowa
z Libig, lata terroryzmu, nadanie dozy-
wotniego tytutu senatora, sukcesy
sportowe, wielkie wydarzenia arty-
styczne. Jest to znakomity sposob,
by przypomnie¢ jego sposob bycia
i my$lenia, jego humanizm, gtebokg
ironie, sceptycyzm i cierpienia ostat-
nich lat zycia. Zaledwie kilka tygodni
temu ogtoszono, iz nowe lodowisko
w Turynie, ktére w 2006 roku bedzie
gosci¢ Igrzyska Olimpijskie, zostanie
nazwane imieniem  Giovanniego
Agnelli. Ten wielofunkcyjny obiekt, za-
projektowany przez japonskiego archi-
tekta Arata Isozaki, turynczycy beda
mogli wykorzystywa¢ po zakonczeniu




Msza zatobna za zmartego
_quvanniego~AgneIIi odprawiona

lgrzysk réwniez do innych dyscyplin.
Jest to ze strony miasta gest uznania
dla Awocato, ktory byt wielkim pasjo-
natem sportu i dotozyt wielu staran, by
Turyn stat sie widownig zmagan
o olimpijskie medale. |

Oktadka ksiagzki wydanej
przez La Stampa, zawie-
rajacej zbior wystgpien
Avvocato opublikowanych
przez te gazete.

Nasz obowiazek

Ponizej zamieszczamy
tekst przeméwienia
prezesa Fiata, Umberto
Agnelliego, opublikowany
w La Stampa,

24 stycznia 2004 roku.

Rok temu odszedt moj brat

Gianni. Tego dnia cate miasto
poruszone jego $miercig stawito
sie, by po raz ostatni oddac¢

mu czesc¢.

Bardzo chetnie przyjgtem
zaproszenie do przypomnienia

jego osoby wtasnie na tamach
turynskiego dziennika, ktory byt
przeciez ,jego” gazetg codzienna.
Nie chciatbym mowi¢ o nim jako

o0 bracie, poniewaz tak osobiste
relacje sg zbyt intymne,

by o nich opowiadac.

Giovanni Agnelli jako osoba
publiczna, zajmuje nalezyte
miejsce jako cztowiek, ktory przez
ponad piec¢dziesiat lat byt w naszym
kraju punktem odniesienia,

a na Swiecie — najlepszym
symbolem Wtoch. Swoj czas Gianni
przezyt intensywnie z ciekawoscig
Swiata, potaczong z niecodzienng
btyskotliwoscig intelektu. Bardzo
kochat Fiata, Turyn i Wtochy

i cierpiat w trudnych chwilach.

W moim smutku pociesza mnie
fakt, ze nie uczestniczyt

w bolesnych wydarzeniach

roku 2003, ktore dotknetyby go
bardzo gteboko, poczawszy

od tragicznej smierci kilkudziesieciu
wtoskich zotnierzy w Nassiryi,

w Iraku, po trudnosci zwigzane

z rozwojem Unii Europejskiej, czy
skandale ekonomiczne ostatnich
miesiecy. Jesli chodzi o Fiata,

nie poznat rzeczywistych rozmiaréw

kryzysu z 2002 roku, ktéry staramy
sie przezwyciezy¢ juz od roku.
Osobiscie, jako przedstawiciel
rodziny, dwukrotnie w ciggu
osiemnastu miesiecy zatwierdzitem
w jej imieniu podwyzszenie kapitatu
i przejatem odpowiedzialnos¢

za Firme, proponujac Zarzadowi

na stanowisko dyrektora
petnomocnego Giuseppe Morchio,
ktory Swietnie pracuje i w ktdérym
poktadam bardzo duze nadzieje.
Razem przygotowaliSmy
dtugoterminowsg i trudng strategie,
ktéra kosztowata nas wiele
wyrzeczen, jak miedzy innymi,
sprzedaz niektérych spotek,

lecz z drugiej strony pozwolita nam
na stworzenie trudnego, aczkolwiek
realnego planu ozywienia
najwazniejszych sektorow Grupy
(Fiat Auto, CNH i lveco) oraz

na wzmocnienie innych
dziatalnosci, w tym oczywiscie
dziennika La Stampa.

Celem jest odzyskanie przez
Przedsiebiorstwo pozyciji,

na ktora, jak wierzymy, zastuguje.
Mam na mysli pozycje silnego

i konkurencyjnego uczestnika
rynku, bedacego autorytetem

w obszarze innowacji,
dysponujgcego cenionymi przez
klientow wyrobami, zarowno we
Witoszech jak i za granicg. Chodzi
wiec o Fiata, jakiego pragnatby
moj brat. Jest to odpowiedzialnosc,
ktdrg ponosimy kazdego dnia
pracujac dla przedsiebiorstwa,

i ktora jest najlepszym sposobem
na uhonorowanie pamieci
Gianniego. On sam wybratby
wtasnie takg metode, jako
Piemontczyk z krwi i kosci,
przeciwny wszelkiej retoryce.

—_
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W planie ozywienia dziatalnosci Grupy Fiat
uczestnicza rowniez polskie spotki, ktore
udowodnity, ze potrafig byé konkurencyjne
i stawia¢ czota wyzwaniom. Enrico Pavoni,
prezes Fiat Polska, podsumowuje bardzo
pracowity i peten wydarzen rok.

Filippo Gallino

firma

W 2003 roku spotki Grupy Fiat pokazaty, ze poprzez zbiorowy wysitek
zZmierzajgcy do poprawy konkurencyjnosci udato sie osiggnaé pozytywne
efekty zatozone w planie ozywienia, przedstawionym przez prezesa zarzgdu
i dyrektora generalnego Grupy, Giuseppe Morchio.

L10 byt trudny, ale pomysiny rok. Wprawdzie nie wida¢ jeszcze wyraznie
wszystkich pozytywnych wynikow wifozonej przez nas pracy, ale wiemy juz, ze
obrany kierunek dziatar okazat sie stuszny i ze na ostateczne rezultaty nie
trzeba bedzie dfugo czekac. Dla Fiata w Polsce i na catym swiecie caty 2003
rok obfitowat w wydarzenia. Najpierw wprowadzenie na rynek nowej
Pandy, okrzyknietej europejskim samochodem roku, potem uruchomienie
produkcji nowego silnika diesla 1.3, to dwa najwazniejsze i najbardziej zna-
ne fakty, ale przeciez byto ich znacznie wiecej” — moéwi Enrico Pavoni, prezes
zarzadu Fiat Polska i Fiat Auto Poland.

Pavoni méwi o firmie, ktéra gotowa jest powrdcié do swoich korzeni, aby
ponownie z petng sifg zaistnie¢ na rynku przemystowym: ,,Fiat jasno okreslit
kierunek swojego rozwoju. Firma chce i powinna by¢ wielkim miedzynarodo-
wym holdingiem, o rocznych obrotach rzedu 50 miliardéw euro, nastawio-
nym na produkcje przemystowg: samochoddw, maszyn rolniczych i drogo-
wych oraz pojazdow przemystowych. To tradycyjne obszary dziatalnosci
Grupy”. W nowym planie przemystowym rola Polski zostata jasno okreslona:
»Polskie zaktady sg wysoce konkurencyjne”.
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Potwierdzit to Giuseppe Morchio pod-
czas swojej hiedawnej wizyty w Polsce,
nie szczedzgc komplementéw pra-
cownikom i dyrektorom zaktadow.
Konkurencyjno$¢ osigga sie dzieki
technologii, inwestycjom, ale takze
dzigki wysokiej jakosci pracy zaktadow
przemystowych, ktére pokazaty, Zze po-
trafig produkowa¢ wyroby na najwyz-
szym poziomie przy bardzo konkuren-
cyjnych kosztach”.

Fiat to duzy koncern przemystu samo-
chodowego i zespofow napedowych,
ktorego atutem jest technologja. ,Za-
ktady w Tychach i w Bielsku Biatej na-
leza do najlepszych i najbardziej za-
awansowanych technicznie w catej
Europie” — moéwi Enrico Pavoni. Czte-
rysta robotéw w Tychach, z ktorych
300 obstuguje produkcje nowej Pan-
dy, sg czescig wiekszej inwestycji, sie-
gajgcej okoto 570 miliondéw euro.
Do tego dodac nalezy jeszcze 400 mi-
lionbw euro zainwestowanych w ra-
mach joint venture z GM w produkcje
nowego silnika diesla. Mowigc o inwe-
stycjach, Pavoni porusza takze temat
0goInej sytuacji Fiata: ,,Plany inwesty-
cyjnie sg naprawde godne podzi-
wu: 19,5 miliardow euro do kon-
ca 2006 roku. Do 2005 roku Grupa
bedzie miata az 80 % nowych wyro-
béw w sektorze samochodowym, 95%
w Iveco oraz 100% w CNH. To wielki
wysitek produkcyjny i przemystowy,
konsekwentnie realizowany w szybkim
tempie i w ramach rygorystycznie
przestrzeganego planu finansowego”.
Przejdzmy do przegladu spotek Grupy
Fiat dziatajgcych na terenie Polski.
»Naturalnie nie sposéb powiedzie¢
0 wszystkich — zartuje Pavoni — gdy-
bym chciat tylko je wymieni¢, a jest
ich ponad siedemnascie, nie liczac
szesciu joint venture, zajetoby mi to
caly dzien....”. Ograniczmy sie zatem
do tych najwazniejszych. Fiat Auto
Poland: ,Panda okazata sie wielkim
sukcesem — mowi Pavoni. Ale wraz

z Pandg poprawita sie pozycja firmy,
ktéra ugruntowata swojg pozycje lide-
ra na Polskim rynku samochodowym:
w 2003 Fiat Auto Poland wyproduko-
wat ponad 203.000 pojazddw, pra-
wie 30% wiecej w stosunku do ro-
ku 2002. Trzeba przy tej okazji pod-
kresli¢ dwa pozytywne fakty: Fiat Auto
Poland zdobyt wiodgca pozycje takze
w segmencie samochodoéw dostaw-
czych i powrdcit na pierwsze miejsce

w  Kklasyfikacji najwiekszych polskich
eksporterow. To bardzo pozytywne sy-
gnaty, ktore zapowiadajg rychte poja-
wienie sie wymiernych wynikow eko-
nomicznych”. Fiat-GM Powertrain
Polska: ,Ten rok uptynat pod znakiem
uruchomienia produkcji nowoczesne-
go matego silnika diesla 1,3 SDE.
Projekt silnika Multijet powstaty i opra-
cowany przez Centro Ricerche Fiat,
gwarantuje nam bez watpienia znacz-
ng przewage nad konkurencjg. Rynek
potwierdzit nasze przewidywania i na-
tychmiast zareagowat. Fabryka musia-
ta zwiekszy¢ swoje mozliwosci i plany
produkcyjne”. Iveco Poland: ,Sprze-

daz spotki rosnie dzieki nowym wyro-
bom, ktdre zostaty bardzo pozytywnie
przyjete zardbwno przez rynek polski,
jak i europejski”. CNH Polska: ,Spot-
ka z Ptocka to znakomity przyktad pol-
skiego zaktadu produkcyjnego, w kto-
rym z powodzeniem przeprowadzono
modernizacje, przede wszystkim dzieki
doskonatemu przygotowaniu pracow-
nikow. Bez problemu odnaleZli sie oni
w gronie spotek wielkiego miedzynaro-

dowego koncernu. Poza tym zakfad
wypracowat sobie wtasng wysokg po-
zycje. Swiadczg o tym nowe wyroby,
przeznaczone na rynki catego Swiata,
ktorych produkcja zostata uruchomio-
na w 2003 roku”. Spoétki Magneti
Marelli w Polsce: ,Ich produkcja
nie zaspokaja wytgcznie potrzeb
Grupy Fiat, ale takze innych duzych
producentéw samochodowych. Rok
2003 nalezat do udanych, gtéownie
dzieki uruchomieniu produkcji kom-
ponentéw do nowej Pandy, ale row-
niez dzieki zwiekszeniu eksportu.
Pozwala to optymistycznie patrze¢
W przysztosc”.

fiat wokot nas LUTY 2004
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Spotki ustugowe Business Solu-
tions, Sadi, Sirio, Ingest Facility:
W 2003 spotki ustugowe  skupity
uwage na poprawie i rozszerzaniu
swojej oferty przeznaczonej dla
wszystkich innych spétek Grupy dzia-
tajgcych w Polsce, poczawszy od
ksiegowosci, poprzez problemy cel-
ne, obstuge listy ptac i ustugi ogoline.
Outsourcing pozwolit tym firmom
na osiggniecie wysokiego poziomu
specjalizacji w ramach $wiadczonych
przez nie ustug”.

Na koniec kilka stow na temat gtowne-
go czasopisma Grupy Fiat w Polsce.
W 2004 ukaze sie piecdziesigty numer
Fiata Wokét Nas. Od 1996 roku, czyli
od poczatku istnienia pisma, stworzo-
nego w celu wypetnienia luki komuni-
kacyjnej w ramach spotek Grupy, Enri-
co Pavoni petnit zawsze funkcje dyrek-
tora wydawniczego pisma. ,Przez
wszystkie te lata Fiat Wokoét Nas przed-
stawiat rzeczywisty obraz Grupy,
uczestniczac aktywnie w procesie ko-
munikacji miedzy spotkami a pracow-
nikami, nie zapominajac jednak o czy-
telnikach zewnetrznych, bowiem pismo
czytane jest rowniez przez znane osoby
ze $wiata polityki, mediow i kultury.
W przysztosci, zachowujgc oczywiscie
charakter pisma przeznaczonego dla
pracownikow, moégthy rozszerzy¢ swoje
oddziatywanie roéwniez na zewngtrz
przedsiebiorstwa. Uwazam to pismo
za dobre narzedzie komunikacji w rela-
cjach zewnetrznych, na przykfad z na-
szymi dostawcami i dealerami”. |

~

Czestaw Swistak,
czitonek Zarzadu
Fiat Auto Poland

Rok 2003 byt okresem
bardzo intensywnej pra-
¢y, stworzyliSmy solidne
fundamenty na nadcho-
dzace lata. Sygnaty sg
bardzo pomysine i ma-
my wkrétce zamiar ze-
bra¢ owoce naszego wysitku. W cen-
trum naszej uwagi znajduje sie oczy-
wiscie Fiat Panda. W ciggu zaledwie
kilku miesiecy od uruchomienia pro-
dukgji do 22 stycznia tego roku wy-
produkowalismy 100 tys. egzempla-
rzy tego samochodu, z czego 80 tys.
wyeksportowano do 33 krajow.
W 2003 Fiat Auto Poland wyprodu-
kowat 203.630 pojazddw, o 28,5%

wiecej w stosunku do ro-
ku 2002. Poza tym po-
twierdzit swojg pozycje li-
dera na polskim rynku sa-
mochodowym, sprzedajgc
tacznie 67.287 samocho-
déw osobowych (18,8%
udzialu w rynku) oraz
3.687 samochodéw do-
stawczych (14,6% udziatu
w segmencie). Dzigki tym wynikom
Fiat Auto Poland nie tylko ugruntowat
wiodgcg pozycje na rynku motoryzacyj-
nym, ale po raz pierwszy stat sie
liderem w sprzedazy samochodéw do-
stawczych. Wysokag dynamike sprzeda-
Zy zanotowat w tym segmencie Fiat
Dobld (wzrost 0 44%). W gronie sied-
miu najlepiej sprzedawanych modeli
na rynku polskim az trzy nalezg do



marki Fiata: Seicento,
Panda i Punto. W stosun-
ku do roku 2002 warto$é
w PLN naszego eksportu
wzrosta prawie o 75%.
Ostatni wynik jest zastugg
wielkiego sukcesu, jaki od-
niosta na rynkach europej-
skich nowa Panda. Pozwo-
lita nam odzyska¢ mia-
no najwiekszego polskiego eksportera.
W 2003 Fiat Auto Poland wyproduko-
wat ponad 86 tys. nowych Pand.
W 2004 r. zaktad w Tychach opusci ich
ponad 200 tys., z czego 85% przezna-
czonych bedzie na eksport. Przed
nami jeszcze jedno wazne zadanie —
odzyskanie odpowiedniego poziomu
rentownosci poprzez obnizke kosztow
produkcji nowej Pandy.

Tadeusz Swierczek, dyrektor ge-
neralny Fiat-GM Powertrain Polska
Rok 2003 byt dla nas bardzo dobrym
rokiem. Na $wiecie nastapit prawdziwy
boom na silniki diesla, co w naszym
przypadku oznaczato wzrost produkciji
i bezposrednio przefozyto sie na rady-
kalny wzrost mocy produkcyjnych na-
szego zaktadu. Trzeba byfo natychmia-
stowej reakcji, by dostosowac sie
do oczekiwan rynku i naszych klien-
téw, Fiata i GM.

Dzieki wysitkom catej zatogj, juz w ro-
ku biezgcym osiggniemy wielkos¢ pro-
dukcji, ktorg zakfadaliSmy dopiero
na rok 2006. To bardzo cieszy, ale
i zobowigzuje — zobowig-
zuje przede wszystkim
do ciezkiej i wydajnej pra-
cy. Dlatego tez w dalszym
ciggu inwestujemy w no-
we maszyny i urzadzenia.
Wszystko po to, by jak
najszybciej osiggnaé pet-
Nng zdolnosc¢ produkcyjng.
W rok ubieglym wyprodu-
kowaliSmy i sprzeda-
lismy 137.800 sztuk na-
szego silnika 1.3 SDE. Ten dynamicz-
ny wzrost zapotrzebowania rynkowego
wptynat na zatrudnienie w naszym za-
ktadzie. W 2003 roku przyjeliSmy do
pracy 372 nowe osoby i wszystko
wskazuje na to, ze w tym roku liczba
naszych pracownikéw zwiekszy sie
0 kolejnych sto osob.

Firme wizytowali m.in. szefowie naszych
firm facierzystych — Giuseppe Morchio

(Fiat) i Richard Wagoner (GM) — ktérych
listy gratulacyjne potwierdzajg osiggane
przez spotke cele we wszystkich obsza-
rach, najwyzszg jakos¢ oraz metody za-
rzadzania zaktadem na najwyzszym
Swiatowym poziomie. Nie nalezy tez za-
pominac o licznych nagrodach, ktore
spotka otrzymata, i z ktérych jesteSmy
bardzo dumni. Wsréd najwazniejszych
znalazly sie m.in. Poland’s Outstan-
ding Business Partner (nagroda Mini-
stra Gospodarki, Pracy i Polityki Spo-
tecznej oraz Rynkow Zagranicznych),
a takze nagroda dla ,Tego, ktory zmie-
nia polski przemyst” (przyznana przez
Polskie  Towarzystwo Wspierania
Przedsiebiorczosci).

W przyszios¢ patrzymy z optymizmem,
poniewaz nasze silniki majg niepraw-
dopodobne wziecie. Wiemy, ze nasze
silniki, to nasza przysztosc.

Adriano Fontana,
petnomocny
czfonek zarzadu
spotek Magneti
Marelli w Polsce
Po dwéch trudnych
latach, rok 2003
okazat sie nareszcie
pozytywny. Nie na ty-
le, na ile bySmy so-
bie tego zyczyli, jed-
nak zwiekszenie wielkosci produkeyj-
nych przez Fiat Auto Poland w drugiej
potowie roku pozwolito nam zaczerp-
ngc powietrza i patrzeC w przysziosc
Z optymizmem.

Magneti Marelli pracuje w o wiele lep-
szej atmosferze, gtéwnie dzieki polityce
obecnej dyrekcji Grupy Fiat, ktora zre-
zygnowata z dalszej tercjalizacji i optu-
je za kontynuowaniem dziatalnosci
w zakresie produkcji komponentow.
Magneti Marelli w Polsce posiada pra-
wie 1000 pracownikéw, w zesztym
roku obroty firmy wyniosty okoto 700
min PLN, z czego 245 min pochodzi
z zamowien spoza spotek Grupy Fiat
(22% ogolnych obrotow z eksportu).

fiat wokof nas LUTY 2004
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Do najwiekszych zesztorocznych osig-
gnie¢ Magneti Marelli Suspension
Systems, Magneti Marelli Exhaust
Systems i Automotive Lighting nalezy
niewatpliwie uruchomienie produkcji
podzespotow do nowej Pandy, ktorej
zaawansowanie techniczne i techno-
logiczne niewatpliwie przewyzsza do-
tychczasowe modele.

Jesli chodzi o Automotive Lighting,
ktorej tylko 30% obrotéw pochodzi
z rynku krajowego, nalezy podkresli¢
uruchomienie produkgji reflektora tyl-

zosta¢ giéwnym punktem
odniesienia dla naszych
klientow.

Zbigniew Pokorski,
szef Operacji Przemy-
sfowych CNH Polska,
Prokurent Spotki

Rok 2003 pod wieloma
wzgledami byt bardzo do-
bry dla CNH Polska. W dalszym ciggu
rozwijamy swojg produkcje i rozsze-
rzamy game produktéw. Catkowicie
nowym produktem uruchomionym

ufatwi nam prace.

W najblizszych latach
skupimy sie na zwieksze-
niu wydajnosci i obnize-
niu kosztow - dlatego
unowoczesniamy naszg
produkcje, inwestujemy
w nowoczesne technolo-
gie wytwarzania (obréb-
ka blach, spawanie i technologie
malowania), nieustannie poprawia-
my organizacje pracy, udoskonalamy
layout fabryki i stanowiska pracy.

nego do Golfa A5. Produkcja ta po-
zwolita na ugruntowanie naszej pozy-
cji jako dostawcy Grupy VW, drugiego
co do waznosci odbiorcy naszych
wyrobow, a takze na potwierdzenie
naszej obecnosci na rynku niemiec-
kim, gdzie adresowana jest prawie
potowa naszego eksportu i gdzie ge-
nerowana jest jedna trzecia ogolnej
sumy obrotow.

Czego mozemy oczekiwa¢ po 2004
roku? Musimy nadal podtrzymywac
najwyzszy poziom jakosci naszych
wyrobow oraz zmniejsza¢ koszty pro-
dukgji, dlatego ze konkurencja w tym
zakresie coraz bardziej sie zaostrza.
Chcemy utrzymac¢ naszg stabilng
pozycje w Polsce, gdzie jestesmy
obecni od ponad dziesieciu lat i po-

w Ptocku jest prasa wyposazo-
na w modut umozliwiajgcy owijanie
bel folig plastikowg (548COM-New
Holland, 341W-Case). JestesSmy je-
dynym producentem tego typu ma-
szyn w tej czesci Europy. Przez caty
czas staramy sie rozwija¢ naszg dzia-
talnos¢ w zakresie produkcji nie tylko
gotowych maszyn, ale takze podze-
spotéw i komponentéw. Komponenty
i podzespoty dla firm siostrzanych
CNH stanowig znaczacy udziat pro-
dukcji w Ptocku.

Nasze wyroby sg juz obecne w Unii
Europejskiej (90% produkcji przezna-
czona jest na eksport), dlatego nie
boimy sie nadchodzacych zmian.
Po 1 maja 2004 roku znikng granice,
zwigzane z tym koszty, cfa, itp., co

W najblizszym czasie wprowadzimy
dodatkowy modut do istniejgcego
sytemu informatycznego BAAN,
umozliwiajacy kontrole przeptywu
materiatébw za pomocg kodéw pa-
skowych (poczynajagc od dostawy
czesci poprzez proces produkcyjny
na wyrobie gotowym konczac). Dzie-
ki temu uda nam sie zaoszczedzi¢
duzo czasu, to utatwi takze znaczgco
biezgce nadzorowanie procesu logi-
stycznego produkciji.

Przez caty czas wspotpracujemy tak-
ze z naszymi firmami siostrzanymi
z Grupy Case New Holland i rozwaza-
my mozliwosci uruchomienia w Ptoc-
ku produkcji nowych wyrobéw — do-
tgd nie produkowanych w tym
obszarze.



Natale Rigano,
prezes Iveco Poland
Po zakonczeniu reorgani-
zacji sieci dystrybuciji,
w wyniku ktorej mamy
pieciu oficjalnych deale-
row, 9 punktéw sprzeda-
zy i 23 punkty obstugi,
najwazniejszym celem
stafo sige ozywienie dziatalnosci handlo-
wej, zwtaszcza po ostatnich trudnych
latach, kiedy rynek pojazdéw dostaw-
czych w latach 1998-2002 stracit 50%

popytu. W rezultacie
w 2003 roku sprzedali-
$my 1450 pojazddw, co
stanowi wzrost o ok.
40% w stosunku do ro-
ku 2002.

W lutym otwarto ogol-
nokrajowy magazyn cze-
Sci zamiennych, ktory
pozwolit nam znacznie
skrdci¢ czas obstugi klienta, a takze po-
lepszy¢ poziom ustug oferowanych
w warsztatach naprawczych.

Obok Stralis AS, wylansowanego
w 2002 roku, w maju ub. r. na rynek
weszta wersja Stralis AT, a przede
wszystkim nowy Eurocargo, lider pod
wzgledem sprzedazy w Europie, ktory
przyjeto takze z duzym zainteresowa-

niem na rynku polskim. Naj-
nowsze wiesci mowig, iz
w styczniu sprzedaz tych sa-
mochodéw data nam nieba-
gatelne 20,6% udziatow
w rynku, dzieki m.in. takim
klientom, jak Danone i Dar
Natury. Poczatek roku 2004
zainaugurowalismy stawia-
jac sobie za cel nie tylko utrzymanie po-
zytywnego trendu sprzedazy, lecz row-
niez wzmocnienie naszej efektywnosci
w obszarze Obstugi Klientéw. Chcemy
zachowa¢ taki poziom ustug serwi-
sowych, ktéry pozwoli nam na réwng
walke z konkurencjg.

Marek Kanafek,

dyrektor Teksid Iron Poland

Rok 2003 nie byt najlepszym rokiem
dla skoczowskiej odlewni. Uzyskalismy
co prawda pozytywny wynik finansowy,
ale pojawito sie kilka niekorzystnych
zjawisk. Zanotowano spadek zamowien
(42.380 ton odlewéw zamiast
49.600). Spadek ten spowodowany
byt zmniejszeniem zamaowien, ktory wy-
nika ze spadku zapotrzebowania na sa-
mochody. Nie zdotaly tej tendencji wy-
rownac¢ nowe uruchomienia, a w 2003
byto ich sporo. Wprowadzono
bowiem do produkgcji 22 no-
we detale plus 10 przejetych
z innej odlewni. Wzmocnio-
na zostata obecnos$¢ na ryn-
kach zewnetrznych — na eks-
port sprzedano 72% produk-
cji, prawie wszystko na rynki
Unii Europejskiej.

Pomimo niekorzystnych ten-
dencji w zbycie odlewow,
udato sie nie redukowac liczebnosci za-
togi — wprowadzono programy oszczed-
nosciowe, przejeto znaczne ilosci prac
Zlecanych uprzednio na zewnatrz, uru-
chomiono dodatkowe brygady remon-
towe, co pozwolito ograniczy¢ zakupy
ustug. Dzieki takim dziataniom zacho-
wany zostat potencjat odlewni, tak po-
trzebny w przypadku wzrostu produkcji.

w deszczu
nagrod

Fiat Panda od chwili wprowadzenia
do produkcji cieszy sie nie
stabngcym powodzeniem, o czym
Swiadczg takze zdobyte od tego
czasu znaczace tytuly. Najwazniejsze
jest na pewno uzyskanie prestizowej
nagrody ,,Car of the Year 2004”,
przyznawanej przez 58 osobowe jury
dziennikarzy motoryzacyjnych z 22
krajow Europy.

Kolejna nagroda byt tytut , Auto
Europejskie 2004 roku”, przyznawany
od 1987 roku przez Zwigzek
Dziennikarzy Motoryzacyjnych Wioch
(UIGA). Decydujacym kryterium jest
potaczenie technologii, ceny i stylu.
Fiat Panda wyprzedzit m.in. Citroéna
C2, Pluriela, Lancie Ypsilon, BMW 5
oraz Nissana Micre.

Fiat Panda zwyciezyt takze w trzeciej
edycji konkursu ,,Autobest 2004”,

w ktérym o wyborze decyduje jury
zfozone z dziennikarzy
motoryzacyjnych reprezentu-

jacych dziewieé rozwijajacych sie
krajow europejskich — Bulgarie, Cypr,
Chorwacje, Macedonie, Czechy,
Rumunie, Stowacje, Turcje

i Jugostawie. O zwyciestwie Fiata
Pandy zadecydowat stosunek ceny
do jakosci wraz z doskonatg siecig
sprzedazy i obstugi oraz
przestrzennym wnetrzem. Fiat Panda
wyprzedzit Opla Merive, Renault
Megane Il Sedan i Forda Fusion.
Kolejne wyréznienie Pandzie
przyznato pismo Rynki Zagraniczne
- ,Indywidualno$é Rynku —

Merkury 2003".

Fiat Panda otrzymat nagrode

w kategorii PRODUKT, ktéry cechuje
jakosé i nowoczesna technologia.
Nagrody przyznali Pandzie réwniez
czytelnicy dwutygodnika Auto Moto

i miesiecznika Auto Sukces.
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Dwa zupetnie nowe silniki, face lifting
tylnej czesci w wersji pieciodrzwiowej,
nowe kolory lakieru oraz wiele nowych
rodzajow tapicerki. To oferta nowej gamy
Fiata Stilo na 2004 rok.

Swiatowa prapremiera Fiata Stilo Model Year odbyta sie na targach
Motorshow w Bolonii. Na rynku samochod dostepny jest juz od stycznia.
W ciggu dwoch lat w Europie sprzedano tgcznie 350.000 egzemplarzy te-
go samochodu. W 2003 roku we Wioszech okazat sie najlepiej sprzedawa-
nym autem segmentu C. Wersja Multi Wagon, wprowadzona na rynek w li-
stopadzie 2002 roku, zostafa do tej pory sprzedana w liczbie 50.000 sztuk.
Dzisiaj, aby wzmocni¢ i poprawi¢ pozycje Stilo wobec konkurencji, wprowa-
dzono kilka kosmetycznych zmian w wygladzie oraz dwa nowe silniki.
Najbardziej znaczgce zmiany w sylwetce samochodu dotyczg czesci tylnej
wersji pieciodrzwiowej. Na nowo zaprojektowano ksztatt drzwi bagaznika
oraz uproszczono ksztaft zderzaka, rezygnujac ze stopniowanego wgtebie-
nia. Swiatta przeciwmgielne przeniesiono z okolic tablicy rejestracyjnej
— ich funkcje przejmujg nowego typu tylne lampy zespolone.

W wersjach pieciodrzwiowych zastosowano wzdtuzne przettoczenia boczne
i zderzaki w kolorze nadwozia. Wszystkie zmiany nadajg pojazdowi bardziej
wyrafinowany i harmonijny charakter. Okragte logo Fiata znajduje sie teraz
w centralnym miejscu pokrywy bagaznika.

W gamie z 2004 roku znajdziemy takze siedem nowych koloréw nadwozia,
zas$ w wersji trzydrzwiowej alufelgi 16” o bardziej agresywnym ksztafcie.
Whetrze wersji pieciodrzwiowej i Multi Wagon zaprojektowano w dwoéch
odcieniach tego samego koloru, jasniejszy pokrywa dolng czes¢ deski roz-
dzielczej i tunelu.

W tegorocznej gamie Stilo proponuje siedem réznych silnikow: cztery ben-
zynowe oraz trzy turbodiesel ,Common Rail”. Dwa z zespotéw napedowych
nie wystepowaty do tej pory w zadnym innym modelu. Sg to 1.4 16v Fire

. AN A

e

o0 mocy 95 KM oraz 1.9 Multijet
o mocy 140 KM. W celu poprawy
jakosci i precyzji prowadzenia, przy-
czepnosci do drogi oraz komfortu
jazdy i samopoczucia pasazeréw,
konstruktorzy wprowadzili caty sze-
reg ulepszen, poczynajgc od nieza-
leznych zawieszen przednich typu
McPherson.

Fiat Stilo Model Year nie rezygnuje
naturalnie z najsilniejszych atutéw
poprzedniej generacji tego modelu,
takich jak najwyzszej klasy bezpie-
czenstwo, nowatorska technologia
oraz wyposazenie jak w samocho-
dach wyzszego segmentu. Wersje
pieciodrzwiowe oraz Multi Wagon sg
najlepszym przyktadem optymailne-
go myslenia 0 wyposazeniu oraz pla-
nowaniu przestrzeni wewnetrznej
i ich dostosowaniu do pasazeréw
i ilosci bagazu.

Whnetrze hatchbacka i Multi Wagon
jest funkcjonalne i elastyczne jak
w przypadku samochodow MPV.




OCZEKIWANIE
NA PANDE 4X4

Wszyscy z niecierpliwoscig oczekuje-
my na Pande z napedem 4x4, ale
trzeba bedzie poczekac jeszcze do je-
sieni biezgcego roku. Prototypowa
wersja Pandy z napedem na cztery ko-
ta zostata zaprezentowana podczas
Salonu Samochodowego w Bolonii.
W stosunku do klasycznego modelu
auto jest wyzsze o cate pie¢ centyme-
tréw, co sprzyja jezdzie terenowej i po-

ter prawdziwego terenowego auta
i pozwalajg na poruszanie sie nawet
po niestabilnej nawierzchni. Samo-
chdd sprawia wrazenie matfego pojaz-
du off-road, poprzez ochronne

wzmocnienia zderzakow, szeroki pas
antyuderzeniowy oraz ochrone pod-
stawy silnika.

Panda w wersji 4x4 bedzie miafa ob-
szerng przestrzen fadunkowa. To
zreszty jeden z najsilniejszych punk-
tow nowego modelu:

r_i

prawia widocznosé. Srednica skretu 7 .
wynosi 9,1 metra, co sprawia, ze /' D /7
e o 4

Panda jest niezwykle tatwa
w prowadzeniu. Kofa
o s$rednicy 185/65
R14 oraz wymiary
pojazdu (150 cm
wysokosci) nada-
ja Pandzie charak-

DOBLO CARGO MODEL YEAR

Po trzech latach

od premiery w Fiat Doblo
Cargo wprowadzono
szereg nowosci,
majacych na celu
umochienie wizerunku
modelu. Model

Year 2004 dostepny
bedzie w nowej gamie
koloréw zewnetrznych
(11 koloréw, w tym

4 nowe: dwa pastelowe
i dwa metalizowane)

i wewnetrznych,

z catkowicie nowymi
obiciami, nowa deska
rozdzielcza i nowymi
kotpakami na kota.
Oprocz dotychcza-
sowych 4 silnikéw Doblo
Cargo Model Year 2004
oferuje nowa jednostke
napedowa:

1.9 JTD wzmocniony

do 105 KM.
Catkowitg nowos$é

stanowi wersja Kombi

7 miejscowa,

skierowana do tych

klientow, ktorzy
poszukaja pojazdu
do uzytkowania w

w roznych sytuacjach.
W tej wersji istnieje

wszechstronnosci
siedzen drugiego

i trzeciego rzedu.
Doblé Kombi 7 bedzie
mogt, bez watpienia,
odgrywagé istotna role
w okreslonych sektorach
transportu osab,

jak i sprzetu:

jest to najbardziej
kompaktowy,

pracy

mozliwo$é przewozenia
do 6 pasazeréw oprocz
kierowcy, oraz mozliwos$é
zatadunku do ok. 3000

dm? przy wykorzystaniu

7 miejscowy samochod
i najtanszy w swojej
kategorii (maksy-
malna tadownos$¢é

po najnizszej cenie).

wielkos¢ bagaznika mozna regulowac
od 206 do maksimum 860 dm?®. Zin-
tegrowany naped na cztery kota, ze
sprzegtem wiskotycznym, pozwala
na swobodne prowadzenie w kazdych
warunkach.

Nowa Panda to doskonaty woz do
jazdy nawet w najtrudniejszym terenie,
czego dowodem sg chociazby katy
ustawienia nadwozia wobec na-
wierzchni.: 26° kat natarcia (maksy-
malny kat przedni, pod ktérym samo-
chod wjezdza pod gore bez styku pod-
wozia z podiozem) 45° kat ,zejscia”
oraz 19° kat przechylenia. Maksymal-
ne mozliwe nachylenie przekra-
cza 50%. W wersji z napedem
na cztery kota, oferowane bedg dwa
silniki: sprawdzony juz 1.2 Fire 0 mo-
cy 60 KM oraz nowoczesny 1.3 Multi-
jet o mocy 70 KM. Uzupetnieniem wy-
posazenia jest elektryczne wspoma-
ganie kierownicy Dualdrive oraz uktad
hamulcowy z tarczami o $rednicy 240
milimetrow. |
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Nowy model, agresywny jak coupe, ma
mig¢kkie optywowe linie i niezwykia wioska
elegancje. Samochéd oferuje najwyzszej
klasy osiagi oraz maksimum bezpieczenstwa,
ktore wptywaja takze na przyjemnosé¢ jazdy.

Alfa Romeo GT to potgczenie elegancji i wysokich osiggow. Najwyzszej kla-
sy sportowe auto podbije serca tych, ktdrzy lubig szybkg jazde i komfort.

O Alfie GT rozmawiamy z Paolem Massai, wiceprezesem Engineering Alfa
Romeo. ,,Chcielismy stworzyé model coupé o wysokich osiggach, zgodnie ze
wspaniatg tradycjg Alfy Romeo. Auto wygodne i eleganckie, ktore pozyskato-
by wzgledy Kklientéw, kochajacych sportowy styl jazdy, ale nie znoszacych
typowych dla coupé ograniczen, jakimi sg maty bagaznik i stosunkowo nie-
wielka przestrzer wewnagtrz pojazdu”.

Dla osiggniecia celu Alfa Romeo oddafa do dyspozycji konstruktorow swoje
najlepsze zasoby. ,Platforma techniczna, pod kierownictwem Carla Fugazza,
Scottiego i Fortunato — wyjasnia dalej Massai — opracowata zupetnie nowy
projekt. Inzynierowie ze szkoty Alfy Romeo, przyzwyczajeni do wirtualnych
badan i obliczen zwigzanych z zachowaniem sie pojazdu na drodze oraz
pbzniejszej ich weryfikacji na prawdziwym torze, scharakteryzowali ten samo-
chod jako typowo sportowy. Proby techniczne przeprowadzono nie tylko
w Balocco, ale takze na co najmniej pigciu torach miedzynarodowych,
na przyktad w Nurburgring, na jednej z najtrudniejszych tras testujacych kom-
fort i przyczepnos$¢ samochodu do podtoza”.

Na wyniki pracy konstruktoréw nie trzeba byto dtugo czeka¢. Dziennikarze bran-
Zowi, ktérzy przy okazji prapremiery mieli okazje prowadzi¢ Alfe GT w Monte Car-
lo, wydali bardzo pochlebne opinie. Paolo Massai nie ukrywa zadowolenia: ,,Zo-
stafa wyprobowana na bardzo trudnym odcinku trasy. Wszyscy zgodnie stwier-
dzili, ze prowadzenie Alfy GT daje duzo emocji. Otrzymali$my gratulacje za do-
skonate wywazenie, zwrotnos¢ i stabilnos¢ auta i za jego szybkie reagowanie”.

godna

GT

——-—.I.‘_

Dlaczego prowadzenie nowego coupé
jest tak emocjonujgce?

»10 zastuga silnikdw. Szesciocylindrowy
silnik o pojemnosci 3.2 I. przeje-
chat 22 km trase w Nurburgring w 8
minut i 50 sekund. Aby uzyska¢ po-
dobny wynik w samochodzie osobo-
wym, konieczny bytby silnik 0 znacznie
wigkszej pojemnosci. Droga hamowa-
nia od 100 do O km/godz. wynosi 36
metrow. W premierowej wersji Alfy GT
zamontowalismy takze silnik 1.9 Multi-
jet 150 KM o wyjgtkowym momencie
obrotowym. Kazdy, kto go wyprobuije,
doceni jego wysokg sprawnos¢. Godny
uwagi jest takze dwulitrowy silnik JTS,
z innowacyjnym systemem bezposred-
niego wtrysku benzyny”.

Tak potezne silniki wymagajg zastoso-
wania zaawansowanej technologii: za-
wieszenia przednie w uktadzie dwuwa-
chaczowym, zapozyczone z Formuty 1;
zawieszenia tylne typu McPherson,
gwarantujgce maksymalng stabilnos¢




Uroda
z metka
Bertone

Wszyscy wielcy stylisci
samochodowi wczesniej czy
p6zniej mieli okazje ,ubiera¢”
samochody marki Alfa Romeo.
W przypadku Alfy GT,
konsultantem marki byto
Centrum Stylistyczne Bertone.
Trudno sie wiec dziwié, ze
obecny model forma nawigzuje
do pierwszego pojazdu z serii
GT, czyli do Alfy Giulia Sprint,
ktorej projektantem w 1963
roku byt nie kto inny, jak
Nuccio Bertone.

Oba modele wyréznia ten
sam sportowy charakter,
podobna smukia sylwetka,
migkkie zaokraglone linie
nadwozia, a takze niezwykia
wloska elegancja.

Alfa GT o diugosci 4,48 m
ma agresywna i kompaktowa
forme. Jest rozpoznawalna

ze wzgledy na kilka
charakterystycznych

cech, wyrazajacych site

i agresywnosé: duza przednia
kratka wlotu powietrza,

od ktorej rozchodzg sie linie
nadwozia, starannie
zaprojektowane reflektory
przednie o przykuwajacym
uwage ksztatcie, a takze
nieco Sciety i zwezajacy sie
ku gorze tyt wozu.

Do tego boczne linie,

o charakterystycznych
dynamicznych i strzelistych
przettoczeniach.

Napiete linie zbiegajace sie

z tytu i stosunkowo niewielka
powierzchnia przeszklona dajg
wrazenie eleganciji,

a jednoczesnie wigkszej
solidnosci.
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podczas manewrdw przy duzej szybko-
$ci oraz elastycznos¢ podczas jazdy
w cyklu mieszanym; system VDC (Ve-
hicle Dynamic Control), oryginalne roz-
winiecie technologji ESR, ktdra umozli-
wia przywrécenie samochodu na tra-
jektorie jazdy w przypadku utraty stabil-
nosci; ASR, ktory zapobiega poslizgowi
kot i wreszcie ABS tgcznie z systemem
EBD, korygujacym hamowanie.

»Uktad nadwozia i zawieszenia — wyja-
$nia Massai — opracowano z mysla
0 poprawie 0siggow, ale pod uwage
brano takze aktywne bezpieczenstwo.
Zawieszenie, opony i podwozie muszg
gwarantowac przyczepnosé do podioza
oraz sterownos¢ pojazdu.

Kierowca lubigcy sportowg jazde moze
czerpac przyjemnos¢ sterujgc pedatem
gazu. Wystarczy zdjg¢ z niego nogg,
a samochod tagodnie wchodzi w za-
kret, nastepnie nacisng¢ pedat, aby
samochdd wrécit do jazdy na wprost.
W celu potwierdzenia aktywnego bez-
pieczenstwa nowego modelu coupe Al-
fa Romeo przeprowadza test, ktory roz-
wiewa watpliwosci kontroli technicznej.
Samochdd poddany zostaje utracie
stabilnosci poprzez skret pod kag-
tem 45-50°, zaciggniety zostaje hamu-
lec reczny, a takze zwolniona kierowni-
ca, pedat hamulca i gazu. Alfa sama
wychodzi na prostg po dwoch waha-
dfowych wychyleniach. Przy podwoziu
tego typu interwencja systemu VDC
na siniki i uktad hamulcowy w mo-
mencie utraty przyczepnosci zostaje
zatrzymana. Urzadzenie nie ingeruje
w tryb jazdy i nie ogranicza przyjemno-
$ci samodzielnego prowadzenia”.

Nie zapominajmy o piynnosci jazdy
i komforcie. ,Zawieszenia — wyjasnia
dalej Massai — sg takie jak w Alfie 156,
ale chcielismy zeby model ten pozwa-
lat na blizszy kontakt kierowcy z pojaz-
dem, zeby byt bardziej sterowny a row-
noczesnie wygodny. Stosujgc symula-
cje komputerowa, osiggnelismy opty-
malny efekt”. |

DANE TECHNICZNE

SILNIK 3.2V6 24v 2018 1.9 M-jet 16v

MOC MAKSYMALNA 240 KM przy 6200 obr./min 165 KM przy 6400 obr./min 150 KM przy 4000 obr:/min
MAKSYMALNY MOMENT OBROTOWY 300 Nm przy 4800 obr./min 206 Nm przy 3250 obr./min 305 Nm przy 2000 obr./min
POJEMNOSC CYLINDROW 3179 em’ 1970 cm* 1910 cm?

MAKSYMALNA PReDKOSG 243 km/h 216 km/h 209 km/h
PRZYSPIESZENIE OD 0 DO 100 km/h 6,7 sek 8,7 sek 9,6 sek

ZUz. PALIWA W CYKLU MIEJSKIM 18,6 1/100 km 12,31/100 km 8,71/100 km

ZUz. PALIWA W CYKLU POZA MIEJSKIM 8,7 1/100 km 6,8 1/100 km 5,41/100 km

ZUz. PALIWA W CYKLU MIESZANYM 12,41/100 km 8,71/100 km 6,7 1/100 km

WKIAD POSZCZEGOLNYCH SEKTOROW

Awangardowa pod
wzgledem wyposazenia,
silnikéw i zespotow
mechanicznych Alfa GT,
powstata przy
wspéipracy kilku
réznych spétek Grupy.
Magnetti Marelli
dostarczyta
automatyczng skrzynie
biegow Selespeed,
przednie lampy

oraz zawieszenia.
Teksid wykonat bloki
cylindréw do silnikow
1.8 Twin Spark, 1.9 JTD
i 2.0 JTS. Spotka,
poprzez kontrolowana

przez siebie Meridian
Technologies, produkuje
takze magnezowy pas

charakterystyk statycz-
nych i dynamicznych
oraz komfortu akustycz-

poprzeczny pod deske nego wewnatrz pojazdu.
rozdzielczg. Elasis jest takze
Comau z kolei zadbat producentem

o wszystkie urzadzenia oprogramowania
wytwarzajace karoserie software Selespeed.

w zakladzie Na koniec Centrum

w Pomigliano Arco.

W Osrodku Badawczym
Elasis wykonano
niezwykle surowe testy
kompatybilnosci
elektromagnetycznej,
dokonano takze
pomiaréw akustycznych
i przeprowadzono testy

Badawcze Fiata (CRF),
ktore opracz know-how,
wykorzystanego

w konstrukgcji

silnikéw 1.3 Multijet

i 2.0 JTS, zadbato
takze o odpowiednia
technologie symulacji

i badania pojazdow.



Nowa Alfa 166

PisaliSmy juz o niej przy okazji Salonu
we Frankfurcie. Teraz nowa Alfa 166
zadebiutuje w Polsce. Zmiany dotycza
gléwnie czesci przedniej, gdzie dominuje
wielkie logo Alfy Romeo giteboko zako-
twiczone na linii pomigedzy zderzakami.
Nowy ksztatt reflektoréw i dwa poziome
wloty powietrza poteguja wrazenie sity,
jakby dla podkreslenia, ze pod maska
znajduje sie silnik o wigkszej mocy.
Taki jak nowy 6-cylindrowy 3.2 24v

0 240 KM, ktory dotaczyt do 3.0 V6 24v
0 220 KM. Oba silniki maja rézny
charakter. Pierwszy odznacza sie spor-
towym temperamentem. Drugi daje nie-
€O nizsze osiagi, ale zapewnia plynnos$é
jazdy. Oprécz tego dostepne sa silniki
benzynowe: 2.5 6V 24v (188 KM)

i 4-cylindrowy 2.0 TS o 150 KM. Oferte
uzupetniaja 5-cylindrowe silniki turbo-
diesel: 2.4 JTD 10v o 150 KM i nowy
2.4 Multijet 20v. Rewolucyjny system
wirysku daje silnikowi moc 175 KM
oraz doskonaty moment réwny 385 Nm
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przy 2000 obrotow. Wszystkie silniki
potaczone sa z mechaniczng 6-biegowa
skrzynia za wyjatkiem 3.0 V6 24y,
dostepnego z automatyczna skrzynia
biegéw. 2.4 Multijet 20v moze byé
potaczony z automatyczng skrzynig

0 5 przefozeniach.

Gama nowej Alfy 166 zawiera trzy rézne
wyposazenia: Impression, Progression

i Distinctive. W ramach opcji dostepny
jest rowniez ,pack TI”, tzn. turystyka
miedzynarodowa, obejmujacy obnizone
zawieszenia, obrecze ze stopu 18” oraz
fotele wykonczone czarng skoérg z logo
marki. Wnetrza Alfy 166 zostaly catko-
wicie odnowione i dla kazdego wyposa-
Zenia maja inny charakter: sportowy,
elegancki lub klasyczny.
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podrozowan

Lancia Phedra jest wyrazem tego samego
wloskiego stylu zycia, co Thesis.

Wyréznia ja przestrzen i elastycznosé auta
jednobrytowego oraz prestiz samochodu
flagowego. Jej atutem jest, miedzy innymi,
wyrafinowana technologia zapewniajaca
bezpieczenstwo i komfort.

Zapotrzebowanie na auta jednobrylowe jest coraz wieksze. Sg to
bowiem samochody stworzone dla 0sOb energicznych, ktore pragng zy¢
na luzie, sg ciekawe swiata, lubig zwiedza¢ interesujgce miejsca oraz dzieli¢
sie swoimi wrazeniami z innymi.

Dla tych, ktérzy majg takie pragnienia, a jednoczesnie sg przyzwyczajeni
do otaczania sie przedmiotami z klasg, dla tych, ktdrzy szukajg najlepszych
ofert na rynku, Lancia stworzyta samochdd luksusowy poréwnywalny z elitar-
ng limuzyng, a jednoczesnie posiadajgcy przestronne wnetrze (dtugosé
4,75 m, szerokos¢ 1,86 m i wysokos¢ 1,75). Phedra jest wyrazem
tego samego wtoskiego stylu zycia, co Thesis. Nie przypadkiem, taczg je
pewne elementy stylistyczne, jak wydtuzona pionowa kratka wlotu powietrza,
czy przyjemne dla oka i mite w dotyku wnetrze, dopracowane w najmniej-
szym szczegole i przystosowane dla wiekszej liczby osob. Jako sztandarowy
samochdd Lancii, Phedra bierze przyktad ze studyjnego modelu Dialogos,
w Ktoérym po raz pierwszy zastosowano koncepcje wnetrza auta nawigzujgce-
go do ,kapsuly bezpieczenstwa” i jednoczesnie salonu.

Wszystko to przektada sie na wygod-
ne i przyjemne wnetrze z obiciami
z Alcantary lub skory, automatyczng
klimatyzacjg utrzymujgcg rozng tem-
perature dla pasazerow i kierowcy,
podgrzewane fotele, regulowane
elektrycznie i obracane, ktére umoz-
liwiajg pasazerom swobodng prace
i rozmowe twarzg w twarz.

Jednym stowem komfort. A opréocz
tego wiele innych najnowoczesniej-
szych rozwigzan technologicznych.
Bezpieczenstwo gwarantuje szesc
poduszek powietrznych, ABS z korek-
torem hamowania EBD, system
stabilizacji toru jazdy ESP, uktad



wspomagajgcy awaryjne hamowanie.
Do tego system Connect Nav, najno-
woczesniejsze, zintegrowane narze-
dzie teleinformatyczne dostepne
na rynku. To rodzaj asystenta pokta-
dowego, znajdujacego sie w $rodko-
wej czesci deski rozdzielczej, ktéremu
mozna zleci¢ potaczenie telefoniczne,
wfgczenie muzyki, doprowadzenie
do celu podrozy, wskazanie drogi
lub potaczenie z operatorem call cen-
ter Targasys.

Oferowane sg nastepujgce wersje
silnikow: dwa benzynowe 2.0 16V
0 mocy 136 KM oraz 3.0 V6 24V
Z automatyczng skrzynig biegow

0 mocy 204 KM, a takze trzy jed-
nostki turbodiesel ,Common Rail”
0 pojemnosci: 2.0 16v JTD o mocy
109 KM, 2.0 16v JTD o mocy 108
KM z automatyczng skrzynig biegow
i 2.2 16v JTD o mocy 128 KM.

Komfort jazdy zapewniajg montowa-
ne seryjnie: tempomat, reflektory
automatycznie zapalajgce sie po
nastaniu zmroku oraz wycieraczki,
ktore wigczajg sie samoczynnie, gdy
zaczyna padac¢ deszcz. Wyposazenie
seryjne stanowig rowniez czujniki
parkowania rozpoznajgce przeszkody
podczas parkowania. Na zamoéwie-
nie dostepne sg reflektory ksenono-

we z korektorem ustawienia Swiatet
oraz czujnik sygnalizujgcy spadek
cis$nienia w oponach (oprécz wers;ji
z silnikiem 3.0).

Wewnatrz miedzy stupkami rozcigga
sie tagodnie tuk deski rozdzielczej.
Maksymalna funkcjonalno$¢ i ergono-
mia to cechy konsoli srodkowej, prze-
sunietej w strone wnetrza pojazdu.
Wszystkie sterowania sg pod reka
poczynajgc od dzwighi biegdw, po
przetaczniki automatycznej klimatyza-
cji i system teleinformatyczny Connect
Nav. Wrazenie przebywania w salonie
poteguje zastosowanie luksusowych
materiatow, takich jak skora, drewno
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mahoniowe i aluminium.

Klienci oczekujg od Lancii przede
wszystkim komfortu za kierownica.
Automatyczna klimatyzacja w wypo-
sazeniu seryjnym gwarantuje rézng
temperature w poszczegoblnych stre-
fach pojazdu. Istniejg trzy konfigura-
cje siedzen: standardowa pieciooso-
bowa i opcjonalna, w wersji szescio-
lub siedmioosobowej.

W wyposazeniu seryjnym wszystkich
wersji dostepny jest Connect Nav.
System pozwala na dostep do rézno-

rodnych serwisow informacyjnych
lub ustug, dotyczacych np.: nateze-
nia ruchu ulicznego lub wezwania
pomocy drogowej. W jego skfad
wchodza: radio RDS z odtwarzaczem
CD, dwuzakresowy telefon GSM
z zestawem gtosnomowigcym oraz
sterowaniem gtosowym funkcji radia
i telefonu.

Nowy model przeszedt pozytywnie
najsurowsze testy zderzeniowe, mie-
dzy innymi dzigki kompleksowemu
systemowi ochrony pasazeréw.

W catej gamie montowane s3 seryj-
nie dwie poduszki przednie typu mul-
tistage i dwie boczne z przodu. Dwie
kurtyny powietrzne chronig przed
zderzeniem bocznym na wszystkich
trzech rzedach siedzen. Ponadto
W wyposazeniu sg: trzypunktowe pa-
sy bezpieczenstwa z napinaczami,
zagtowki o regulacji pionowej i prze-
chylanej, elektrycznie sterowana blo-
kada tylnych drzwi oraz mocowania
Isofix pozwalajgce na bezpieczne
przewozenie dzieci. |




w piguice

M Phedra ma 5 jednostek
napedowych: 2 silniki benzynowe
2.0 16v oraz 3.0 V6 24v o mocy
204 KM, a takze trzy silniki
turbo-diesel ,,Common Rail”:

2.0 16v JTD o mocy 109 KM,
2.0 16v JTD A/T o mocy 108 KM
z automatyczna skrzynia biegéw
i 2.2 16v JTD o mocy 128 KM.

M Styl Lancii Phedra,

0 zdecydowanej a jednoczesnie
podsumowaniem rozwigzan
stylistycznych zastosowanych
w koncepcyjnym samochodzie
Dialogos; poczawszy

od zintegrowanego zderzaka

z przodu, a skonczywszy

na pionowej kratce wiotu
powietrza i czystej formie
reflektoréow. Na delikatnie
zaokraglonych bokach, rzucaja sie
w oczy poziome klamki drzwi.
Szczegot ten nawigzuje do Lancii
Aurelia, znamienitego modelu

z przesziosci.

M Lancia Phedra posiada
W wyposazeniu seryjnym rozne,
urzadzenia do kontroli zachowania
dynamicznosci samochodu
w trakcie jazdy, a takze wiele

MOMENT PREDKOSC max innych najnowoczes$niejszych
(KW/KM) (Nm/kgm) (km/h) . .

rozwigzan technologicznych

2.0 16v 100/136 190/19,4 185 . S

’ ran h n .
2.0 16v JTD 80/109 270/27.6 174 el nliGasil st e I
2.0 16v JTD AT 79/108 250/25,5 168 Np. 6 poduszek powietrznych,
2.2 16v JTD 94/128 314/32 180 ABS, zintegrowany

3.0 V6 24v AT 150/204 285/29 205 z elektronicznym korektorem

PRng(I;(I)ESZ/ENIE PRZYSPIESZENIE ZUZYCIE PALIWA hamowania EBD, ktory reguluje
- km/h - m cykl mieszany - . .
(w sekundach) (w sekundach) (1/100 km) sitg¢ hamowania tylnej osi.

2.0 16v 11,2 32,8 9,1 Uktad ESP !nterwemuje,
2.0 16v JTD 13,4 35,0 7.2 gdy wystapi ryzyko utraty
2.0l 6V DIV = 36,3 8,0 stabilnosci samochodu,

2.2 16v JTD 12,6 34,2 7,3 B :
3.0 V6 24v AT 10.2 312 115 ale takze ?omaga I_(lerowcy
zapanowa¢ nad pojazdem.
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Juz po pierwszym zaznajomieniu sie
z danymi technicznymi nowego silni-
ka 2.4 JTD 20v klient nie bedzie
miat watpliwosci: predkos¢ maksy-
malna 225 km/h, przyspieszenie od
0 do 100 km/h, osiggane w 9,8 se-
kund. Takie wyniki bytyby zadawala-
jace w kazdym modelu samochodu.
Réwniez w limuzynie. Ale to, co naj-
bardziej zaskakuje osoby siedzace
za kierownicg Lancii Thesis wyposa-
zonej w nowy silnik, to wysoki mo-
ment obrotowy na niskich biegach
oraz wyjgtkowa wrecz elastycznosé
tego silnika (zwtaszcza w potaczeniu
z automatyczng skrzynig biegéw). Sg
to dwie cechy, ktore gwarantujg nie-
zwyktg ptynnos¢ jazdy, utatwiajgc



prowadzenie prawie pigciometrowej
dtugosci pojazdu, wazgcego blis-
ko 1800 kg.

Pod wzgledem osiggdéw oraz komfor-
tu jazdy Lancia Thesis 2.4 JTD 20v
udowadnia, ze silniki diesla najnow-
szej generacji mogg by¢ z powodze-
niem montowane w limuzynach wy-
sokiej klasy i ze pod zadnym wzgle-
dem nie ustepujg one silnikom ben-
zynowym. Nowy diesel pracuje nie-
zwykle cicho. Thesis z tym silnikiem
sprawia mitg niespodzianke takze
przy tankowaniu. Niezaleznie od
zwiekszonych osiggow, zuzycie pali-
wa pozostaje nadal umiarkowa-
ne: 7,5 litra oleju napedowego
na 100 km przy mechanicznej skrzy-
ni biegdw oraz 8,8 litra przy skrzyni
automatycznej.

Lancia Thesis wygrywa silnikiem 6-cy-
lindrowym. Teraz dostepny jest sil-
nik 3.2 V6 24v o zwiekszonej mocy i
momencie obrotowym. Jest to zespot
napedowy, ktéry pod wzgledem mocy
(230 KM), momentu obrotowego
(29,4 kGm) oraz osiggow (maksymal-
na predkos$¢ 240 km/h oraz przyspie-

szenie od O do 100 km/h w 8,8 s) za-
dowolitby nawet najbardziej wymaga-
jacego klienta.

Ale przeciez osiggi to jeszcze nie
wszystko. Prowadzgac Lancie The-
sis 3.2 V6 24v doceni¢ nalezy fakt, ze
konstruktorzy oswoili naturalng przy
takich rozmiarach, porywisto$¢ silni-
ka. Dzieki temu jazda staje sie ptyn-
na, a nabieranie mocy progresywne.
Jedyne, co pozostaje, to wstuchanie
sie w petny i przyjemny dla ucha od-
gtos silnika, cieszenie sige z komfortu
posiadania szesciocylindrowego wy-
wazonego systemu napedowego.
W razie potrzeby jednak, silnik ten
potrafi wykaza¢ sie niezwyktg zrywno-
écig. Ale bez nieprzyjemnych szarp-
nie¢, zarowno przy przyspieszaniu jak
i redukcji biegow. |
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Dziefo

Rozpoznawalny na pierwszy rzut oka
projekt, prosty i elegancki, dbatosé
o jakosé, proby w sali wirtualnej oraz
ydream team”, w ktérym
swoje sity potaczyli
projektanci, platforma,
dostawcy i specjalisci

z fabryki. O narodzinach
nowego Fiata Panda opowiada
Szef Centrum Stylu w Turynie.

»WiedzieliSmy, ze zadanie jest trudne, poniewaz konkurencyjne mode-
le prezentowaly sie z jak najlepszej strony. Jednak nasz zespot marzyt o ta-
kim wyniku, poniewaz gteboko wierzylismy w ten produkt. Fiat specjalizuje
sie w matych samochodach, ale Panda to prawdziwy przetom. To pierwsze
auto tak dopracowane w kazdym szczegble, o absolutnie doskonatej jako-
Sci: patrzac na Pande od razu rzuca sie w oczy ,,dobra robota”.

W przeddzierh wreczenia nagrody ,Car of the Year 2004”, Humberto
Rodriguez odczuwa prawdziwg satysfakcje. Gdy trzy lata temu objat kie-
rownictwo nad Centrum Stylu Fiata, projekt Nowej Pandy zupetnie nie
przypadt mu do gustu. ,Przekonatem wtedy dyrektora generalnego
— wspomina — by zaczg¢ wszystko od poczgtku. W ten sposéb mogtem
pracowa¢ wedtug moich pomystéw i metod, wykorzystujgc na przyktad
sale wirtualng, gdzie mozna szybko i precyzyjnie testowac wszelkie mody-
fikacje. Dzieki niej Panda powstata w rekordowym czasie, a nham udato
sie dokonac olbrzymiej innowacji technologicznej”.

ruzyny,

DESIGN NASTAWIONY NA JAKOSC
Prosze opowiedzie¢ wiecej

o swoim pomysle?

~Wraz z Pandg wprowadzitem do
Fiata koncepcje, kontynuowang
zresztg w modelu ldea, ze jakos¢
zaczyna sie juz od projektu. Jak ma-
niacy dbalismy o kazdy szczegot juz
w fazie projektowania, testujgc

w sali wirtualnej kazdy najmniejszy
nawet detal. Kontynuowalismy pra-
ce dopiero wtedy, gdy bylismy
w petni zadowoleni, nie obawiajgc
sie, ze bedziemy musieli zaczynaé
od nowa, gdyby cos nie grafo.




Prace w sali wirtualnej. ,,Dzieki niej — méwi Humberto Rodriguez
— mogliSmy natychmiastowo i precyzyjnie testowaé kazdy,
najmniejszy drobiazg, nie obawiajac sie, ze bedziemy musieli
zaczynaé od nowa, gdyby co$ nie grato”.

Ciggle powtarzam moim ludziom, ze
zrobienie czegos dobrze czy Zle, kosz-
tuje tyle samo. Ale zrobienie czego$
dobrze, wymaga od nas duzo wiecej
pracy, zwtaszcza na poczatku. Jest to
jednak praca, ktora jest niczym w po-
rownaniu z konsekwencjami nieprze-
myslanego projektu, nie wspomina-
jac o straconym czasie. Klient, ktory
otwiera drzwi samochodu i wsiada
do s$rodka, byé moze nie jest w sta-
nie zauwazy¢ tego wszystkiego
na pierwszy rzut oka (odkrywa to
z czasem), dostrzega natomiast at-
mosfere wysokiej jakosci”.

Jak przyjeto Pana sugestie?
»Najmilszym zaskoczeniem byta ta-
twosé, z jaka nie tylko moj zespot, ale
caty Fiat zgodzili sie pojs¢ mojg dro-
ga: Platforma, wraz z inzynierem Pie-
rallini, szefem projektu, ktory sprawit,
Zze niemozliwe stato sie rzeczywisto-
Scig; dostawcy, ktorzy zaakceptowali
modyfikacje, poniewaz jak wiadomo,
jedna zmiana zawsze pocigga za sobg
nastepne. A na koniec fabryka. Trud-
no znalez¢ zakfad taki, jak ten w Ty-
chach, z punktu widzenia jakosci i wy-
dajnosci: fantastyczni ludzie, ktérzy
wktadajg cate serce w swojg prace.
Dyrektor zaktadu, Zdzistaw Arlet, do-
konat prawdziwego arcydzieta realizu-
jac moje kolejne prosby. Wszyscy ra-
zem stworzylismy ,dream team” —
prawdziwg druzyne marzen.

Jakby Pan opisat Pande komus,
kto jej wezesniej nie widziat?
~Powiedziatbym, ze jest to auto o sil-
nej osobowosci, czystych i eleganc-
kich liniach, bardzo wywazone. Panda
jest rozpoznawalna na pierwszy rzut
oka, jak popularne niegdy$ samocho-
dy o niepowtarzalnych ksztattach.
Jest dos¢ wysoka, ma charaktery-
styczny przod i bok oraz fuk duzej po-
wierzchni szyb bocznych, ktory konczy
sie matym okienkiem”.

<2 fiat woket nas | UTY 2004



3 fiat wokof nas LUTY 2004

RODZINA AUT
.,Panda — wyjasnia dalej Rodriguez
— to nie tylko jeden samochdd, ale
protoplasta catej rodziny. Skfada sie
na nig m.in. wersja z napedem 4x4
dla tych, ktorzy pragng auta sporto-
wego, ale nie pozbawionego komfor-
tu; Simba typu SUV dla ,amatoréow
przygod”, ktéra pomimo niewielkiej
produkcji, wzbogaci nasz wizerunek.
Wraz z Pandg doceniono nowg kon-
cepcje matego, przyjemnego auta,
ktore celowo nie podgza za najnow-
szg moda, poniewaZz w zatozeniu ma
by¢ dtugowieczne. Chciatem unikng¢
wszelkich modnych nowinek i ta-
twych rozwigzan, majgc na uwadze
przede wszystkim dfugowiecznosc¢
auta, co dla naszych klientow bedzie
dodatkowym atutem, gdy bedg
chcieli je sprzeda¢, bo nie straci wie-
le na wartosci”.

A’ propos diugowiecznosci,

jaki jest wedtug pana sekret
udanego projektu?

»Nalezy pamietac¢, ze samochody nie
sg dzietami sztuki i nie bedg wysta-
wiane w muzeach — ich zadaniem
jest jazda po drogach. Projektant,
ktory czuje sie artystg, musi zatem
pogodzi¢ sie ze zrobieniem kroku
do tytu, by zmierzy¢ sie z gustami

potencjalnych
klientow. Mus.
takze pamietad,
ze auto, ktore dzi-
siaj produkuje,
znajdzie sie na rynku

za 4-5 lat i bedzie na nim obecne
przynajmniej przez réwnie dtugi czas.
Nie mozemy wiec pozwoli¢ sobie
na propozycje, ktére od razu zaska-
kuja, ale rownie szybko sie nudzg”.

»WSZYSTKO W ZASleGU ReKI”
Wréémy do nowej Pandy. Prosze
powiedzieé kilka stéw o wnetrzu?
»Jestem bardzo zadowolony réwniez

Rodriguez z szefem projektu
Pandy, Mauro Pierallini.

Projekt deski rozdzielczej
z dzwignig zmiany biegow,
usytuowana w zasiegu reki.

Z projektu wnetrza, poniewaz catos¢
zostata stworzona z mys$lg o uzytkow-
nikach auta. Wszystko znajduje sie
w zasiegu reki, poczawszy od dzwigni
zZmiany biegow umieszczonej na des-
ce rozdzielczej. Doskonatg widocz-
nos$¢ zapewnita dodatkowa szyba.
Swietna jest réwniez przestrzen w au-
cie. Nie bez powodu spedzilismy dtu-
gie godziny z Pierallinim w sali wirtual-
nej. W efekcie mamy wrazenie prze-
strzeni, ktéra zaskakuje w tak matym
samochodzie. Dalej mamy wyposaze-
nie: styszelismy to od samych klien-
tow: ,Otwieramy drzwi i zaskakuje nas
bogactwo wyposazenia...”. Mysle, ze
nasi konkurenci zaczynajg sie na-
prawde martwic”.

Panie inzynierze, czy Panda to
maksimum, ktére Pan osiagnat?
~-Maksimum to jaki$ staty poziom, ja
natomiast pragne nowych wyzwan.
Wolatbym powiedzie¢, ze byt to naj-
trudniejszy samochaod, nad jakim pra-
cowatem, ale efekt jest najlepszy”. M



przy wspoétpracy z czasopismem QUALITAS
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Rewolucla
w technologi

silnikow diesla

Wynalezienie systemu Multijet oraz stworzenie matego silnika

diesla, najbardziej rewolucyjnego zespotu napedowego na rynku,

to osiagniecie specjalistow Centrum Badawczego Fiata.
Przedstawiamy histori¢ powstania najbardziej postepowych rozwigzan
technologicznych ostatnich lat w dziedzinie zespotéw napedowych.
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Silnik diesel Multijet

oprécz Lancii Ypsilon i Fiata Punto,

zastosowany bedzie takze w Fiacie Panda i Idei.
Kolejnym krokiem na drodze rozwoju tej technologii bedzie Multiair.

Pomyst narodzit sie juz w latach
szesédziesigtych podczas wielkiego
kryzysu naftowego. Wszystko zaczeto
sie od typowego dla marzycieli wes-
tchnienia: ,,Gdybysmy tylko mogli...”.
Kilku odwaznych inzynieréw Grupy
Fiat nie obawiafo sie marzy¢ o silni-
kach diesla z bezposrednim wtry-
skiem paliwa, ktore nie pociggatyby
za sobg wysokich kosztow produkcji
i eksploatacji — i bylyby porownywal-
ne pod tym wzgledem z silnikami
benzynowymi.

Ale nie wyprzedzajmy faktow i zajmij-
my sie najpierw narodzinami syste-
mu Common Rail, ktory stanowi naj-
bardziej rewolucyjny przetom techno-
logiczny systemow napedowych
ostatnich dziesiecioleci, na réowni
z powstaniem samego silnika diesla.
Juz sam Kkonstruktor tychze silnikow,
Rudolf Diesel, w 1912 roku zwykt byt
mawiac, ze wspolny kolektor (com-
mon rail), bytby najlepszym sposo-
bem wtryskiwania paliwa pod cisnie-
niem do cylindrow. Bytby, bo przeciez
owczesne mozliwosci techniczne nie
pozwalaty na praktyczng realizacje
takiego pomystu. ldgc w $lad pierw-

szego genialnego wizjonera, jakim
byt niewatpliwie Rudolf Diesel, na-
ukowcy z Politechniki w Zurychu kon-
tynuowali badania techniczne
nad tym pomystem w ciggu catego
okresu miedzywojennego. | pewnie
projekt ten pozostatby na wieki
w sferze marzen, gdyby nie inzynie-
rowie z Centrum Badawczego Fiata,
ktorzy wyrwali go ze Swiata czystych
mrzonek i przeniesli do Swiata real-
nego. Taki byt poczatek wielkiego
przetomu, ktéry doprowadzit do po-
wstania dzisiejszego silnika Multijet.
O tym marzeniu, realizowanym z tak
wielkim zaangazowaniem, rozmawia-
my z Rinaldem Rinolfi, dzisiejszym
szefem Dziatu Silnikow w Centro
Ricerche Fiat, ktéry w 2002 zostat
laureatem nagrody The Economist
Innovation Award w kategorii Energy
and Enviroment za rozw¢j technologii
Common Rail. To dzieki niemu i jego
ludziom ziscity sie dawne marzenia.
Mozna powiedzie¢, ze wszyscy za-
zdroszczg Grupie Fiat patentu na sys-
tem Multijet, bezskutecznie probujgc
g0 nasladowac. Dzisiaj — w przeciwien-
stwie do innych marek ,to co$” majg

— takie modele jak Lancia Ypsilon, Fiat
Punto, a wkrotce takze Panda i Idea.

~Badania rozwojowe w Grupie Fiat
prowadzane byty szczegblnie inten-
sywnie i doprowadzity do owocnych
rezultatbw — méwi Rinolfi. Technolo-
gia diesla rozwijafa sie tak szybko, ze
juz w 1987 roku mozliwe byto
wypuszczenie na rynek pierwszego




modelu posiadajgcego silnik z bezpo-
Srednim wtryskiem paliwa. Mowa
o Fiacie Croma, ktory cieszyt sie duzg
popularnoscig wsrod klientow i przez
kilka lat uwazany byt za najbardziej
oszczedne auto pod wzgledem zuzy-
cia paliwa — a jednocze$nie bardzo
dynamiczne i zrywne. Niestety, jak
na wspofczesne standardy byt to jesz-
cze model zbyt mato elastyczny i nie
zadawalat w petni klientow pod wzgle-
dem emocji towarzyszgcych jezdzie.
Pierwszy sukces pozwolit jednak
na rozwiniecie technologii Unijet
i wprowadzenie z czasem pierwszego
pokolenia silnikéw Common Rail”.

Rinaldo Rinolfi — szef Dziatu
Silnikéw w Centro Ricerche Fiat

Nie wszystko jednak od razu si¢ uda-
wato. Zaistniato niebezpieczenstwo,
Ze projekt zostanie porzucony z przy-
czyn ekonomicznych. Tak sie jednak
nie stafo, bo prace nad nim kontynu-
owato Centro Ricerche Fiat.

Wtasnie wtedy na scenie pojawit sie
Rinaldo Rinolfi, ktoéry, gteboko prze-
konany o sukcesie przedsiewziecia,

przeanalizowat wszelkie mozliwe
sposoby przemystowej produkcji silni-
ka, Kkorzystajgc z silnego wsparcia
mifodych inzynierow z Centro Ricer-
che Fiat Oddziatu w Bari.

W 1992 roku — wspomina Rinolfi
— mielismy gotowe prototypy oraz
opracowang strategie przemystowa.
Silnik Unijet byt prawie gotowy do wy-
puszczenia na rynek. Niestety pojawi-
ty sie kolejne trudnosci, ktore zmusity
nas do szukania partnera w przedsie-
wzieciu. W kwietniu 1994 r. podpisa-
no umowe o cesji patentu do firmy
Bosch. Réwnoczes$nie trwaty prace
nad modelem diesla z bezposrednim

wtryskiem paliwa typu Common Rail
do Alfy 156, ktory ostatecznie wszedt
na rynek w 1997 roku — wyprzedzajgc
takze i tym razem Swiatowg konku-
rencje”.

Dopiero rok poézniej inni znani produ-
cenci zastosowali podobne rozwigza-
nia techniczne. Zaczeto je stosowac
takze w matych i $rednich pojazdach
dostawczych Grupy Fiat, ktora, trady-
cyjnie juz, podjeta sie pionierskiego
zadania zastosowania nowej techno-
logii w Iveco Daily.

s1echnologia Unijet — kontynuuje Ri-
nolfi — byta zaledwie pierwszym kro-
kiem na drodze rozwoju technologicz-
nego. W Centro Ricerche Fiat praco-
wali$my juz nad systemem Common
Rail drugiej generacji, biorgc

pod uwage mozliwos¢ stworzenia ma-
folitrazowego silnika diesla, czy, jak
kto woli, najmniejszego na Swiecie
diesla. Te dwa ostatnie pomysty po-
wstaty niemal jednoczesnie. Osta-
tecznie w 2000 roku potaczono je
w jeden projekt, kiedy to technologie
Multijet zastosowano w silniku (po-
jemnos¢ 1200 cm?), ktéry pozniej
wszedt do seryjnej produkcji w 2003
roku i obecnie montowany jest w Fia-
cie Punto i Lancii Ypsilon, a wkrotce
takze w Pandzie i Idei. Mowitem o sil-
nikach Common Rail nowej generacji.
Przy ich opracowaniu chodzito przede
wszystkim o wychwycenie i wzmoc-
nienie wszystkich zalet pierwszej wer-
sji, zwtaszcza osiggow: rozpietosci
momentu obrotowego przy niskich
obrotach, redukcji hatasu, zuzycia pa-
liwa oraz emisji tlenku azotu. Udato
nam sie osiggna¢ wyznaczony cel po-
przez zwigkszenie liczby witryskow z 2
do 5 w ramach jednego cyklu spala-
nia. Ta zmiana sprawia, Ze caty sys-
tem funkcjonowania silnika stat sie
bardziej ptynny, ciggly i czysty. Czysty,
oznacza ,,mniej szkodliwy”. Ot6z silniki
diesel z systemem Multijet juz dzisiaj
odpowiadajg normom europejskim
Euro 4, ktére zaczng obowigzywac
dopiero w 2005 roku”.

Plany na przysztos¢? ,,CRF — odpowia-
da Rinolfi — pracuje nad kolejnym re-
wolucyjnym rozwigzaniem technolo-
gicznym, ktore bedzie spetnieniem
odwiecznego marzenia inzynieréw
motoryzacji. Mowa tu o0 specjalnym
elektronicznym systemie sterowania
zaworami w celu regulacji emisji po-
wietrza do cylindréw. Projekt ten jest
juz w bardzo zaawansowanej fazie re-
alizacji i bedzie gotowy w 2008 roku,
pod nazwg Uniair.” A potem? ,Potem
bedzie pewnie Multiair”. A nastepnie?
~Wszystko zaleze¢ bedzie od marzen
i pytan, jakie stawiac sobie bedg przy-
szte pokolenia inzynierow” — podsu-
mowuje Rinaldo Rinolfi. [ |
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Tomasz Libich, fot. Satiz Poland
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W uroczystej atmosferze przedstawiciele
wiadz spétki Fiat Auto Poland po raz kolejny
podpisali umowe o wspoétpracy z Politechnika
Slaska. Swoje podpisy na dokumencie ztozyli
Mario Liberale, Dyrektor Personainy FAP
oraz Wojciech Zielinski, Rektor uczelni.

- Porozumienie takie zawierane jest co roku — wyjasnia dyrektor
Mario Liberale. — Jego zadaniem jest kontynuowanie oraz rozwijanie dotych-
czasowej, bardzo dobrej wspdtpracy miedzy naszg firmg, a Politechnika,
z istnienia ktorej korzysci ptyng dla obu stron.

W tegorocznym porozumieniu, ktorego uroczyste podpisanie tym razem
miato miejsce w Zakfadzie Karoserii w Tychach, uzgodniono — podobnie jak
przed rokiem — gtowne kierunki wspoétdziatania. Do najwazniejszych nalezy
wspotpraca przy realizacji prac dyplomowych studentow oraz doktoran-
ckich pracownikow naukowych uczelni. Obecnie w osmiu wydziatach Poli-
techniki Slaskiej realizowanych jest kilkanascie prac dyplomowych zleco-
nych przez FAP — najwiecej (trzynascie) na Wydziale Organizacji i Zarzadza-
nia. Procz tego, ze wsparciem spotki, na uczelni przygotowywane sg takze
dwie prace doktoranckie. Podczas ich przygotowywania, studenci oraz dok-
toranci majg mozliwos¢ zapoznania sie w praktyce z funkcjonowaniem
fabryki samochoddw i problematyka zwigzang z jej zarzadzaniem. Dzieki
temu przyszli inzynierowie moga realizowa¢ swoje prace w zakresie obej-
mujgcym aktualne i nowatorskie zagadnienia techniczne oraz menedzer-
skie, stanowigc tym samym dobrze wyksztatcong i przygotowang rowniez
praktycznie kadre, gotowg do podjecia pracy. Politechnika Slaska jest
naturalnym zapleczem kadry inzynierskiej S$laskiego przemystu, dosé
powiedzie¢, ze wsrdd inzynierdw pracujgcych w FAP az 40% stanowig
absolwenci tej wtasnie uczelni.

Istotnym uzupetnieniem procesu dydaktycznego sg wizyty grup studentow
w Zaktadzie Karoserii, podczas ktorych mogg oni posiadang wiedze teoretycz-

ng skonfrontowac z praktyka przemy-
sfowg i to w tak nowoczesnym wyda-
niu, jak ta wystepujgca w FAR W ubie-
glym roku w zakfadzie w Tychach zor-
ganizowane zostaty cztery, komplekso-
WO przeprowadzone wycieczki dla stu-
dentéw i pracownikéw naukowych
uczelni, podczas ktorych uczestnicy
mieli okazie przyjrze¢ sie najnowszym
osiggnieciom technicznym w dziedzinie
produkcji samochodow.



Fiat Auto Poland

— Jestesmy bardzo zadowoleni z konty-
nuowania wspotpracy z przemystem
— mowit Wojciech Zielinski, Rektor gli-
wickiej uczelni. — Mam tu na mysli
szczegblnie te zaktady, ktére znajdujg
sie na terenie naszego regionu. To wta-
$nie one byly pierwszymi, ktdre spowo-
dowaty, ze Slask postrzegany dotad
niemal wyfgcznie w kategoriach wegla
i stali, stat sie z czasem miejscem po-
strzeganym takze jako kolebka przemy-

Mario Liberale i Wojciech
Zielinski podpisuja umowe

i wymieniajg usciski dtoni

stu samochodowego. Prekursorem
w tym wzgledzie byt oczywiscie Fiat. My
zresztg wspotpracujemy z Fiatem nie
tylko w Polsce — mamy bardzo dobre
kontakty z O$rodkiem Badawczym Fia-
ta w Orbassano — tam wtasnie nasi
studenci sg takze zapraszani, tam wy-
konujg prace dyplomowe, a dyploman-
ci pracujg na stazach.

— Nasza spoétka réwniez zyskuje na od-
nawianej co roku wspotpracy — przy-
znaje Mario Liberale. — Studenci robig
u nas prace dyplomowe, a ogladajac
zakfad nabierajg doswiadczenia, wie-
dzg w jakim kierunku powinni rozwija¢é
swoje umiejetnosci.

Dzieki temu, kiedy pojawia sie mozli-
wos$¢ zaproponowania im pracy, nie sg
1o juz ludzie o przygotowaniu wytacznie
teoretycznym. Précz tego, nieustannie

wymieniamy z pracownikami naukowy-
mi do$wiadczenia, konsultujemy z nimi
nowe propozycje, dzigki czemu udato
nam sie juz wypracowac kilka rozwia-
zan w zakresie stosowanej technologii.
Zwiehczeniem uroczystosci podpisania
porozumienia, byto zwiedzanie Jedno-
stek Produkcyjnych Fiat Auto Poland
w Tychach oraz prezentacja procesu
wytworczego i linii montazowej Samo-
chodu Roku 2004 — Fiata Panda. Zda-
niem Wojciecha Zielinskiego, fabryka
poczynita znaczace postepy od czasu
poprzedniej wizyty przedstawicieli gro-
na profesorskiego uczelni, ktdéra miata
miejsce przed dwoma laty. — Sama li-
nia technologiczna Pandy to moim
zdaniem duze osiggniecie — podkresla
Rektor Zielinski. — Uderza czystosc,
spokojna, a jednoczesnie bardzo wy-
dajna praca — i nie ma watpliwosci, iz
jest to zwigzane z bardzo dobrg organi-
zacjg oraz ogromnym doswiadczeniem
Fiata Auto Poland. |
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w Polsce,

jJak. U, .
siebie

$3a w réznym wieku, pochodza z réznych
krajow, mowia réoznymi jezykami,

chociaz oczywiscie swietnie wiadaja takze
angielskim. taczy ich jeszcze jedno

- wszyscy pracuja w ptockiej CNH.

Mirostawa Malich, fot. Satiz Poland

firma

Zarzadzanie przedsigbiorstwem w ramach grupy kapitatowej wyma- zostaty stercjalizowane, obok nas
ga ujednolicenia procedur w catym koncernie. Jednym ze sposobéw in- nadal pracujg osoby z Gesco, czy
tegracji Polski z organizacjg europejskg jest zatrudnienie osob znajgcych Bussines Solutions. To wptywa na
zasady dziafania innych firm na Swiecie. ,WybraliSmy wtasnie te droge integracje i rodzinng atmosfere. Po-
i efekty sg juz wymierne — mowi Pawet Tomaszewski, odpowiedzialny za tym dobrze rozumiem sie z Pola-
za rozwdj i organizacje w ptockiej CNH. — Potrafimy ksiegowac i w syste- kami, u ktorych doceniam poziom
mie polskim i stosowanym w koncernie, obstugiwac i sprzedawa¢ maszy- zawodowy. Majg powazne podejscie
ny wyprodukowane w Polsce i na $wiecie. Potrafimy wreszcie koordyno- do pracy.

wac transport z catego Swiata i to zarbwno produktéw nam dostarcza- Problemow nie sprawia mi takze

nym, jak i naszych wyrobéw. Naszych pracownikow
mozna tez spotkac za granica, chociaz bardziej
w charakterze oséb zdobywajgcych wiedze”.

Dyrektor finansowy CNH i jednoczes$nie cztonek

—m—y zycie codzienne w tym kraju i cho-
5 ciaz nie méwie po polsku, nie mam
gl probleméw z porozumieniem sie.
. b |
- " 1

W sklepie, jak wiekszos¢ moich ro-

zarzadu Luciano Boccardi, ma za sobg dtugolet- i ' dakow, w razie czego skutecznie
nie doswiadczenie finansowe w réznych spotkach . postuguje sie rekami.
= Grupy Fiat. ,Do Polski przyjechatem w 1999 r. To, co mnie w Polsce ciggle zachwy-
% i trzeba przyznac, ze szybko sie tutaj odnalaztem. ! ' ca to ogrom zieleni i laséw. Jest tak-
g Moze dlatego, ze w ptockiej CNH, pomimo kla- Fe ze wiele pieknych miast, np. Kra-
% sycznej struktury Fiatowskiej, w ktorej ustugi kow, czy Gdansk, ktore warto zoba-
H
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czy¢. Poza tym nie dostrzegam roz-
nic miedzy tym krajem a Zachodem.
Zwtaszcza w duzych miastach widze
juz zachodni styl zycia.

Swiat sie zglobalizowat i dzieki tele-
wizji satelitarnej moge ogladac
mecze Juventusu (jestem zapalo-
nym kibicem tej druzyny) i na biezg-
co stucha¢ wiadomosci z Wtoch.
Dlatego czuje sige jak
w domu”.

Anglik Adrian Lovegrove
— After Sales Manager,
przyjechat do Polski
z francuskiej filii Case.
Kilka lat spedzit w Rosji,
dlatego CNH, pod jego
kierownictwem, zajmuje
sie obecnie takze obstu-

Adrian Lovegrove

&Wie

ga posprzedazng w krajach nadbat-
tyckich. ,Mieszkam w Polsce od ro-
Ku, ale poza Wielkg Brytanig pracuje
juz od 10 lat, jestem wiec przyzwy-
czajony do pracy w Srodowisku, kto-
re nie jest moim domem.
Jak postrzegam Polakéw? Potraficie
pracowac¢ w grupie, co w innych
krajach trudno wyegzekwowac. To
: jest wasz duzy plus,
' bo to pomaga utwo-
rzy¢ zespot. Otwartosc
jest kolejng pozytyw-
ng cechag Polakow.
Powaznym proble-
mem jest porozumie-
wanie sie ze wspot-
pracownikami — oni
majg problemy z an-
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Arch. CNH Polska

gielskim, ja z polskim, ktory troche
rozumiem, ale powiedzie¢ czego$
bym sie nie odwazyt.

Wolny czas spedzam najczesciej
w Warszawie, a to miasto nie rozni
sie od innych miast europejskich, sg
nawet puby, prowadzone przez rodo-
witych Irlandczykow. Czyli jest tak,
jak w domu.

W Polsce moge nawet chodzi¢ do
kina, bo u was nie ma dubbingu
tylko sg napisy. Jednym stowem
moje zycie w Anglii wygladatoby tak
samo. Jedyna réznica to moze
kuchnia, polska bardzo rozni sie od
angielskiej, ale to nie znaczy, ze mi
nie smakuje. Bardzo lubi¢ pierogi
z barszczem czerwonym. No i oczy-
wiscie golonke”.
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Werner Ballieu
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Logistics Manager
Werner Ballieu
pochodzi z Belgii,
w ktorej znajduje
sie gtowny zaktad
produkcji kombaj-
néw. Stamtad réw-
niez CNH w Pfocku
przejeta produkcje
kombajnéw TC. ,W obszarze mojego
zainteresowania jest logistyka i kon-
takty z zagranicg oraz klientami. Naj-
wiekszym problemem byta zmiana do-
tychczas istniejgcego systemu, ale
przeciez dostosowanie do nowej rze-
czywistosci zawsze generuje proble-
my. W Polsce proces ten nie przebie-
gat zresztg bolesnie. Polscy pracowni-
¢y cheac sie uczy¢ nowych rzeczy, po-
dejmujg sie nowych zadan. Na po-
czatku mieliSmy oczywiscie ktopoty je-
zykowe, ale teraz juz widze u moich
pracownikow znaczng poprawe w po-
stugiwaniu sie angielskim. M¢j polski
jest jednak nadal bardzo staby — np.
kiedy$ w kiosku poprositem o Gazete
Wyborowg. W ogoble pierwszy raz w zy-
ciu zdarzyto mi sie co$ takiego, ze
przyjechatem do kraju, ktorego jezyka
nie znatem ani w zgb”.

Werner Ballieu jest w Polsce od
dwoch lat. ,Najbardziej zachwyca
mnie tutaj natura i przestrzeh. Belgia
jest matym krajem, niczym wielkie
miasto. Nie mamy takich miejsc jak
Mazury, czy gory. Odpowiada mi takze
klimat. Niesamowite jest to, ze w Pol-
sce pory roku tak réznig sie od siebie.
Jest prawdziwa wiosna, lato, jesien
i zima. W Belgii jest bardziej
monotonnie. Brakuje mi jednak
kuchni belgijskiej, jest troche
inna, na pewno lzejsza od pol-
skiej, mniej ttusta i wiecej
w nigj ryb. Ale polubitem polski
zurek, bigos, czy barszcz czer-
wony, ale ich przygotowaniem
zajmuje sie moja zona, ktora
jest Polkg”.

Giandomenico Fioretti

Wtoch Giandomenico Fioretti jest
inzynierem w Fiat Gra. De, brytyjskiej
spotce Grupy Fiat, ktérej misjg jest
tworzenie Miedzynarodowej Kadry Kie-
rowniczej poprzez szkolenia i staze za-
graniczne. ,Pobyt w Polsce jest moim
pierwszym doswiadczeniem zagranicz-
nym, ale migdzynarodowe Srodowisko
pracy nie jest mi obce, miatem okazje
wspotpracowaé wczesniej np. z Price-
waterhouseCoopers w Rzymie. W pol-
skim CNH spotkatem sie z przyjazng
atmosferg. Przetozeni stworzyli mi do-
skonate warunki do prezentacji umie-
jetnosci, powierzajgc mi odpowiedzial-
nos¢ za realizacje zadan, ja zas uczy-
nitem wszystko, by ich nie rozczaro-
wac: w efekcie zakres mojej odpowie-
dzialnosci szybko ulegt poszerzeniu.

Obecnie zajmuje
sie projektem
Zwigzanym z Sup-
ply Chain, w ktory
Zaangazowatem

sie do tego stop-
nia, ze juz teraz
jest mi przykro, iz
w maju bede mu-
siat opusci¢ te

firme i przejs¢ do Iveco Italia. Wspot-
praca z kolegami byfa dla mnie pozy-
tywnym doswiadczeniem. Po prze-
brnieciu przez réznice fazy poczgtkowej
zrodzity sie ukfady przyjacielskie, ktore
pozytywnie oddziatujg réwniez na wyni-
ki zawodowe. Z prywatnego punktu wi-
dzenia mdj przyjazd do Ptocka nie byt
przyjemnym wydarzeniem i to z dwoch
powodow: bariery jezykowej oraz wy-
jatkowo mroznej zesztorocznej zimy.
Czesto wspominam pierwszy wieczor
w hotelu, kiedy, nie bedac w stanie
porozumie¢ sie z kelnerem, zaméwi-
tem danie o najdfuzszym opisie. | fak-
tycznie udato sie, potrawa byta
wysmienita. Ale doswiadczenie to



sprawito, ze postanowitem uczy¢ sie
polskiego. Praktykuje go zaréwno
w biurze jak i w zyciu prywatnym, nie
obawiajgc sie rozbawionych min roz-
mowcow wywotanych moim przejezy-
czeniem. W ten sposob pozyskatem
rowniez przyjaciot w osobach instruk-
tora gry w tenisa, fryzjerki i niezliczo-
nych taksowkarzy. Problem mrozu na-
tomiast, rozwigzatem ubierajgc sie
»ha cebulke”. W minionym roku mia-
fem okazje zwiedzi¢é mnostwo cudow-
nych miejsc i poznaé magiczne klima-
ty polskiej ziemi, ktora wcigz dostar-
cza mi wielu gtebokich wzruszen. My-
sle, iz moge powiedzie¢, ze Polska
stata sie mojg drugg ojczyzng”.

Emanuele Angelini
jest w Polsce od roku.
Pracuje w dziale analiz
takze w ramach Fiat
Gra. De. ,Zanim przy-
jechatem do Polski,
poéttora roku pracowa-
tem w Anglii. W jed-
nym i drugim Kkraju
szybko sie odnalaztem. | tam i tutaj
zawsze moge liczy¢ na pomoc. Cho-
ciaz w Anglii traktowano mnie bardziej
jako pracownika, a w Polsce bardziej
jako stazyste. W Anglii po prostu zle-
cano nam zadania, z catym ryzykiem,
jakie ponosita osoba powierzajgca ta-
kg odpowiedzialnos¢. W Polsce wydaje
sie, ze ludzie majg bardzo konserwa-
tywne podejscie do pracy. Tutaj jesli

wystepuje chociazby mata watpliwosé,
ze mogtbym zadania nie wykonac,
po prostu mi sie go nie powierza.

Prywatnie roczny pobyt w Polsce wyko-
rzystatem na zwiedzenie kraju. Bytem
w wielu miejscach. Odwiedzitem tez
inne zakfady Fiata, np. Bielsko i Tychy.
Podrozuje z kolegg, z ktorym wynajmu-
jemy mieszkanie. Sitg rzeczy razem
spedzamy wolny czas. Ptock jest tro-
che dziwnym miastem — inny latem
i Zimg. Latem jest szeroka oferta, duzo
rozrywek, imprez plenerowych, mno-
stwo ludzi na ulicach — mozna mile
spedzi¢ czas. Zimg Pfock jest wymar-
tym miastem. Mozna wpasc¢ tutaj
w depresje. Okropna jest takze wtoska

Emanuele Angelini

kuchnia w Polsce, polska
mi natomiast smakuje,
zwtaszcza pierogi i zupy.

Jeszcze do niedawna mia-
tem w Anglii narzeczong
i chcac pozostac jej wier-
nym, nie myslatem o po-
Znaniu nowych osob, cho¢
w Polsce nie jest to fatwe.
Mam 31 lat i dziewczyny w moim wie-
ku sg juz mezatkami. Pozostajg wiec
tylko 20 i 22-latki, a to zazwyczaj stu-
dentki, ktore nie sg jednak niezalezne
finansowo, nie mogg wiec sobie po-
zwoli¢ na spedzenie czasu poza Ptoc-
kiem. Tak wiec do konca mojej pracy
w tym zaktadzie, raczej nie zdaze po-
zna¢ tutaj zony. Troche szkoda, bo Pol-
ki sq takie autentyczne. We Witoszech

czy w Anglii trudno znalezé dziewczyny,
posiadajgce tak tradycyjne podejscie
np. do rodziny. Tam mysli si¢ o karie-
rze i pracy”.

Oprocz przedstawionych osob w ptoc-
kiej CNH pracuje jeszcze kilku obcokra-
jowcow: dyrektor personelu, Stefano
Marzoli, z ktérym wywiad zamieszczony
byt w poprzednim wydaniu gazety oraz
pochodzacy z Austrii dyrektor handlo-
wy, Andreas Klauser, z ktorym w naj-
blizszym czasie porozmawiamy o polity-
ce handlowej CNH. W ramach Fiat
Gra.De, w dziale handlowym pracuje
jeszcze Argentynczyk Luciano Paletto,
byt jednak nieobecny w dniu, w ktérym
odwiedzilismy zaktad w Ptocku. [ |
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z Sadi

Eliropy

Wejscie Polski w struktury Unii Europejskiej
spowoduje szereg zmian w handlu
miedzynarodowym, takze w przepisach
celnych. Firmy takie, jak Sadi Polska
czekaja nowe wyzwania.

Tomasz Libich, fot. Satiz Poland

Sadi Polska rozpoczeta dziatalnos¢  roku umowy z CNH Bizon
w lipcu 2000 roku. Wczesniej, na rzecz ~ w zakresie przejecia obstugi
spétek Grupy Fiat ustugi te $wiadczyt  celnej — méwi Stanistaw tu-
istniejgcy w strukturach Fiata Polska  sinski, Petnomocnik Prezesa
dziat, w ktérym pracowaty 22 osoby. Za-  Zarzadu Spotki Sadi Polska.
tozycielem i 100% udziatowcem spotki  — Wtedy tez uruchomilismy
jest Sadi Italia SpA, ktora swiadczy czwarty punkt odpraw, rowniez opracowywanie po-
ustugi réwniez dla Fiat Auto SpA. Po-  w Ptocku. W chwili, gdy roz- datkowych rejestrow doty-
czatkowo miejscem dziatalnosci Sadi  poczynali$my dziatalno$é, 87% naszych  czace obrotu miedzynarodowego.

Poza tym, Sadi Polska zaj-
muje sie nie tylko zgtosze-
niami celnymi — zakres jej
ustug obejmuje takze pro-
wadzenie postepowan ad-
ministracyjno-celnych jak

Polska byt wytgcznie obszar Bielska i Ty-  ustug $wiadczyliSmy na rzecz Fiata — — Nasi klienci to gtéwnie $rednie firmy
chow. Na przefomie wrzesnia i pazdzier- na koniec 2003 roku udziat ten nie  — méwi Matgorzata Wizner, samodzielny
nika 2000 r. firma podpisata umowe  przekracza 34%. prac. d/s celnych. — Sg to albo dostaw-

rowniez z firmami grupy Magneti Marelli  To oznacza, ze firma Sadi Polska aktyw-  cy Fiata albo firmy wspotpracujgce
— wowczas utworzony zostat trzeci punkt  nie poszukuje nowych klientéw i stale  z przemystem motoryzacyjnym. Procz
odpraw celnych w Sosnowcu. Przed  pozyskuje nowych kontrahentéw na ryn-  tego, nasza oferta zyskata zaufanie np.
koncem 2002 r. stan osobowy zatogi  ku. Jest jedng z niewielu agencji cel-  Indukty i Bezalinu w Bielsku-Biatej,
powigkszyt sie w firmie dwukrotnie. nych, ktéra nie wystepuje na otwartych  Mapei w Gliwicach czy Levi's Poland
Obecnie Sadi Polska zatrudnia 49 osob. punktach odpraw — kazdy z punktdéw,  w Ptocku i kolejnych 100 firm.

Obstuge celng Sadi prowadzita poczat-  ktére ma w swojej dyspozycji, to miej-  Przed spdtkg stojg teraz nowe zadania,
kowo dla 7 firm, teraz wachlarz jej sca uznane do stosowania procedur  wynikajace z wejscia Polski w struktury
Klientéw rozrést sie znacznie — do 93.  uproszczonych. Dzieki temu odprawy  Unii Europejskiej. W lipcu 2003 roku
A gdyby wzig¢ pod uwage takze kontra-  odbywajg sie szybko i bez bezposred-  Sadi Polska podjeta starania o urucho-
hentoéw, dla ktorych swiadczone sg  niego udziatu funkcjonariusza celnego.  mienie czwartego miejsca odpraw cel-
ustugi w zakresie udzielania wewnatrzu-  Uzyskanie takiej zgody jest warunkowa-  nych w Stawkowie — przy linii kolejowej
nijnych gwarancji tranzytowych liczbata  ne przez kilka wymogow — firma musi  prowadzacej na wschod (szerokie tory
wzrasta do 190. spetni¢ okreslone warunki finansowe,  rosyjskie). Po 1 maja Polska stanie sie
— Bardzo waznym momentem dla na-  ale i uzyska¢ zaufanie wystarczajgce  unijnym krajem osciennym dla rynkow
szej firmy byfo podpisanie w VIl 2001  do prowadzenia administracji celnej.  wschodnich, dlatego wkrdtce powstanie
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tam Miedzynarodowy Ter-
minal Przetadunkowy, ktory
obstugiwac bedzie firmy
Z rynkéw wschodnich (w
tym z Azji Srodkowej, Chin
i Korei). Sadi Polska chce
wykorzysta¢ pojawiajacg
sie szanse dla znalezienia
kolejnych kontrahentow.

— Mimo to, rok 2004 bedzie dla nas za-
pewne bardzo trudny — podkresla Stani-
staw tusinski. — Wejscie do Unii Euro-
pejskiej spowoduje liberalizacje handlu
i obrotu towarowego, a zatem zgtosze-
nia celne, ktore teraz funkcjonuja, prze-
stang istnie¢. Na tym obszarze nie be-
dzie juz importu i eksportu, a dostawa
i nabycie wewnatrzwspolnotowe. Przy-
gotowujemy sie do $wiadczenia ustug
z tym zwigzanych — a wigc do wystawia-
nia dokumentéw: Statystyki miedzyna-
rodowej INTRASTAT oraz Rejestracji do-
kumentéw handlowych w deklaracjach
podatkowych. To dwa zupetnie nowe
dokumenty, ktdre obecnie nie sg znane
podmiotom polskim.

Wejscie Polski do Unii Europejskiej to
dla Sadi Polska naprawde duze wyzwa-

Matgorzata Wizner

nie — biorgc pod uwage obec-
nie obstugiwanych klien-
tow, 80% z nich pochodzi
z krajow unijnych. Pierwsze
przygotowania spotka rozpo-
czeta juz w listopadzie 2003
roku — podpisane zostaty kon-
trakty z dwoma firmami w za-
kresie doradztwa oraz z firmg informa-
tyczna, ktéra opracowat ma nowy Sys-
tem informatyczny spetniajacy wymaga-
nia statystyki wewngtrzwspolnotowe;.
Struktura przychoddw Sadi wkrotce sie
zZmieni — operacja wewnatrzunijnej reje-
stracji wymaga koncentracji na doku-
mentacji handlowej i uzyskiwaniu wfa-
sciwych dokumentow spedycyjno-trans-
portowych bez koniecznosci kazdorazo-
wego opracowywania drukdw celnych,
a w zwigzku z tym planowane sg reduk-
cje kosztow, jakie ponoszg obecnie nasi
kontrahenci.

Dlatego tez Sadi Polska rozpoczeta
w pofowie ubiegtego roku nowg dziatal-
nos$¢, w ktorej rozwoju poktada duze
nadzieje. Chodzi o organizacje spedycji
transportu — juz w 2003 roku, w ogolnej
fakturacji spotki, ustugi te stanowi-

ty 20% obrotow.
Ustugi spedycyjne
Swiadczone sg dla
firm zupetnie no-
wych, nawet spo-
za tej grupy, ktore
agencja obstuguje
pod katem celnym.
Rownoczesnie Sadi
Polska przygotowuje sie do $wiadczenia
ustug magazynowych i dystrybucji
— obecnie posiada dwa magazyny
0 facznej powierzchni 3500 m? (jeden
w Bielsku-Biatej, drugi w Stawkowie).

— Nie mamy wtasnej floty transportowej,
ale korzystamy z bazy okoto 20-25
przewoznikdw — méwi Wojciech Szopa
spec. d/s logistyki w Sadi. — Najprosciej
moéwigc chodzi o wtasciwe i komplekso-
we przygotowanie spedycji towarow
— a zatem ustalenie jego ilosci, wagi,
gabarytow, wyznaczenie odpowiedniego
samochodu itp. Do tego dochodzi takze
zbieranie i przekazywanie informacji
— ktore przejscia graniczne sg dostepne,
jakie wymagane optaty, do ktorego
urzedu celnego kierowac. Potrzebny jest
staly nadzor nad kierowcg i pilotowanie
transportu, a w razie wystgpienia pro-
blemow w czasie jazdy, pomoc w ich
rozwigzaniu. Naszym atutem jest znajo-
mos$¢ rynku i kontakty z zagranicg (np.
we Wtoszech), a przede wszystkim wy-
soka jakosc¢ ustug.

Jakie cele stawia przed Sadi Polska
Stanistaw tusinski? — Chciatbym utrzy-
mac te ilos¢ klientow, ktorg mamy w tej
chwili — przyznaje. Otwarcie naszego
kraju na rynki europejskie moze spowo-
dowac wzrost zainteresowania naszym
rynkiem przez nowych inwestorow za-
granicznych, a dla nas jako spodtki to
nowe kontrakty spedycyjno — statystycz-
ne, ale réwniez nie mozna zapominac,
ze Polska jako kraj tranzytowy stanowi
doskonatg baze logistyczng do rozwoju
wymiany gospodarczej z rynkami europy
srodkowej i wschodniej — i tam pokta-
damy swoje nadzieje. |

Wojciech Szopa
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Emanuela Chiappero

danie specjalne
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Chca lody, ale tylko o smaku orzechowym.
Tenisowki, ale takie jak ma kolezanka.
Placza, jesli nie dostang pietnastej juz

lalki Barbie. Kaprysne, nigdy nie chca ktasé
sie spac i odrabia¢ lekcji. 1 jesli po pieciu
godzinach sprobujesz oderwac je

od komputera, to ci zagroza. Mali tyrani?
Nic podobnego, to dzieci chciane i kochane,
moze nawet za bardzo.

Rodzice uczynili z nich istote wlasnego zycia i dla nich rezygnujg
z wiasnch potrzeb. Rezultat — dziecko chce wigcej i gotowe jest na wszystko,
aby tylko dosta¢ to, czego pragnie: ptacze, odmawia jedzenia, choruje.
Zaniepokojeni rodzice nie potrafig zrozumie¢ gdzie popetnili bfad.

Jedno jest réwniez pewne: bycie dzieckiem jest dzi$ bardzo wyczerpujace:
to szkota, kursy jezykowe, to dodatkowe zajecia pozalekcyjne. A jesli nie
wytrzymujg narzuconego rytmu, mozemy je nafaszerowa¢ tabletkami.

Dla wielu dzieci tobuziarstwo jest jak powotanie: upragnieni, zaplanowani,
superkochani i chronieni przed frustracjami, okazujg sie matymi tyranami.
Narzucajg swoje reguly gry w rodzinie, chcg wszystkiego i to natychmiast.
Biada temu, kto sie im sprzeciwi. A rodzice? Poddajg sie poczuciu winy i nie-
spetnienia, zadreczajac sie pytaniem ,gdzie popetnilismy btgd?”

Przeczytali wszystkie mozliwe publikacje na temat psychologii dziecinstwa,
sposobdw dialogu z wtasnymi dzieémi i przepisy na moze nie tyle doskona-
te, co poprawne rodzicielstwo. Wiedzg, ze muszg zdoby¢ u dzieci autorytet,
nie popadajgc jednak w despotyzm. Trzeba by¢ stanowczym, ale rowniez
elastycznym. Umie¢ narzuci¢ reguty, postawi¢ stanowcze ,nie” dla dobra
dziecka, ale czasem przymkna¢ oko. Nalezy troskliwie zaspakaja¢ podstawo-
we potrzeby dziecka bez spetniania jednak kazdej jego zachcianki, gdyz
W przeciwnym razie co robi pociecha? Nudzi sie, denerwuije i staje sie bar-
dziej nieznosna niz kiedykolwiek. W jaki jednak sposéb wprowadzi¢ w zycie
takg rownowage? To tak, jakby caly czas stgpa¢ po napietej linie.

tyrani

Wobec nieuchronnych potknie¢, czy
to w jedng strone, czy w drugg, nie-
ktorzy pocieszajg sie twierdzac, ze
w gruncie rzeczy stary Freud miat
racje. Wedfug niego bycie rodzicem
to najtrudniejszy zawodd Swiata: bte-
dow uniknagé sie nie da. O ile kiedy$
popetniato sie je z powodu zbytniej
dzi$ spowodowane sg
niepewnoscig. Czesto
wstrzy-

pewnosci,
ogromng
bowiem majac watpliwosci,
mujemy sie od zajecia stanowiska
w danej sprawie, co nasze dzieci




odbierajg jako obojetnos¢ wobec
problemu — brak uczu¢, ktéry dla
dziecka jest nie do zniesienia. Dziec-
ko staje sie wtedy nieznosne, by
w ten sposob wysondowac, jaka jest
granica wytrzymatosci rodzicow.

Zagadnienia te postara sie wyjasni¢
Aleksandra Simonetto psychotera-

peutka, ktora od dwudziestu lat zaj-
muje sie dzie¢mi i ich problemami.
Czego brakuje dzisiejszym dzieciom,
ktére z pozoru posiadajg wszystko?
.Brakuje tego, czego brakuje doro-

stym: wolnego czasu. W wieku sze-
Sciu lat dzieci idg do szkoty na 8 go-
dzin, muszg uczy¢ sie angielskiego,
gry na instrumencie muzycznym
i uprawia¢ sport. To za wiele. Takze
one potrzebujg spokoju, witasnej
przestrzeni zyciowej, aby moc prze-
czytac sobie ksigzke, poogladac tele-
wizje czy poby¢ w samotnosci. Nie-
kiedy dzieci wykorzystywane sg przez
rodzicow do spetnienia ich ambicji:
osiggng¢ doskonatos¢ w jezdzie
na nartach, ptywaniu, tancu czy in-

nych dyscyplinach. Sg bezustannie
prowokowane przez ojcow, matki,
nauczycieli i trenerow. Muszg za
wszelkg cene by¢ na pierwszym miej-
scu. Od matego przesigkajg ideg
konkurencyjnosci”.

Niekiedy jednak rodzice bezwied-
nie staja sie ulegli. Kiedy nalezy
bi¢é na alarm?

~Wspotczesdni rodzice majg ogromng
trudnos$¢ w narzuceniu regut, badz li-
mitdw swoim dzieciom i stawieniu
czofa wynikajgcym z tego konfliktom.

LaPresse/ProfiMedia
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Satiz Poland

Jeszcze do niedawna dorostych wspie-
raty sztywne zasady wychowawcze,
wedtug ktérych z ojcem sie nie dysku-
towato. Teraz ojcowie stali sie tatusia-
mi. W tej zmianie nazewnictwa zmienit
sie caty Swiat. Autorytet, ktory kiedy$
upraszczat zycie, badz niekiedy rujno-
wat, teraz przerodzit sie w demokra-
tyczny rezim. Bycie demokratycznym
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Grazia Neri
LaPresse/DPA

rodzicem jest o wiele trudniejsze
od bycia tyranem. W tym pierwszym
przypadku nalezy bowiem zachowac
autorytet przewodnika, dozowac pole-
cenia i wyjasnienia. W praktyce ozna-
cza to, ze nie moze sie przyja¢ ani po-
stawy despotycznej, ani kumplow-
skiej. Nalezy przestrzega¢ sztywnej
reguty zycia i negocjowaé reguty
wspotzycia”.
Czy ten problem dotyczy tylko
jedynakow?
.Nie jest powiedziane. To styl
wychowawczy rodzicéw, ktory
czyni réznice, niezaleznie
od ilosci dzieci”.
Jakiego rodzaju wycho-
wania nalezy uczy¢?

LaPresse/ProfiMe

il ——

»Wielu rodzicéw padto ofiarg teorii wy-
chowawczej, ktéra uwaza dzieci
za matych dorostych. Wedtug niej
dzieci powinny mie¢ wolno$¢ wyraza-
nia wtasnego ja, nie powinno sie tiu-
mi¢ ich osobowosci, ani do niczego
przymusza¢. Efekt: zbytnia pobtazli-
wos¢ doprowadzona do granic do-
puszczalnosci. Lecz jesli dzieci nie na-
uczg sie od poczatku akceptowaé kla-
sycznego ,hie”, nie bedg w stanie sta-
wi¢ czofa niedogodnosciom zycia.
Trzeba umie¢ obdarzy¢ nasze dzieci
inteligentng mitoscia. Niekiedy w tro-
sce o to, aby dziecku nie zabrakto ni-
czego, zapominamy o rzeczach pro-
stych i banalnych. Jak wfasnie dialog:
trzeba rozmawiac¢ o wszystkim, aby sie
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lepiej poznac. Dziecko nie rosnie wy-
chowane tylko przez rodzicow, ale tak-
Ze przez dziadkéw i nauczycieli. Wazne
jest, aby z pokorg umie¢ porownywaé
sie z innymi, aby rozumie¢ i umiec sie
zmienic¢”.

Jak mozna nagle powiedzieé ,nie”
rozpieszczonemu dziecku?

LDorosli czesto mylg zachcianki z po-
trzebami. Mfodzi ludzie przyzwyczajani
do otrzymywania wszystkiego bez wy-
sitku, nie potrafig juz marzy¢ i mie¢
pragnienia, ktore stang sie celem
do osiggniecia. Musimy pogodzi¢ sie

Z rzeczywistoscig: stowo ,nie” boli.
Na kazdy proces edukacyjny skfadajg
sie reguly i zakazy. To nieprzyjemne,
ale nie mozemy uchyli¢ sie od nasze-
g0 obowigzku. Wazne jest, aby stowo
»nie” byto budujace, a nie podyktowa-
ne chwilowg zfoscig. Kiedy dziecko
jest mate, potrzebne jest stanowcze
Lnie” bez wielu wyjasnien, ktérych
i tak nie zrozumie”.

Czy uda sie naprawi¢ sytuacje,
gdy rodzice byli bardzo pobfazliwi?
»Dzieci sg dzie¢mi. Nawet kiedy ma-
ja 12 czy 15 lat ich osobowos$¢ nie
jest jeszcze catkowicie uksztattowana.
Oczywiscie wszystko moze sie wyda-
wac trudniejsze, gdyz nie sg przyzwy-
czajeni do dyscypliny. Jest jednak

pewna korzys¢: z nastolatkiem moz-
na porozmawia¢ racjonalnie, wyjasnic¢
powody zakazu. Gdy wkroczy w okres
mfodzienczy, jest juz za pézno na in-
terwencje, gdyz charakter jest juz
uksztaftowany”.

Czy dobrze jest niekiedy odwotaé
sie do tradycyjnego klapsa?

»Jesli rodzice sg zrownowa-

zeni, to dlaczego nie.




LaPresse/Bruce Coleman

‘ To fizyczny kontakt, ktory przerywa natychmiast
. dang sytuacje. Bez dyskus;ji i zbednych stow. Ja-
sne musi by¢, ze klaps a nie bicie — potrzebny jest

jako remedium na pewne zachowanie, a nie jako

\ ) s' Sposob na wytadowanie naszej ztosci”.
y i / Kiedy potrzebny jest psycholog?
\ ‘\ : - »Niektére nieprawidtowosci zachowania ujawniajg sie
LN - juz w najmtodszych latach. Sygnatem jest zawsze prze-
j’f waga jakiejs tendencji: czy to niepokgj i fizyczne sympto-

my probleméw psychologicznych prowadzace do bezsen-
nosci, czy tez nadmiar spokoju i zbytnie postuszenstwo.
Nalezy takze zwréci¢ uwage na sygnaty, ktore docierajg z ze-
wnatrz: od rodziny, nauczycieli czy przyjaciof. Ich pomoc jest

bardzo wazna w wytonieniu problemu.
Nauczyciele wychowania fizycznego mogag zauwazy¢ pewne
sygnaly najwczesniej, gdyz czesto dziecko wyraza swojg frustracje
W sposob fizyczny: na przyktad poprzez niezreczno$¢ w éwiczeniach
fizycznych”. |

c% fiat woket nas L UTY 2004
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Nie jest tak kosmopolityczna jak
Barcelona i nie tak petna turystow jak
Grenada. Ma w sobie jednak duzy fa-
dunek energii, emanuje bogatym
zyciem kulturalnym i nocnym, na kaz-
dym kroku czuje sie tutaj historie.
Zatozona prawdopodobnie przez
greckich kolonistéw przezyta pdzniej
panowanie m.in. Rzymian, Wizygo-
tow i Arabow. Wolna od 1238 roku
za sprawg krola Aragonii Jakuba |
Zdobywcy miata najwiekszy rozkwit
w wieku XIV i XV.

Warto zagtebi¢ sie w staromiejskie
uliczki, odnalez¢ m.in. wpisang na li-
ste Swiatowego Dziedzictwa Kultury
UNESCO gotyckg Gietde Jedwabiu
(La Lonja), zwiedzi¢ wypetniony cera-
mikg z cafej Hiszpanii i prezentujacy
kameralng kolekcje XVIII-wiecznych

powozow, barokowy Patac Marki-
za de Dos Aguas. Nie zapominajgc
0 Muzeum Katedralnym, gdzie moz-
na zobaczy¢ m.in. legendarny Santo
Caliz - kielich ze ztota i agatu utozsa-
miany z tym, do ktorego Jozef zebrat
krew wyptywajacg z przebitego boku
Jezusa. Ale mozna tez podziwia¢ zna-
komite przyktady architektury moder-
nistycznej. Walencja to nie sama hi-
storia. W pejzazu miasta mocno bo-
wiem dominuje niezwykly futurystycz-
ny kompleks, ktory w ciggu 3 lat
swojego istnienia przyciggnat juz 9
miliondw turystow!

Wszystko zaczeto sie prawie 50 lat
temu zmiang biegu przecinajacej
miasto rzeki Turia. Z czasem, w daw-
nym korycie rzeki utworzono wieloki-
lometrowy trakt spacerowy, posadzo-
no drzewa, powstaty sciezki rowero-
we, postawiono ogromny posag Guli-
wera. W 1987 roku na tym zielonym
trakcie — pachngcym kwiatami, wy-
petnionym ptasim spiewem — pojawit
sie fantazyjny, przeszklony niczym
oranzeria, Patac Muzyki, w ktorym
do dzi$§ mozna postuchac¢ dobrej

Niegdys ciesle obcho-
dzili dzien swojego
patrona - $w. Jézefa
rytualnym spaleniem
zbednych zapaséw

drewna. 18 marca,
w przeddzien jego
$wieta, wrzucano

w ognisko udekorowane
pochodnie. W 1883 roku
ceremoni¢ przeniesiono
na 19 marca. Z czasem
z resztek rewna i papieru
zaczeto robié kukty,
ktore ginety w ptomie-
niach. Byto w tym co$

klasycznej i jazzowej muzyki. Duzo
dalej otwarto trzy lata temu jeszcze
bardziej niezwykly, futurystyczny kom-
pleks architektoniczny, nasuwajacy
skojarzenia z osadg z kosmosu. To
najwiekszy teren wystawowy Hiszpa-
nii. Rozlokowane na powierzchni 42
tys. m? Miasto Sztuki i Nauki. Sama
ekspozycja zajmuje 26 tysiecy m?,
a dopetniajgce architekture zatozenie
wodne 13.500 m?. Do budowy zuzy-
to m.in. 58 tysiecy m® cementu i 4
tysigce szklanych paneli. Mozna tutaj
oglada¢ najwiekszg na swiecie wy-
stawe poswiecong cztowiekowi. Kaz-
dy widz moze uczestniczy¢ w wielu
niezwyktych naukowych eksperymen-
tach. Albo odwiedzi¢ planetarium czy

oczyszczajacego,

takze zte moce.
Najstarsza grafika

(z ilustrowanego
kalendarza) doku-
mentujaca to swieto
pochodzi z 1860 roku.

symbolicznie odpedzano



Najwieksze w Europie Oceanarium, Miasto Nauki i Sztuki — Walencja

kino Imax, przyblizajgce filmami m.in.
zycie biosfery.

Odpoczgé, zrelaksowaé sie moz-
na w sgsiednim kompleksie Muzeum
Oceanograficznego, ktére zajmuje 11
tys. m? powierzchni a otaczajace je
ogrody 13.300 m? Kompleks wyko-
rzystuje az 42 miliony litrbw morskiej
wody czyli tyle ile potrzeba do napet-
nienia 15 olimpijskich basenéw. Sa-
mo delfinarium — jedno z najwiek-
szych na $wiecie, z trybung na 2210
widzow i niezwyktymi spektaklami
z udziatem delfinéw — liczy 5 base-
néw, a najwiekszy z nich ma 10,5
metra gtebokosci i miesci 23 miliony
litrow wody. W Muzeum Oceanogra-
ficznym mozna poznac zycie wszyst-

kich mérz i oceandéw. Mozna space-
rowa¢ w przezroczystym tunelu i ob-
serwowac z bliska — takze nad gtowg
— rézne okazy rekinbw. Mozna tez
zjes¢ obiad czy wypi¢ kawe w pod-
wodnej restauracji, wokoét ktorej
ptywajg tawice kolorowych ryb...

W Walencji koniecznie trzeba takze
odwiedzi¢ muzeum poswiecone las
fallas (W miejscowym dialekcie ozna-
cza to ,pochodnie”) — jednej z naj-
bardziej spektakularnych hiszpan-
skich fiest. Gromadzi ono ocalate
od ognia figury (lub ich miniatury),
po jednej z kazdego roku, ktore
powstajg z okazji fiesty ku czci $w.
Jozefa (12-19 marca). Wielkim fina-
tem tego Swieta jest spalenie

na oczach tysiecy gosci z catego
Swiata (i telewidzéw) ogromnych fi-
gur — karykatur, przedmiotu pracy
i wysitku wielu ludzi. W godzing mia-
sto ,puszcza z dymem” 20 milionéw
dolarow!

Aby poczu¢ Walencje trzeba takze
ulec jej zyciu kulinarnemu. Warto
sprobowac tutejszej paelli (np. sma-
zone na specjalnej patelni: mieso
krélika i kurczaka, z dodatkiem fasoli
szparagowej i zwyktej, pomidora, ry-
zu, mielonej papryki, szafranu i soli).
Albo horcharty — orzezwiajgcego
i wzmacniajgcego napoju z migdatow
ziemnych, wody i cukru. Mozna tez
poszukaé jakiegos$ baru serwujgcego
egzotyczne drinki. Polecam moje od-
krycie — bar ,Naturalia”, w bliskim
sgsiedztwie serca miasta — Placu La
Reina, przy Del Mar 12, gdzie ofero-
wanych jest 80 autorskich drinkéw
przygotowanych na bazie tylko i wy-
tacznie naturalnych sokow z owocow
mango, bananow, ananasow, Kiwi,
brzoskwin i pomaranczy...

Juz wtedy wiadze zaczely
proponowaé tematy

na nastepny rok.

W 1887 roku odbyt sie
pierwszy konkurs

turystyczne Walenc;ji.

W 1929 roku pojawit sie
pierwszy plakat promujacy
konkurs, a od 1932 roku
dziata specjalny komitet
organizacyjny fiesty.

0d zawsze stosowano
tatwopalne materiaty:

drewno i papier. Z czasem
twarze figur tworzono
nawet z wosku. Potem
wsréd materiatéw znalazty
sie takze m.in. szklane
widékna i poliester. Tematy
miaty zaréwno spoteczny
charakter (np. los

hiszpanskich emerytow),
jak i artystyczny, filmowy
(np. ,Zwariowana Akademia
Policyjna”) czy nawet
wyzywajaco - erotyczny
(ulubionym tematem

przed kilku laty byt np. Bill
Clinton i Monika Levinsky).

na najlepsza figure,
a od 1927 roztaczajg
nad nig opieke wiadze
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Joanna Polak

Nokia po raz kolejny
rewolucjonizuje rynek
telefonii komorkowej.
Model 6600 jest przezna-
czony dla bizhesmenow,
ktorzy muszg szybko i nieza-
wodnie tgczy¢ sie ze $wia-
tem. Majg wiec do wyboru cy-
frowy zoom i kamere do nagran
video (pliki video mozna dowol-
nie nagrywac i przesyta¢ dalej).
W standardzie dostepne jest |
takze szybkie potacze-
nie z internetem.
Rozktad klawiatu-
ry mozna dosto-
sowywaé do in-
dywidualnych po-
trzeb. Dostepne
akcesoria to stu-
chawki bezprzewo-
dowe, bezprzewodo-
wy zestaw samocho-
dowy, przeglgdarka
zdjec¢ i piéro cyfrowe.
W Europie dostepne sg
dwa kolory — rézowy i szary.

”

NOWOSCI

Laboratorium Dr Ireny Eris dba
0 swoje klientki, co niejednokrotnie
udowodnito. W zimowym okresie
przygotowato dla pan balsam ujedr-
niajgco — pielegnacyjny do ust z se-
rii Forte Iner. Chtody to zty

i niebezpieczny okres
dla naszych ust, dlate-

go przyda im sie do-

datkowa ochrona. Bal-

sam ma regenerowac

i nawilza¢ spierzchnie-
tg skore. W jego skfad
wchodzg miedzy innymi

JorTEZST

W

Binkrem dotleniajacy

Angern komaieks tiesman

Sanmegetivack skivy | ST

JoRTE,
i i Lipokompleks
Lipokarapieks energiatasy Hig
- msz&ynmmmn?nm‘l | ENEMI ey
Waiil | ooz boiplpks A
T e i s raame] 4y | Dr Irenat Fris

Dr lrena Eris

—————

echinacea, filtry UV, lukrecja oraz
witaminy B i E. Przeznaczony jest
wytacznie dla kobiet powyzej 25 ro-
ku zycia. Kosztuje ok. 29 zt.

JORTE

Biokrem dollsiaigey
I"T T TR

Wydawnictwo Pascal
wydato wiasnie nowa
serie przewodnikéw dla
mifosnikow turystyki.

5
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»Narty i snowboard”,
»Przewodnik dla
rowerzystéw — okolice
Gornego Slaska”

i ,Z dzieckiem
po swiecie” to oferta
nawet dla najbardziej
wymagajacych.
Drobiazgowo oméwiono
trasy wycieczek,
a w przypadku
,Nart i showboardu”,



Rodzimy Zelmer
wprowadzit wtasnie
do sprzedazy dwa no-
we modele odkurza-
czy: Orion Max 2500
i Meteor 2 400.
Jakoscig doréwnujg
najlepszych produktom
zachodnich koncernow.
Mate, poreczne i fatwe
w obstudze urzadzenia
Wyp0osazono w mnostwo

udogodnien takich jak: regulacja
sity ssania, mozliwos¢ uzycia elek-
troszczotki, schowek na akcesoria,
zwijacz przewodu, a dodatkowo ma
wskaznik przepetnienia worka.

Orion jest dostepny

w kolorach bordo, niebie-

skim, i ciemnej zieleni,
Meteor w kolorach
czerwonym, nie-
bieskim, fioleto-
wym i zielonym.

szlaki zjazdowe

i wyciagi.

Pascal wychodzi
naprzeciw fanom

aktywnego wypoczynku
i udowadnia,

Ze podrézowanie

z niemowlakiem

lub w zaawansowanej
ciazy moze byé zupetnie
bezpieczne.

ik Hydrating
| W Ayt Eisttmens & Tharrmont b

';‘.‘ | Mydrating

Przewodniki

Colgate Simply White to domowy
sposob na skuteczne wybielanie zebow.
Zelu uzywa sie przez minimum dwa ty-
godnie, co daje efekt o trzy
tony jasniejszego szkliwa.
Po porannym i wieczor-
nym szczotkowaniu na-
ktada sie preparat, ktory
pozostaje zupetnie niewi-
doczny. Efekt utrzymuje
sie przez szes¢ miesiecy.
Stomatolodzy zapew-
niajg, ze uzy-
wanie Colgate
Simply White
jest zupetnie nieszkodliwe
dla naszego uzebienia. Aktywny tlen
neutralizuje przebarwienia, nie uszka-
dzajac struktury zeba. Pedzelek jest
specjalnie skonstruowany dla wygody
uzywajgcego, dla najlepszego efektu
nalezy po aplikacji wstrzymac sie od je-
dzenia i picia przez 15 minut.
Thermal Spa to gama produktow
do oczyszczania skory, zgodna z naj-
nowszymi trendami we wspotczesnej
kosmetyce. Ma stuzy¢ oczyszczaniu
skory i ukojeniu zmystow, stad tez
ciekawa i dopracowana kompo-
zycja zapachowa. Zele w zato-
Zzeniu majg dziatanie myjgce
i nawilzajgce. Nie wysuszajg
skéry, wrecz przeciwnie,
chronia jg przed utratg wil-
goci. Kapiel z zestawem
% Thermal Spa to prawdziwy
i seans relaksacyjny, ktory da-
je wytchnienie po ciezkim
dniu w pracy.

MargurHa
e i
.

opracowano takze

z - : -
z petfna dbatoscia dZIecklem

o szczegoty, podajac

po Swiecie

wszelkie informacje,
ktore potrzebne sa

potencjalnemu
,wioczykijowi”.
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»Kroniki portowe” to jeden z naj-
gtosniejszych filméw ostatnich lat.
Kolejne fantastyczne role Kevi-
na Spacey’a i Julianne Moore. Gtow-
ny bohater na oczach widza dojrzewa
i odnajduje sens zycia, a pomaga
mu w tym pokrzywdzona przez los
kobieta z niepetnosprawnym dziec-
kiem. ,Kroniki” mdéwig o bogactwie

najprostszych, a nie docenianych
wartosci. Ciepto, przyjazn, wiezy ro-
dzinne, nabierajg w filmie nowego
znaczenia. Poczwarka zmienia sie
w motyla, ale nie stato by sie to bez

udziatu zyczliwych oséb. Jednym sto-
wem, warto oderwac sie na chwile
od zgietku zycia i poznaé¢ historie lu-
dzi, ktérzy liczg na odrobine szcze-
scia i zastuzenie je odnajduja.

PREMIERY

od.

»Hero”, czyli ,balet z mieczami”, jest
kolejnym filmem godnym polecenia.
Sceny walki doprowadzone zostaty tu
do maestrii. Obraz rezysera Zhang
Yimou nie jest jednak jedynie pustym
i efektownym spektaklem. Siega on
po motyw wielokrotnie juz wykorzysty-
wany w historii kina — problem wtadzy.
Akcja toczy sie na trzy wieki przed
Chrystusem. Opowiesé tyczy sie mo-
narchy, ktory pragnie za wszelkg cene
zjednoczy¢ swe krolestwo. Symbolicz-
na walka intelektu z sitg fizyczng toczy
sie przy udziale giféwnego bohatera
zwanego Bezimiennym. ,Hero” jedno-
czy w sobie madros¢ i piekno. Jed-
nym stowem — film i madry i fadny.

Llerminator 2. Dzien sadu” warto
zaaplikowac sobie co$, co nie wymaga
skomplikowanych operacji myslowych.
Arnold Schwartzenegger zostat nie-

U Zycia

dawno gubernatorem Kalifornii, dlate-
go rola podobna jak w ,Terminatorze”
moze sie nie powtorzy¢. W ramach
programu QDVD, opracowanego przez
Vision, ukazata sie wtasnie druga
czes$¢ cyklu — ,Terminator 2. Dzien sg-

du”. Dobre efekty specjalne i $wietne
kreacje Schwartzeneggera oraz Lindy
Hamilton, po latach ciggle jeszcze do-
starczajg emocji. Byt to film niezwykle
nowatorski, jak na owczesne czasy,
ale nadal stanowi atrakcyjng alternaty-
We na spedzenie wieczoru.

~Miedzy stowami”. Jeden z najbar-
dziej btyskotliwych obrazéw roku.
Starzejacy sie aktor i znudzona zo-
na spotykajg sie w Tokio, a jest to

poczatek niesamowitej przyjazni.
Rez.: Sofia Coppoloa, wyst.: Bill
Murray, Scarlett Johansson.

»21 gramoéw”. Skomplikowane losy
trojki bohateréw taczg sie ze sobg
w metafizyczne zwigzki. Tytuto-
we 21 gramdw to rdznica w wadze
pomiedzy ciatem za zycia i po
Smierci. Film dostat kilka nagrod
na festiwalu w Wenecji. Rez.: Ale-
jandro Gonzalez Inarritu, wyst.: Se-

an Penn, Benicio Del Toro.

»,0kna”. Kobieta ma dziwny zwy-
czaj. Codziennie o tej samej porze
staje w oknie, zapala papierosa
i obserwuje okna swojego sasiada.
Pewnego dnia ich losy splatajg sie.
Rez.: Ferzan Ozpetek, wys.: Giovan-
na Mezzogiorno, Massimo Girotti.




Beata Pawlikowska to filigranowa
kobieta o wielkiej sile woli i wielkiej
determinacji. Znamy jg przede
wszystkim z cyklu audycji radiowych
,Swiat wedtug blondynki”. Co pare
miesiecy ta niezwykta osoba porzu-
ca wygody wielkiego miasta i udaje
sie na kolejng wyprawe. Nie strasz-
ne jej ani insekty (czesto jadowite),
ani brak przyzwoitych warunkéw sa-
nitarnych. Ksigzka o kolejnych przy-
godach Blondynki wyszta naktadem
National Geographic, i co warte za-
Znaczenia, jest to pierwsza pozycja
polskiego autorstwa, jaka ukazata
sie w tym renomowanym wydawnic-
twie. Tekstowi towarzysza zabawne
ilustracje i fantastyczne zdjecia
(oczywiscie autorstwa Pawlikow-
skiej). Blondynka pokazuje nam
Ameryke Potudniowg taka, jakg ona
jest — brutalng i biedng, ale niezwy-
kle piekng i bezbronng wobec ko-
rupcji i degradacji Srodowiska natu-
ralnego.
Beata Pawlikowska:
Blondynka $piewa w Ukulajali.
Wydawnictwo National
Geographic. Warszawa 2003.

Autorzy to niezwykle barw-
na i medialna para. Pochodzacy
z Trojmiasta projektanci mody, zako-
chani w ekologii i wschodniej filozofii
zycia, postanowili zebra¢ w zwartg
forme swoje przepisy. Do tej pory
okazje do sprébowania ich wegeta-
rianskich potraw mieli wytgcznie
przyjaciele domu i klienci prowadzo-
nej przez nich niegdys$ restauracji.
Ksigzka jest
przede wszyst-
kim zbiorem re-
ceptur na roz-
maite dania

¥ mon .
\ BiatoszeWsKl
WIERSAT.

wiersze
arianie

bezmiegsne, ale i rodzajem przewod-
nika duchowego — kazdemu przepi-
sowi towarzyszg maksymy przybliza-
jace do osiggniecia harmonii duszy
i ciata. W zasadzie kazdy moze zna-
lez¢ tam cos dla siebie — zaprzysie-
gli wegetarianie, ale i zwykli ,zjada-
cze”, ktorzy od czasu do czasu czujg
sie znuzeni ekspansjg miesa w co-
dziennym jadtospisie. Wiekszos¢ to
potrawy proste do przyrzadzenia,
a dodatkowg zaletg ksigzki jest jej
strona estetyczna — to niemal bi-
bliofilskie wydanie.

Jola Stoma, Mirostaw Trybulak:

Nakarmic¢ dusze. Wydawnictwo

Czerwony Ston. Gdansk 2003.

hakarmi¢ dusze

Biatoszewski to jedna z naj-
bardziej zagadkowych postaci
naszej literatury. Wielbiciel
kwiatow i mocnej herbaty, stat
sie natchnieniem dla polskich

(i nie tylko) poetow. Jego zycie
byto rownie ciekawe jak jego
tworczosé, a te dwie rzeczy

nieustannie

sie przeplata-
ty. Panstwowy
Instytut Wy-
dawniczy od lat wydaje serig
poswiecong Mironowi Biato-
szewskiemu, znajdujg sie
W niej zardbwno utwory proza-

W““‘-“"W!‘

torskie, jak i wiersze. Kto
raz zainteresuje sie upra-
wiang przez niego litera-
turg, zawsze bedzie jej wielbi-
cielem. Miron jest bowiem po-
etg bliskim cztowiekowi, jego
wiersze sg pefne potocznego
jezyka, humoru i codziennosci

podniesionej do rangi czegos
niezwyktego. Warto zacza¢
od prozy, ale ,Wiersze”, ktore
wiasnie sie ukazaty to takze
lektura dla kazdego. Mnéstwo
W hich szarego zycia.

Miron Biatoszewski: Wiersze.
PIW. Warszawa 2003.

Joanna Polak
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Stojac w sklepie przed sSciang te-
lewizoréw, wiez, gtosnikéw, odnosi-
my wrazenie, ze wszystkie grajg tak
samo. | nie chodzi tu o to, ze prze-
cietny klient nie jest w stanie wyto-
wi¢ roznic, ale o to, ze najczesciej
nie wie, jakie sg punkty odniesienia.
Wystarczy jednak przestrzega¢ kilku
regut, zeby kupi¢ to, czego sie szu-
ka, a nie to, co chce nam wcisngé
sprzedawca.

Po pierwsze nalezy odpowiedzie¢
sobie na pytanie: ,czego naprawde
szukam?” Kino domowe mozna
bowiem skompletowa¢ na kilka spo-
sobow. Najprostszym zestawem jest
odbiornik telewizyjny oraz odtwa-
rzacz DVD. Przy wyborze urzgdzenia
elektronicznego nie mozemy sie kie-
rowac¢ jego wyglagdem. Regutg jest,
Ze im lepsze (czytaj — drozsze) urzg-
dzenie, tym mniej atrakcyjnie wygla-
da. Nie zwracamy wiec uwagi
na mnogosc¢ napisow, Swiatetek itp.,
bo nie one majg bezposredni wptyw
na obraz i dzwiek.

Najtansze urzadzenia tego typu pro-
dukowane sg niemal wytgcznie

Jak wybraé odtwarzacz?
Odtwarzacz DVD powinien
spetniaé kilka
podstawowych wymogow:
mie¢ wyjscia wizyjne

w formatach S-Video
(okragte gniazdo, podobne
do tego, jakie kiedys byty

w kazdym urzadzeniu
elektronicznym) oraz
Euroztacze (podiuzne
gniazdo z wieloma punktami
styku). Najlepsza jakos¢
obrazu gwarantuje to
ostatnie, pod warunkiem,
Ze zakupiliSmy kabel,

gY

w Chinach, poniewaz wielkie kon-
cerny, takie jak: Sony, Panasonic,
Pioneer czy Philips, tam wifasnie
majg swoje fabryki.

Jezeli jedynym kryterium jest cena,
to nie ma wtasciwie konkurencji dla
marketdw, poniewaz mozna w hich
Kupi¢ urzgdzenia za 400-500 zto-
tych. Warto jednak przeznaczy¢
na ten cel nieco wiecej pieniedzy.
Warto poszukac jakiejs promocji
na starsze modele znanych firm, al-
bo — najlepiej — zajrze¢ do specjali-
stycznego sklepu, w ktorym jest
wiekszy wyboér, spokojnie usigsé
i ogladna¢ fragment filmu lub postu-
cha¢ muzyki.

Drugim stopniem wtajemniczenia
jest rozbudowa systemu o amplitu-
ner i gtosniki. Majgc DVD moz-
na poprzesta¢ na wzmacniaczu ste-
reofonicznym, nawet starej Unitrze
czy Diorze. Trzeba tylko ustawi¢ gfo-
$niki po bokach telewizora w do-
ktadnie takiej samej odlegtosci
od niego i od stuchacza. Efekty
przestrzenne mogg by¢ woéwczas sy-
mulowane przez DVD, w ktoérych

w ktorym wszystkie jego
elementy sg podtaczone
(prosimy o EURO z ,,petnym
okablowaniem”). Po drugie
- dobrze, jezeli naped
odtwarzacza pracuje cicho.
Im cichszy naped, tym
lepiej. Mozna wiec zabra¢ ze
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znajdziemy ,wirtualne” dekodery
(,udajgce”, ze kolumn jest wiecej
niz w rzeczywistosci), jak Virtual
Dolby, Spatializer itp. Wystarczy

dalekowschodnich marek.
Warto réwniez pilotem
zdalnego sterowania
sprawdzi¢, czy dobrze
operuje sie przyciskami.

sobg jakas plyte i po prostu
postuchaé, jak pracuje. Jest
to zresztg gtéwna bolaczka



wigczy¢ funkcje oznaczong najcze-
sciej jako ,surround” i za pomocg
dwoch gtosnikéw otrzymamy cat-
kiem satysfakcjonujgce wrazenia
przestrzenne. Kiedy to zrobimy, na-
wet biorgc pod uwage utomnosc
wzmachniacza i kolumn, efekt przej-
dzie nasze oczekiwania.

Dopiero w tym momencie moz-
na zaczgé moéwi¢ o ,kinie domo-
wym”. Jego podstawg i sercem jest
bowiem amplituner kina domowe-
go. Wybor jest tak duzy, jak odtwa-
rzaczy DVD. Przy zakupach nie na-
lezy sie sugerowac¢ ani podawang
mocg (najczesciej nacigganag), ani
liczbg kolumn, ktére mozna podta-

czyé. Do 99% mieszkan wystarczy
amplituner, ktéry odtworzy dzwiek
w formacie 5.1. Owo oznaczenie
cyfrowe méwi, ze mozemy podta-
czy¢ dwie kolumny gtowne (jak
w stereo), kolumne centralng, dwie
kolumny surround (umieszczone
za stuchaczem) oraz subwoofer
— gtosnik z wtasnym wzmacnia-
czem, ktéry przetwarza tylko wybu-
chy, silniki itp. Obecnie lansuje sie
kilka innych rozwigzan, z wiekszg
iloscig gtosnikow (oznaczone 6.1
lub 7.1), jednak mato komu sie to
przyda. Sciezki dzwiekowe filmow
kodowane sg w specjalny sposob.
Obecnie dwa z nich sg najpopular-
niejsze — Dolby Digijtal oraz nieco
lepszy — DTS. Ceny dekoderdéw
od ich wynalezienia spadty jednak
tak bardzo, ze wtasciwie kazde
urzgdzenie posiada obydwie te
mozliwosci.

Kiedy zakupimy amplituner oraz
komplet kolumn, nalezy je odpo-
wiednio rozmiesci¢. Pamietajmy, ze
jezeli nie bedziemy sie trzymali
podstawowych wy-
mogow w tym
wzgledzie, to zmar-
nujemy znaczng
czesc¢ potencjal-
nych mozliwosci.

Jezeli nie mamy miejsca na piec
gtosnikow, to najlepiej pozostaé
przy odtwarzaczu i wzmacniaczu ste-
reofonicznym z dwoma kolumnami.
Jezeli poprawnie rozmiescimy ko-
lumny, to wystarczy jeszcze ustawic
wszystkie parametry w amplitunerze
(skalibrowa¢ go) i mozna wreszcie
zasigs¢ do ogladania.

Jezeli nie mamy jednak gtowy do
techniki, to warto odwiedzi¢ specja-
listyczny salon. Jezeli w nim wtasnie
dokonamy zakupu, to na pewno
uzyskamy podstawowe wskazowki
i porady.

To jednak dopiero poczatek drogi
do ,home theater”. Prawdziwa za-
bawa zaczyna sie bowiem, jezeli
za kazdy element ptacimy po 10-20
tysiecy ztotych.

Ale to juz zupetnie inna historia...

Niektore odtwarzacze

posiadajag tak nieergono-
miczne sterowniki, ze
bedziemy mieli kfopot

z ich uzytkowaniem.

Jak rozmiesci¢ glosniki?
Jezeli zdecydowaliSmy sie
na petne kino domowe, to

bezwzglednie nalezy:

— kolumny przednie, jezeli sa

to mate gtosniczki, umiescié¢
na wysokosci ekranu
telewizora, w réwnej

od niego odlegtosci;

- gltosnik centralny umiescic¢
tuz nad (na) lub tuz

pod telewizorem, na jego
osi (wazne, poniewaz kanat
ten przetwarza dialogi);

- kolumny tylne (surround)
umiescié albo za stucha-
czami, kierujgc je na glowe
siedzacego posrodku,

albo po bokach kanapy,

zawieszone ok. 1,5 m.
nad ziemig i skierowane
nieco w dof;

- subwoofer (gtosnik

Ze wzmachiaczem) moze
by¢é dowolnie umieszczony
nalezy tylko unikaé

katow pokoju.
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ACTUAL 22.491 1108 54 150 6.0 3-drzwiowy 187.143.2
ACTIVE 24.750 1108 54 150 6,0 3-drzwiowy 187.243.2

* 009 - ABS zt 1.890 * 025 - Klimatyzacja zt 3.150 ¢ 028 - Elektr. podnosnik szyb zt 405 * 030 - Przyciemniane szyby aterm. zt 270 * 082 - Przyst. pod radio zt 135 ¢ 097 - Lampy p. mgielne zt
450 + 108 - Felgi alum. zt 1.125 +112 - Wpomaganie elektryczne kierownicy zt 1.440 ¢ 174 - Szyby boczne odchyl. zt 180 « 195 - Siedz. tylne dzielone zt 360 * 197 - Fartuchy p. bfotne két tyln. zt
45 + 210 - Lakier metaliz. zt 923 » 213 - Autoalarm zt 900 ¢ 228 - Elektr. blokada drzwi zt 315 * 313 - Autoradio zf 1.170 ¢ 380 - Dach otwierany recznie zt 882 ¢ 399 - Dach otwierany elektr.
- diugi zt 1.890 * 431 - Kota ze stopu + opony poszerzone zt 1.305 ¢ 457- Zderzaki w kolorze nadwozia zf 450 *500 - Poduszka powietrzna kierowcy zt 810 ¢ 502 - Poduszka pow. pasazera zt 990
* 564 - Radio z CD zf 1.440 « 718 - System audio hi-fi zf 540 « 802 - Lakier sportowy zt. 360 * 833 - Przystos. do telefonu zt 270 ¢ 927 - Listwy ochronne drzwi zt 135

* cena opcji jest pomnigjszana o cene nizszego radia, jesli wehodzi ono w skfad wyposazenia standardowego danej wersji

ACTUAL 24.750 1108 54 150 5.7 5-drzwiowy 169.010.0
ACTIVE 26.910 1108 54 150 9,1 5-drzwiowy 169.022.0
DYNAMIC 30.510 1242 60 155 5,6 5-drzwiowy 169.033.0
ACTUAL VAN ( miejscony) 28.260 1108 54 150 5.7 5-drzwiowy 271.221.0

* 008 - Zamek centr. ster. pilotem zt 270 * 009 - ABS zt 1.890 * 011 - Reg. wys. kierow. zf 360 * 025 - Klimat. man. zt 3.150 * 041 - Elektr. ster. lusterka zt 450 * 082 - Instal. radia zt 315
* 097 - Swiatta p. mgielne zt 450 +112 - Wpom. elektr. kierow. zt 1.575 ¢ 140 - Klimat. automat. zf 4.950 * 195 - Siedz. tylne dziel. 50/50 zt 360 * 198 - Regul. wys. paséw przedn. zt 90 ¢ 210 -
Lakier metaliz. zt 1.080 * 245 - Ster. radiem z kofa kier. zt 315 ¢ 273 - 3 punkt. pas $rodk. i 3 zagtdwek zt 270 * 295 - Siedz. pasaz. ze zint. schowkiem zt 180 ¢ 357 - Relingi dach. zt 540
* 365 - Czujn. ci$nienia pow. zt 315 ¢ 392 - ESP zf 2.250 ¢ 399 - Elektr. ster. szklany dach SKYDOME zt 2.250 ¢ 407 - Skrzynia autom. Dualogic zt 5.400 ¢ 428 - Elektr. ster. szyby przednie i centr.
zamek zt 810 » 431 - Felgi alum. zt 1.350 ¢ 451 - Zintegr. radio kasetowe zt 1.080 ¢ 469 - Przes. i dzielona tylna kanapa zt 900 ¢ 499 - Pakiet Fix&GO! zt 90 ¢ 502 - Poduszka pow. pasaz. zt 900
* 505 - Boczne pod. pow. zt 900 * 508 - Czujn. park. zt 630 * 564 - Zint. radio z odtwarz. CD zt 1.350 ¢ 565 - Zmien. CD zt 900 614 Kurtyny pow. zt 900 ¢ 626 - Reg. wys. siedz. kierowcy zt 360
* 717 - Zintegr. radio z odtw. CD i MP3 zt 1.620 ¢ 718 - System audio Hi-Fi (gtosniki i subwoofer) zt 585 ¢ 823 - Gniazdko 12V zt 45 ¢ 833 - Inst. do mont. telefonu zt 270 ¢ 903 - System CON-
NECT NAV zt 5.400 * 904 - System CONNECT NAV+ zt 6.300 ¢ 927 - Ochr. listwy boczne zt 180 ¢ 989 - Pakiet dla palacych zt 90  50G - Pakiet Hi- Fi (zawiera opcje 008, 041, 097, 245, 357,
564, 718, 927) z1 3.600 * 50K - Pakiet Sky (zawiera opcje 008, 097, 357, 399, 50X, 927) zt 3.600 * 50Y - Pakiet Class (zawiera opcje 008, 025, 357, 50X, 927) zf 3.600

* cena opcji jest pomnigjszana o cene nizszego radia, jesli wehodzi ono w skfad wyposazenia standardowego danej wersji
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1,2 ACTUAL 29.610 1242 60 155 5.7 3-drzwiowy 188.010.4
1,2 ACTIVE 31.860 1242 60 155 5.7 3-drzwiowy 188.110.4
1.3 MULTIJET 16V acrve 41.760 1248 70 164 4,5 3-drzwiowy 188.111.4
1,2 8V SOUND (wes. speciaLa) 34.560 1242 60 155 5.7 3-drzwiowy 188.120.4
1,2 8V DYNAMIC 34.560 1242 60 155 5.7 3-drzwiowy 188.210.4
1.2 16V DYNAMIC 36.990 1242 80 172 6.0 3-drzwiowy 188.213.4
1.4 16V DYNAMIC 38.970 1368 s 178 6.1 3-drzwiowy 188.219.4
1,3 MULTIJET 16V ovnamc 44.460 1248 70 164 4,5 3-drzwiowy 188.211.4
1,2 ACTUAL 30.780 1242 60 155 5.7 5-drzwiowy 188.040.4
1,2 ACTIVE 33.030 1242 60 155 5.7 5-drzwiowy 188.140.4
1.3 MULTIJET 16V acrve 42.930 1248 70 164 4,5 5-drzwiowy 188.141.4
1,2 8V DYNAMIC 35.730 1242 60 155 5.7 5-drzwiowy 188.240.4
1,2 16V DYNAMIC 38.160 1242 80 172 6,0 5-drzwiowy 188.243.4
1.4 16V DYNAMIC 40.140 1368 95 178 6.1 5-drzwiowy 188.249.4
1.3 MULTIJET 16V ovnamc 45.630 1248 70 164 45 5-drzwiowy 188.241.4

* 007 - Sekw. autom. szkrz. biegéw (tylko 1,2) zt 4.050 = 008 - Centralny zamek ster. z pilota zt 405 * 009 - ABS zt 1.800 ¢ 025 - Klimatyzacja i filtr przeciwpytkowy zt 4.050 * 063 - Regul. ukfad
kierow. + reg. siedzenia kierow. zt 495 ¢ 097 - Dodat. reflektory p. mgielne zf 450 * 112 - Wspomag. elektr. kierownicy Dual drive zt 1.710 * 140 - Auto. klimat. 2-stref. zt 4.950 * 195 - Tylna kana-
pa dziel. zt 360 ¢ 210 - Lakier metaliz. zt 1.305 ¢ 245 - Ster. radiem z kierown. zt 405 * 263 - System CONNECT zt 4.950 ¢ 269 - System nawigacji zt 5.400 * 286 - Dojazdowe koto zapasowe zt O
* 315 - Radio z CD zf 1.350 * 320 - Kierow. i gatka skrz. bieg. pokryte skorg zt 270 * 347 - Czujnik deszczu zf 270 ¢ 392 - ESP (tylko z 1.3 JTD 16v i 1.4 16v) zt 2.610 * 400 - Dach otwierany elek-
tr. 1 1.800 * 407 - Autom. skrz. biegéw MTA (dot. 1.2 8v i 1.3 JTD 16v) zt 3.600 ¢ 416 - CRUISE CONTROL (tylko 1.4 16v) zt 1.350 * 428 - Elektr. otw. szyb i centr. zamek zf 1.080 * 431 - Felgi
alumin. Elegant + opony 185/60-H14 zt 1.350 * 432 - Felgi alumin. Elegant 15 + opony 185/55H15 (dla 1.2 16v i 1.4 16v) zt 1.800 * 431 - Felgi alumin. Sport + opony 185/55H15 zt 1.980
451 - Radiomagnetofon kasetowy zt 900 ¢ 499 - Pakiet Fix&Go zt 45 * 505 - Boczne poduszki pow. zt 900 * 508 - Czujn. parkow. zt 540 ¢ 543 - Trzeci zagtéwek tylny i 3. pas bezp. zt 450 ¢ 565 -
CD Changer VANO DIN zt 1.080 * 614 - Kurtyny pow. zf 1.620 * 717 - Autoradio CD MP3 + subwoofer zt 1.800 ¢ 718 - Subwoofer zt 450 ¢ 802 - Lakier sportowy zt 495 « 833 - Przyst. do mont.
telefonu zt 180 ¢ 876 - Zderz. w kol. nadwozia zt 450 * 923 - Spoiler dach. zt 360 * 927 - Listwy ochronne drzwi zt 180

* cena opcji jest pomnigjszana o cene nizszego radia, jesli wehodzi ono w skfad wyposazenia standardowego danej wersji ** ze skrzynig biegéw Dualtronic

* 009 - ABS z EBD zt 2.430 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050 * 097 - Swiatta p. mgielne zt 630 * 108 - Kota ze stopu zt 1.080 * 195 - Tylna kanapa dziel. zt 450 * 210 - Lakier metaliz. zf 1.305 * 428
- Elektr. podnosz. szyb przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350 ¢ 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.350 ¢ 507 - Whud. radio z odtwarzaczem kaset. zt 1.170 ¢ 626 - Regul. mech. siedzenie kierow-
¢y (z podparciem ledzwiowym) zt 270
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5 1,2 16V ACTUAL (EL) 32.310 1242 80 162 7,0 4-drzwiowy 172.263.0
g 1.2 16V ACTIVE (HL) 35.910 1242 80 162 7,0 4-drzwiowy 172.273.0
E 1.6 16V ACTIVE (HL) 39.240 1596 103 180 8.3 4-drzwiowy 172.274.0
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1,2 ACTUAL (EL) 35.730 1242 60 153 7,0 5-drzwiowy 173.262.0
1,2 16V ACTUAL (EL) 37.530 1242 80 167 6.8 5-drzwiowy 173.263.0
1,2 16V ACTIVE (HL) 41.130 1242 80 167 6.8 5-drzwiowy 173.273.0
1,6 16V ACTIVE (HL) 43.830 1596 103 186 8.1 5-drzwiowy 173.274.0
1,2 ACTUAL EL van (4 miejsc.) 36.810 1242 60 153 7,0 5-drzwiowy 277.312.1
1,2 16V ACTUAL EL van (4 miejsc)  38.610 1242 80 167 6.8 5-drzwiowy 277.313.1
1,2 16V ACTIVE HL van (4 miejse)  42.210 1242 80 167 6,8 5-drzwiowy 277.323.1
1,6 16V ACTIVE HL van (s miejsc)  44.910 1596 103 186 8.1 5-drzwiowy 277.324.1

+ 009 - ABS z EBD zt 2.430 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050 * 097 - Swiatfa p. mgielne zt 630 * 108 - Kofa ze stopu zf 1.080 * 210 - Lakier metaliz. zt 1.305 * 357 - Relingi dachowe zt 450 * 428 -
Elektr. podnosz. szyb przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350 ¢ 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.350 ¢ 507 - Whud. radio z odtwarzaczem kaset. zt 810 ¢ 626 - Regul. mech. siedzenie kierowcy (z
podparciem ledzwiowym) zt 270

AT,
D=0

1.4 16V ACTUAL 42.110 1368 95 180 6,5 3-drzwiowy 192.3VA.2
1,9 JTD 80 ACTUAL 49.230 1910 80 172 54 3-drzwiowy 192.3V7.2
1.4 16V ACTIVE 46.710 1368 95 180 6.5 3-drzwiowy 192.3JA.2
1,6 16V ACTIVE 49.860 1596 103 185 7,3 3-drzwiowy 192.3JX.2
1,9 JTD 115 ACTIVE 56.970 1910 115 192 5,3 3-drzwiowy 192.3J8.2
1,6 16V DYNAMIC 53.640 1596 103 185 7,3 3-drzwiowy 192.32X.2
1,9 JTD 115 DYNAMIC 60.750 1910 115 192 53 3-drzwiowy 192.328.2
1,9 JTD 16V 140 DYNAMIC 64.350 1910 140 203 54 3-drzwiowy 192.32R.2
2,4 20V ABARTH 76.410 2446 170 215 9.7 3-drzwiowy 192.3E7.2
1,4 16V ACTUAL 44.010 1368 95 178 6.7 5-drzwiowy 192.5VA.2
1,9 JTD 80 ACTUAL 51.030 1910 80 170 5.9 5-drzwiowy 192.5V7.2
1.4 16V ACTIVE 48.510 1368 95 176 6.7 5-drzwiowy 192.5JA.2
1,6 16V ACTIVE 51.660 1596 103 183 7.4 5-drzwiowy 192.5JX.2
1.9 JTD 115 ACTIVE 58.770 1910 115 190 5.4 5-drzwiowy 192.5J8.2
1,6 16V DYNAMIC 55.440 1596 103 183 7,5 5-drzwiowy 192.54X.2
1,9 JTD 115 DYNAMIC 62.550 1910 115 190 5.4 5-drzwiowy 192.548.2
1,9 JTD 16V 140 DYNAMIC 66.150 1910 140 200 5,6 5-drzwiowy 192.54R.2

16V ACTUAL 46.710 1368 95 176 6.8 5-drzwiowy 192.7VA.2

1.4

1,9 JTD 80 ACTUAL 53.730 1910 80 170 5.6 5-drzwiowy 192.7V7.2
1,4 16V ACTIVE 51.210 1368 95 176 6,8 5-drzwiowy 192.7JA.2
1.6 16V ACTIVE 54.360 1596 103 183 7,6 5-drzwiowy 192.7JX.2
1,8 16V ACTIVE 57.960 1747 133 200 8.3 5-drzwiowy 192.7J2.2
1,9 JTD 115 ACTIVE 61.470 1910 115 190 5,6 5-drzwiowy 192.7J8.2
1.6 16V DYNAMIC 58.140 1596 103 183 7,6 5-drzwiowy 192.74X.2
1,8 16V DYNAMIC 61.740 1747 133 200 8.3 5-drzwiowy 192.742.2
1,9 JTD 115 DYNAMIC 65.250 1910 115 190 5,6 5-drzwiowy 192.748.2
1.9 JTD 16V 140 DYNAMIC 68.850 1910 140 200 5,6 5-drzwiowy 192.74R.2

* 023 - Szyby elektr. podn. tylne zf 900 ¢ 025 - Klimatyzacja zt 4.050 097 - Zintegrow. Swiatfa p. mgielne zt 360 * 108 - Felgi alumin. 195/55 15“ (4 szt.) zf 1.440 * 140 - Atomat. klim. dwustre-
fowa zt 5.850 ¢ 140 - Atomat. klim. dwustref. (dopfata do OPT 025) zt 1.800 * 200 - Dod. podgrzewacz temp. wnetrza /dla silnika diesla/ zt 450 * 205 - Autonom. ogrzewacz Webesto zf 4.140 ¢ 210
- Lakier metal. zt 1.530 * 211 - Tapicerka ze skory zf 6.300 * 213 - Autoalarm zt 1.350 ¢ 230 - Reflektory ksenonowe zt 3.150 * 245 - Kierow. pokryta skora z 6 przyciskami zt 630 ¢ 256 - Pojemnik
CARGO w bagazn.zt 180 270 - Lakier metaliz. (Lentocoliari) zt 1.890 * 295 - Siedzenie pasaz. sktadane w stolik zt 315 ¢ 320 - Kierow. pokryta skorg zt 405 ¢ 350 - Pakiet zimowy zt 1.350 ¢ 392 -
ESP - kontrola stabilnosci poj.+ ASR + MSR + Brake Assist zf 2.610 * 400 - Dach otwierany elektr. SKY WINDOW zt 4.500 ¢ 416 - Tempomat CRUISE CONTROL zf 1.350 ¢ 431 - Felgi alumin. i posz-
erzone opony 205/55/16 91V 4 szt. zt 1.800 ¢ 434 - Felgi alum. i poszerz. opony 205/55/16 91V 5 szt. zt 2.250 * 435 - Felgi alum. i poszerz. opony 215/45/17 87W zt 2.700 * 439 - Felgi alum.
205/55/16 91V (nowy wzér) tlko dla wersji 3-drzwiowyc, 4 szt. zt 2.340 « 451 - Radioodtwarzacz kasetowy zt 1.170 * 469 - Siedzenia tylne pochyl. i przesuw. niezal. zt 1.440 ¢ 499 - FIX&GO (elim-
nuje opcje 980) zt O * 501 - Elektr. ster. siedzenia przednie z funkcjg pamieci zf 5.670 ¢ 505 - Boczne poduszki pow. zf 1.170 ¢ 508 - Czujnik parkowania zf 900 ¢ 510 - Tylne poduszki boczne zt 1.350
* 564 - Radio z CD zt 1.620 * 565 - Zmieniacz CD w schowku przed pasazerem zt 1.260 * 579 - Easy Go zf 2.430 * 614 - Kurtyny pow. zt 1.170 709 - Kierow. pokryta skora z 11 przyciskami zt 720
¢ 711 - Sterowanie glosem systemem audio zt 900 ¢ 718 - System Hi-Fi z subwooferem zt 1.350 ¢ 727 - Wnetrze Extra seria(dla wersji 3-drzwiowych) zt O * 732 - Tapicerka skorzanadla opcji 727
wnetrze dwukolorowe (dla wersji 3-drzwiowych) zf 6.300 ¢ 803 - Zapasowe kofo dojazdowe (eliminuje opcje 980) zt O ¢ 903 - System CONNECT NAV zt 5.850 ¢ 904 - System CONNECT NAV+ z wySwi-
etl. kolorowym 7“ zt 7.650 ¢ 914 - Pakiet COMFORT 1 (czujnik parkowania, deszczu, i automat. $wiatfa) zf 1.170 * 923 - Spoiler tylny dachowy zt 450 ¢ 926 - Spoilery boczne (tylko do wersji 3-drzwiowej)
2t 450 * 982 - Koto zapasowe z felgg alumin. zf 540 * 41A - Radio z CD i MP3 zf 2.160 ¢ 41A - Radio z CD i MP3 (dopfata do radia z CD) zf 540 * 43X - Pakiet zimowy Il (elekt. sterowany, podgrzew.
fotel kierowcy z funkcjg pamieci + podgrzew. przednie fotele, podgrzew. spryskiwacze szyby przed. oraz spryskiwacze refl.) zt 6.570 * 4C6 - Pakiet sportowy (felgi alum. i opony 215/45/17 87W + spo-
jler tylny dachowy + spojlery boczne) — tylko dla wersji 3-drzwiowych zf 3.240 « 57X - OEBD dla diesli (wymog homolog.) zt O  59A - KIT estatyczny ,Kiron” tylko wersje 3-drzwiowe (wyklucza sie z 2-
kolorowym wnetrz.) zt 225 + 5B2 - Lakier pastelowy zf 540 ¢ 40K - Otwierana tylna szyba zt 810 ¢ 070 - Zaciemnione tylne szyby (od tylnych drzwi + bagaznik) zf 720 356 - Mapa Portugalii zt 1.260
* 530 - Mapa Witoch zt 1.260 * 533 - Mapa Niemiec zt 1.260 * 537 - Mapa Francji zf 1.260 * 538 - Mapa Belgii zf 1.260 * 540 - Mapa Holandii zt 1.260 * 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.260 * 548
- Mapa Austrii zf 1.260 * 554 - Mapa WIk. Brytanii zt 1.260 ¢ 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.260
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1,8 DYNAMIC 78.210 1747 130 200 8.4 2-drzwiowy 183.520.1

+ 025 - Klimatyzacja zt 4.230 » 097 - Swiatfa przeciwmgielne zt 630 » 105 - Dach metal. z tylnym oknem atermicznym zt 6.120 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.260 211 - Tapicerka ze skory
2t 5.130 * 213 - Autoalarm zt 1.530 * 320 - Kierownica i gatka zmiany biegéw pokryta skérg zt 495 382 - Dach metalowy w kolorze nadwozia zt 6.885 « 767 - Centralny zamek i elektr. sterowane
lusterko zewn. zt 810 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 855 « 925 - Wind stop zf 990

1.2 BZ ACTUAL 38.610 1242 65 142 7.5 4-drzwiowy 119.410.0
1,6 16V ACTUAL 43.110 1580 103 168 8.6 4-drzwiowy 119.411.0
1,2 BZ ACTIVE 40.410 1242 65 142 7,5 4-drzwiowy 119.510.0
1.6 16V ACTIVE 44.910 1580 103 168 8,6 4-drzwiowy 119.511.0
1,9 JTD ACTIVE 49.410 1910 100 168 5.8 4-drzwiowy 119.513.0
1,6 16V DYNAMIC 47.610 1580 103 168 8,6 5-drzwiowy 119.711.0
1.9 JTD DYNAMIC 52.110 1910 105 168 5.8 5-drzwiowy 119.713.0
1.9 JTD MALIBU 62.910 1910 105 168 5.8 5-drzwiowy 119.813.0

* 008 - Zdalne sterowanie otw./zam. drzwi zf 621 * 009 - ABS zt 3.195 * 025 - Klimatyzacja zi 4.410 * 041 - Elektryczne podgrz. lusterka zt 468 ¢ 055 - Dod. drzwi boczne przesuwne zi 1.260
+ 072 - Przyst. pod radio (bez glosnikow) zt 180 ¢ 082 - Przyst. pod radio zf 423 » 097 - Swiatfa przeciwmgielne zf 585 + 108 - Felgi alu. 14“ z1 1.215 » 193 - Norma emisji spalin ,EOBD” zi O
197 - Fartuchy przeciwbfotne tylne zt 54 ¢ 209 - Pétka na przestrzenia bagaz. zt 225 ¢ 210 - Lakier metal. zt 1.305 ¢ 313 - Radioodtw. kas. zf 1.395 * 360 - Podw. dach (zawiera 519) zt 3.690
* 428 - Elektr. opuszczane szyby + centr. zamek zt 1.350 ¢ 453 - Ogrz. siedzenie kierowcy zf 495 ¢ 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.080 ¢ 505 - Poduszka pow. boczna zt 1.215 * 508 - Systemy
wspom. przy parkowaniu zt 900 * 519 - Tylne drzwi boczne, dwuskrzydtowe asymetryczne, oszklone zf 288 ¢ 547 - MP3 sterow. glosowe GSM zf 1.170 ¢ 564 - Radio z odtwarzaczem CD zf 1.710
* 585 - Przes. dach zf 1.395 « 627 - Siedz. kierowcy z podiok. zt 405 ¢ 748 - Fartuchy p. bfotne przednie zt 180 ¢ 833 - Przyst. do telefonu zt 288 « 854 - KIT van (homologacja ciezarowa na 4
osoby) zt 1.800 * 876 - Zderzaki w kolorze nadwozia zt 450 ¢ 903 - CONNECT NAV (radinawigator, CD, CDR, TEL. SIM) piktogramowy zf 7.020 ¢ 904 - CONNECT NAV+ (radinawigator MAPA, CD, CDR,
TEL. SIM) kartograficzny zt 9.000 ¢ 356 - Mapa Portugalii zt 1.260 * 530 - Mapa Wtoch zf 1.260 ¢ 533 - Mapa Niemiec zt 1.260 ¢ 537 - Mapa Francji zt 1.260 538 - Mapa Belgii zt 1.260 * 540
- Mapa Holandii zt 1.260 ¢ 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.260 * 548 - Mapa Austrii zf 1.260 * 549 - Mapa Danii i Szwecji zt 1.260 * 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.260

* cena opcji jest pomnigjszana o cene nizszego radia, jesli wehodzi ono w skfad wyposazenia standardowego danej wersji
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1.6 16V ACTIVE 57.510 1581 103 170 9,0 5-drzwiowy 186.211.0
1.9 JTD ACTIVE 64.710 1910 110 173 6.4 5-drzwiowy 186.231.0
1.9 JTD DYNAMIC 67.410 1910 110 173 6.4 5-drzwiowy 186.431.1

* 023 - Szyby tylne ster. elektr. z 810 » 125 - Swiatta p. mgielne + sprysk. reflekt. zt 720 ¢ 205 - Dod. ogrzew. ster. pilotem zf 3.600 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.620 ¢ 213 - Autoalarm
z pilotem zf 1.080 * 245 - Ster. radiem z kierow. zt 630 * 263 - Connect zt 4.950 « 269 - Nawigacja sateliterna (NAV) zt 5.850 ¢ 320 - Kierow. i gatka zmiany biegéw obszyte skorg zt 450 * 392 -
ESP z1 2.250 « 431 - Felgi aluminiowe i opony 195/60 15" zt 1.620 * 441 - Lusterka zew. skiadane zt 360 * 465 - Lodéwka (5 siedzen) zt 360 * 499 - Pakiet Fix&Go zt 90 » 505 - Poduszki pow.
boczne przednie zt 1.080 « 508 - Czujnik parkowania zf 720 * 553 - Stopien utatw. wsiadanie zt 360 ¢ 563 - Zmieniarka CD zt 1.260 * 564 - Radio z CD (dopt. do radia CC) zt 540 * 576 - Podwojny
otwierany el. dach zt 4.050 * 614 - Poduszki chron. glowe (przed.) zt 1.080 * 671 - Pakiet Wszechstronny (zawiera op. 339, 469, 658) zt 450 * 903 - Connect Nav zt 9.900 ¢ 980 - Pefnowym. kofo
zapas. zt 90 * 989 - Pakiet dla palacych (popielnizka i zapalniczka) zt 45

ACTIVE 2.0 16V 89.910 1997 136 185 9.1 5-drzwiowy 179.111.0
ACTIVE 2,0 JTD 16V 98.010 1997 109 174 7.0 5-drzwiowy 179.115.0
DYNAMIC 2,2 JTD 16V 121.950 2179 128 182 7.4 S-drzwiowy 179.617.0
ADMIRAL 3.0 V6 24V 142.110 2946 204 205 11,5 5-drzwiowy 179.743.0

* 064 - Superblokada zt 270 070 - Zaciemniane tylne szyby (tylko z pakietem Superwidocznosc) zf 450 ¢ 087 - 3 rzad siedzien (2+3+2 razem 7 migjsc) zt 2.340 « 102 - Spryskiwacze reflektorow
21 900 * 108 - Felgi aluminiowe 15" zt 1.350 ¢ 119 - Siedzenie kierownicy el. regul. podgrzew. z pamiecia zt 1.440 * 131 - Sztywna pétka z tytu (dla 6,7 lub 8 miejsc) zt 450 140 - Klimatyzacja
automatyczna dwustrefowa zf 1.170 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.800 ¢ 211 - Skérzane siedzenia - przed. obrotowe i podgrzewane (w pot . z opcjg 659) zt 5.400 * 224 - Superblokada + system
antynapadowy zt 990 * 230 - Reflektory ksenonowe i spryskiwacze reflektoréw zt 2.610 ¢ 320 - Kierownica i gatka zmiany biegéw pokryte skorg zf 270 * 359 - Relingi dachowe poprzeczne zf 900 *
365 - Czujnik cisnienia pow. (tylko z felgami alum.) zt 450 ¢ 381 - Zabezpieczenie przestrzeni bagazowej zf 450 » 392 - ESP - kontrola stabilnosci pojazdu + ASR + MSR zt 2.250 ¢ 416 - Tempomat
CRUISE CONTROL zt 720 « 433 - Felgi aluminowe 16" zt 2.250 ¢ 440 - Fotele przednie obrotowe zf 990 * 447 - Czujnik cisnienia powietrza (tylko z felgami alu.) zf 450 ¢ 452 - Przednie fotele pod-
grzewane zt 540 ¢ 493 - Elektrycznie regulowane drzwi boczne zt 2.700 ¢ 508 - Czujnik parkowania zt 1.800 ¢ 565 - Zmieniarka CD zf 1.350 * 628 - Potrojne elektryczne okno dachowe zt 4.950 ¢
632 - Szyby elektryczne dla 2 rzedu, elektr. blokada drzwi, osfony przeciwsfoneczne zt 1.080 ¢ 659 - Zastona przeciwstoneczna dla 3 rzedu i dla tylnej szyby zt 180 ¢ 897 - Fotele lotnicze (2+2+2
razem 6 migjsc) zt 2.070 ¢ 903 - System CONNECT NAV zt 4.050 ¢ 904 - System CONNECT NAV+ z wysSwietlaczem kolorowym 7" zf 6.300 ¢ 965 - Kanapa w 3 rzedzie siedzen (2+3+3 razem 8
miejsc)* zt 2.340% ¢ 40E - Pakiet Superwidocznos¢ zt 1.350 ¢ 40F - Pakiet skorzano-elektryczny zt 6.300

*dostepne w pdZniejszym terminie

fiat wokot nas LUTY 2004
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1.1 2 osonowy 24.210 1108 54 150 6.0 3-drzwiowy 287.970.1

* 025 - Klimatyzacja zt 3.150 * 028 - Elektryczny podnosnik szyb bocznych zt 630 * 030 - Szyby atermiczne zt 270 * 082 - Przyst. pod radio zf 180 ¢ 097 - Swiatta przeciwmgielne zt 450 112 -
Wspomaganie elektr. kierownicy 1.440 ¢ 213 - Autoalarm zt 900 « 228 - Centralny zamek zt 315 ¢ 313 - Radio z odtwarzaczem kasetowym zt 1.170 « 500 - Poduszka powietrzna kierowcy zt 810
* 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 990 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 270

1.1 2 0sobowy 217.360 1108 54 150 5.7 5-drzwiowy 271.091.0

* 008 - Zamek centr. ster. pilotem zt 270 = 011 - Reg. wys. kierownicy zt 360 ¢ 025 - Klimat. manualna zt 3.150 ¢ 029 - Tylna szyba ogrzew. zt O * 041 - Elekir. ster. lusterka zt 450 * 082 - Instalacja
radia zt 315 * 097 - Swiatta p. mgielne zt 450 * 101 - Wycieraczka tylnej szyby zf O * 112 - Wpom. elektr. kierownicy — od Il 2004 zf 1.575 ¢ 210 - Lakier metaliz. zt 1.080 * 295 - Siedzenie pasazera
ze zintegr. schowkiem zt 180 « 357 - Relingi dachowe zf 540 ¢ 365 - Czujniki ci$nienia pow. (TMPS) zt 315 « 428 - Elektr. ster. szyby przednie i centralny zamek zt 810 ¢ 451 - Zintegrowane radio kase-
towe zt 1.080 * 502 - Poduszka powietrzna pasazera zf 900 ¢ 508 - Czujniki parkowania — od 17.11.2003 zt 630 * 564 - Zintegrowane radio z odtwarzaczem CD zt 1.350 * 626 - Regulacja wysokos-
ci siedzenia kierowcy zt 360 * 729 - Katalizator zf O ¢ 823 - Gniazdko 12V zt 45 833 - Instalacja do montazu telefonu zt 270 * 868 - Woskowanie zf 0 ¢ 876 - Zderz. w kolorze nadw.
zt 450 + 903 - System CONNECT NAV- od X 2004 zf 5.400 * 927 - Ochronne listwy boczne zt 180 * 989 - Pakiet dla palacych zt 90

1.2 BZ 7 osohowy 31.140 1242 60 155 aNd 3-drzwiowy 288.010.1
1.3 JTD 2 osobowy 39.510 1248 70 164 45 3-drzwiowy 288.011.1
1,9 JTD 2 osobowy 40.860 1910 86 173 4,9 3-drzwiowy 288.017.1

* 008 - Zamek centr. ster. pilotem zt 405 * 009 - ABS zt 1.800 025 - Klimatyzacja i filtr przeciwpytkowy zt 4.050 * 063 - Regulacja wys. kierownicy i siedz. kierowcy zt 495 ¢ 082 - Przystosow. do
mont. radia zt 180 * 097 - Dod. reflektory przeciwmgielne zt 450 * 104 - ostona przestrz. bagazowej zt 585 * 197 - Fartuchy przeciwbf. tylne zf 45 « 210 - Lakier metaliz. zt 1.305 * 428 - Elekiryczny
podnosnik szyb + centr. zamek zt 1.080 ¢ 451 - Radiomagnetofon kasetowy zt 900« 495 - Zderzaki czamne (nielak.) zt O * 502 - Poduszka powietrzna pasazera zf 900 * 524 - Zaslepka okien w kolorze
sam. zt 495 * 526 - Zadlepka okien bocz. zt 225 * 876 - Zderzaki w kolorze nadw. zt 450 * 927 - Listwy ochr. drzwi zt 180

38.970 1242 65 142 7.7 3-drzwiowy 223.110.1

44.100 1910 63 138 7.9 3-drzwiowy 223.112.1
1,9 JTD 48.150 1910 100 165 6.7 3-drzwiowy 223.113.1
1,6 16V SX 45.810 1596 103 168 8.6 4-drzwiowy 223.311.1
1,9 JTD SX 50.760 1910 100 165 6.7 4-drzwiowy 223.313.1
COMBI 1,6 16V 46.710 1596 103 168 8.6 4-drzwiowy 223.611.1*
COMBI1,9D 47.790 1910 63 141 7,7 4-drzwiowy 223.612.1*
COMBI 1,9 JTD 51.840 1910 100 168 6.4 4-drzwiowy 223.613.1*

* 008 - Centralny zamek ster. z pilota zt 621 * 009 - ABS z czterema czujnikami zt 3.195 ¢ 011 - Regul. wys. kol. kierow. zt 315 * 025 - Klimat. zf 4.410 « 041 - Elektr. podgrzew. lusterka zt 468
* 044 - Obrotomierz zt 225 » 055 - Dod. drzwi boczne przes. zf 1.035 * 070 - Przyciemnione szyby zf 180 « 072 - Przystos. do mont. radia zt 108 * 082 - Przystos. pod radio zt 333 * 097 - Swiatfa
przecimgielne zf 585 « 139 - Krotkie przef. szkizyni biegow zt O » 148 - Tylna klapa podnoszana zt 378 * 194 Krata zabezp. kierowce przed przem. sie tadunku zt 360 ¢ 195 - Kanapa dziel. 1/3 - 3/3
zt 513 * 197 - Fartuchy p. btotne tylne zt 45 * 201 - Ruchoma, dziel. przegroda do wys. pasa bezp. zt 648 « 210 - Lakier metal. zt 1.080 297 - Siedz. przed. pasaz. z regul. zf 450 * 313 - Autoradio
AM/FM z odtwarz. kaset zt 1.395 « 352 - Korek wlewu paliwa zamykany na klucz zt 108 360 - Podwyzsz. dach zt 3.690 « 428 - Elekir. opuszczane szyby (028) + centr. zamek (228) zf 990 » 453 -
Ogrzewane siedz. kierowcy zf 423 » 502 - Poduszka pow. pasaz. zf 1.080 ¢ 505 - Poduszka pow. boczna zt 1.215 « 508 - Systemy wspom. przy parkowaniu zt 900 ¢ 519 - Tylne drzwi boczne, dwuskrzydt.,
asymetr., oszkl. zt 288 * 520 - Szyba do drzwi bocz. przes. (do opt. 523) zt 135 * 523 - Drzwi boczne przes. zt 1.035 * 547 - MP3 + komendy glosowe do GSM zf 1.170 « 564 - Autoradio z odtw.
plyt kompakt. zf 1.710 » 585 - Przesuwny dach nad przestrz. zatadowcza zt 1.395 * 621 - Skiadane siedz. pasaz. z oparciem, po ztozeniu, tworzace stolik zt 423 * 627 - Siedz. kierowcy z podfokietn.
(dawniej opcje 132 + 626) zt 405 ¢ 748 - Fartuchy p. bfotne przed. zt 180 * 798 - Wyktadz. przestrz. fadunk. zt 288 * 833 - Przyst. do telefonu zt 288 * 876 - Zderzaki w kol. nadw. zt 360 * 878 -
Kotpaki zt 90 * 903 - CONNECT NAV zt 7.020 = 904 - CONNECT NAV+ zt 9.000 * 943 - Zwieksz. fadown. 800 kg dla Cargo i 735 kg dla Combi zf 990 * 55D - KIT — WERSJA PRZESZKLONA zt 1.170

* Combi 5-miejscowy VAN z homologacjg ciezarowq i powyzszong fadownoscig do 735 kg
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2,0 BZ 11Q knotki 2.85m 63.720 1998 110 144 13,0 4-drzwiowy 244.311.0
2,0 JTD 11Q krorki 2.65m 67.770 1997 84 136 13,0 4-drzwiowy 244.3L.2.0
2,3 JTD 11Q krorki 2.85m 72.630 2286 110 149 13,0 4-drzwiowy 244.31.3.0
2,0 JTD 11Q sreomi3.2m 71.280 1997 84 136 9.0 4-drzwiowy 244.41.2.0
; 2,3 JTD 11Q srepni32m 75.330 2286 110 149 7.8 4-drzwiowy 244.413.0
~° 2,0 JTD 11Q poach $R.3.2m 74.160 1997 84 130 9,0 4-drzwiowy 244.4G2.0
c 2,3 JTD 11Q P pach $R.3.2m 78.210 2286 110 147 8.3 4-drzwiowy 244.4G3.0
° 2,0 BZ 15Q sreom 3.2m 69.480 1998 110 144 13,0 4-drzwiowy 244.411.0
: 2,0 JTD 15Q sreoni 32m 73.530 1997 84 136 9.0 4-drzwiowy 244.41.2.0
0 2,3 JTD 15Q srepni32m 77.580 2286 110 149 7.8 4-drzwiowy 244.413.0
° 2,0 BZ 15Q p pact §R. 32m 72.360 1998 110 144 13,0 4-drzwiowy 244.4G1.0
2,0 JTD 150Q p oacH $R. 3.2m 76.410 1997 84 130 9.0 4-drzwiowy 244.4G2.0
E 2,3 JTD 15Q roack $R.3.2m 80.460 2286 110 147 8.3 4-drzwiowy 244.4G3.0
“ 2,8 JTD 15Q p oacH $8.3.2m 83.160 2800 127 150 9,8 4-drzwiowy 245.4G5.0
m 2,8 JTD 15Q r pack 4x4 3.2m 109.620 2800 127 152 9.6 4-drzwiowy 245.4G6.0
h 2,0 BZ 15Q p pacH ptugi 3.7m 75.060 1998 110 140 13,0 4-drzwiowy 244.5G1.0
2,3 JTD 15Q p pack ptusi 3.7m 83.160 2286 110 145 8.3 4-drzwiowy 244.5G3.0
: 2,8 JTD 15Q p pack ptuci 3.7m 85.860 2800 127 150 9.6 4-drzwiowy 244.5G5.0
d, 2,3 JTD MAXI p pach $R. 3.2m 84.870 2286 110 143 8,6 4-drzwiowy 245.4G3.0
0 2,8 JTD MAXI p oact §R. 3.2m 86.760 2800 127 150 9.6 4-drzwiowy 245.4G5.0
2,3 JTD MAXI r pack ptuci 3.7m 87.570 2286 110 145 8.4 4-drzwiowy 245.5G3.0
2,8 JTD MAXI e pach bugi 3.7m 88.920 2800 127 150 9,6 4-drzwiowy 245.5G5.0
KABINOWY
2,0 JTD 110Q kr6rki 2.85m 61.650 1997 84 128 8,7 2-drzwiowy 243.3C2.0
2,0 JTD 11Q $reom 3.2m 64.350 1997 84 128 8.7 2-drzwiowy 243.4C2.0
2,0 JTD 150Q sreoni 3.2m 67.410 1997 84 128 9.0 2-drzwiowy 244.4C2.0
2,3 JTD 15Q $reoni 3.2m 71.460 2286 110 145 7.8 2-drzwiowy 244.4C3.0
2,3 JTD MAXI otuei 3.1m 75.870 2286 110 143 8.1 2-drzwiowy 245.503.0
2,8 JTD MAXI ptuci 3.7m 78.390 2800 127 148 - 2-drzwiowy 245.5C5.0
2,8 JTD p kagiNA MAXI DLUGI 3.7m 81.540 2800 127 148 - 2-drzwiowy 245.5D5.0
2,8 JTD MAXI przentuz. 4.05m 80.280 2800 127 148 9,6 2-drzwiowy 245.6(5.0
0S0BOWY/AMBULANS
2,3 JTD 11Q kroTki 2.85m 8/9 os. 85.410 2286 110 149 8.1 4-drzwiowy 243.3P4.0
2,8 JTD 11Q kroTki 2.85m 8/9 os. 87.840 2800 127 152 9.6 4-drzwiowy 243.3P6.0
2,3 JTD 15Q p pact $R. 3.2m 8/9 os. 95.130 2286 110 147 8.4 4-drzwiowy 244.404.0
2,8 JTD 15Q p pact $R. 3.2m 8/9 os. 98.010 2800 127 150 9,8 4-drzwiowy 244.406.0
2,8 JTD 15Q sreoni 32m 82.710 2800 127 150 9.6 4-drzwiowy 244.4Y6.0
2,3 JTD 150 $reoni 3.2m 5/6 os. 83.160 2286 110 149 7.8 4-drzwiowy 244.4K4.0
2,8 JTD 150 $reoni 3.2m 5/6 os. 85.680 2800 127 150 9,5 4-drzwiowy 244.4K6.0
2,3 JTD 15Q p oacH $R. 3.2m 5/6 os. 85.230 2286 110 147 8.1 4-drzwiowy 244.4J4.0
2,8 JTD 15Q p pact $R. 3.2m 5/6 os. 87.750 800 127 152 9.6 4-drzwiowy 244.4J6.0

* 007 - Aut. skrz. bieg. zt 8.955 * 008 - Ster. zdalne otw./zam. zt 450 ¢ 015 — ASR zt 540 * 016 - ABS zt 2.205 * 025 — Klimat. man. zt 4.500 * 025 - Klimat. man. dla wersji osob. (025+204)
21 9.000 * 028 - Elektr. podn. szyb drzwi przed. zt 657 * 029 - Szyba tylna ogrzew. zt 495 » 030 - Szyby aterm. zt 315 » 033 — Wskaz. poz. oleju silnik. zt 135 * 036 — Zwigkszony rozstaw lusterek
(2509 mm) zt 180 * 041 - Boczne lusterka reg. elektr. i podgrz. zt 810 * 042 - Zwigkszony rozstaw lusterek (2657 mm) zf 180 ¢ 50B - Klimatyzacja do wer. Minibus zt 13.500 ¢ 50E - Siedzenie
CARTER zt 180 * 055 - Drzwi boczne przes. po stronie kier. zt 1.125 » 062 — Zawieszenie tylne Extraseria (seria do transp. ciezkiego) zt 540 ¢ 065 — Wzmocniony alternator zt O * 077 — Zaw. tylne
z podwajnymi resorami zt 720 * 081 — Przyst. do mont. dodatk. akumul. + skrzynka na bezp. zt 225 * 082 - Ins. do radia /kable+antena+glosnik/ zt 324 * 089 — Alternator wzmoc. + HEAT FLANGE
21 630 * 097 - Swiatta przeciwmg, zf 558 * 102 — Sprysk. refl. zt 558 « 108 — Felgi alum 15" zt 2.205 ¢ 108Felgi aluminiowe zt 2.205 * 133 - Autonom. ogrz. WEBASTO (automat.) zt 2.340 * 141
- Opony wzmoc. /do trans. ciezk./ zt 369 * 143 — Opony do CAMPING CAR zt 720 « 168 — Nadkola/fartuchy p. btotne tylne luzem (CABINATO) zt O * 169 — Red. biegéw zt 7.290 * 197 - Fart. przeci-
wbt. kot tyln. 45 ¢ 200 - Dod. ogz. zt 684 * 204 — Dod. klim. zt 4.500 ¢ 205 — Auton. ogrz. WEBESTO z programat. zt 3.240 ¢ 208 — Felgi alum. 16" zf 2.385 * 210 — Lakier metal. zf 1.125 « 213
— Autoalarm wolum. zt 1.080 « 245 — Sterow. radem w kierownicy zt 369 ¢ 274 — Dwupunktowe pasy bezp. (Minibus 14+10s.) zt O * 269 — Przegroda van N1 do Combinato zf O » 288 — Skrz. do CAB-
INATO (wersja pick up) zt 5.940 » 292 — Kabina bez tylnej Sciany z cafZ. wyp. piyta podiog. zt O * 297 - Pojed. siedz. pasazera z reg. podparcia i podiokietnikiem zt O * 309 — Wyt. akum. zt 666 ¢ 316
— Kamera do widoku wst. zt 1.485 358 — Cow Bar (orurowanie ochronne) zt 450 * 360 — Podw. dach zt 2.700 * 381 - Zabez. przest. fad. zt 1.440 ¢ 414 — Autoradio HIGH zt 1.395 * 416 - Cruise
control zf 1.170 « 428 - Elektr. podn. szyb przednich + centr. zamek zf 1.170 * 451 — Autoradio podst. zt 1.125 « 453 — Podg. siedz. kier. 414 + 465 — Lod6wka zt 1.305 * 467 — Dod. schow. pom.
siedz. Kier. i pas. zt 459 ¢ 475 — Uchwyt na drab. i ost. szyb tyl. zt 405 « 502 — Pod. pow. kier. i pasazera/éw zt 1.170 * 505 — Bocz. pod. pow. (w siedzeniach) zt 1.170 ¢ 508 — Syst. wsp. przy park.
(czujnik +syg. akust.) zt 855 * 519 — Tylne oszklone drzwi duskrzydfowe zt O * 520 — Drzwi bocz. przes. i oszkl. zt 189 ¢ 526 — Wyp. okien bocz. zt 189 « 527 — Drzwi bocz. przes. elektr. zt 2.700
* 553 - Chow. stopien dla p. drzwi bocz. przes. zf 1.800 ¢ 619 — Drzwi tylne otw. 270° zt 720 * 633 — Szyby bocz. przesuwne /3 rzad/ zt 720 * 640 - Siedz. kier. amort. zt 1.800 * 644 — Szyby bocz.
przesuwne /2 rzad/ zt 360 * 650 — Tachograf zt 2.295 * 727 — Tapicerka Extraseria (sztuczna skora) zt O ¢ 728 — Tapicerka welurowa zf 450 * 743 — Kabina bez tylnej $ciany zt O ¢ 745 — Belka tylna
+ kosz na koto zapasowe zt O * 747 - Fart. p. btot. két przed. zf 162 ¢ 782 — Akum. wzm. zt 90 ¢ 802 - Lakier Extraseria do zamoéw. flot. zt 900 ¢ 823 - Gniazdo 12V w przes. fad. zt 45 ¢ 833 - Inst.
pod tel. kom. zt 180 * 839 - Kieszen po str. pas. zt 45 * 845 — Zam. schow. w des. rozd. zt 90 « 878 — Kofpaki zt 162 » 903 - Syst. teleinfo. z nawigatorem piktogramowym /L3/ zt 7.020 904
— Syst. teleinfo. z nawigatorem kartograficznym /L4/ zt 9.000 ¢ 916 — Ogran. przes. zt 135 * 939 - Blokada dyfer. zt 2.700 * 965 - 3 rzad siedz. z poch. oparc. zf 1.800 * 983 — Drazek stabilizujacy
71 180
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1.2 8V 42.255 1242 60 KM 155 5.7 3-drzwiowy 101.030.0
1.3J7D 52.155 1248 70 KM 164 45 3-drzwiowy 101.031.0
1.2 8V ARGENTO 44.460 1242 60 KM 155 5.7 3-drzwiowy 101.230.0
1.4 16V ARGENTO 47.835 1368 95 KM 178 6.1 3-drzwiowy 101.233.0
1.3 JTD ARGENTO 54.360 1248 70 KM 164 45 3-drzwiowy 101.231.0
1.4 16V PLATINO 54.135 1368 95 KM 178 6,1 3-drzwiowy 101.333.0
1.3 JTD PLATINO 60.660 1248 70 KM 164 45 3-drzwiowy 101.331.0

* 025 - Klimatyzacja zt 4.050 * 041 - Lusterka zewn. eleKtr. ust. i podgrz. zt 468 * 097 - Swiatfa przeciwmgielne zt 504 * 102 - Sprysk. refl. f 720 * 140 - Autom. Klimat. zt 4.950 * 241 - Lakier
met. zt 990 * 245 - Przyciski ster. radiem na kier. zt 810 ¢ 273 - Kanapa tylna trzymiejscowa zf O * 320 - Kofo kier. i gatka dzwigni zm. biegéw w skorze zt 450 * 347 - Czujnik deszczu zf 540 384 -
Czujnik zapachow (AQS) zf 630 * 385 - Czujnik zapar. szyb zt 630 * 392 - System stab. toru jazdy ESP zt 2.160 ¢ 40Y - Reg. ledz. fotela kier. zt 135 * 400 - Elektr. otwier. szklany dach Sky window zt
2.700 ¢ 416 - Tempomat zt 1.080 * 431 - Kofa ze stop. lekkich + opony posz. Extra Serie 1 zt 1.530 ¢ 432 - Kota ze stop. lekkich + opony posz. Extra Serie 2 zf 1.800 ¢ 505 - Bocz. pod. pow. zf
1.260 * 508 - Czuj. parkowania zf 630 ¢ 563 - Zmien. CD w bagaz. zt 1980 « 564 - Radioodtw. CD zt 1.620  58B - Lakier opalizujacy zf 630 ¢ 631 - Uchwyty tylne fot. dla dzieci ISOFIX zf 180
¢ 717 - Radioodtw. CD MP3 zt 1.530 * 718 - System audio HiFi Bose zt 3.150 * 727 - Tapicerka Alcantara zt 1.440 ¢ 728 - Tapicerka Microfibra Madras zf 1.260 ¢ 802 - Lakier Extraserie (ko$¢
stoniowa pastel) zf 540 * 803 - Mate kofo zapasowe zt 135 ¢ 927 - Listwy przeciwuderzeniowe zt 180 ¢ 989 - Kit dla palacych zt 180

LYBRA 1.6 LS PLUS 80.280 1581 103 185 8.4 4-drzwiowy 109.321.1
LYBRA 1.8 LS PLUS 82.170 1747 130 201 8,3 4-drzwiowy 109.322.1
LYBRA 1.9 JTD LS PLUS 91.440 1910 115 187 5. 4-drzwiowy 109.337.1
LYBRA 2.0 EMBLEMA 96.930 1998 150 210 9.8 4-drzwiowy 109.225.1
LYBRA 1.9 JTD EMBLEMA 103.230 1910 115 190 59 4-drzwiowy 109.295.1
LYBRA 2.4 JTD EMBLEMA 119.340 2387 150 212 6.6 4-drzwiowy 109.255.1
SW 1.6 LS PLUS 82.530 1581 103 185 8,6 5-drzwiowy 109.661.1
SW 1.8 LS PLUS 84.420 1747 130 201 8,7 5-drzwiowy 109.662.1
SW 1.9 JTD LS PLUS 93.690 1910 115 187 6.1 5-drzwiowy 109.677.1
SW 2.0 EMBLEMA 99.180 1998 150 210 10,0 5-drzwiowy 109.825.1
SW 1.9 JTD EMBLEMA 105.480 1910 115 187 6,1 5-drzwiowy 109.895.1
SW 2.4 JTD EMBLEMA 121.590 2387 150 212 6.8 5-drzwiowy 109.855.1
VAN SW 1.8 LX 88.920 1747 130 201 8.7 5-drzwiowy 109.862.1
VAN SW 2.0 LX 93.420 1998 150 210 10,0 5-drzwiowy 109.865.1
VAN SW 1.9 JTD LX 94.410 1910 115 190 6.1 5-drzwiowy 109.877.1
VAN SW 2.4 LX 109.710 2387 150 214 6.8 5-drzwiowy 109.888.1

* 006 - Tylne zaw. samopoz. Nivomat (Lybra SW) zf 1.800 ¢ 030 - Szyby aterm. zt O « 070 - Tylne szyby przyc. zt 450 * 102 - Spryskiwacze refl. zt 810 ¢ 108 - Kota ze stopow lekkich zt 1.350 ¢ 117
- Rel. dachowe (Lybra SW) zt 1.080 ¢ 140 - Autom. klimat. zf 2.970 * 195 - Tylne siedz. dziel. zt 720 ¢ 205 - Dod. ogrzew. Webasto zf 2.430 ¢ 211 - Tapic. skorz. zt 6.750 ¢ 213 - Alarm z czujn.
podn. zt 1.440 * 230 - Refl. ksen. zt 3.960 ¢ 241 - Lakier metal. zt 1.800 ¢ 303 - Ster. radiood. na kier. zt 540 ¢ 347 - Czuj. deszczu reg. szybkos¢ pracy wycier. zt 540 ¢ 351 - Nawigacja sat. + tele-
fon GSM whbud. w deske rozdz. zt 8.550 ¢ 381 - Siatka rozdz. czes¢ pasaz. od bagaz. (Lybra SW) zt 585 ¢ 385 - Czujnik zapar. szyb zt 540 ¢ 392 - ESP - system stabilizacji toru jazdy zf 2.700 ¢ 400 -
Przeszkl. dach otwierany elektr. zt 3.060 * 410 - Wewn. lusterko autom. przyciemn. zt 450 ¢ 416 - Tempomat zt 1.440 * 431 - Felgj alum. + poszerzone opony 205/60 R15 zt 2.160 ¢ 441 - Lusterka
boczne skfadane elektr. zt 630 ¢ 452 - Fotele przednie podgrz. elektr. zt 900 * 501 - Pamie¢ ustaw. fotela kierowcy i lusterek zt 6.570 ¢ 530 - Mapa Wioch zt 1.620 ¢ 533 - Mapa Niemiec zt 1.620 ©
537 - Mapa Francji zt 1.620¢ 538 - Mapa Belgii zt 1.620 * 540 - Mapa Holandii zt 1.620 ¢ 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620 * 548 - Mapa Austrii zt 1.620 * 549 - Mapa Danii zt 1.620 * 563 -
Zmieniarka CD zt 1.980 ¢ 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620 ¢ 631 - Uchwyty fotelika dla dzieci ISOFIX zt 108 ¢ 718 - System audio BOSE zt 2.520 * 728 - Tapicerka Extraserie 1* zt 2.250 ¢ 802 - La-
kier dwukol. zt 2.070 ¢ 833 - Gniazdo radiotel. zt 441 * 980 - Kofo zapasowe petnowymiarowe zt 180 ¢ 982 - Kofo zap. z felgg alum. zt 540 ¢ 991 - Kofo zap. z felgg alum. + posz. opona zf 630

*chwilowo niedostepne dla wersji Emblema Domawianie opcji dla wersji LX SW Van jest niemozliwe, za wyjatkiem opcji 241

2.0 TURBO 20V execurive 6m 168.660 1998 185 224 11.1 4-drzwiowy 115.368.0
2.4 20V ewsLema AT 208.260 2446 170 217 10,9 4-drzwiowy 115.474.0
2.4 JTD 20V execurve 191.160 2387 110 206 82 4-drzwiowy 115.363.0
2.4 JTD 10V emsLema ar 215.460 2387 110 206 82 4-drzwiowy 115.473.0
3.2 V6 empLemaar 219.960 3179 230 240 14,9 4-drzwiowy 115.472.0

* 070 - Przyciemniane tylne szyby boczne zt 900 * 097 - Swiatta p. mgielne zf 1.080 ¢ 103 - Ostona tylna sterowana elektrycznie zf 1.620 * 108 - Kota ze stopu 215/60/16", styl elegancki zt 1.620
* 205 - Dodatkowe ogrzewanie programowane, zdalnie sterowane* zt 4.950 * 223 - Zabezpieczenie przeciwkradziezowe wolumetryczne, z czujnikiem podnoszenia i alarmem zt 2.160 ¢ 241 - Lakier met-
alizowany zt 2.250 * 291 - Pokrowiec na narty zf 720 ¢ 317 - Telewizor z wykorzystaniem wyswietlacza CONNECT zf 5.850 * 356 - Mapa Portugalii zt 1.890 * 368 - Ogrzewanie foteli tylnych zt 2.250
* 386 - Dynamiczny system nawigacji zt 6.300 * 400 - Dach otwierany z ogniwami stonecznymi zt 6.300 ¢ 412 - Cruise control adaptacyjny* zt 6.300 * 435 - Kofa ze stopu 225/55/17", styl sportowy
2t 2.700 * 452 - Ogrzewanie foteli przednich zf 2.250 ¢ 496 - Stuchawka telefonu z klawiaturg i wySwietlaczem zt 1.350 « 4G8 - Bagaznik z oprzyrzadowaniem (gniazdko, siatka) zf 540 * 501 - Pamie¢
ustawien i ogrzewanie foteli przednich zt 6.300 ¢ 503 - Panel sterowania klimatyzacjq dla pasazeréw z tytu zt 1.440 < 508 - Czujniki parkingowe przednie/tylne zf 2.700 ¢ 525 - Lusterka
wewngtrzne/zewngtrzne elektrochromatyczne zt 1.980 530 - Mapa Wtoch zt 1.890 « 533 - Mapa Niemiec zt 1.890 ¢ 534 - Fotele przednie Comfort zt 18.450 « 535 - Fotele tylne Comfort zt 13.050
* 537 - Mapa Francji zt 1.890 ¢ 538 - Mapa Belgii zt 1.890 ¢ 540 - Mapa Holandii zt 1.890 * 542 - Mapa Szwaijcarii zt 1.890 * 548 - Mapa Austrii zt 1.890 * 560 - Szyby antywlamaniowe zt 2.700
* 563 - Zmieniarka CD (tylko dla wersji Executive) zt 1.980 * 574 - Mapa Hiszpanii zf 1.890 ¢ 579 - PASSIVE ENTRY | KEY/LESS GO zf 1.980 * 718 - System Hi-Fi BOSE zf 4.500 ¢ 732 - Tapicerka
skorzana Poltrona Frau zt 12.600

* - opcja chwilowo niedostepna dla opcji AIT AIT - tylko z automatyczng skrzyniq biegéw

SAMOCHODOW PRODUKOWANYCH PRZEZ FIAT AUTO POLAND S.A. obowiazujacy od 1 stycznia 2004 r. Ceny z upustami dla pracownikow spotek Grupy Fiat w Polsce. Wazne w chwili oddania dwumiesiecznika do druku

Ponizsze ceny dotycza modeli w wykonaniu standardowym i s3 cenami maksymalnymi w sieci sprzedazy. Przy zakupie samochodow z dodatkowym wyposazeniem obowiazuja dopfaty wg cennika opcji.
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2.0 16V execurve 116.910 1997 136 185 9.1 5-drzwiowy 180.311.0
2.0 JTD 16V execumve 125.910 1997 109 174 7.2 5-drzwiowy 180.315.0
2.0 JTD 16V emsLema ar 137.610 1997 107 167 8 5-drzwiowy 180.445.0
2.2 JTD 16V emBLemA 6 biegow 153.810 2179 128 182 7.3 5-drzwiowy 180.457.0
3.0 24V ewpLemaar 169.110 2946 204 205 11,5 5-drzwiowy 180.443.0

* 064 - Superblokada zt 450 * 087 - 7 migjsc zt 3.150 103 - Zastona p. sfoneczna na tylnych drzwiach bag. zt 540 ¢ 119 - Siedzenie kierownicy el. regul. podgrzew. z pamigcig zt 3.780 ¢ 210 -
Lakier metalizowany zt 2.250 « 211 - Skdrzane siedzenia - przed. obrotowe i podgrzewane zt 5.850 ¢ 224 - Superblokada + system antynapadowy zt 1.350 ¢ 230 - Reflektory ksenonowe i spryski-
wacze reflektoréw zt 2.880 « 359 - Relingi dachowe zt 1.080 ¢ 365 - Czujnik ci$nienia pow. zt 630 * 381 - Zabezpieczenie przestrzeni bagaz. zt 630 ¢ 433 - Felgi aluminowe 16" zt 2.520 * 452 -
Przednie fotele podgrzewane zt 1.080 ¢ 460 - 6 miejsc zt 2.340 * 493 - Elektrycznie regulowane drzwi boczne zt 3.420 * 565 - Zmieniarka CD zt 1.800 ¢ 628 - Potrdjne elektryczne okno dachowe zt
4,950 * 40F - Pakiet skdrzano-elektryczny zt 6.300
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147 1.6 TS imeression 55.350 1598 105 185 8.1 3-drzwiowy 190.531.0
147 1.6 TS procRession 60.030 1598 105 185 8.1 3-drzwiowy 190.031.0
147 1.6 TS mistncrive 65.250 1598 105 185 8.1 3-drzwiowy 190.231.0
147 1.6 TS oistcrive 67.950 1598 120 195 8.2 3-drzwiowy 190.431.0
147 2.0 TS oistncrive 79.110 1970 150 208 8.9 3-drzwiowy 190.335.0
147 2.0 TS seLespeen nisTincTive 85.320 1970 150 208 8.9 3-drzwiowy 190.835.0
147 1.9 JTD imression 65.700 1910 100 183 5.8 3-drzwiowy 190.533.0
147 1.9 JTD procression 72.450 1910 115 191 5.8 3-drzwiowy 190.134.0
147 1.9 JTD oistincrive 76.950 1910 115 191 5.8 3-drzwiowy 190.434.0
147 1.9 JTD 16V procression 75.600 1910 140 206 59 3-drzwiowy 190.136.0
147 1.9 JTD 16V oistincrive 80.100 1910 140 206 59 3-drzwiowy 190.436.0
147 1.6 TS impression 57.150 1598 105 185 8.1 5-drzwiowy 190.551.0
147 1.6 TS procression 61.830 1598 105 185 8.1 5-drzwiowy 190.051.0
147 1.6 TS oistncrive 67.050 1598 105 185 8.1 5-drzwiowy 190.251.0
147 1.6 TS mistincrive 69.750 1598 120 195 8.2 5-drzwiowy 190.451.0
147 2.0 TS oistincrive 80.910 1970 150 208 8.9 5-drzwiowy 190.355.0
147 2.0 TS seLespeen nisTNCTIVE 87.120 1970 150 208 8.9 5-drzwiowy 190.855.0
147 1.9 JTD mpression 67.500 1910 100 183 58 5-drzwiowy 190.553.0
147 1.9 JTD Prosression 74.250 1910 115 191 5.8 5-drzwiowy 190.154.0
147 1.9 JTD mistncrive 78.750 1910 115 191 5.8 5-drzwiowy 190.454.0
147 1.9 JTD 16V procressio 77.400 1910 140 206 59 5-drzwiowy 190.156.0
147 1.9 JTD 16V oistinctive 81.900 1910 140 206 59 5-drzwiowy 190.456.0

* 015 - ASR z1 900 * 025 - Klimatyzacja manualna zt 4.950 ¢ 058 - Pakiet Ti dla wersji Progression zf 10.800/Pakiet Ti dla wersji Distinctive zf 8.910 * 082 - Przystosowanie do montazu radia zt 450
* 205 - Ogrzewanie dodatkowe (tylko JTD) zt 900 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.620 ¢ 211 - Tapicerka skorzana zt 4.050 * 213 - Alarm zf 1.350 * 230 - Reflektory ksenonowe zf 2.520 ¢ 270 -
Lakier perfowy zt 6.750 ¢ 277 - Connect Nav zt 7.200 * 302 - Gfosniki wysokoton. tylne zt 270 * 303 - Przyciski sterujace radiem w kierownicy zt 540+ 320 - Kierownica i gatka dzwigni zmiany bie-
gow obszyta skora zt 540 « 321 - Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegow wykoriczona drewnem zt 810 ¢ 51Y - Pakiet Komfort zt 630 * 56B - Pakiet Zimowy zt 1.620 * 392 - VDC dla wersji 190.136/
436/156/456 zt 1.710/dla wersji 190.431/134/434/451/154/454 7t 2.610 * 400 - Dach otwierany elektrycznie zf 2.700 * 415 - Felgi aluminiowe Sport 15" opony 195/60/15" dla wersji 190.031/
051/134/154/136/156 zt 1.980/dla wersji 190.231/ 251/431/451/434/454/436/456 oraz wersji 190.335/355/835/855 - bez dopfaty * 431 - Felgi aluminiowe Elegant 15" opony 195/60/15" dla
wersji 190.031/051/134/154/136/ 156/531/551/533/553 zt 1.980/ dla wersji 190.335/190.355 - bez doptaty * 432 - Felgi aluminiowe Sport 16" opony 205/55/16" dla wersji 190.031/ 051/
134/154/136/156/531/551/533/553 zt 2.700/dla wersji 190.231/251/431/451/434/454/436/456 zt 900/dla wersji 190.335.0/190.355.0 - bez dopfaty * 433 - Felgi aluminiowe Selespeed 17" opo-
ny 215/45/17" dla wersji 190.031/051/134/154/136/156/531/551/533/553 zt 3.150 dla wersji 190.231/251/431/451/434/454/436/456 zt 2.250 dla wersji 190.335/355/835/855 zt 1.800 * 435
- Felgi aluminiowe Elegant 16" opony 205/55/16" dla wersji 190.031/051/134/154/136/156/531/551/533/553 zt 2.700 dla wersji 190.231/251/431/451/434/454/436/456 zt 900 * 439 - Felgi
aluminiowe Supersport 17" opony 215/45/17" dla wersji 190.031/051/134/154/136/156/531/551/533/553 zt 3.150 dla wersji 190.231/251/431/451/434/454/436/456 zt 2.250 dla wersji
190.335/355/835/855 zt 1.800 * 451 - Radio z odtwarzaczem CC dla wersji Distinctive - bez doptaty, dla wersji 190.531/551/533/553 zf 1.350 * 563 - Zmieniarka CD zt 1.350 * 564 - Radio z od-
twarzaczem CD zt 540, dla wersji 190.531/551/533/553 zf 1.890 ¢ 709 - Przyciski sterujace telefonem w kierownicy zt 720 ¢ 711 - Modut obsfugi gtosowej telefonu z Voice Memo zf 450 ¢ 712 -
Connect Nav+ zt 8.100 ¢ 718 - BOSE System zf 2.340 ¢ 732 - Fotele sportowe, skorzane zf 4.500 ¢ 740 - Pakiet Klimatyzacja zt 1.170 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komorkowego
2t 720 * 980 - Kofo zapasowe petnowymiarowe zt 180 ¢ 530 - Mapa Wioch zf 1.620 ¢ 533 - Mapa Niemiec zf 1.620 * 537 - Mapa Francji zt 1.620 * 538 - Mapa Belgii zt 1.620 ¢ 540 - Mapa Ho-
landii zt 1.620 * 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620 * 548 - Mapa Austrii zt 1.620 * 549 - Mapa Danii zf 1.620¢ 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620

Eo—

147 GTA 128.610 3179 250 246 12,1 3-drzwiowy 190.638.0
147 GTA SELESPEED 137.610 3179 250 246 12,1 3-drzwiowy 190.938.0

¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.620 ¢ 211 - Tapicerka skérzana zt 4.050¢ 213 - Alarm zt 1.350 ¢ 230 - Reflektory ksenonowe zt 1.980 ¢ 270 - Lakier perfowy zt 6.750 ¢ 277 - Connect Nav
21 7.200 * 56A - Pakiet Komfort zt 630 * 56B - Pakiet Zimowy zt 1.080 ¢ 400 - Dach otwierany elektrycznie zt 2.700 ¢ 499 - Zestaw do naprawy opon - bez doptaty ¢ 563 - Zmieniarka CD zt 1.350
* 709 - Przyciski sterujace telefonem w kierownicy zt 720 ¢ 711 - Modut obstugi gtosowej telefonu z Voice Memo zt 450 ¢ 742 - Connect Nav+ zt 8.100 ¢ 718 - BOSE System zf 2.340 ¢ 740 -
Pakiet Klimatyzacja zt 1.170 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komérkowego zt 720 ¢ 530 - Mapa Wioch zt 1.620 * 533 - Mapa Niemiec zt 1.620 ¢ 537 - Mapa Francji zt 1.620 * 538 -
Mapa Belgii zt 1.620° 540 - Mapa Holandii zt 1.620 ¢ 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620 ¢ 548 - Mapa Austrii zt 1.620 * 549 - Mapa Danii zt 1.620¢ 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620
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1.6 TS impression 67.500 1598 120 200 82 4-drzwiowy 116.121.2
1.6 TS Procression 74.610 1598 120 200 8.2 4-drzwiowy 116.221.2
1.8 TS imression 69.660 1747 140 208 8.5 4-drzwiowy 116.123.2
1.8 TS ProcRession 76.770 1747 140 208 85 4-drzwiowy 116.223.2
2.0 JTS procression 82.170 1970 165 220 8.6 4-drzwiowy 116.375.2
2.0 JTS oistincrive 93.870 1970 165 220 8.6 4-drzwiowy 116.075.2
2.0 JTS seLespeeD PROGRESSION 86.220 1970 165 220 8.6 4-drzwiowy 116.374.2
2.0 JTS seiespeen nisTiNcTIvE 97.920 1970 165 220 8.6 4-drzwiowy 116.074.2
2.5 V6 oistincrive 117.630 2492 192 230 11,8 4-drzwiowy 116.429.2
2.5 V6 o-svsTem niSTINCTIVE 123.930 2492 192 227 119 4-drzwiowy 116.439.2
1.9 JTD imeeession 72.900 1910 115 191 5.8 4-drzwiowy 116.146.2
1.9 JTD procression 80.010 1910 115 191 5.8 4-drzwiowy 116.246.2
1.9 JTD mstincrive 91.710 1910 115 191 58 4-drzwiowy 116.286.2
1.9 JTD 16V impression 76.500 1910 140 209 59 4-drzwiowy 116.156.2
1.9 JTD 16V Procression 83.610 1910 140 209 59 4-drzwiowy 116.546.2
1.9 JTD 16V oistincrive 95.310 1910 140 209 59 4-drzwiowy 116.586.2
2.4 JTD 20V Procression 103.230 2387 150 212 6.6 4-drzwiowy 116.257.2
2.4 JTD 20V oistincrive 114.930 2387 150 212 6.6 4-drzwiowy 116.457.2
W
1.6 TS imeression 71.100 1598 120 200 8.3 5-drzwiowy 116.721.2
1.6 TS Prosression 78.210 1598 120 200 83 5-drzwiowy 116.621.2
1.8 TS imression 73.260 1747 140 208 8.6 5-drzwiowy 116.773.2
1.8 TS rrocression 80.370 1747 140 208 8.6 5-drzwiowy 116.723.2
2.0 JTS procression 85.770 1970 165 220 89 5-drzwiowy 116.675.2
2.0 JTS oistinerive 97.470 1970 165 220 8.9 5-drzwiowy 116.175.2
2.0 JTS seLEspEED PROGRESSION 89.820 1970 165 220 8.9 5-drzwiowy 116.674.2
2.0 JTS seLespeen nisTINGTIVE 101.520 1970 165 220 89 5-drzwiowy 116.174.2
2.5 V6 oistincTive 121.230 2492 192 230 11.8 5-drzwiowy 116.929.2
2.5 V6 o-svSTEM DISTINCTIVE 127.530 2492 192 227 11,9 5-drzwiowy 116.939.2
1.9 JTD imeression 76.500 1910 115 191 6,0 5-drzwiowy 116.746.2
1.9 JTD procression 83.610 1910 115 191 6.0 5-drzwiowy 116.646.2
1.9 JTD mistincrive 95.310 1910 115 191 6.0 5-drzwiowy 116.686.2
1.9 JTD 16V imeression 80.100 1910 140 209 6,1 5-drzwiowy 116.756.2
1.9 JTD 16V procression 87.210 1910 140 209 6.1 5-drzwiowy 116.846.2
1.9 JTD 16V oistinerive 98.910 1910 140 209 6.1 5-drzwiowy 116.886.2
2.4 JTD 20V Procression 106.830 2387 150 212 6,7 5-drzwiowy 116.657.2
2.4 JTD 20V oistincrive 118.530 2387 150 212 6.7 5-drzwiowy 116.847.1

* Pakiet Impression | (opcje 097, 320, 564) zt 2.475  Pakiet Impression Il (opcje 320, 431, 890) zt 2.475 « Pakiet Progression (opcje 245, 421) zt 2.475 « 023 - Elektryczne podnosniki szyb tyl-
nych zt 810 * 058 - Pakiet Ti (dla wersji Progression) zt 9.000/Pakiet Ti (dla wersji Distinctive) zt 4.500 ¢ 075 - Tylne zawieszenie NIVOMAT zt 1.440 < 082 - Przystosowanie do mont. radia zf 450
* 499 - Reflekt. p. mgielne zt 630 * 102 - Spryskiwacze reflektorow zf 630 * 104 - Roleta bagaznika zt 450 « 108 - Felgi alum. 15 dla wersji 116.375/374/257/675/674/657 zt 1.620 * 200 -
Ogrzewanie dod. (tylko JTD) zt 1.800 ¢ 210 - Lakier metalizowany zf 1.800 ¢ 211 - Tapicerka skdrzana zt 4.050 ¢ 213 - Alarm zt 1.350 * 230 - Reflektory ksenonowe zf 2.700 * 231 - Fotelik dla dziec-
ka Isofix zt 990 * 245 - Przyciski sterujgce radiem w kierownicy zt 540 * 263 - Connect zt 6.300 * 269 - Radionawigator zt 4.500 ¢ 270 - Lakier perfowy zt 7.650 320 - Kierownica i gatka dzwigni
zmiany biegoéw w skorze zt 540 « 321 - Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegéw w drewnie zt 810 * 357 - Relingi dachowe zt 1.080 * 375 - Relingi dachowe aluminiowe zt 1.350 * 392 - VDC zf 2.610
* 400 - Elektr. otwierany dach zt 2.700 ¢ 416 - Tempomat zf 900 * 415 - Felgi aluminiowe 16" opony 205/55/16 dla wersji 116.221/223/246/257/375/374/546/621/657/646/ 674/675/723/846 zt
2.700 dla wersji 116.074/075/286/429/439/586/457/174/175/686/847/886/929/939 zt 450 * 421 - Felgi aluminiowe 16" opony 205/55/16 dla wersji 116.221/223/246/ 257/375/374/546/
621/657/646/674/675/723/846 zt 2.700 * 431 - Felgi aluminiowe 15" opony 205/60/15 dla wersji 116.121/123/146/156/221/ 223/246/546/621/646/721/723/746/756/773/846 zt 1.800 * 432
- Felgi aluminiowe 15" opony 205/60/15 dla wersji 116.121/123/146/156/221/223/246/ 546/621/646/721/723/746/756/773/846 zt 2.250 dla wersji 116.374/375/257/675/674/657 zt 1.980
* 433 - Felgi aluminiowe 16" opony 205/55/16 dla wersji 116.221/223/246/257/375/374/546/621/657/646/674/675/723/846 zt 2.700 dla wersji 116.074/075/286/429/439/586/457/174/
175/686/ 847/886/929/939 zt 450 + 435 - Felgi aluminiowe 16" opony 205/55/16 dla wersji 116.221/223/246/257/375/374/546/621/657/646/674/675/723/846 zi 2.700 dla wersji
116.074/075/286/ 429/439/586/457/174/175/686/847/886/929/939 zt 450 + 451 - Radio z odtwarzaczem CC dla wersji Impression zt 1.350 ¢ 451 - Radio z odtwarzaczem CC dla wersji
Progression/Distincive - bez doptaty ¢ 499 - Zestaw do naprawy opon zf O * 508 - Czujniki parkowania tylne zf 900 * 511 - Trzeci tylny zagtowek zt 450 * 55X - Pakiet Leisure zt 900 * 563 - Zmieniarka
CD zt 1.620 * 564 - Radio z odtwarzaczem CD dla wersji Impression zt 1.890 * 587 - Pakiet zimowy zt 1.440 * 718 - BOSE system zf 2.700 * 728 - Tapicerka Alfatex zt 450 * 751 - Pakiet Sport zt
2.700 * 762 - Siatka trzymajaca bagaze zt 450 * 788 - Fotele sportowe skorzane zt 4.500 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komérkowego zt 720 890 - Pakiet Komfort zt 720 « 903 -
Connect Nav zt 9.810 * 923 - Tylny spoiler zt 720 * 980 - Koto zapasowe petnowymiarowe zt 180 * 530 - Mapa Wtoch zt 1.620 « 533 - Mapa Niemiec zt 1.620 * 537 - Mapa Francji zf 1.620 * 538
- Mapa Belgii zt 1.620 * 540 - Mapa Holandii zt 1.620 * 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620¢ 548 - Mapa Austrii zt 1.620 * 549 - Mapa Danii zf 1.620 * 554 - Mapa Wielkiej Brytanii zt 1.620 * 574 -
Mapa Hiszpanii zt 1.620

SAMOCHODOW PRODUKOWANYCH PRZEZ FIAT AUTO POLAND S.A. obowiazujacy od 1 stycznia 2004 r. Ceny z upustami dla pracownikow spotek Grupy Fiat w Polsce. Wazne w chwili oddania dwumiesiecznika do druku

Ponizsze ceny dotycza modeli w wykonaniu standardowym i s3 cenami maksymalnymi w sieci sprzedazy. Przy zakupie samochodow z dodatkowym wyposazeniem obowiazuja dopfaty wg cennika opcji.
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GTA 149.850 3179 250 250 12,1 4-drzwiowy 116.042.1
GTA SELESPEED 158.850 3179 250 250 12,1 4-drzwiowy 116.048.1
| A
SW GTA 154.350 3179 250 250 12,1 5-drzwiowy 116.192.1
SW GTA SELESPEED 163.350 3179 250 250 12,1 5-drzwiowy 116.198.1

¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.800 ¢ 231 - Fotelik dla dziecka Isofix zt 990 * 263 - Connect zf 6.300 * 269 - Radionawigator zt 4.500 ¢ 270 - Lakier perfowy zt 7.650 * 400 - Elektrycznie otwier-
any dach zt 2.700 * 416 - Tempomat zt 900 * 563 - Zmieniarka CD zt 1.620 * 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komérkowego zf 720 903 - Connect Nav zt 9.810 « 530 - Mapa Wioch
71 1.620 * 533 - Mapa Niemiec zt 1.620 * 537 - Mapa Francji zf 1.620 * 538 - Mapa Belgii zf 1.620 ¢ 540 - Mapa Holandii zf 1.620 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620 ¢ 548 - Mapa Austrii zf 1.620
* 549 - Mapa Danii zt 1.620 * 554 - Mapa Wielkiej Brytanii zt 1.620 * 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620
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2.0 TS PROGRESSION 118.710 1970 150 211 9.7 4-drzwiowy 136.152.0
2.5 V6 PROGRESSION 141.210 2492 188 225 11,9 4-drzwiowy 136.156.0
2.5 V6 DISTINCTIVE 150.210 2492 188 225 11,9 4-drzwiowy 136.356.0
3.0 V6 DISTINCTIVE 170.910 2959 220 241 12,5 4-drzwiowy 136.757.0
3.0 V6 oistiNcTIvE SPORTRONIC 177.210 2959 220 236 13,0 4-drzwiowy 136.857.0
2.4 JTD PROGRESSION 134.010 2387 150 204 7.6 4-drzwiowy 136.154.0
2.4 JTD DISTINCTIVE 143.010 2387 150 204 7.6 4-drzwiowy 136.354.0

* 102 - Spryskiwacze reflektorow zf 900 ¢ 108 - Felgi aluminiowe 16", opony 205/55/16"do wersji 136.354/156/356/757/857 - bez dopfaty * 113 - Przednie siedzenia podgrzewane zt 3.150 ¢ 135
- Przednie siedzenia elektrycznie regulowane i podgrzewane zt 5.400 ¢ 205 - Dodatkowe ogrzewanie zt 3.150 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 2.520 « 211 - Tapicerka ze skory zt 5.130 ¢ 213 - Alarm
2t 1.980 * 230 - Reflektory ksenonowe zt 2.880 ¢ 253 - Ogrzewanie czesci przedniej szyby przy wycieraczkach zt 810 « 270 - Lakier perfowy zt 9.450 * 321 - Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegow
wykonczona drewnem zt 900 ¢ 386 - System nawigacji zt 7.200 « 400 - Elektrycznie otwierany dach zt 3.600 * 410 - Lusterko wewnetrzne elektrochromatyczne zt 450 « 431 - Felgi aluminiowe 16",
opony 215/55/16” do wersji 136.152/154 zt 900 * 435 - Felgi aluminiowe 17", opony 225/45/17" do wersji 136.152/154 zt 2.250 do wersji 136.156 zt 1.350 do wersji 136.354/356/757/857 -
bez doptaty * 563 - Zmieniarka CD zf 1.800 * 564 - Radio HI-FI, zmieniarka CD zt 4.050 * 728 - Tapicerka skorzana Blue/Red Style zt 6.930 863 - Wbudowany telefon komdrkowy zt 2.700 ¢ 530
- Mapa Wtoch zt 1.620 * 533 - Mapa Niemiec zt 1.620 ¢ 537 - Mapa Francji zt 1.620 * 538 - Mapa Belgii zt 1.620 * 540 - Mapa Holandii zf 1.620 ¢ 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620 * 548 - Mapa
Austrii zt 1.620 * 549 - Mapa Danii zt 1.620 * 554 - Mapa Wielkiej Brytanii zt 1.620 * 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620

i

GTV 2.0 JTS 117.810 1970 165 220 9,2 2-drzwiowy 163.515.1

GTV 3.2 V6 24V 140.310 3179 240 255 13,2 2-drzwiowy 163.516.1
o

SPIDER 2.0 JTS 126.810 1970 165 215 9,2 2-drzwiowy 163.315.1

SPIDER 3.2 V6 24V 149.310 3179 240 242 13,2 2-drzwiowy 163.316.1

* 109 - Dach sktadany elektrycznie zt 9.000 * 113 - Siedzenia regulowane elektrycznie zt 4.950 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.800 ¢ 211 - Tapicerka skorzana zt 4.050 * 269 - System nawigacji
2t 5.400 * 270 - Lakier perfowy zt 7.200 * 321 - Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegéw wykoriczona drewnem zt 720 « 435 - Felgi aluminiowe 17", opony 225/45/17"do wersji 163.515/315 zt
1.350 do wersji 163.516/316 - bez dopfaty * 439 - Felgi aluminiowe 17", opony 225/45/17" do wersji 163.515/315 zt 1.350 * 499 - Zestaw do naprawy opon - bez doptaty ¢ 563 - Zmieniarka CD
2t 1.800 * 728 - Tapicerka skorzana Blue/Red Style do wersji 163.515/315 zt 5.850 do wersji 163.516/316 zt 1.800 * 751 - Pakiet aerodynamiczny zf 2.700 ¢ 803 - Kofo zapasowe dojazdowe - bez
doptaty * 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komérkowego zt 900 ¢ 530 - Mapa Wioch zt 1.620 ¢ 533 - Mapa Niemiec zt 1.620 ¢ 537 - Mapa Francji zt 1.620¢ 538 - Mapa Belgii zt 1.620
* 540 - Mapa Holandii zt 1.620 * 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620 ¢ 548 - Mapa Austrii zt 1.620¢ 549 - Mapa Danii zt 1.620 * 554 - Mapa Wielkiej Brytanii zt 1.620 * 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620
* 356 - Mapa Portugalii zt 1.620
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Lista spotek Grupy Fiat w Polsce

stan na 31 stycznia 2004 r.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6075350, Fax (0-22) 6074352

reprezentacja i koordynacja

1. Fiat Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni dziatalnosci Grupy Fiat w Polsce
ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
. Tel. (0-33) 8134002, Fax (0-33) 8132834 produkcja
2. Fiat Auto Poland SA Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni samochodow osobowych
ul. Ciezarowa 49, Skoczow
X Tel. (0-33) 8538215, Fax (0-33) 8532964 produkcja odlewéw zeliwnych
3. Teksid Iron Poland Sp. z 0.0. Prezes: Giovanni Sella dla przemystu samochodowego
ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock
Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605 produkcja
4. CNH Polska Sp. z o.0. Dyrekcja Generalna maszyn rolniczych
ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
5 5 Tel. (0-32) 2630665, Fax (0-32) 2636618 koordynacja dziatalnosci Magneti
5. Magneti Marelli Poland SA Prezes Zarzadu: Adriano Fontana Marelli w Polsce
ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
) L Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2960340 produkcja czesci samochodowych
6. Automotive Lighting Polska Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana — o$wietlenie
ul. Chopina 72, 41-300 Dabrowa Gornicza produkcja
X . Tel. (0-32) 7627057, Fax (0-32) 7627058 czesci samochodowych
7. Magneti Marelli Exhaust Systems Polska Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana — ukfady wydechowe
ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec produkcja
5 5 5 Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2636618 czesci samochodowych
8. Magneti Marelli Suspension Systems Poland Sp. Z 0.0.  Prezes Zarzadu: Adriano Fontana — zawieszenia
ul. Turynska 100, 43-100 Tychy
Tel. (0-32) 2179404, Fax (0-32) 2179440 produkcja i obstuga urzadzen
9. Comau Poland Sp. z 0.0. Dyrektor, Wiceprezes: Hubert Gerono dla przemystu samochodowego
Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa
Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318 import i sprzedaz samochodéw
10. Iveco Poland Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Natale Rigano dostawczych i ciezarowych
ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
X . Tel. (0-33)8134222, Fax (0-33) 8134108 administracja ksiegowa,
11. Business Solutions Polska Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni personalna i ptace
ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
- Tel. (0-33) 8134018, Fax (0-33) 8135444 zarzadzanie i utrzymanie
12. Ingest Facility Polska Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni nieruchomosci
ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
) Tel. (0-33) 8135323, Fax (0-33) 8134113
13. Sadi Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzadu: Enrico Pavoni ustugi celne
ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
R Tel. (0-22) 6074900, Fax (0-22) 6074854 ustugi
14. Fidis Finance Polska Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Bernardo Gandolfo finansowe i leasingowe
ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
o . Tel. (0-22) 6074921, Fax (0-22) 6074853
15. Fidis Faktoring Polska Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Bernardo Gandolfo ustugi faktoringowe
ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata ochrona os6b, mienia
Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333 i ochrona przeciwpozarowa
16. SIRIO Polska Sp. z 0. o. Dyrektor: Enzo Santoro oraz transport
ul. Zwirki i Wigury 81, 02-091 Warszawa
Tel. (0-22) 6686431, Fax (0-22) 6686437 naprawa samochodéw
17. MIDAS Polska Sp. z 0. 0. Prezes Zarzadu: Adriano Fontana i sprzedaz czesci zamiennych

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451

Joint Ventures

produkcja
silnikéw i skrzyn biegéw

1. Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z 0.0. Dyrektor Generalny: Tadeusz Swierczek do samochodéw
ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata zakupy materiatéow posrednich
X . . Tel. (0-33) 8132549, Fax (0-33) 8126988 i bezposrednich do produkcji
2. GM-Fiat Worldwide Purchasing Poland Sp. z 0.0. Dyrektor: Ralf Hiinerfeld samochodéw
ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
X Tel. (0-22) 6074941, Fax (0-22) 6074849
3. Fiat Bank Polska SA Prezes Zarzadu: Andrzej Bak ustugi bankowe
ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
o ) Tel. (0-22) 6074973-74, Fax (0-22) 6074982
4. Fidis Leasing Polska Sp. z 0.0. Prezes Zarzadu: Bernardo Gandolfo ustugi leasingowe
ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
. . . . Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451 ubezpieczenia
5. Fiat Ubezpieczenia Majgtkowe SA Prezes Zarzadu: Pawet Bisek majatkowe
ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
. X s Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451 ubezpieczenia
6. Fiat Ubezpieczenia Zyciowe SA Prezes Zarzadu: Pawet Bisek na zycie




Nowa Lancia '

Dopetnienie przyjemnosci

+ B poduszek powietrznych

= plaktrycznie ofwierany
seklany dach

» automatyczna dwustrefowa
klimatyzacja

= system audio Hi-Fi firmy Bose

« radioodtwarzacz CD z MP3

+ preyeiski slerowania
radiem na kierownicy

* dwukolorowa skorzana
fapicerka

= cZujnik parkowania

» paujnik desecau

Infolinia 0 801 118 118 www.lancia.pl
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