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Fiat Stilo.
Sprzet dla ekstremalistow.

Co budzi w Tobie najwieksze emocje?

Kiedy moc silnika weciénie Cie w fotel, o asfalt zapiszcza opony, a posiuszna kierownica
odda sie pod Twoje rozkazy, kiedy zagra muzyka, a wnetrze schiodzi dwustrefowa
klimatyzacja pod kontrola komputera pokiadowego z systemem ,,My car”, poczujesz to,
za czym pedzisz w dét po stoku.

Dwa lata gwarancji
bez limitu kilometrow.

0801101019 ww fots . Fiat Stilo. Pelniazycia. © | A T
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Mineto pie¢ lat od momentu, kiedy ptocka Spétka Bizon,
zajmujaca sie produkcja kombajnéw zbozowych, zostata zakupiona
przez New Holland (z grupy kapitatowej FIAT), Swiatowego lidera

w produkcji i sprzedazy maszyn rolniczych oraz budowlanych i przyjeta
nazwe New Holland Bizon. W 1999 r. nastapita fuzja kapitatowa firmy
New Holland i amerykariskiego przedsiebiorstwa Case IH, drugiego po-
tentata dziatajacego w tych samych branzach. 0d 15 listopada 1999 r.
potaczone firmy dziatajg w miedzynarodowych strukturach grupy FIAT,
pod nazwa CNH Global. Fabryka w Ptocku, dziatajaca od ubiegtego roku
pod nazwa CNH Polska, to jeden z zaktadéw dziatajacych w miedzyna-

rodowych strukturach koncernu CNH, a jednoczesnie jeden z najnowo-

czesniejszych i najwiekszych zaktadéw regionu pétnocnego Mazowsza. Produkowane sg tu: kombajny zbozowe New Holland serii TC,

kombajny zboZzowe Bizon, prasy do zielonek i stomy, adaptacje do zbioru kukurydzy oraz podzespoty i oprzyrzagdowanie dla innych fa-

bryk grupy CNH. Obecnie ptocka firma oferuje maszyny i urzadzenia rolnicze produkowane w Ptocku, jak réwniez pochodzace z in-

nych fabryk CNH na $wiecie, m. in. szeroka game kombajnow zbozowych New Holland i Bizon; ciggniki rolnicze o mocy od 14 do

425 KM; adaptacje do kombajnéw do zbioru kukurydzy, rzepaku, stonecznika, ryzu, soi; prasy kostkujace i zwijajace, tadowarki tele-

skopowe, sieczkarnie samobiezne oraz inne maszyny do zbioru siana, zielonek oraz stomy.

Premier gratuluje

Gratulacje z okazji zdobycia tytutu Samochéd Roku 2004
przez Nowego Fiata Pande na rece przedstawicieli wtadz spotki
nadestat premier Leszek Miller.

Zdaniem szefa rzadu, w historii polskiego przemystu
motoryzacyjnego Fiat odegrat szczegélng, pozytywna role.
Premier podkreslit row-
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niez znaczenie prowadzo-
nych w Polsce inwestycji
wtoskiego koncernu oraz i
wyrazit przekonanie,
iz Nowy Fiat Panda,

dzieki kunsztowi wtoskich | 1
konstruktoréw i projek- = . o
tant6w oraz pracy SR SRR
polskiej zatogi fabryki - Iy

Fiat w Tychach znajdzie ; i .

uznanie u setek tysiecy

klientow w catej Europie.

Kolejne wyroznienia

dla Fiata Panda

Fiat Panda otrzymat dwa kolejne wyréznienia. Pierwsze to pre-
stizowy tytut Auto Europejskie 2004 roku, przyznawany od 1987
roku przez Zwigzek Dziennikarzy Motoryzacyjnych Wtoch samo-
chodom produkowanym w Europie. Decydujacym kryterium jest
potaczenie technologii, ceny i stylu. Drugie zdobyte przez Pan-
de wyréznienie to zwyciestwo w trzeciej edycji konkursu ,AUTO-
BEST”, w ktérym o wyborze decyduje jury ztozone z 9 dziennika-
rzy branzy motoryzacyjnej, reprezentujacych dziewiec rozwija-
jacych sie krajow europejskich - Butgarie, Cypr, Chorwacje, Ma-
cedonie, Republike Czeska, Rumunie, Stowacje, Turcje i Jugosta-
wie. W konkursie ,AUTOBEST” jury wybiera zwyciezce sposréd
siedmiu finalistow na podstawie trzynastu parametréw, takich
jak m. in. design, komfort, ekonomiczna eksploatacja, tatwos¢
w prowadzeniu oraz stosunek ceny do jakosci. Wtasnie to ostat-
nie kryterium, razem z doskonata siecia sprzedazy i obstugi oraz
przestrzennym wnetrzem sg atutami Pandy, ktéra otrzymata
najwieksze poparcie juroréw.



Za dziatalnos¢ prowadzong w osrodku produkcyjnym w Foggi, Comau Service otrzymat nagrode ,Award for Distinguished PM
Engineering Contractor” przyznawang przez Japan Institute of Plant Maintenance. Jest to miedzynarodowe wyrdznienie przeznaczone
tylko dla spétek Swiadczacych ustugi inzynierii utrzymania ruchu. JPM to instytucja japoriska promujaca od ponad trzydziestu lat
rozpowszechnianie metodologii TPM (Total Productive Maintenance) oraz technologii utrzymania ruchu, jako gtéwnych i zasadniczych
narzedzi rozwoju gospodarczego oraz przemystu. Comau Service to jedyna spétka spoza Japonii nagrodzona tym wyréznieniem.

W tym samym okresie, réwniez klient Comau Service - Iveco, zaktad w Foggi - odniést podobny sukces, uzyskujac

od JPM TPM Excellence First Category, nagrode przeznaczona dla zaktadéw produkcyjnych.

Multijet na wystawie Eucar Annual Conference

Fiat Auto i Centrum Badan Fiata uczestniczyty w Brukseli w dorocznym spotkaniu Eucar, stowarzyszeniu
europejskich producentéw motoryzacyjnych, do ktérego naleza Ford, Opel, Porsche, PSA, Renault, Volvo,
Volskwagen, BMW i DaimlerChrysler. Rdwnoczesnie z konferencja zorganizowano wystawe, ktorej celem,
jak co roku, byto przedstawienie niektdrych wyrézniajacych sie projektéw badawczych. Bohaterem
stoiska Grupy byt silnik Multijet, rezultat prac badawczych Fiata i klejnot w gamie silnikéw Fiat Auto.

Do grona naszych czytelnikéw dotgczyty ostatnio najmtodsze pociechy.
Kubus wnuczek pani Marii Procyk z Bielska-Biatej, ktory 6 grudnia
skoriczyt péttora roku, uwielbia jazde samochodem. Z rodzicami jezdzi
Puntem, z babcia - Fiatem Brava. Zainteresowanie, z jakim oglada
Fiata Wokét Nas, upewnito panig Marie, ze matemu szczegélnie
przypadta do gustu nowa Panda.

Odwzajemniamy pozdrowienia.

Dla niespetna rocznej Eleonory Gallino Fiat Wokot Nas stanowi na razie

jedna z wielu zabawek. Ale tak to sie zaczyna...

Zyczem’a

mcfosnycﬁ ! spoﬁojnycﬁ
Swigt Bozego Narodzenia
oraz szczesliwosci

W Q\fowym 2004 Roku

skfada reofaﬁcja Fiata Wokdf Nas
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1. OPRYSKIWACZ CNH,
WYDAJNY I WSZECHSTRONNY

W Racine w stanie Wisconsin (USA),
zaprezentowano nowy opryskiwacz Ca-
se IH SPX4410 Patriot. Nowy model
uzupetnia game amerykariskiej Marki
CNH i jest wyposazony w silnik szescio-
cylindrowy o pojemnosci 8300 cm®
i mocy 307 KM. Urzadzenie, zaprojek-
towane pod katem uzyskania maksy-
malnej wydajnosci oraz wszechstron-
nosci w eksploatacji, stosowane jest
do rozprowadzania $rodkéw ochrony
roslin lub nawozdéw ptynnych, w ilosci
od 18 do 560 litréw na hektar w zalez-
nosci od potrzeb. Jest zatem w stanie
spetni¢ wymagania kazdego gospodar-
stwa rolnego.

6

2. POL WIEKU
LANCII APPIA
Dzisiaj maty, luksusowy samochéd, to

Lancia Ypsilon. Piecdziesiat lat temu
opis taki doskonale pasowat do mode-
lu Lancii o nazwie Appia z 1953 roku.
Wyrézniata go elegancka karoseria
wzorowana na modelu Aurelia oraz no-
woczesne rozwigzania techniczne: od
zastosowania paneli aluminiowych do
silnika o pojemnosci 1100, z lekkiego
stopu, czterocylindrowego w uktadzie
widlastym waskim. W Appii zastosowa-
no najelegantsze materiaty, zadbano
tez o wykoriczenie elementéw. Druga
seria, powstata w 1956 roku, postuzyta
za podstawe dla eleganckiego coupé
Pininfariny oraz limuzyny Zagato.

3. CZYSTE DROGI

DZIEKI EUROCARGO

Angielska spotka Kent Sweeper ode-
brata pierwsza zamiatarke wykonang
na podwoziu nowego Iveco Eurocargo.
Maszyna rozpocznie prace w So-
uthampton, w Wielkiej Brytanii. Po-
jazd jest napedzany silnikiem Tector
oraz wyposazony w rowkowane szczot-
ki, przewody rurowe do wody i rucho-
me ssawki umozliwiajace prace réw-
niez w pewnej odlegtosci od pojazdu.
Dyrektor przedsiebiorstwa Len Smith
powiedziat: ,Nowy design nadat Euro-
cargo niepowtarzalnego charakteru.
Duza cze$¢ naszej floty (350 zamiata-
rek) to Iveco Cargo i przyzwyczailismy
sie juz do ich niezawodnosci”.



4. WZOROWY

MENEDZER GRUPY

Gianfranco Molini, 59 letni dyrektor
przemystowy Nanjing Fiat w Nankin
(Chiny), sp6tki joint-venture, utworzo-
nej pomiedzy Fiat Auto a Yue Jin
Group, otrzymat odznaczenie ,Wz6r
pracy”, przyznawane corocznie 0S0-
bom, ktére wyréznity sie w swoim za-
wodzie. Molini zawdziecza nagrode
swoim umiejetnosciom, przejawiaja-
cym sie w checi zrozumienia odlegtej
chinskiej kultury. Molini pracuje w Chi-
nach od 2000 roku i zostat wybrany
sposrod wielu kandydatéw chiniskich,
amerykanskich i europejskich pocho-
dzacych z wielkich miedzynarodowych
koncernéw.

5. NOWE COUPE FERRARI
PROJEKTU PININFARINY

Coupé o aerodynamicznej, wrzeciono-

watej sylwetce, zaprojektowane przez
Pininfarine, nazywa sie Ferrari 2+2,
a zostanie zaprezentowany w styczniu
przez marke z Maranello, podczas Sa-
lonu Motoryzacyjnego w Detroit. Na-
stepca 456M, to najszybszy samochéd
czteroosobowy na $wiecie: ponad
300 km/h, ktére moze osiggna¢ dzieki
nowoczesnemu silnikowi V12 o mocy
540 KM. Podwozie i nadwozie zbudo-
wano z aluminium. To rozwigzanie daje
duzo korzysci zwigzanych z mniejszym
ciezarem: przyspieszenie, skutecznosé
hamowania, zwrotno$é, bezpieczen-
stwo aktywne.

6. NIEMIECKI ADAC

WYBIERA FIATA

We Frankfurcie (Niemcy), Klaus Fricke,
odpowiedzialny za Fiat Automobil AG,
przekazat Niemieckiemu Klubowi Sa-
mochodowemu ADAC 400 samochodéw
Fiat Stilo Multi Wagon. Samochody
wzmocnia flote klubu, ktéra obejmuje
obecnie 200 Fiatéw Stilo, 350 Fiatéw
Ulysse i 30 Fiatéw Multipla Bipower.
Samochody stuzy¢ beda cztonkom eki-
py ADAC, ale beda tez wykorzystane na
potrzeby kurséw bezpiecznej jazdy
oraz jako pojazdy zastepcze dla czton-
kéw klubu. Umowa pomiedzy Fiatem
i ADAC obejmuje takze serwis. Na zdje-
ciu: Klaus Fricke (z lewej) i Hans Reu-
ter, dyrektor sektora Clubmobil ADAC.

grudzien 2003 fiat wokét nas 7



fot. G. Kozakiewicz

Chwila
refleksji

LUdZiC

CZySstego serca

Wokét sg inni ludzie, bierz to pod uwage - tak do mnie méwili rodzice. Terazja tak
moéwie do syna, bo wychowanie wyniesione zdomu jest podstawg funkcjonowania
cztowieka; jak sie ktos przewrdci, zawsze pochylam sie, by go podniesc...

estem osobg publiczng, znang ze sceny i ekranu —

mam tego §wiadomos$¢. Ale dlugo nie zdawatam so-

bie sprawy, ze pracuje spotecznie. Z Owsiakiem, na
przyklad, od poczatku gratam w Swigtecznej Orkiestrze —
bo w niej grali mtodzi, a mtodym trzeba pomagad, wspie-
ra¢ ich autorytetem. Robitam to wiec odruchowo. Zwy-
czajnie. Dopiero order wreczony przez Jurka uprzytomnil,
ze na tej ,zwyczajnosci” przeszto mi dziesied lat. Gdy pa-
dfa komuna, ludzkie nieszczescie rozlato sie wielkim oce-
anem. Kaleki wyszty z doméw, ubodzy ruszyli na $mietni-
ki. A ja zaczetam dostawaé zupelnie inne niz wczeSniej
listy. Od ludzi bezrobotnych, od zatamanych, od pokrzyw-
dzonych. Wtedy zdatam sobie sprawe, ze na rzadzacych
nie ma co liczy¢. Ze trzeba wziaé ster we whasne rece i po-
magac sobie wzajemnie.

Przypadek zrzadzil, ze pare lat temu ksigdz Tadeusz
Zaleski, ktory prowadzi osrodek dla niepetnosprawnych
przy Fundagji im. Brata Alberta w Radwanowicach,
zwrécit sie do mnie z prosbg, abym przyjechala na zjazd

Anna Dymna - aktorka teatralna
ifilmowa, zwigzana z krakowskim
Teatrem Starym. Popularnos¢
przyniosta jej rola w filmowym
cyklu o ,Samych Swoich”.
Prywatnie - zona Krzysztofa
Orzechowskiego, dyrektora
Teatru im. Stowackiego

w Krakowie.

integracyjny teatrow ludzi niepetnosprawnych z Polski Po-
tudniowej. Jechalam tam przerazona! Przypomniatam so-
bie wtedy stowa lekarza, autora ksigzki ,,O mezczyznie,
ktory pomylit Zone z kapeluszem”. Stwierdzil, ze najpiek-
niejsza dla niego nagroda za ciezka prace jest kontakt
z ludZmi chorymi umystowo!

Nie rozumialam wtedy co mogg znaczy¢ te stowa. Gdy
znalazlam si¢ w Radwanowicach, przez pierwsze minuty
spotkania z chorymi myslalam, Ze jestem na samym dnie pie-
kta albo, ze to ja zwariowatam. Bo oni mnie otoczyli. Cato-
wali. Spiewali. Krzyczeli. Plakali. Dotykali. Sciskali tak moc-
no, ze az posiniaczyli. Ale cho¢ w gtowie huczato, to juz po
chwili pojetam, ze ci ludzie tak spontanicznie reaguja dlate-
go, ze mnie kochaja. Ze mnie znaja z telewizji a teraz pragna
by¢ jak najblizej, chcg abym i ja ich kochata. Przytulatam
wiec, glaskatam. Po kilku godzinach wyjechatam z Radwa-
nowic, ale juz wtedy wiedziatam, ze kiedys tam wréce...

To ,kiedy§” nastapito szybko. Sprzyjaly temu S$wieta,
wspOlny udzial w mszy §wietej. Moze ja sie tym ludziom
na co$ przydam? — pomyslatam, patrzac jak kazdy chory
inaczej, po swojemu, w kosciele sie modlil. I to ,,przyda-
nie” odniostam do teatrzyku ,,Radwanek” prowadzonego
przez terapeutki z o§rodka. Ksiadz Zaleski, sprytny pot-
krwi Ormianin, wigzac mnie coraz intensywniej z Radwa-
nowicami, nagle przyznal mi Medal Brata Alberta. Zaze-
nowana i zawstydzona postanowilam na to wyrdznienie
naprawde sobie zastuzy¢. Dymna, przeciez ty mozesz
wyciggna¢ chorych ludzi z obrzeza zycia. Wystarczy
tylko przetamaé bariery i wciagnaé ich w nasz $wiat!



— pomyslatam juz bardziej konkretnie. I skupitam sie na pi-
saniu scenariuszy dla ,,Radwanka”, wigzaniu z nim coraz
wickszej grupy ludzi z kregu kultury. Zaczelam tez dazy¢
by teatrzyk swoje spektakle mogt pokazaé w Teatrze im.
Stowackiego. Ale dlaczego niby tylko ,Radwanek”?

Razem z Krzysztofem Orzechowskim postanowilismy:
niech bedzie festiwal! I tak oto powstat Ogdlnopolski Fe-
stiwal Tworczo$ci Teatralno — Muzycznej Oséb Niepetno-
sprawnych Umystowo ,,Albertiana”. Zauwazylam, ze jest
to chyba najrado$niejszy festiwal teatralny w Polsce.
Czestaw Milosz pozwolil, aby jego przepickny wiersz
»Mitos¢” stat sie naszym hymnem, muzyke skomponowat
Abel Korzeniowski, nagrody-maski przygotowuja dla ze-
spoléw pracownie w Lublinie Legnickim. Wokdt nas jest
juz duzo ludzi dobrej woli.

Moze to zabrzmi dziwnie, ale ja czesto jade do Radwa-
nowic po to, by sobie... odpoczaé. Odetchnaé od $wiata
szaleficzo uganiajacego sie za pienigdzem i coraz bardziej
anonimowego. Moi przyjaciele z o§rodka majg ograniczo-
ne umysly — za to czyste serca. Oni potrzebuja drugiego
cztowieka, cheg go dotknaé, wySciskad, przy nim poptakad.

Mijajacy rok jest Rokiem Oséb Niepetnosprawnych.
Dla mnie to rok, w ktérym spotykam si¢ — m. in. za spra-
wa Ani Wojcik i Niny Terentiew — przed kamerami z ludz-
mi chorymi, skrzywdzonymi przez los. Wspottworca,
producentem, rezyserem jest Mateusz Dzieduszycki. Tele-
wizja publiczna zaproponowala mi prowadzenie progra-
mu, ktéry moze choc troche zblizy do naszego ,,zdrowe-
go” Swiata, $wiat os6b niepelnosprawnych. Po prostu
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rozmawiam z zaproszonymi go$¢mi jak z kazdym
zwyczajnym czlowiekiem. Te rozmowy sg prowadzone
sercem. Ja sie dowiaduje o chorym cztowieku tyle, ile on
chce mi powiedzieC. Jesli na jakie$ pytanie nie odpowia-
da - ja to szanuje. Nie wszystko jest przeciez na sprzedaz.
Ale wiem tez jedno: nie nalezy si¢ ba¢ rozmowy ze §le-
pym o kolorach, z cztowiekiem bez ndg o bieganiu,
z tym, ktory umiera o przysztosci.

Po programie otrzymuje dziesigtki listow. Piszg do mnie
chorzy i zdrowi, ludzie, ktorzy potrzebujg pomocy i ci,
ktorzy chea pomagad, tylko nie wiedza jak. Kontaktuje ich
ze soba, ucze sie sama, jak madrzej to robié. Za ich namo-
wa zatozytam fundacje ,Mimo wszystko”. Chce stworzyé
warsztaty terapeutyczne, by ratowaé od beznadziei ludzi
niepefnosprawnych umystowo. Na razie mam puste kon-
to, duzo energii, pomystéw i juz wielu przyjaciét. Chee na
krakowskim Rynku zorganizowaé coroczne $wieto dla
wszystkich niepetnosprawnych, z miedzynarodowym fe-
stiwalem teatralnym, z konkursem na wiersz, aukcjg dziet
sztuki niepetnosprawnych, z zawodami sportowymi. Chce
zatozy¢ salon poezji dla ludzi chorych umystowo, chee...
ale spokojnie! Dziata¢ musze powoli i systemowo. Jesli
uda si¢ z czasem zrealizowaé choé cze$é szalonych pomy-
stéw, swiat na pewno bedzie pigkniejszy. |

Zanotowala Teresa Betkowska

Konto fundacji:

Bank Slaski — 70 1050 1445 1000 0022 7599 1459
»Mimo wszystko” Fundacja Anny Dymnej

grudzien 2003 fiat wokét nas 9
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Giuseppe Morchio
v Polsce

Dyrektor Generalnyi Petnomocny Fiat SpA przebywat z péttoradniowa
wizyta w Polsce. W Warszawie spotkat sie z najwyzszymi wtadzami kraju,
odwiedzit takze zaktady w Tychach i Bielsku-Biatej.

dniu 3 grudnia br. Giuseppe Morchio spotkat
W sie w Warszawie z Prezydentem Rzeczpospoli-

tej Polskiej, Aleksandrem Kwasniewskim i Pre-
zesem Rady Ministréw, Leszkiem Millerem. W rozmowie
z nimi podkreslil strategiczng role Polski w dziatalnosci
Grupy Fiat: ,,Bylismy w tym kraju jako jedni z pierwszych
— powiedzial Morchio - bo juz ponad 80 lat temu i nadal
tu inwestujemy, poniewaz zamierzamy pozostaé wsrod
gléwnych protagonistéw rozwoju Polski”.

10

Dyrektor Generalny Fiata odwiedzil takze zaklad Fiat
Auto Poland w Tychach, gdzie produkowany jest nowy
Fiat Panda — zdobywca tytulu Car of the Year 2004 — i Se-
icento, a w Bielsku-Bialej zaktad Fiat-GM Powertrain Pol-
ska, ktdry catkowicie odnowiono na potrzeby produkeji
innowacyjnego silnika Multijet 1.300 cm’ diesel.

»Polscy dyrektorzy wykonali naprawde ogromng prace.
Nie mam watpliwo$ci, ze nasze fabryki s3 w dobrych
rekach. Polskie fabryki s niezwykle konkurencyjne,



a najlepszym tego dowodem jest wysoka jako$¢ produko-
wanych aut” - podkreslit Giuseppe Morchio i dodat:
»Panda znajduje sie wérod modeli liczacych sie na rynku
europejskim, nie tylko we Wtoszech i Polsce. Potwierdza-
ja to wyniki sprzedazy dwodch pierwszych miesiecy,
w ciggu ktorych ztozono juz 100 tysiecy zamdwien. Jest to
bardzo dobry start. Wkrétce zamierzamy produkowaé
takze inne wersje tego modelu. Nowa Panda stata sie
punktem zwrotnym w sytuacji Grupy.

W Polsce, poza Fiat Auto, dziataja jeszcze inne sektory
Grupy Fiata, jak Iveco, CNH, Magneti Marelli, Teksid,
Comau. W sumie 17 spétek i 4 joint venture o rocznych
obrotach w wysokosci 2,2 miliarda euro i zatrudnieniu
wynoszacym okofo 8.600 osdb. |

Giuseppe Morchio i zarzad Fiat Auto Poland w Tychach,
ze Zdzistawem Arletem po lewej

- r. E
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Giuseppe Morchio i Tadeusz Swierczek podczas zwiedzania
fabryki Fiat-GM Powertrain Polska w Bielsku-Biatej
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= Wyrazy uznania za prace

Po powrocie do Turynu Dyrektor Generalny i Petnomoc-
ny Fiat, Giuseppe Morchio, w listach przestanych do dy-
rektoréw obydwu zaktadéw w Polsce (Zdzistawa Arleta,
dyrektora Zaktadu Karoserii FAP w Tychach oraz Tade-
usza Swierczka, Dyrektora Fiat-GM Powertrain Polska)
wyrazit zadowolenie z wizyty i uznanie za wysoki stan-
dard produkcji. ,Duza przyjemno$c sprawita mi mozli-
wos¢ osobistego przekonania sie o wysokim poziomie
jakosci Waszej produkcji, co jest Zrodtem nie tylko na-
szej satysfakcji, ale przede wszystkim naszych klientow”
- napisat. Dyrektor Morchio podzigkowat takze
wszystkim za zaangazowanie i podkreslit, ze ,kompe-
tencje i entuzjazm pracownikow potwierdza stuszno$c
decyzji o rozwoju dziatalnosci Fiat Auto w Polsce”.

Przy okazji dyrektor petnomocny ztozyt wszystkim
pracownikom i ich rodzinom najlepsze zyczenia

z okazji zblizajacych sie Swiat.

Kim jest dyrektor petnomocny Grupy Fiat?

Giuseppe Morchio urodzit sie w Rapallo, w 1947 roku.
Jest Zonaty, ma dwoje dzieci.

Ukoriczyt Wydziat Inzynierii Mechanicznej. Swojg kariere
zawodowa rozpoczat w Sektorze Okablowania naleza-
cym do Grupy Manuli. W 1980 roku przeszedt do Pirelli,
gdzie objat funkcje dyrektora logistyki w obszarze opon.
Nastepnie zostat dyrektorem Manufacturing, Quality
and Logistics w Pirelli Tyre Worldwide, a p6Zniej dyrek-
torem naczelnym w sektorze opon Pirelli SpA. Kolejne
lata spedzit za granica Wtoch, najpierw jako prezes

i dyrektor petnomocny Pirelli Neumaticos w Barcelonie,
poZniej jako Prezes & CEQ w Pirelli Tyre w Ameryce
Pétnocnej. Do Italii powrdcit w 1993 roku na stanowisko
dyrektora generalnego i petnomocnego Pirelli Cavi SpA
Holding. W 1995 roku zostat prezesem i dyrektorem
petnomocnym Pirelli Cavi i Systemy SpA Worldwide

w Energia i Telecomunicazione - byta to jego ostatnia
funkcja w Grupie Pirelli, w ktérej przepracowat w sumie
21 lat. Nastepnie zostat mianowany cztonkiem zarzadu

ENEL, wtoskiej Centrali Energetycznej.




Mtodzi, zdolni, spragnieni wiedzy i za skuteczne dgzenie do realizacji tych
pragnien nagradzani przez Spétki Grupy Fiat. Zakonczyta sie kolejna edycja
wreczania nagréd dla dzieci pracownikéw za szczeg6lne wyniki w nauce.

Lista nagrodzonych

MATURY

Automotive Lighting Polska Sp. z 0.0. Joanna Hucko Business Solutions Polska Sp. z o.0. Dorota Fijak, Katarzyna Jeszke, Jolanta
Karczmarczyk, Mateusz Kubica, Barttomiej Pawlus Comau Poland Sp. z 0.0. Piotr Kaczanowski, Agnieszka Kufelin, Janusz Paluch, Renata
Pryszcz, Iwona Skalska Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z 0.0. Agnieszka Konior, Agnieszka Szyputa, Alicja Zioberczyk Fiat Auto Poland SA
tukasz Bednarski, Aldona Bodasiriska, Joanna Bugajska, Agnieszka Jankowska, Joanna Jaskétka, Barbara Juraszek, Agnieszka Klis, Tomasz
Konieczny, Mateusz Kosek, Ilona Lesnik, Kamila tabaj, Stanistaw tukawiecki, Andrzej Majewski, Michat Majewski, Jakub Matyskiewicz, Ewelina
Orzet, Ewa Pajak, Katarzyna Rézycka, Konrad Stepien, Olga Swiderska, Alina Turek, Michat Wajdeczko, Anna Zalichta, Michat Zrada ITS-GSA
Polska Sp. z 0.0. Krzysztof Chrusciniski, Robert Gtadysz, Artur Hibner, Teksid Iron Poland Sp. z 0.0. Anna Katuza, Sadi Polska - Agencja Celna
Sp. z 0.0. Agnieszka Pollak, Agata Zawisza Fiat Polska Sp. z 0.0. Magdalena Szewczykowska Sirio Polska Sp. z o.0. Piotr Gora, Barbara
Koscielniak Magneti Marelli Exhaust Systems Poland Sp. z 0.0. Magdalena Bergier, Jarostaw Gawron, Mariusz Gawron, Joanna Krélczyk
Magneti Marelli Sospension Systems Poland Sp. z 0.0. Tomasz Winiarski GM-Fiat Purchasing Poland Sp. z 0.0. Sylwia Chwalik, Iwona Pabis
CNH Polska Sp. z 0.0. Anna Hoffman, Aleksandra Kudta, Karolina Wierzbowska

LICENCJACI - INZYNIEROWIE

Automotive Lighting Polska Sp. z 0.0. Aleksandra Fraczkiewicz Business Solutions Sp. z 0.0. Patrycja Maslanka, Joanna Machulec, tukasz
Then Comau Poland Sp. z 0.0. Joanna Szalbot, Anna Wawak Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z 0.0. Agnieszka Goliasz, Iwona Kalicifiska, Anna
Mydlak, Arkadiusz Szczypkowski Fiat Auto Poland SA Monika Abramczyk, Radostaw Bukowski, Grzegorz Galek, Patryk Hefner, Robert Jenkner,
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godnie z coroczng juz tradycja w uroczystosci do-

minowata rado$¢, gratulacje, przemowienia i gorg-

ce zyczenia dalszego poszerzania horyzontéw wie-
dzy. Sto piecdziesiecioro pigcioro dzieci pracownikéw
spotek Grupy Fiat w Polsce otrzymato nagrody za dobre
wyniki w nauce osiggniete w roku szkolnym 2001-2002.
Nagrody pienigzne, wreczane juz po raz siodmy, przyzna-
no w trzech kategoriach: $wiadectw maturalnych (57
0sdb), licencjatéw i dyploméw inzyniera (34 osoby) oraz
dyploméw ukonczenia studiéw wyzszych z tytulem magi-
stra lub lekarza (64 osoby). O nagrode mozna bylo sie
ubiegaé¢ pod warunkiem uzyskania

oceny nie nizszej niz: 4,75 z egzami-
nu dojrzatosci, bardzo dobrej na dy-
plomie ukoficzenia studiéw licen-
cjackich oraz dobrej na dyplomie
ukonczenia studiow inzynierskich,
magisterskich lub medycznych.
Laczna warto$¢ przyznanych na-
grod siegneta w tym roku kwoty
prawie 600 tysiecy ztotych. Enrico Pavoni
Gospodarzem uroczystosci byli
Mauro Pasquero, wiceprezes ds. miedzynarodowych Fiat
S. p. A oraz Enrico Pavoni, prezes Fiat Polska Sp. z o. o.,
ktory powiedzial: ,Wreczanie nagrdod dla najzdolniejszych
dzieci pracownikéw to juz nasza tradycja” — méwit do
zgromadzonych w Sali Redutowej hotelu ,,Pod Orlem”
w Bielsku-Biatej. Populacja absolwentéw wyrdznionych
w Polsce jest drugg co do wielkosci (po Wtoszech) sposrod

wszystkich krajow, w ktérych spdtki Grupy Fiat wreczajg
owe nagrody.

Prezes Pavoni odczytal tez list gratulacyjny ministra edu-
kacji narodowej i sportu Krystyny Lybackiej, skierowany
do nagrodzonych.

W uroczystosci wreczenia nagrod, oprocz nagrodzo-
nych absolwentéw i ich rodzicéw, udziat wzieli réwniez
przedstawiciele wladz lokalnych, rektorzy wyzszych uczel-
ni technicznych wsp6lpracujacych z FAD, delegacja Zarza-
du Fiat S. p. A oraz kierownictwo spdtek Grupy Fiat
w Polsce biorgcych udzial w tegorocznym konkursie.

~Wasza tutaj obecno$¢ §wiadczy o tym, iz byliscie bar-
dzo dobrzy w tym, co na obecnym etapie zycia jest wasza
praca — méwil do zgromadzonych Mauro Pasquero.
== - Dzickuje rodzicom, bo maja
w tym swoj ogromny udzial. Nauka
to zajecie, ktdre — jesli prowadzi do
doskonalenia wynikow - oznacza
inteligengje, krytyczny umysl, zaan-
gazowanie 1 pasj¢”.

Jak podkreslit Mauro Pasquero,
w historii Fiata ksztalcenie zawsze
odgrywato istotng role, a bez wybit-
nych osobistosci nie mozna i$¢ na-

Mauro Pasquero

przod. Sita postepu kulturowego,
czy ekonomicznego jest wprost proporcjonalna do pozio-
mu wyksztalcenia spoleczefistwa. Oto powdd, dla ktérego
Fiat zawsze zywo interesowal si¢ szkolnictwem oraz
wspOlpracowat ze srodowiskami naukowymi. >

Anna Kesori, Jolanta Knapik, Anna Lulek, Marta Maciejewska, Anna Makuch, Joanna Matuszek, Pawet Mszyca, Michat Muszyriski, Dawid Porwit,
Anna Wéjcik CNH Polska Sp. z 0.0. Agnieszka Chojnacka, Jacek Jakubowski Sirio Polska Sp. z 0.0. Barttomiej Hankus Teksid Iron Poland
Sp. z 0.0. Dariusz Jankowski, Joanna Madzia, Ewa Stanna, Iwona Szostok Magneti Marelli Exhaust Systems Poland Sp. z 0.0. Agnieszka Czajer
Magneti Marelli Suspension Systems Poland Sp. z 0.0. Justyna Krél

MAGISTROWIE/LEKARZE

Automotive Lighting Polska Sp. z 0.0. Pawet Dudek, Jolanta Kosmowska-Wojtal, Sylwia Polak, Anita Sattawa, Edyta Sobczyk Business
Solutions Polska Sp. z 0.0. Agnieszka Dziura, Piotr Gielmuda, Przemystaw Kowalewski, Agnieszka Michaluk-Pawtowska, Michat Piekarek,
Magdalena Puskarczyk, Robert Warpachowski Comau Poland Sp. z 0.0. Joanna Debiec, Arkadiusz Dutka, Anna Gabrys, Sabina Jakimiuk, Aldona
Jarzyniska, Agata Kurczewska, Agnieszka Pawtowska Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z o.0. Patrycja Kawatek, Patrycja Kotowska, Anna
Kowalczyk, Adrian Paszek, Krzysztof Piszcz, Anna Plichta, Piotr Waleczek Fiat Auto Poland SA Karolina Babiuch, Magdalena Babiuch, Monika
Bil, Monika Dudek, Beata Forc, Magdalena Gatka, Sylwia Gega, Olimpia Gtod, Katarzyna Gruzlewska-tosik, Rafael Gwizdon, Mikotaj Gwozdz,
Arkadiusz Kos¢, Magdalena Krzemieri, Marta Krzemieriska, Monika Ksiazek, Krzysztof Kukla, Joanna Lasek, Anna Liszka, Piotr Maciazka, Bartosz
Majewski, Aleksander Ptygawko, Anna Tarnowska, Ewa Wojcik, Monika Zajchowska, Agata Zykwiriska Fiat Polska Sp. z 0.0. Dariusz Gérnik,
Aleksandra Konieczny GM Fiat WW Purchasing Poland Sp. z 0.0. Dominik Lejawka Ingest Segim Polska Sp. z 0.0. Teresa Schramel ITS-GSA
Polska Sp. z 0.0. Jarostaw Dolifiski, Dominik Sowa, Aleksandra Wéjtowicz CNH Polska Sp. z 0.0. Daria Domostawska, Stawomir Jastrzebski,
Iwona Nadwadowska, Luiza Tarnowska, Matgorzata Tylenda Sadi Polska - Agencja Celna Sp. z 0.0. Monika Zielifiska Teksid Iron Poland
Sp. z 0.0. Jolanta Goliasz



Wsréd nagrodzonych znaleZli sie przedstawiciele rodzin
zwigzanych z 15 spétkami Grupy Fiat w Polsce, bo dzieci
pracownikow tylu spolek zostaly nagrodzone w tegorocz-
nej edycji konkursu.

Sylwia Polak

»Jeszcze zdajac mature nie
wiedziatam, co bede dalej robié.
W konicu wybratam Zarzadzanie
i Marketing — i wkrodtce rze-
czywiscie okazalo sig, ze byl to
trafny wybér. Juz pracuje w gim-
nazjum, jako nauczyciel infor-

matyki. Ciagle jednak szukam
swojego miejsca — i czesto zdarza
sie, iz slysze, ze mam za wysokie kwalifikacje. Jestem
pewna, ze otrzymana nagroda pomoze mi w tych poszu-
kiwaniach”.

Dariusz Jankowski

»Skoficzylem informatyke, bo
od zawsze interesowalem sie wia-
$nie zagadnieniami zwigzanymi
z komputerami.

Udato mi sie odby¢ staz i pozy-
ska¢ do$wiadczenie pracujac dla
kilku firm w tej branzy. Poniewaz
najwazniejszg zasada jest dla mnie
ciggle i8¢ naprzdd, otrzymang na-
grode chciatbym przeznaczy¢ na upgrade sprzetu kompu-
terowego, ktorego uzywam. Moim marzeniem jest kre-
atywne tworzenie czego$ nowego, innowacyjnego — jak
Open Source, czy Linux”.
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Luiza Tarnowska

»Oczywiscie kazdy lubi otrzy-
mywaé nagrody, ale najwazniej-
sze jest to, ze nasz wysitek zostat
dostrzezony i doceniony. Nie tyl-
ko zreszta nasz, takze naszych ro-
dzicow, ich wkiad, a nieraz i po-
Swiecenie, by dzieci zdobyly wy-
ksztalcenie — dzi§ widaé wyraznie,
ze to wszystko nie poszfo na marne. A na co przeznacze
otrzymane pienigdze? Zapewne
zainwestuje w moje hobby, ktorym
od kilku lat jest fotografowanie”.
Bartosz Majewski

»Z cala pewnoscig nalezy bardzo
podzigkowad Fiatowi za to, ze in-
westuje w miodych ludzi, ze
ugruntowuje ich dazenie do zdo-

bywania wiedzy. A przyznane na-
grody nie tylko cieszg. Na pewno,
dobrze wykorzystane, pomoga w zdobyciu lepszej pracy,
w zainwestowaniu w naszg przysztos¢”.

,»Otwarto$¢ umystu pozwoli skonfrontowac sie z rozny-
mi kulturami, pracg w grupie, zaznajomic sie z transfor-
macja ekonomii i spoleczefistw — méwil, kierujac swe sto-
wa do nagrodzonych, Mauro Pasquero. — Kreatywno$¢
pomoze w procesie wymyslania rzeczy nowych. Starajcie
si¢ jednak pozosta¢ mtodzi duchem. Ufajcie swoim posu-
nigciom, ale uczcie si¢ tez od innych. W ten sposob tatwiej
skorzystacie z wielu okazji, ktore zycie wykreuje dla was
i dla waszych rodzin”. |



nikom Fiata za determinacje, wy-

kazang w pracy w tak trudnym mo-
mencie dodal. ,Ta nagroda — podkreslit
— jest uznaniem dla ich umiejetno-

$ci zawodowych i kompetengji

Fiat Panda, wprowadzony na rynek we wrzesniu br.,
zdobyt tytut ,Samoché6d Roku 2004”, przyznany
przez miedzynarodowe jury. Rynek potwierdzit
stuszno$é tego wyboru: w ciggu pierwszych

dwadch miesiecy ztozono 95 tysiecy zamdwien.

10 zastuga profesjonalizmu wszystkich
pracownikéw” - méwi Giuseppe Morchio.

iat Panda to ,,Samoch6d Roku 2004”. Prestizowy tytul zostal przyzna-

ny przez jury zlozone z 58 dziennikarzy motoryzacyjnych, reprezentu-

jacych 22 kraje europejskie. Dzieki 281 glosom Fiat Panda stanat na naj-
wyzszym podium. Drugie miejsce zdobyla Mazda 3 ex aequo z Volkswagenem
Golfem — na obydwa modele oddano jednakowa liczbe glosow (241). Trzecie
miejsce przypadlo Toyocie Avensis (219 gloséw). Panda nie tylko zebrata naj-
wiekszg liczbe gloséw, ale rowniez zostala zaliczona do ulubionych modeli
przez 55 z 58 dziennikarzy (kazdy z nich mogh wskazaé siedem modeli). Szes-
nastu dziennikarzy przyznalo Pandzie najwyzsza ocene: 10 punktow.

»Iytut ten — skomentowat Giuseppe Morchio, Dyrektor Generalny Fiata —
ma dla nas szczegdlne znaczenie. Z jednej strony dowodzi, ze nasze przedsie-
biorstwo umie projektowaé i produkowaé nowe, innowacyjne samochody;
z drugiej — jest nagroda za wytezong prace Fiata na rzecz uzdrowienia sytuagji
firmy i jej dalszego rozwoju”.

technologicznych. Motywuje
nas do tego, by udowodnié,
ze umiemy 1 mozemy jeszcze
wiecej”.
Panda to 6smy model Fiata
ogloszony Samochodem Ro-
ku. Przed nim tytut ten zdobyly
odele 124, 128, 127, Uno, Tipo,
Punto, Bravo/Brava. Wyro6znienie, usta-
nowione czterdziesci lat temu, przyzna-
no réwniez Lancii Delta i Alfie Romeo
156 oraz 147. Trzy marki Fiata Auto
zwyciezyly w sumie jedenascie razy; Re-
nault odniést pie¢ takich zwyciestw,
Ford cztery, Citroén i Peugeot trzy.

Do sukcesu tego dochodzi tytut ,,Sa-
mochodu Europejskiego 2004” przy-
znany przez Wloska Unie Dziennikarzy
Motoryzacyjnych. Model Fiata Auto
zdobyl to wyrdznienie, istniejace od
1987 roku, po raz 6smy.

Panda zostala przyjeta z uznaniem
nie tylko przez prase motoryzacyjna,
ale rowniez przez rynek. W ciggu
pierwszych dwdch miesiecy od wejscia
do sprzedazy zamdéwienia w Europie
przekroczyly 95 tysiecy. W Polsce od
chwili wprowadzenia na rynek byla
najchetniej kupowanym samochodem,
we Wloszech Panda zajmuje drugg po-
zycje, po Fiat Punto, w kategorii najle-
piej sprzedajacy sie samochdd. Zache-
cajace wyniki pozwalajg wrozy¢ wielki
sukces temu malemu czterodrzwiowe-
mu modelowi. W ciggu najblizszych
miesiecy mozemy spodziewac si¢ no-
wych wersji, na przyklad z napedem na

cztery kota. Gama Panda stanie sig

prawdziwg rodzing samochodéw, zdol-
na spetni¢ oczekiwania rowniez klien-
téw niszowych. u

grudzien 2003 fiat wokét nas HEl 15
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Roboty to nie wszystko. Liczy sie takze pasja w pracy. To wtasnie dlatego
pracownikom Fiat Auto Poland w Tychach powierzono produkcje nowej Pandy.

zisiaj rywalizujg ze sobg kraje, firmy, nawet zakta-

dy w ramach jednego koncernu. Chcac mie¢ swdj

udzial w inwestycji na wielka skale, trzeba sobie
na to zastuzyé. Wspolczesny przemyst oparty jest na
organizacji i jako$ci pracy oraz kwalifikacjach i do$wiad-
czeniu ludzi. Takie wymagania spelnia zaloga Zakfadu
Karoserii w Tychach.

Docenienie jakosci tyskiej zatogi to sukces nie tylko
Tych, ale calej Polski. Dzieje si¢ to w czasie, gdy inni §wia-
towi producenci samochodéw buduja nowe zaktady poza
Polska. W momencie, gdy warto$¢ naszego eksportu do
Unii Europejskiej ma istotne znaczenie w bilansie platni-
czym z zagranicg. Od lat ponad 3% polskiego
eksportu pochodzi z Tych. W ostatnich dzie-
sieciu latach Fiat Auto Poland wyeksportowal
blisko péttora miliona samochodéw. Dzieki
nowej Pandzie, Samochodowi Roku 2004,
z pewnoscig wzronie udzial Fiata w polskim
eksporcie. Zainwestowano 560 mln euro, aby
po raz pierwszy we wspdlczesnej historii Pol-
ski stworzy¢ samochdd, ktory przewiduje
wersje w 100 procentach wykonang w Polsce,
od karoserii po silnik. Mowa o najbardziej
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zaawansowanej technologicznie wersji, wyposazonej
w nowoczesny silnik diesel 1,3 16v Multijet, produkowa-
ny w Bielsku-Biafej.

Poza Wiochami i Brazylig, Zaktad Karoserii w Tychach,
jest najwazniejszym w $wiecie przedsiebiorstwem Fiata Au-
to. Powstanie Fiat Auto Poland w 1992 roku spowodowa-
to naplyw do Polski najnowoczesniejszych technologii
i przyciagneto swiatowa czotéwke firm wielu branz. Od te-
go czasu Fiat Auto Poland udowodnil, ze inwestycje Grupy
Fiat zostaly wiasciwie ulokowane. We wrzesniu 1996 roku,
Fiat Auto Poland, jako pierwsze w Europie przedsiebior-
stwo motoryzacyjne rozumiane jako calo§¢, otrzymato cer-
tyfikat zapewnienia jakoSci na zgodnos§é
z normg ISO 9001. W 2002 roku, ponownie
jak jedne z pierwszych, uzyskalo certyfikat
Zintegrowanego Systemu Zarzadzania po-
twierdzajacego zgodno§¢ zarzadzania firmy
w zakresie jakosci (ISO 9001), ochrony $ro-
dowiska (ISO 14001) oraz bezpieczefistwa
i higieny pracy (PN-N-18001).

Nowy Fiat Panda powstaje w zakladzie,
jednym z najlepszych w Grupie Fiat, gdzie
umie si¢ pracowaé w grupie i certyfikowaé



wiasng prace bez koniecznosci zewnetrznej kontroli, gdzie
prewencyjne utrzymanie ruchu urzadzefi to codzienna
praktyka, gdzie szkolenia, na wszystkich poziomach, sg in-
tegralng czescig dziatalnosci pracowniczej i towarzyszg ca-
temu okresowi ich zycia.

Nowy Fiat Panda powstaje w zakladzie, gdzie kazdy

z pieciu tysiecy czesci, z ktorych sktada sie samochdd, ma

sw0j proces badawczy, projektowy, technologiczny i pro-
dukcyiny, ktory zmierza do osiggniecia najwyzszej jakosci
Aby kto$ nie powiedzial, ze to tylko stowa, Fiat Auto Po-
land utrzymuje pod ciagla kontrola wszystkie najwazniejsze
wskazniki jakosci: Quality Tracking — metode obserwowa-
nia samochodu w trakcie eksploatacji, Initial Customer Per-
ception — wstepna ocene samochodu przez uzytkownika,
testy dynamiki funkcjonowania, czy tez statystyczne meto-
dy kontroli procesu, tzw. Statistical Process Controll.
Nowy Fiat Panda powstaje w zakladzie, gdzie blisko 400
robotéw, technologia i metody pracy s3 wazne, ale nie
tylko. Poniewaz w Tychach postawiono na ludzi, na pasje,
z jaka podchodzg do swej pracy. Oni doktadnie wiedza,
0 co chodzi. Dlatego pracownikom Fiat Auto Poland
w Tychach powierzono produkcje nowej Pandy. |
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Jak powstat zwycieski samochéd

Jak powstat samochéd cieszacy sie duza popularnoscia?
Rozmawiamy o tym z Mauro Pierallini, odpowiedzialnym

za ,Projekt mini” oraz cztonkami zespotu, pracujacego

nad projektem nowej Pandy.

~Laprojektowanie samochodu matego czesto jest trudniejsze
niz duzego — méwi Pierallini. - Napotyka sie ograniczenia
dot. wymiardw, kosztéw, itp. Produkt musi sie tez podobac
nie ,niszy” konsumentéw, ale szerokiemu przekrojowi kie-
rowcow. Wystartowalismy w 1999 r., tworzac pierwsze
projekty modelu. Aspektem, ktéry miat nas odrézniac od
konkurencji, byta estetyka. Pracowalismy nad samochodem
funkcjonalnym, przestronnym, ale tez pieknym. Na poczatku
zainspirowat nas studyjny Ecobasic, poZniej przeszedt on
przemiane dzieki wspétpracy Bertone i Centrum Stylu Fiata.
Przy rozwoju inzynieryjnym modelu korzystalismy z mozliwo-
$ci oferowanych przez systemy informatyczne, symulacyjne

i obliczeniowe. Np., po raz pierwszy préba montazu kompo-
nentow kabiny byta przeprowadzona nie na fizycznych mode-
lach, ale w rzeczywistosci wirtualnej. Dzieki komputerom
prototypy Pandy zachowywaty sie tak, jak zatozono w projek-
cie. Egzemplarze preseryjne byty w zasadzie bez zastrzezen:
udoskonalenia sprawdzono juz w modelach matematycznych.
Przy projektowaniu modelu trzeba znaleZ¢ kompromis pomie-
dzy r6znymi wymaganiami. Np. osoba zajmujaca sie prze-
strzenig wewnetrzna chciataby zaprojektowac samochdd jak
wielka bryte, specjalista od aerodynamiki i zuzycia paliwa ma
na mysli torpede. Naszym zadaniem jest wypracowanie kom-
promisu tak, aby wtasciwosci ustalone w fazie projektu nie
zostaty naruszone w procesie prowadzacym do produkcji”.
Oprdcz przestronnos$ci wnetrza, komfortu i wyposazenia, atu-
tem modelu jest zachowanie sie na drodze. Pierallini mowi:
~Prowadzac Pande, kierowca od razu nabiera pewnosci sie-
bie. Jezeli weZmiemy pod uwage tez wysoki poziom bezpie-
czenstwa (potwierdzony przez crash test) oraz design, to
mozemy powiedziec, ze zrealizowalismy zatozone cele. Tak
twierdza nie tylko dziennikarze, ktérzy przyznali Pandzie ty-
tut Samochodu Roku, ale takze klienci. Panda stata sie kon-
kurencja réwniez dla samochodéw z wyzszego segmentu”.

1.,._'.._._.....-_'-j g T [F
M. Pierallini (po prawej) wraz z cztonkami ze -




Pracujgcy w polu z6tty kolos rodem

z ptockiej fabryki CNH Polska najpierw

przykuwa uwage swoja wielkoscia.
Mato kto mysli wowczas o tym,

1z ogromny kombajn tak naprawde
powstaje przeciez z potgczenia
mnoéstwa o wiele mniejszych
podzespotow.

Kombajnf

Tomasz Libich

a siedmiu przykrytych dachem hektarach hali
produkeyjnej sp6tki CNH Polska, na ktorej pra-
cuje okoto 600 osdb, powstaja obecnie kombaj-
ny linii TC, Bizony - od niedawna — prasy oraz headery
zbozowe. W tym numerze ,Fiata Wok6t Nas” proponu-
jemy krotka podr6z wzdhuz linii produkcyjnej najwaz-
niejszego (i najwiekszego) obecnie produktu plockiej
fabryki — kombajnu TC.
Cata produkeja podzielona jest na cztery gtéwne etapy:
produkgje detali, spawalnie podzespotéw, malarnie i mon-
- kazdy

kombajn, juz w momencie rozpoczecia produkgji przypisa-

taz. CNH Polska nie produkuje ,na magazyn”

ny jest do konkretnego odbiorcy — przyszlego wladciciela.
Caly cykl produkcyjny (od zaméwienia do dostarczenia
produktu klientowi) trwa okofo trzech miesiecy, sam mon-
taz mniej wiecej 100 godzin.

Wszystko rozpoczyna sie od kontaktéw handlowych
z dostawcami krajowymi i zagranicznymi. Elementy po-
trzebne do produkgji kombajnu powstajg gléwnie w Plocku,
cho¢ do fabryki przywozone sg takze gotowe podzespoly.
W przypadku tych pierwszych, poczatkowym ogniwem sa
surowce (blachy, prety, rury, wyroby metalowe), ktére tra-
fiajg do dziatu produkeji detali. Tutaj nastepuje plastyczna
obrdbka tychze surowcdw, ich ciecie i przetwarzanie na
mniejsze elementy. Wysoka precyzje wymiardw i ksztattéw
zapewniajg wycinarki laserowe — z podajnika schodzi caly
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arkusz blachy, a urzadzenie wycina poszczegdlne otwory. Co
istotne, technologia ta umozliwia po pierwsze maksymalne
wykorzystanie powierzchni arkusza (ilos¢ odpadow siega
maksymalnie 10%), po drugie, jedna maszyna pozwala na
obrdbke réznych elementdow.
Pawet Rzepka (obstuga wypalarki
laserowej)

»Recznie nastepuje tutaj wiha-
Sciwie tylko tadowanie arkusza
do maszyny i wycigganie goto-
wych, pocietych elementéw. Ca-
toscig zarzadza odpowiedni pro-
gram komputerowy — zakladaja-
cy na przyktad wykorzystanie sie-

demnastu takich samych arkuszy,
a na kazdym z nich trzydzieSci
kilka elementéw do wypalenia. I cato$é przewidywana jest
na najblizsze dwanascie godzin pracy. To, co zostalo wycie-
te, przekazane zostaje na prasy — ktére dokonujg giecia
w réznych plaszczyznach, dopasowuja krawedzie, przygoto-
wujg bardziej skomplikowane ksztalty itd. Wszystkie maszy-
ny sterowane s numerycznie, co daje gwarancje najwyzszej
jakosci wykonania”.

W wigkszo$ci przypadkéw z tej czeSci hali produkceyjnej
pochodza pétprodukty przeznaczone do spawania i zgrzewa-
nia, a wigc kolejnego waznego etapu calego procesu.



Mirostaw Sulkowski (obstuga robota
spawalniczego)

»Rowniez tutaj cztowiek jest potrzebny
praktycznie tylko do zalozenia i zdjecia
detalu, po wykonanej przez robota pracy -
no i przy ewentualnych awariach. Sam ro-
bot jest niesamowicie precyzyjny. Proces spawania trwa rdz-
nie, w zaleznoéci od detalu (od 7-8 do 40 minut). Od razu
na spawalni pracownicy szlifuja poszczegdlne elementy,
usuwajg nieréwnosci i odpryski spawalnicze.

Najwieksze gabarytowo sg ramy od headeréw (zespoly
tngce kombajnéw). Sg tez podzespoly, ktore sktadajg sie
nawet z trzydziestu elementéw — jak np. obudowa przeno-
$nika pochylego”.

Procz wihasnych potrzeb, CNH Polska produkuje takze
rézne podzespoly dla innych fabryk CNH w Europie np. si-
ta, klepiska, transportery spiralne, przeno$niki pochyte.
W niektérych grupach podzespotéw firma jest jedynym
producentem w koncernie (np. kabiny do kombajnéw,
zespoly transporterow spiralnych, sit czyszczacych do kom-
bajnu). Zamdwienia dla firm siostrzanych stanowig znacza-
cg cze$é programu produkeyjnego.

Na kazdym poziomie produkgji przeprowadzana jest
kontrola jakosci poczynajac od wyboru dostawcow, pod-
czas dostaw i calego procesu produkcyjnego (produkeja
czedci, podzespotow, proces malowania, montaz, odbidr

koficowy. W zaleznosci od waznosci produktu co okresla
szczegblowo dokumentacja konstrukeyjna i technologicz-
na, dokonuje sie kontroli statystycznej, stuprocentowej,
wyrywkowej, na calg partie itd. Prace utatwiaja wysokiej
klasy maszyny pomiarowe.

Jan Jagielski (obstuga maszyny

do pomiaru przestrzennego)

»,Po wlasciwym zaprogramowaniu
i zorientowaniu maszyny wzgledem kon-
kretnego podzespotu, przystepuje ona
do bardzo doktadnych pomiaréw. Efek-
tem konicowym jest wydruk — dzieki kto-
remu pordéwna¢ mozna dane zaktadane
i odchylenie. Jedli istnieja bledy, na wydziale produkcyjnym
wykonuje si¢ korekte i ponownie mierzy caly element.
Az do zadowalajgcych wynikow”.

Maszyna na catej swojej powierzchni (6 m x 3 m podsta-
wy x 2 m wysokosci) moze mie¢ maksymalnie do 0,14 mm
bledu. Ale jezeli ta odleglos¢ od punktu do punktu jest mniej-
sza, to i blad jest mniejszy — a zatem prawdopodobienistwo
niewielkiej nawet pomytki schodzi praktycznie do zera.

W fabryce CNH Polska do maksimum wykorzystywany
jest system transportu podwieszonego pod sufitem hali — by
jak najbardziej zniwelowaé konieczno$é rozwozenia detali
wozkami widtowymi. Na terenie cafej hali produkcyjnej sa
az trzydzieSci dwa punkty adresowe, do ktorych docierajg za
pomocg tegoz systemu detale i podzespoly. Transporter taczy
wszystkie istotne miejsca procesu produkcyjnego poczynajac
od spawalni poprzez malarni¢ az do stanowisk montazo-
wych. Wykonany z odpowiednio pocietych i pogietych
elementéw podzespdt, po zakoficzeniu spawania, trafia do
kolejnego kluczowego punktu hali — malarni.

Plocki zaktad stosuje zasade czystego montazu — malowa-
ne (lub cynkowane) sa poszczeg6lne detale, a nie dopiero ca-
ty kombajn. Dzigki temu wszystkie powierzchnie sg pokryte
farba co znaczaco wplywa na odpornos¢ na korozje, catosé
wyglada bardzo estetycznie — czysto i schludnie przebiega
takze montaz.

Stosowanym w CNH Polska systemem malowania jest ka-
taforeza. Proces ten przebiega kilkuetapowo. Kazdy element
najpierw trafia do komory, w ktorej jest kilkakrotnie myty
i odttuszczany z uzyciem detergentdéw fosforanowych. Tak
przygotowane elementy trafiajg do pokrycia powierzchni
farba podktadowa - co ma szczegblne znaczenie w powto-
kach antykorozyjnych. Malowanie nastepuje poprzez zanu-
rzenie danego elementu w farbie — kazdy detal ma okreslo-
ny tadunek elektryczny, lakier natomiast ma tadunek prze-
ciwny. Wszystko odbywa si¢ wiec na zasadzie idealnego P>
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przyciggania — farbg pokryte zostaje dokladnie tyle po-
wierzchni, ile potrzeba. Nad calg linig, na wypadek awarii,
czuwa specjalna stuzba — sam proces malowania odbywa si¢
jednak automatycznie, bez udzialu ludzi. Predko$¢ przeply-
wu detalu w zanurzeniu jest specjalnie, optymalnie dobrana.
Pokryty farbg podkladows element jest suszony w wysokiej
temperaturze (180°C).

Nastepny punkt stanowi komora malowania nawierzch-
niowego — przez caly czas transporter jest w ruchu, nie za-
trzymuje si¢. Tutaj pracownicy zajmujg si¢ recznym
malowaniem. W fabryce maluje si¢ detale w kilku kolorach:
z0ttym, dwoch odcieniach czerwonego, niebieskim i ciem-

nym szarym.

Poszczeg6lne grupy elementdéw znakowane sg przy zawie-
szaniu na wind¢ — stad malarze wiedza w jakim kolorze ma
by¢ dany detal. Po drugim z kolei wysuszeniu, w zaleznosci
od przeznaczenia, wszystkie elementy trafiajg w rzne miej-
sca linii montazowej.

W przypadku samego montazu istnieje kolejny podziat na
trzy gléwne obszary — przedmontaz podzespotow, gtowna li-
nia montazowa, montaz ostateczny i regulacje. Gtéwna linia
montazowa sklada si¢ z pietnastu stanowisk. Na nich monto-
wane s3 kolejno: rama dolna kombajnu (plus nadbudowywa-
ne poszczegblne elementy, podzespoly, watki, skrzynia bie-
gdw mocowana itp.), podsiewacz (zespdt czyszczacy), kota,
uktad jezdny, osie napedowe (przdd) i sterujace (tyt), zespot
mldcacy, wytrzasacz, pomost kierowcy, pierwszy etap hy-
drauliki, zbiornik ziarna i silnik (pochodzacy z Anglii — Ford),
pompa hydrostatyczna, przenosnik ziarnowy, kabina opera-
tora i przenoénik kfosowy, zbiornik paliwa (300-400 litréw),
uktad paliwowy, ostona wylotu stomy i pierwsze ostony, za-
budowy mechanizméw, drabinki, barierki, rura wytadowcza
i przeno$nik pochyly, pokrywa zbiornika ziarna. Na koniec
nastepuje zalewanie uktadu hydrostatycznego i hydrauliczne-
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go ciekami, olejami itd. Wreszcie kontrola i czyszczenie. Ta-
$ma montazowa automatycznie przenosi sktadany kombajn
na poszczegOlne stanowiska. Cykl ustalany jest w zaleznosci

od zaktadanej liczby montowanych kombajnéw dziennie.

Kiedy caly kombajn jest zmontowany, nastepuje urucho-

mienie silnika i maszyna opuszcza taSme. To jednak jeszcze
nie koniec — dalej przechodzi ona na gniazdo napraw, uste-
rek i regulacji. Tam nastepuje drobiazgowe sprawdzanie
kombajnu w kabinie diagnostyczne;j.

Jan Felczak (kontrola jakosci)

»Kompleksowo sprawdzamy, czy kombajn spetnia wszel-
kie wymagania — jako calo§¢ oraz w rozbiciu na podzespoty
mechaniczne, elektryczne, klimatyzacje itd. Tutaj ustalamy
takze np. obroty két poniewaz w réznych krajach obowigzu-
ja rozne przepisy ruchu drogowego dla maszyn rolniczych sa-
mobieznych od 20 do 30 km/h — $rednio 25 km/h. Ta opera-
cja rowniez wynika z stosowania roznych, zawartych w spe-
cyfikacji zaméwienia, wymiaréw opon ko6t przednich, co ma
wplyw na predkos¢ kombajnu. Po tym etapie poprawek i re-
gulagji oklejamy kombajn nalepkami z logo firmy, nazwg itd.



Ostateczna kontrola nastepuje podczas proby w ruchu —
gdzie przez 30 do 45 minut pracujg jednocze$nie wszystkie
poktadowe napedy. W koficu kombajn trafia do magazynu
wyrobow gotowych — z nalepka potwierdzajacg kontrole
jakosci, a stamtad — do klienta”.

Minimum 2% produkcji poddane jest specjalnemu proce-
sowi kontroli ,,CQA”, co méwiac bardziej zrozumiatym jezy-
kiem — oznacza ,.kontrole oczami klienta”. Jest to szczegblny
proces kontroli jakosci, ktorego wynik odzwierciedla rzeczy-
wisty poziom jakoSci wyrobow.

W oddzielonym pomieszczeniu pracownik kontroli
z doswiadczeniem nie tylko produkcyjnym, ale réwniez
z do$wiadczeniem eksploatacyjnym, sprawdza wybrany lo-

- sowo kombajn z gru-
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} py wyrobéw goto-
wych do sprzedazy.
CQA dla

kombajnu trwa kilka

Proces

dni, a jego podstawa
jest lista kontrolna
zawierajaca wszystkie
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parametry techniczne, jak réwniez punkty zwigzane z este-

tyka wykonania. Wynikiem koficowym procesu CQA s3
punkty karne, ktére zalezg od rodzaju usterek ujawnionych
w czasie kontroli.

Patrzac na pracujacy podczas zniw kombajn nietatwo
wyobrazi¢ sobie, jak dalekg przeszedt droge i z jak wielu ma-
lych podzespotéw si¢ sktada. Z perspektywy plockiej hali

produkeyjnej staje sie to juz duzo bardziej widoczne. ]
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2 Wielki potencjat

Wywiad ze Stefano Marzoli, dyrektorem personalnym

i cztonkiem Zarzqdu CNH Polska.

Polska jest krajem o wielkim potencjale, bliskim juz wej-
Scia do Unii Europejskiej. Dlatego Case New Holland zde-
cydowato sie postawic na rozwéj dziatalnosci w tym kraju,
wykorzystujac jego przewage konkurencyjna w zakresie
wyksztatcenia zawodowego, sity roboczej i kosztéw.

Po roku pracy jestem usatysfakcjonowany osiagnietymi
wynikami. Zastatem tutaj dobrze przygotowanych wspét-
pracownikéw, chetnych do dosko-
nalenia swoich umiejetnosci.

Z punktu widzenia potencjatu ludz-
kiego Polska jest na takim samym,
a nawet lepszym poziomie, niz wie-
le innych krajow Unii Europejskiej.
Srodowisko pracy jest konstruktyw-
ne i otwarte na dialog. Dowodem
tego jest zawarte przez nas porozumienie ze zwigzkami
zawodowymi na temat elastycznosci czasu pracy.

Rynek kombajnéw charakteryzuje sie wysoka
sezonowoscia, troche tak jak lody, ktore sprzedaja sie
przede wszystkim latem. Zaméwienia sg najliczniejsze

w okresie poprzedzajacym zniwa. Dlatego uzgodnilismy
ze zwigzkami ,przesuniecie” godzin pracy z drugiej na
pierwsza potowe roku. Takie rozwigzanie jest korzystne
tak dla pracownikéw, jak i przedsiebiorstwa.

Zwhaszcza przedsiebiorstwo jest dzieki temu bardziej
elastyczne, potrzebuje mniej kapitatu obrotowego

ijest w stanie lepiej sprostac zapotrzebowaniu klientow.
Nie ucze sie polskiego. Umiem tylko kilka stow.

Wielu moich wspétpracownikow zna dobrze wtoski
iangielski. Oczywiscie, gdybym znat polski, ,nie
o$mieszatbym sie” w sklepach. Ale poza tym, nie mam
probleméw, poniewaz w Warszawie, gdzie mieszkam,
tatwo mozna sie porozumiewac po angielsku.

W Polsce podobaja mi sie piekne krajobrazy, zwtaszcza
zimowe. Nie lubie niektdrych ponurych osiedli na obrze-
zach miast, ktdre sa spadkiem po okresie pafistwa socjali-
stycznego. Jako e przyjechatem tu z Anglii, bedacej
krajem bardzo ,polite”, tzn. o uprzejmych formach,

na poczatku nie mogtem sie przyzwyczaic do szorstkich
odpowiedzi w sklepach typu ,Nie ma”. Pézniej zrozumia-
tem, ze nie wynika to z braku grzecznosci, ale z miejsco-
wej kultury. My Wtosi jestesmy wiekszymi gadutami

i dlatego oczekujemy od sprzedawcdw czy kelneréw
poswiecenia nam odpowiednio duzo uwagi.
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Diesle cieszg sie ostatnimi czasy ogromng popularnoscia. Przed wtosko-
amerykanska spotka joint-venture pojawia sie nowa szansa, bo wytwarzany
przez nig silnik 1.3 SDE jest bezkonkurencyjny.

Zdaniem Tadeusza Swierczka, dyrektora generalnego
spotki Fiat-GM Powertrain Polska, tak uzytkownicy samo-
chodéw, jak i ich konstruktorzy skupiaja coraz wiecej uwa-
gi na rodzaju i parametrach stosowanego w pojezdzie sil-
nika. Koncerny przescigaja siec w poszukiwaniu nowator-
skich rozwigzah w tej dziedzinie.

FWN: Czy rzeczywiscie spotka dostrzega tendencje
wzrostowa na rynku silnikow diesla?

Dyrektor Tadeusz Swierczek: Rynek przez caly czas sie
zmienia, ale w istocie — ukierunkowanie klientéw na die-
sla jest coraz bardziej odczuwalne. Zainteresowana jest
przede wszystkim Europa Zachodnia, cho¢ nie tylko. Pro-
ducenci samochodéw coraz czesciej zaczynajg wykorzysty-
waé u siebie silniki produkowane w innych firmach. Na-
sza spotka dostrzega to zwlaszcza w zmieniajacej sie ilosci
zamOwief. Juz dzi§ zapotrzebowanie jest wieksze, niz
przewidywaliSmy. Dlatego w obecnej chwili wyraznie
przyspieszamy proces zwickszania zdolnosci produkceyjnej
na poszczeg6lnych dziatach.

Czy to oznacza réwniez powickszenie zalogi?

Tak! Juz przyjelismy ponad 370 nowych pracownikow
i, jesli bedzie potrzeba, przyjmiemy kolejnych. A ze bedzie
taka potrzeba, jestem przekonany. Ponadto szybciej, niz si¢
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spodziewali$my, bo juz z poczatkiem grudnia, uruchomili-
$my trzecig zmiane. Wszystko to sprawia, iz nasza spotka
jest obecnie najwiekszym pracodawcy i najwiekszym za-
ktadem produkcyjnym w Bielsku-Bialej i regionie.

Ile silnikow do tej pory wyprodukowat Fiat-GM
Powertrain Polska?

Z linii montazowej zjechato juz ponad 115 tysiecy goto-
wych silnikéw. Do kofica roku bedzie ich ponad 1335 tysie-
cy. Rownolegle ze zwigkszeniem zdolnosci produkeyjnych,
ktadziemy tez ogromny nacisk na bezpieczenstwo pracy,
jakos¢ i ochrone §rodowiska. Docelowo osiggniemy wynik
2400 silnikéw dziennie — co oznacza, ze nowy silnik z ta-
$my zjezdzal bedzie srednio co 23 sekundy. Silniki dostar-
czamy do wielu marek samochodéw, w tym gléwnie do
firm macierzystych, tj. Fiata i General Motors.

Jakie zmiany pociagnely za sobg te dzialania od momen-
tu uruchomienia produkgji?

Jednym z naszych priorytetéw byto takie zakofczenie
produkgji silnika 100 GL i skrzyni biegéw C 526, aby prak-
tycznie wszyscy pracownicy tam zatrudnieni mogli znalezé
prace przy produkeji nowego silnika 1.3 SDE. Dokonali-
$my tego inwestujgc w pracownikéw poprzez cykle szko-
lef, ktére obejmowaly wszystkich zatrudnionych, z dyrek-
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torem wlacznie. Szkolenia te pozwolily opanowac zastoso-
wane w procesie nowe technologie wytwarzania, zapoznac
sie z wieloma aspektami produkcji wielkoseryjnej i przede
wszystkim wplynely na zmiane mentalnosci zalogi polega-
jacej na catkowitym ukierunkowaniu sie na klienta. Szkole-
nia odbywaly si¢ w najlepszych zaktadach i osrodkach inzy-
nieryjnych FIAT-GM Powertrain, i obejmowaly ¢wiczenia
teoretyczne, jak rowniez — co jest niezwykle wazne — mialy
miejsce na stanowiskach pracy. Najwieksza, liczac godzino-
wo, ilo§¢ szkolen zostata przeprowadzona w naszym zakta-
dzie w Bielsku-Biatej. Najpierw byly one prowadzone przez

dostawcdw maszyn, pézniej odbywaly sie kaskadowo. Cykl

szkolen trwa nadal i to zaréwno ze wzgledu na fakt zatrud-
nienia przez Spotke nowych pracownikdw, ale takze z uwa-
gi no to, iz szkolenie jest procesem ciaglym, a nasz zakltad
chce by¢ organizacjg funkcjonujacg w oparciu o najwyzsze
— stosowane w przemysle motoryzacyjnym - standardy pra-
cy. Nasza firma ma tg dodatkowa korzysé, ze moze korzy-
sta¢ z najlepszych praktyk Grupy Fiata i Grupy General
Motors — i wybierac te elementy, ktdre s3 najlepsze. Najlep-
sz inwestycja jest zainwestowanie w pracownika, i wydane
przez nas prawie 12 mln euro na szkolenia calej zatogi przy-
niosly juz wymierne korzysci, o czym $wiadczg aktualne
wskazniki jakosci i wielko$ci produkgji.
Co mial pan na mysli méwigc o zmianie mentalno$ci?
DziS$ z latwoscig zauwazamy zmiang w podejsciu pracow-
nikéw do produktu — i byta to zmiana konieczna. Nowa
technologia z jednej strony, z drugiej za$ — nowi odbiorcy.
I to odbiorcy zrdznicowani. Wezesniej zaktad miat jedna
grupe, a wiec wspolny system — teraz mamy réznych klien-
tow, ktorzy przeciez czesto konkurujg ze sobg. Pojawito sie
zatem pytanie, jak sprosta¢ oczekiwaniom kazdego z nich.
Metody zarzadcze, odbiorcze, normy, dokumenty — wszyst-
ko musieliSmy poznaé, bo przeciez wzgledem kazdego
klienta inaczej nalezy si¢ zachowywad. I nie bylo to tatwe.

Najpierw zmieni¢ si¢ musial sam dyrektor, musiat zrozu-
mieé, co jest core businessem w tym nowym ukladzie, jak
wykorzysta¢ nowe techniki, metody zarzadzania, nowe
procesy produkcyjne, a wreszcie zrozumieé nowych od-
biorcéw — pod katem jakosci, iloéci, terminowosci. I ciggle
sie ucze, bo proces doskonalenia w skali mikro i makro
trwa nieustannie, i nigdy si¢ nie koficzy.
Jaki cel stawia pan przed zakladem w najblizszym czasie?
Najwazniejsze dla mnie jest teraz to, zeby zaloga spokoj-
nie pracowata na wszystkich liniach — przy osigganiu mak-
symalnych zdolnosci produkeyjnych i najwyzszej jakosci
produktu. A najlepsza weryfikacje stanowi zawsze stopien
zadowolenia klienta i poziom utozsamiania si¢ zatogi z za-
ktadem - tak, by kazdy byt dumny ze swojej pracy. I to nie
sa mrzonki, juz zauwazy¢é mozna tego symptomy — lu-
dziom bardzo zalezy na tym, by nasz produkt byl najwyz-
szej jakoSci. I na co dzief to okazuja.

Stad zmiany o charakterze organizacyjnym wsrod zalogi?

Tak, postawiliémy na zupelnie nowy concept team. Do-
tychczasowy ,,zesp6t technologiczny”, skupiony na swoim
zadaniu, pracuje teraz w pieciu obszarach — bezpieczefistwa,
jakosci, produktywnosci, rozwoju czlowieka i kosztow. Jak
juz wspominatem, przejeliémy najlepsze praktyki z firm na-
lezacych do naszej grupy z calego $wiata — ale wybor
poszczegblnych elementéw dokonywany byt przez samych
pracownikow. Dlatego oni sami dobrze sie w tym czujg —
a korzysci odczuwa caly zaktad.

Firmie udalo si¢ tez zdoby¢ nowy certyfikat...

ISO 14001, 9001, 9002 oraz 9002 w nowej wersji mie-
lisSmy juz weczeSniej. Teraz do tego grona dofaczyt
TS 16949. Jest to réwniez certyfikat dotyczacy zarzadza-
nia jako$cig, ale w nowym systemie, bardzo ,ostrym”,
o najwyzszych wymaganiach. W trakcie realizacji (na
zaawansowanym etapie) jest u nas kolejna certyfikacja
— PN-N 18001, czyli zwigzana z normami dotyczacymi
bezpieczefistwa i higieny pracy. |
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Anna Borsukiewicz, Foto: Jerzy Kozierkiewicz

Specjalistyczne samochody Iveco Daily uroczyscie przekazano w grudniu
klientom Iveco Poland - Parfistwowej Strazy Pozarnej i firmie Frito Lay Poland,
ktérych zadowolenie zacheca do dalszej wspotpracy.

zerwony samochdd ratowniczo-gasniczy i bialy,

oznakowany symbolami Frito Lay, stojace w nada-

rzyfiskiej hali firmy UNI-TRUCK Sp. z o.0. byly
tlem dla ceremonii symbolicznego wreczenia kluczykow
do kilkudziesieciu pojazdéw zakupionych przez strategicz-
nych klientéw Iveco Poland. W uroczystosci ich przekaza-
nia uczestniczyli wiceprezes Iveco Franco Fenoglio i pre-
zes Iveco Poland Sp. z o0.0. Natale Rigano.

Z obiema firmami Iveco tacza dtugotrwale wigzi. Jest to
bardzo wazne, bo, jak podkreslit prezes Natale Rigano,
klienci tworzacy floty swoich pojazdéw z samochodow
Iveco, maja dla firmy ogromne znaczenie. Nabywajac
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i eksploatujac pojazdy przyczyniajg si¢ do umacniania ich
marki na polskim rynku. Takim klientem strategicznym
jest wlasnie Frito Lay Poland Sp. z o. o. — czotowy produ-
cent chipséw, chrupek i innych stonych przekasek, ktore-
mu w ciggu 10 lat Iveco przekazato juz 200 samochoddw.
Réwnie duze znaczenie ma dla Iveco Pafistwowa Straz Po-
zarna eksploatujaca 100 pojazdow. Kolejne zakupy swiad-
czg o tym, ze klienci sg zadowoleni z ich jakosci i obstugi
serwisowej. JednoczeSnie stanowi to zobowigzanie do dal-
szych wysitkow w poglebianiu wspotpracy ze strony Iveco.

Uroczyste przekazanie kluczykéw, wreczenie ozdob-
nych talerzy z pamigtkowymi napisami i wspdlne zdjecia



0znakowane symbolami Frito Lay samochody Iveco
przed salonem w Nadarzynie

Samochody ratowniczo-gasnicze wyposazono
w wyciagarki

Na stronie obok: Jeden z samochodéw ratowniczo-gasniczych kupionych przez Paristwowg Straz Pozarng

przy pojazdach, byly tez okazja do rozpoczecia konkret-
nych rozméw na temat dalszej wspdtpracy. Nadbrygadier
Zygmunt Politowski, zastepca komendanta gléwnego
Pafistwowej Strazy Pozarnej, okreslajac nowe Iveco Daily
jako samochdd, o ktérym marzy kazda komenda powia-
towa, powiedzial, ze straz pozarna powinna kupowaé
rocznie okoto 400 pojazdéw tego typu i, choé obecnie nie
mozna tego osiagnal, w przysziosci na pewno tak sie sta-

Samochody
bezpieczne 1 sprawne

Barbara Baluta
Krajowy kierownik ds. wsparcia
sprzedazy Frito Lay Poland

Frito Lay Poland jest liderem na

polskim rynku stonych przekasek.
Codziennie dostarczamy je do tysiecy naszych odbiorcéw
na terenie catego kraju. Dowozimy je wtasnie samochodami
Iveco Daily specjalnie przystosowanymi przez firme

do naszych potrzeb - wyposazonymi w regaty,

specjalne miejsca na drukarke i kase fiskalna,

a takze materiaty reklamowe i kartonowe opakowania
wielokrotnego uzytku.

Frito Lay wspétpracuje z Iveco juz od 1993 r. Tak dtuga
wspotpraca najlepiej swiadczy o tym, ze jest to firma
innowacyjna i profesjonalna. Samochody Iveco oceniamy
jako bezpieczne i sprawne - to dla naszych biznesowych
celow zaleta kluczowa. Oprécz tego korzystamy tez

zich serwisowania na terenie catego kraju, co z punktu
widzenia uzytkownika jest bardzo waznym aspektem
wspotpracy.

nie. Dodal tez, ze w kraju jest 500 jednostek ratowni-
czych i powstal program zastapienia samochodami Iveco
innych wozéw ratownictwa drogowego. Liczy wiec na
propozycje pozwalajace przeprowadzi¢ kolejne transak-
cje. W odpowiedzi Franco Fenoglio stwierdzit, ze Iveco
jest gotowe szybko spotkal sie ze swymi partnerami
i wsp6lnie utozy¢ jak najlepsze plany wspolpracy miedzy
strazg pozarng a Frito Lay. |

Pierwszy w Etku

Brygadier Mirostaw Hotubowicz
Komendant powiatowy
PSP z Etku

Iveco Daily, ktory otrzymalismy to lekki
samochdd ratowniczo-gasniczy, stuzacy

do dziatari przy wypadkach drogowych
i gaszeniu niewielkich pozaréw. Auto jest wyposazone w zbiornik
wody o pojemnosci 1 m3 i pompe wysokoci$nieniowa o ci$nieniu
35-40 atm, maszt oswietleniowy z agregatem pradotwérczym,
radiotelefony i latarki do ustawiania na drodze. Z przodu ma
wyciggarke linowa. Bardzo cieszy nas prezent od Iveco - gumowe
poduszki pneumatyczne do podnoszenia ciezkich elementéw.
Jedna po nadmuchaniu moze unie$¢ ciezar do 12 ton,

a druga nawet do 20 ton.

My do tego dotozymy jeszcze nasze wyposazenie ratownicze -
zestaw medyczny z noszami ortopedycznymi i komplet narzedzi
hydraulicznych, pilarki do drewna oraz betonu i stali, aparaty
powietrzne, chemikalia do usuwania plam oleju na drodze, a takze
miotty. To pierwszy taki pojazd w Etku. Zastapi uzywany do tej
pory samochdd przeznaczony tylko do ratownictwa drogowego,
zbudowany na bazie Lublina IL.
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Wsr6d produktéw COMAU zaprezentowanych na ,Emo 2003, przegladzie
Swiatowej produkcji obrabiarek, ktéry odbyt sie w Mediolanie, pojawity sie
dwie nowe rodziny robotéw, Swiadczace o nowej jakosci w technice.

echaniczne ramie wznosi sie w powietrze, za-

trzymuje na moment, a nastepnie precyzyjnie

wykonuje spawanie. Od lat roboty Comau przy-
zwyczajajg nas do takich widokow, teraz juz powszech-
nych we wszystkich zaktadach $wiata.

Tylko pozornie niezgrabne i niezreczne, te niemal trzy-
metrowe giganty sa klejnotami technologicznymi. Dzi$ ga-
ma robotéw Comau wzbogacona zostaje o dwie nowe
i bardziej nowoczesne rodziny. Firma bowiem, rozwineta
serie Smart NH i Smart NS, ktére wraz z C4G — jednost-
ka sterujaca charakteryzujaca sie niezréwnang zdolnoscig

obliczeniows - zostaly zaprezentowane na ,Emo 20037,

$wiatowym przegladzie obrabiarek, odbywajacym sie
w dniach od 21 do 28 pazdziernika na Targach w Medio-
lanie. Przeglad, zorganizowany po raz pierwszy w 1975
roku przez ,Europejski Komitet Wspo6ipracy Przemysto-
wej w zakresie Obrabiarek”; jest najwazniejszg wystawg
technologicznych innowagji.

»Cztery podstawowe modele z rodziny Smart NH,
o nos$nosci od 130 do 220 kilograméw, odzwierciedlajg
aktualny poziom kunsztu mechaniki, ukierunkowanej na
osigganie jak najlepszych wynikéw w zakresie szybkosci,
precyzji, solidnosci oraz rzetelnosci — wyjasnia Eugenio
Spinolo odpowiedzialny za Business Unit Robotic&Final
Assembly Comau. — W poréwnaniu z poprzednimi mode-
lami, nowa rodzina NH zostata catkowicie przeprojekto-
wana, catkowicie zweryfikowano takze strukture maszy-

ny. Wyniki sg doskonate i przyniosly znaczny wzrost jako-
$ci wykonywanej pracy oraz precyzji”.

Wraz z modelem Smart NH4, jedynym tego typu robo-
tem na $wiecie, zostaje potwierdzona technologia, ktorej
cechg charakterystyczng jest fakt, ze wszystkie przewody
robocze wbudowane sa w ramig, co umozliwia wygodniej-
szg obshuge, utatwia konserwacje oraz zapewnia wieksza
efektywnosc i elastyczno$é. Smart NH4 zostat zaprojekto-
wany z my$la o przemy$le samochodowym — wkrétce be-
dzie stosowany przez Fiata Auto do zgrzewania punkto-
wego oraz przez Renault do montazu silnikow. Natomiast
jego ,mtodsze rodzefistwo” — NH1 i NH2 moze by¢ sto-
sowane takze w innych sektorach. Roboty te bowiem ma-
ja zastosowanie takze w matych jednostkach przemysto-
wych, poniewaz jednostka sterujaca”, czyli komputer,
staje sie coraz tatwiejsza w obstudze. ,,Szczeg6lng charak-
terystyka gamy NH - twierdzi Spinolo — jest kontakt czto-
wiek-maszyna, ktory jest bardziej zrozumialy i latwiejszy
w obstudze: to sprzyja jego rozpowszechnieniu na rynku”.

Dla robotéw z rodziny Smart NS zaprojektowano no-
$nos¢ od 8 do 16 kilograméw: ,Rézne modele tej gamy
umozliwiaja zrobienie waznego kroku naprzéd w zakresie
technologii spawania tukowego, manipulacji, montazu,
a takze wszystkich czynnosci, ktdre wymagaja jak najwiek-
szej zrecznodci i1 precyzji” — wyjasnia dalej Spinolo.

Business Unit Robotics & Final Assembly ma 180
pracownikéw — wigkszo$¢ w Beinasco, koto Turynu. S za-
angazowani przy projektowaniu i produkgji robotéw.
Roczne obroty BU siegaja 65-70 mln euro. ,,Dzieki wpro-
wadzeniu dwéch nowych rodzin maszyn, wéréd ktérych
jest NX1, myslimy o podwojeniu produkgji na przestrzeni
najblizszych trzech lat” — twierdzi szef Business Unit.

Na mediolaiskim przegladzie Sektor przedstawit
ponadto trzy inne nowoSci, zrealizowane przez Oddziat
Systemy Mechaniczne (Powertrain Systems). Mowa o no-
wym szybkoobrotowym module obrébczym 1gZ, wypro-
dukowanym w Gugliasco i przeznaczonym do obrébki
stopow lekkich; a takze o dwuwrzecionowym centrum
obrébezym, z silnikami liniowymi ,,Urane 225, ktére
wykonano w Castres (Frangja) do réznych typéw obro-
bek mechanicznych oraz o stanowisku do préb silnikow
samochodowych wykonanym w Royal Oak w USA. MW
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JeZdZié jak
Schumacher

Dario Pagano
Zdjecia Satiz/LaPresse/Lobera

Z Formuty 1 do jazdy miejskiej.
Skrzynia biegéw Selespeed,

jest wynikiem prac
badawczo-rozwojowych Fiata.
Wyprodukowana w Magneti
Marelliizastosowanaw Formule 1,
uzyskata aprobate najwazniejszych
producentéw motoryzacyjnych.

k3cznie z samg Smietanka tej branzy:

Ferrari, Maserati, Aston Martin.
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utomatyczna skrzynia biegéw? To dobre dla tych,
co nie potrafig jezdzi¢”. Przez dlugi okres takie,
n

pelne uprzedzen podejicie, nie sprzyjato popular-
nosci automatycznej przektadni wsrdd kierowcow krajow
europejskich. Jednak od kilku lat, dzigki zastosowaniu
sekwencyjnych skrzyni w Formule 1 i w szybkich samo-
chodach Gran Turismo, nieufnos$¢ nieco sie zmniejszyta.
Jednoczesnie zanotowano wzrost sprzedazy modeli wy-
posazonych w automatyczne skrzynie biegdw: w 1993 r.
we Wiloszech stanowily one zaledwie 0,82% calosci,
natomiast w 2002 r. procent ten wynidst 4,16, dzieki
prawie stu tysigcom nowo zarejestrowanych pojazdéw
z takq wiasnie skrzynia.

Boom sekwencyjnych skrzyni to sukces Grupy Fiat, kt6-
ra moze si¢ pochwali¢ dwoma waznymi prymatami. Pierw-
szy, to narodziny przekladni Selespeed (od Selection Speed)
powstalej w laboratoriach O$rodka Badawczego Fiata,



ktorej Magneti Marelli dato serce, czyli system elektronicz-

ny i hydrauliczny. Kolejny to Alfa 156 2.0 Selespeed: pierw-
szy na $wiecie samochdd seryjny (naprawde pierwszym byt
Ferrari F355 F1), w ktérym zastosowano mechaniczng
skrzynie ze sterowaniem elektrycznym w kierownicy, nasla-
dujac w ten sposéb rozwigzania z bolidéw Formuly 1.

Zmiana opinii kierowcéw przyniosta korzysci rowniez
tradycyjnej skrzyni automatycznej z hydraulicznym kon-
wertorem momentu, oferujacej wysoki komfort jazdy.
Jednak najwieksze perspektywy rozwoju posiada system
sekwencyjny: idealny dla samochodéw matolitrazowych,
modeli sportowych i ,supercar” Gran Turismo. Sekwen-
cyjna skrzynia automatyczna preferowana jest ze wzgledu
na mniejsze koszty produkeji, niskie zuzycie paliwa (silnik
pracuje w warunkach najlepszej sprawnosci) oraz szyb-
kos¢ zmiany z jednego biegu na drugi, co przycigga mito-
$nikow jazdy sportowe;.

Cesare Sola jest odpowiedzialny
w Magneti Marelli za projekt Selespeed.
Nizej, ostatnia obrébka wykanczajaca
czesci do sekwencyjnej skrzyni biegow,
a po prawej, dZzwignia wybierania
biegow w Fiat Punto.

Na stronie obok: Selespeed w Maserati
przeznaczony na rynek angielski

Zasada dziatania Selespeed jest prosta: jest to normalna
skrzynia mechaniczna wyposazona w mechanizmy wspo-
magajace, ktore uruchamiajg sprzeglo i wlaczaja biegi,
oraz w elektroniczng centralke sterujaca. Kierowca decy-
duje, czy sterowal ja przyciskami w kierownicy, czy tez
drazkiem typu joystick, umieszczonym na tunelu. Zamiast
sterowaé wrzucaniem biegéw, moze zdaé sie na elektro-
niczng centralke, ktdra potrafi sterowaé skrzynig w sposéb
automatyczny, wybierajac samodzielnie przelozenia.

W praktyce wyglada to tak, jakbySmy mieli dwa r6zne
rodzaje przekladni: w zaleznosci od warunkéw jazdy
(ruch na drodze, droga gérska itd.) mozna zadecydowad,
czy pozostawié wszystko automatyce, czy tez sprobowaé
recznego sterowania. Poza tym Selespeed posiada dwie
dodatkowe zalety: wyraznie wigksza szybko§¢ reakeji
i software zapobiegajacy mechanicznemu przecigzeniu
silnika, sprzegla i kot zebatych przekiadni. >
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Cesare Sola jest odpowiedzialnym w Magneti Marelli za
Selespeed — projekt, nad ktérym pracuje okoto 150 os6b
w oS$rodku badawczym w Venaria (koto Turynu), w zakta-
dach w Bolonii (male serie) oraz w Bari (duze serie). Wy-
jasnia: ,,Pomyst sekwencyjnej skrzyni biegdw, wyposazone;j
w mechanizmy wspomagajace, ma juz przynajmniej sze$¢-
dziesiat lat. Mniej wigcej tak, jak przektadnia automatycz-
na z hydraulicznym konwertorem momentu. Z tym, ze ta
ostatnia od razu odniosta sukces, przede wszystkim
w Ameryce Pétnocnej, a pomyst skrzyni sekwencyjnej
urzeczywistniono dopiero dzisiaj, dzieki elektronice”.

Zadebiutowata w Formule 1, w 1988 roku, na pokla-
dzie bolida Ferrari, a nastepnie zastosowano ja we wszyst-
kich wyscigowych samochodach. ,,Osrodek Badawczo-
-Rozwojowy Fiata i Magneti Marelli przestudiowal,
jak przenie$¢ urzadzenie z samochodéw wyscigowych
do samochodéw seryjnych, dostosowujac je do potrzeb
codziennej jazdy” - dodaje Sola. Cel ten
udato si¢ osiggnaé. Dzisiaj bowiem Magne-
ti Marelli dostarcza Selespeed nie tylko do
Ferrari, Maserati, Fiat, Lancia i Alfa Ro-
meo, ale rowniez do Aston Martin, BMW;
Mercedesa i Renault oraz pracuje nad wer-
sja dla Lamborghini, Peugeota i Opla.

Produkgja na skalg przemystowy tak zto-
zonego systemu nie jest tatwa. Jedna rzecz,
to wyprodukowal urzadzenia odpowied-
nie dla Formuty 1, a inna — zaprojektowaé
je pod katem masowej produkgji, nie prze-
kraczajacej rozsadnego poziomu kosztow
i w taki sposdb, aby uzyskane osiagi byty
bardziej niz satysfakcjonujace. ,,Prowadze-
nie z takg skrzynig jest tatwe — zapewnia
Sola — a w mieScie, w poréwnaniu do analogicznego
modelu z mechaniczng skrzynig biegdw, mozna oszczedzi¢
zuzycie paliwa nawet o 8%”.

Za kierownicg zaczynamy doceniaé Selespeed juz od
pierwszych kilometrow. W trybie ,recznym” mozemy
sobie pozwoli¢ na bardziej sportowe prowadzenie, zmie-
niajac bieg w mgnieniu oka, nie odrywajac rak od kierow-
nicy i nie naciskajagc sprzegla. Natomiast w ,,trybie auto-
matycznym” Selespeed gwarantuje bardziej spokojne
prowadzenie, idealne w ruchu miejskim. Prace nad skrzy-
nig sekwencyjng beda prowadzone jeszcze przez najblizsze
lata i moze zastapi ona catkowicie skrzynie tradycyjne.
Sola dodaje: ,,Pracujemy nad centralka nowego typu.
Bedzie miala mniejsze rozmiary, a zdolno§¢ obliczen,
trzy razy wiekszg niz obecnie”. [ |
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Dwa oblicza
Selespeed

Jak sie prowadzi z Selespeed? Jakis czas temu
mielismy okazje wyprébowac nowy rodzaj
skrzyni na torze w Varano de Melegari.
Kilka okrazen, ale wystarczajgcych do wyrobie-
nia sobie zdania na temat jej mozliwosci.
Z miejsca kierowcy od razy mozna zauwazy¢
brak pedatu sprzegta, tak jak w samochodach
z automatyczng skrzynia hiegow. Bieg wybiera-
my albo za pomocg drazka na tunelu ruchem
w przdd - w tyt, przypominajacym ruch waha-
cza w motocyklu, albo przy pomocy dzwigienek
w kierownicy - rozwigzanie takie przeniesione
zostato z Formuty 1. Informacja na ekranie
przypomina nam o wtgczonym biegu.
Ruszamy delikatnie, bez szarpniecia.
By wtaczy¢ wyzszy bieg nie trzeba zwalniaé
pedatu gazu: centralka elektroniczna zadba
o zamkniecie przepustnicy na utamek sekundy.
Zmiana nastepuje szybko zaréwno na bieg
nizszy, jak i wyzszy. Elektronika zapobiega
btedom, ktére mogtyby uszkodzi¢ czesci me-
chaniczne. W praktyce mozna jadac na trzecim
biegu ,wtaczy¢” drugi zanim jeszcze zdejmiemy
noge z pedatu gazu. Centralka ,rejestruje”
nasze polecenie i wykona je, jak tylko predkosé
spadnie ponizej progu bezpieczenstwa. Dzieki
temu mozemy skoncentrowac sie na hamowa-
niu: Selespeed zadba o zmiane biegu na nizszy.
Gdy sie juz do tego przyzwyczaimy, mozliwos¢
zmiany biegéw bez odrywania rak od kierowni-
cy przektada sie na szybsze kierowanie i lepsze
panowanie nad pojazdem. Selespeed, w zakre-
sie jazdy sportowej oceniony na celujaco,
rowniez pod wzgledem komfortu nie ma sobie
réwnych. Wystarczy nacisnac przycisk i dziata
juz tak, jak doskonata automatyczna skrzynia
biegow. Bez opéznien i strat mocy wtasciwych
dla hydraulicznego konwertora momentu.
Przy obecnym natezeniu ruchu przyjemnoscé
jazdy w systemie ,automatycznym” jest
nieoceniona, a Selespeed daje sie w petni
zaznac rowniez mito$nikom jazdy sportowe;j.
Bez wyrzeczeri i kompromiséw.

Giancarlo Riolfo
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kupno samochodu. Naprzeciw oczekiwaniom tych, ktérzy wybiorg to drugie
rozwigzanie, wychodzi zyskujacy popularnos¢ Program Autoexpert.

rogram ten powstal gtéwnie jako odpowiedZ na

P zapotrzebowanie ze strony klientéw, ktorzy wy-

raznie dawali sygnaly, iz oczekuja profesjonalnych

i kompleksowych rozwigzan w tym zakresie. Klientéw po-

szukujacych z jednej strony dobrego samochodu, z drugiej

umiarkowanej ceny, a jednoczesnie gwarancji dobrego sta-
nu technicznego kupowanego auta.

Wszyscy, ktorzy zdecyduja sie skorzystaé z oferty pro-
gramu Autoexpert moga by¢ o 6w stan techniczny spokoj-
ni — zostaje on jasno i przejrzyscie okre§lony w specjalnym
Certyfikacie, a jego rekojmie stanowi dodatkowo

Gwarancja Autoexpert®. Nie ma wiec mowy o przysto-
wiowym kupowaniu kota w worku.

»Niewatpliwg zaleta programu — moéwi Arkadiusz
Jankowski, przedstawiciel dziatu ,Sprzedazy specjalnej
i flotowej — samochody uzywane” — sg réwniez bardzo
korzystne warunki udzielania kredytéw oraz leasingu na
oferowane przez nas samochody uzywane — na zasadach
identycznych, jak w przypadku aut nowych. Podobnie jest
w przypadku pakietéw ubezpieczenn komunikacyjnych.
Tak wiec klient korzystajacy z naszych ustug moze byé
pewien, iz zostaje obstuzony kompleksowo”. >

grudzien 2003 fiat wokét nas HEl 31




Uczestnikami programu Autoexpert jest obecnie dzie-
wieédziesieciu dealeréw Fiata Auto Poland — ktérzy w ra-
mach programu sprzedali dotad ponad 20 000 uzywa-
nych samochodéw. Zdaniem Arkadiusza Jankowskiego,
popularno$¢ programu wynika przede wszystkim z wyso-
kiej jakosci ustug, ktére pozwalaja na szybkie i bezpiecz-
ne przeprowadzenie transakgji — z czego zadowoleni s3
zarowno Klienci, jak i sprzedawcy.

Samochdd kupiony w systemie Autoexpert charaktery-
zuje kilka istotnych cech, gwarantowanych przez ustugo-
dawce — wiek auta nigdy nie przekracza szesciu lat, a prze-
bieg nie jest wyzszy niz 120 tys. km. Prdcz tego, samochdd
posiada wspomniany wyzej certyfikat jakosci, doktadnie
okreslajacy jego aktualny stan techniczny — moze to by¢
certyfikat Autoexpert Silver (wystawiony przez do$wiad-
czonego sprzedawce, przeszkolonego przez miedzynaro-
dowg firme rzeczoznawcza Dekra i stuzby FAP) lub Auto-
expert Gold (wystawiony przez samg Dekre).

Niezwykle waznym elementem, poprawiajgcym jesz-
cze poczucie bezpieczefistwa klienta jest ,,Gwarancja

Jubileuszowy koncert z okazji 5-lecia Programu Autoexpert
odbyt sie w Teatrze Studio Buffo w Warszawie

Autoexpert®’, czyli spe-
¢jalna, dwuletnia polisa
ubezpieczeniowa po-
krywajaca koszty ewen-
tualnych napraw me-
chanicznych oraz ustu-
gi Assistance 24h. Po-
nad trzysta Autoryzo-
wanych Stacji Obstugi
oferuje mozliwo§é bez-
gotowkowej naprawy
samochodu z taka
Gwarancjg.

Co warte podkresle-
nia — méwi Arkadiusz
Jankowski — Klient na-

bywajacy  samochdd

w ramach programu

Autoexpert staje si¢ automatycznie klientem globalne;j
sieci Fiata. Moze wiec liczy¢ na kompleksowa obstuge
w pelnym zakresie spraw zwigzanych z samochodem
i jego funkcjonowaniem - takich jak naprawy, montaz
dodatkowego wyposazenia czy wybor sposobu finanso-
wania zakupu.

Podczas kupna samochodu w programie Autoexpert
skorzystaé mozna z atrakcyjnego kredytu, ktéry udziela-
ny jest przez Fiat Bank Polska — na identycznych warun-
kach, jak odbywa si¢ to w przypadku samochodéw
nowych. Procz tego klient moze takze oddaé¢ samochdd,
ktérym jezdzi do tej pory (prywatny, firmowy lub pole-
asingowy) w rozliczeniu.

Osoba, ktdra zdecyduje sie sprzeda¢ samochéd w pro-
gramie Autoexpert, skorzysta¢ moze réwniez z unikal-
nego pakietu ustug: samochody uzywane oferowane do
dalszej odsprzedazy sa kupowane przez dealer6w Fiat
Auto Poland na wiasno§¢ — a dzieki temu przyszly
nabywca moze by¢ spokojny o catkowity brak ewentu-
alnych wad prawnych.

A jakie s3 rdznice pomiedzy ofertg sprzedazy samo-
chodéw uzywanych u jakiegokolwiek innego dealera sa-
mochodowego, a korzystajacego z programu Auto-
expert?

sJest to przede wszystkim skala przedsiewziecia —
podkresla Arkadiusz Jankowski. — Zadna zorganizowa-
na sie¢ sprzedazy samochodéw z drugiej reki nie jest
obecnie w stanie zapewni¢ dziewiecdziesieciu autoryzo-
wanych punktéw sprzedazy w Polsce oraz calej sieci
obstugi na terenie Europy”.
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Od momentu, gdy w ramach programu Autoexpert
zawarta zostala pierwsza transakcja, upltyneto juz pieé
lat. Przez ten czas sprzedanych zostato blisko 135 000
samochodéw uzywanych w sieci Fiat Auto Poland,
w tym ponad 20800 samochodéw Autoexpert. Zgodnie
z Raportem Eurotax sie¢ Fiat Auto Poland zajmuje
pierwsze miejsce w rankingu sieci dealerskich pod
wzgledem sprzedazy samochodéw uzywanych. 60%
samochodéw sprzedawanych przez sieci dealerskie
w Polsce objetych raportem Eurotax jest sprzedawanych
przez sie¢ Fiata. Az 7 na 10 samochodéw uzywanych
z certyfikatem i gwarancjg to samochody Autoexpert.

20 000 autem sprzedanym w ramach programu byl

Fiat Punto w wersji Sound z sierpnia 2002 roku, o prze-
biegu 14 000 km. |

Wszystkie osoby, ktdre chciatyby sie zapoznac z aktualng ofertg
programu Autoexpert mogg skorzystac z interaktywnej bazy na
stronie internetowej www.autoexpert.pl. Procz zdjec znalez¢
tam mozna doktadne informacje na temat oferowanych na
terenie catej Polski uzywanych samochodéw - w tym dane na
temat roku produkcji, przebiegu i ceny.

Jest to metoda bardzo wygodna, gdyz wszystkie potrzebne
informacje uzyskac mozna nie ruszajac sie z miejsca - przy
pomocy kilku zaledwie kliknie¢ (w tym takze na temat
mozliwosci skorzystania z kredytu na zakup uzywanego auta
lub warunkow leasingu).

Wedtug szacunkéw ponad 30% transakcji w ramach programu
Autoexpert dokonywanych jest wtasnie za posrednictwem tej
strony internetowej.

2 \lademecum klienta

Qv Gtéwne zasady, ktérymi nalezy sie kierowa¢ podczas

°N
or=i

kupna uzywanego samochodu:

P Okreslenie sumy pieniedzy, ktora jestesmy w
stanie przeznaczy¢ na zakup. W przypadku nabywa-
nia samochodu zawsze nalezy przewidzie¢ okreslo-
ng kwote (1000-2000 zt w zaleznosci od marki i
wieku samochodu) na ewentualne naprawy. Nalezy
takze przewidzie¢ wydatki zwigzane z koniecznoscia
ubezpieczenia samochodu (okoto 8 - 12% wartosci
samochodu w zaleznosci od regionu zamieszkania)
oraz wniesienia optat manipulacyjnych i podatku
od czynnosci cywilno-prawnych (2% wartosci
samochodu). U dealera samochéd sprzedawany jest
na podstawie faktury i to dealer wnosi optaty.

» Wybor wielkosci pojazdu, jaki bedzie nam
potrzebny. Np. dla oséb samotnych, ktére poruszaja
sie gtownie w miescie, wtasciwym rozwigzaniem
bedzie maty, trzydrzwiowy hatchback. Dla duzych
rodzin, czesto wyjezdzajacych na wakacje, lepszym
rozwigzaniem bedzie zapewne kombi.

P> Wtasciwy wybor miejsca zakupu. Moze by¢ to
gietda samochodowa, ogtoszenia drobne w prasie,
czy Internecie - albo tez poszukiwanie samochodow
w komisach. Jednak zadne z tych Zrédet nie gwaran-
tuje jakosci, ktdrg zapewnia dealer. Dealer wystawia
fakture (co stanowi najlepsze zabezpieczenie klienta
pod katem bezpieczeristwa zakupu) i nie odkupuje
samochodéw niepewnych pod wzgledem prawnym.
» Wybdr konkretnego samochodu. Tu sprawy sie
komplikuja, poniewaz w zaleznosci od wieku i prze-
biegu, a przede wszystkim od stanu technicznego sa-
mochody tego samego typu moga sie rézni¢ wtasno-
Sciami uzytkowymi - bezpieczeristwem, ekonomika
jazdy, estetyka, czy przeznaczeniem. Generalna zasa-
da w przypadku nabywania samochodéw jest ta, iz
kazdy samochéd uzywany jest inny i nie mozna wy-
produkowac samochodu uzywanego pod konkretne
zaméwienie. Ich zaleta jest oczywiscie nizsza cena.
» Dobor marki. Wyspecjalizowanie samochodow
produkowanych obecnie, réznice w wymiarach, zuzy-
ciu paliwa, a nawet bezusterkowosci (w raportach
Dekry, czy ADAC) sa tak niewielkie, ze wreszcie moz-
na sie kierowac kolorem, ksztattem, czy wtasciwo-
Sciami uzytkowymi samochodu. W przypadku samo-
chodu uzywanego wazniejsze jest kierowanie sie sta-
nem technicznym, wiekiem i przebiegiem, niz marka.



Zastosowanie wodoru

jako paliwa zdaje sie by¢
idealnym rozwigzaniem

dla samochodu przysztosci.
Prototypy takie zrealizowane
zostaty przez Fiata Auto

przy wspotpracy Centrum
Badawczego Fiata (CRF)

oraz wtoskiego Ministerstwa
Ochrony Srodowiska.

Panda n
CZYS

yobraZcie sobie czyste paliwo: zero zanie-

czyszczef, bez najmniejszego $ladu kiebow

spalin”. Wyobrazcie sobie, ze jest ono dostep-
ne w nieograniczonych iloSciach. To sen? Nie, paliwo ta-
kie naprawde istnieje: jest nim woddr, najbardziej rozpo-
wszechniony pierwiastek we wszech§wiecie, obecny na
Ziemi w kazdej czasteczce wody, a takze w weglowodo-
rach. Niestety, stosowanie wodoru jako paliwa nie jest
proste. Przede wszystkim trzeba uzyskaé go w sposdb
oplacalny z ekonomicznego punktu widzenia, nastepnie
znalez¢ sposdb na jego magazynowanie oraz dystrybucje
i, oczywicie, na zastosowanie go w samochodach.

Fiat, podobnie jak wszyscy najwazniejsi producenci,
zaangazowal sie takze w przeprowadzanie eksperymen-
tow i zaprezentowal ostatnio dwa prototypy samochodu
na wodor, wykonane przy wspotpracy z Ministerstwem
Ochrony Srodowiska i w oparciu o technologie ,,ogniw
paliwowych” (fuel cell). Pierwszy prototyp, Fiat Seicento
Hydrogen, z powodzeniem przeszedl liczne proby,
a teraz przekazuje paleczke nowej Pandzie Hydrogen.
Kilka egzemplarzy modelu napedzanego wodorowymi
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wodor
d energla

ogniwami paliwowymi postuzy do oceny nowej techno-

logii w codziennym zastosowaniu.

Fuel cell zrodzily si¢ w branzy pojazdéw kosmicz-
nych. Po raz pierwszy zostaly zastosowane w statku ko-
smicznym Gemini 5. W 19635 roku, zostaly wykorzysta-
ne jako Zrddlo energii w statkach Apollo, a nastepnie
w Space Shuttle. Teoretycznie ich dziatanie jest proste.
W wyniku procesu odwrotnego do elektrolizy (wiek-
sz0$¢ czytelnikéw zna to doSwiadczenie ze szkoly),
wodor taczy sie z tlenem, wytwarzajac energie elektrycz-
ng, wode i ciepto.

Samochdd z fuel cell ma zatem naped elektryczny
pobierajacy energie nie z akumulatoréw, ktore moga byé
ponownie natladowane, lecz wytwarza jg samodzielnie,
wykorzystujac wodor ze zbiornika i tlen z powietrza.
»Sercem” systemu jest stack, czyli komora, w ktorej za-
chodzi reakcja chemiczna. Istnieje kilka rodzajoéw takich
komor, niektére moga stuzyé nawet za male elektrownie.
W samochodach stosowane sa glownie komory z mem-
brang polimeryczng, a jedyng substancja emitowang do
atmosfery jest para wodna.



Fiat juz w 2001 roku, przy wspotpracy z ministerstwem
srodowiska, wykonal pierwszy prototyp samochodu na
wodér — Seicento Elettra H2 Fuel Cell. Samochéd — tylko
z dwoma miejscami — wyposazony byl w ogniwa paliwowe
o mocy 7 kW, majace na celu umozliwienie dotadowania
akumulatora oraz zwigkszenie zasiegu. ,,Doswiadczenie to
— méwi Paolo Delzano, odpowiedzialny za projekt w Cen-
trum Badan Fiata — postuzylo nam do rozwoju Seicento
Hydrogen, ktory wykorzystuje energie z fuel cell o mocy
20 kW, dostarczong bezposrednio do napedu. Samochdd
ma cztery miejsca oraz zasieg (ponad 200 kilometrow)
i osiagi (maksymalna predkosé wynosi 130 kilometréw na
godzing) duzo wigksze od poprzedniego prototypu”.

KOMORA 7 onoRem
OGNIW PALIWOWYCH
(FUEL CELL)

ELEKTRYCZNEGO

Nastepnym krokiem jest Panda Hydrogen. W poréwna-
niu z Seicento, wzrosta moc ogniw paliwowych — 40 kW
— i zwigkszyta si¢ przestrzen uzytkowa. Dzigki dwém
zbiornikom z wodorem, wykonanym z materialow ztozo-
nych i zainstalowanym pod bagaznikiem samochodu,
przestrzefi samego bagaznika jest catkowicie wolna.

»Panda Hydrogen — méwi Salvatore Corso, odpowie-
dzialny w Fiat Auto za ochrone Srodowiska — bedzie
pierwszym samochodem z ogniwem paliwowym, ktdry
bedzie posiadal osiggi i przestronno$¢ poréwnywalne
z modelami tradycyjnymi. Eksperymentalna flota pozwoli
na ocene tej technologii i, co rownie istotne, wszystkich
aspektéw zwigzanych z utworzeniem infrastruktur nie-
zbednych do dystrybucji wodoru”.

Infrastruktura stanowi rzeczywiscie jeden z najwick-
szych probleméw, ktéry musi by¢ rozwigzany przed uru-
chomieniem procesu napedzania samochodéw na wodér.
Kolejnym problemem sg koszty. Dzisiaj ceny fuel cell sa
wysokie, ale trwajg prace nad ich produkgja na skale prze-
mystowa. I cho¢ spotkanie z wodorem jest jeszcze odlegte,
Fiat nie zamierza si¢ na nie spoznié. |
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Pie¢ lat mineto odkad Fenice Poland przejeta zarzadzanie multiutilities
od Fiata Auto Poland. W tym czasie zyskata nowych klientéw, ciagle sie rozwija
1 coraz aktywniej uczestniczy w zyciu spotecznym Bielska-Biatej.

enice Poland na przetomie lat 1998/1999 roz-
F poczeta dlugie i zmudne przygotowania do
przejecia obszaréw energetyki i ekologii w za-
ktadach Fiata Auto Poland w Bielsku-Biatej i Tychach.
Wydzielenie majatku zwigzanego z tymi obszarami
oraz outsourcing ustug w tym zakresie, pozwolit na na-
wiazanie Scistej i stalej wspétpracy z duzo wigkszym od
siebie partnerem.

1o wlasnie te pozytywne, trwale relacje z Fiatem Au-
to Poland oraz duzy wysilek wszystkich pracownikow —
mowit dyrektor Fenice Poland, Jerzy Prokopowicz pod-
czas uroczystosci w bielskim Zamku Sutkowskich — po-
zwolity nam wypracowad taki model biznesowy i taki
model partnerstwa, ktory stat sie dla nas niewatpliwie
zrodtem przewagi konkurencyjnej i dZzwignig dla dalsze-
go rozwoju firmy”.
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Bardzo szybko bowiem, jak na dopiero powstalg firme,
udalo si¢ Fenice Poland pozyska¢ nowych, powaznych
klientéw. Wkrotce do ich grona dotaczyly m. in. spotki
Teksid Aluminium Poland, Teksid Iron Poland, Delphi
Krosno i Avio Polska. I to jeszcze nie koniec — prezes
Prokopowicz podkresla, iz nieustannie trwajg dalsze, za-
krojone na szeroka skale dziatania handlowe, majace na
celu zbudowanie partnerskich relacji z kolejnymi poten-
¢jalnymi klientami przemystowymi. W ubieglym roku
Fenice SpA z Turynu, spdtka-matka Fenice Poland,
weszla w sktad miedzynarodowego koncernu Electricite
de France, co przyniosto jeszcze wigkszg stabilizacje i po-
prawito konkurencyjno$¢ oraz jako$¢ ushug firmy.

Po pieciu latach funkcjonowania na rynku, rozwoj
Fenice Poland jest bardzo wyrazny — pieciokrotnie wzro-
sty przychody i konsolidacji ulegt pozytywny standing



finansowy, w Polsce niezwykle istotny w sytuacji, gdy
przeprowadza sie operacje outsourcingu.

»Dzi§ widzimy juz, ze nasza firma ma ugruntowang
pozycje, jest znana i ceniona w swoim obszarze dziatan
— podkreslat Franco Corazzari, prezes zarzadu Fenice
Poland. — Czujemy si¢ na sitach, by stawic czota kolej-
nym wyzwaniom, a entuzjazm i potencjat naszych ludzi
jest przez caly czas bardzo wysoki. Naszym klientom

P Gratulacje od dyrektora Zdzistawa Arleta.
'V Jerzy Prokopowicz odbiera certyfikat PN-N-18001
z rak Stanistawa Patera (TUV Polska).

dziekuje i obiecuje, ze bedziemy
coraz lepsi. Naszym przyszlym
klientom zycze, bySmy jak najszyb-
ciej zaczeli razem pracowad”.

W ostatnich latach Fenice Poland
coraz aktywniej angazuje si¢ row-
niez w zycie spoleczne Bielska-Bia-
tej. Przejawem tego jest na przyktad
projekt iluminacji zabytkowego
Zamku Sutkowskich — znanego symbolu stolicy Podbe-
skidzia — ktéry to projekt Fenice we wspolpracy z biel-
skim Muzeum kilka miesiecy temu przedstawita Fun-
dagji Electricite de France w Paryzu, ktéra podjela
sie sponsorowania tej iluminacj.

Jubileusz pigciolecia istnienia stal si¢ dla Fenice
Poland takze okazjg do odebrania kolejnych certyfika-
tow uzyskanych w ramach Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania — tym razem dotyczacego Bezpieczefistwa

Franco Corazzari

i Higieny Pracy (zgodnego z normg PN-N-18001) oraz
prewencji w zarzadzaniu ryzykiem przemyslowym
(zgodnie ze standardami Factory Mutual Global).

W uroczystoSci bral takze udzial Pietro Pomodoro,
dyrektor zarzadzajacy i pelnomocny Fenice SpA. Jego
zdaniem polski rynek jest ciagle rozwojowy i wciaz

chtonny.

»Naszym najwiekszym atu-
tem jest to, ze podchodzimy do
zagadnienia w sposéb kom-
pleksowy — méwit w rozmowie
z FWN Pietro Pomodoro. -
Oferujemy naszym klientom
zarzadzanie wszystkimi czynni-

Pietro Pomodoro kami energetycznymi i ekolo-

gicznymi. | tego tak naprawde
oczekujg klienci przemystowi. Jesli przedsiebior-
stwo decyduje sie na outsourcing, to chce dokonaé
tego w pelnym zakresie danej dziatalnosci, dobiera-
jac sobie partnera, ktory zagwarantuje dalszy roz-
woj technologiczny przejetego obszaru”.

Chodzi nie tylko o to, by znalezé przedsiebiorstwa,
od ktorych przejete zostanie zarzadzanie okre$lonym
obszarem na kilka lat, ale tez o to, by to zarzadzanie na
biezaco modernizowac i ulepszaé w zaleznosci od tego,
jak zachowuje sie konkurencja, podwyzszajac stale
standardy jakosci.

Wedtug szacunkéw prezesa Fenice S. p. A na europej-
skim rynku ustug $wiadczonych przez Fenice nastepowat
bedzie wzrost w tempie okoto 15-20% rocznie. |
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Skonczyt sie niezwykle interesujacy sezon z Pucharem Alfa Romeo, ktéry w tym
roku przyniést wiele emocjonujacych momentéw. Zacieta rywalizacja sprawita,
ze moglismy sie cieszy¢ tym widowiskiem niemal do ostatnich metrow.

Wyscig

OWC A

Marek Kowalski

zaliczyly CZ arty

nauguracja Pucharu Alfa Romeo 156 odbyla sie
I w 2000 roku. Po raz kolejny, po Pucharze Cinqu-
ecento rozgrywanym od poczatku lat 90., inicjatywa
Fiata Auto Poland uratowata Wyscigowe Samochodowe
Mistrzostwa Polski. W pucharowych zmaganiach nigdy
nie brakowato emocji. Formula rozgrywek zaktadata star-
ty zawodnikéw w rownych 2-litrowych Alfach 156.
Seryjne samochody zostaly specjalnie przygotowane do
wyscigbw we wloskiej firmie Fiat Auto Corse (dawniej
Abarth). Zamontowano sztywne, wyczynowe zawieszenie,
zmieniono na sportowy ukfad wydechowy oraz elektroni-
ke sterujaca silnikiem. Auto wyposazono w klatke bezpie-
czefistwa, specjalny fotel kierowcy, sportowe S-punktowe
pasy bezpieczefistwa, glowny wylgcznik pradu oraz gasni-
ce. Wszystko to dla zapewnienia bezpieczefistwa zawodni-
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kéw. Dla zmniejszenia masy wnetrze ,,wyscigéwki” pozba-
wiono wszelkich wygtuszen, tapicerke drzwi zastgpito bar-
dzo lekkie i wytrzymale wi6kno weglowe.

Wszyscy uczestnicy uzywali takich samych wyczyno-
wych opon firmy DUNLOP. Jednak ich liczba byta ogra-
niczona regulaminem do 6 szt. nowych i 4 szt. uzywa-
nych na jedna runde.

Kazda runda sktadata sie z dwoch wyscigoéw — sprintu
na 6 okrazen i wyscigu gléwnego na 15. Migdzy nimi za-
ledwie 15-minutowa przerwa serwisowa. To czas dla me-
chanikéw na zmiane kot i wykonanie ewentualnych
szybkich napraw.

Oproécz wymiaru sportowego Puchar Alfa Romeo stat
sie takze wydarzeniem towarzyskim. Przez cztery lata
na polskich torach pojawiali si¢ znakomici goscie, aby



podziwia¢ zmagania zawodnikow. Na przykiad bram-
karz polskiej kadry w pilce noznej, Jerzy Dudek, ktéry
tak skomentowal wyscigi: — ,,Znakomicie sobie radza
kierowcy startujacy w pucharze. Po sprincie mialem oka-
zje rozmawiaé z zawodnikami i okazuje sie, ze rOwniez
w tej dyscyplinie sportu, tak jak w pilce noznej, przed
tym gtéwnym startem, napiecie i stres udziela si¢ wszyst-
kim. Jednak gdy ,bomba” rusza w gore, wszyscy walcza
o jak najlepszy wynik”.

Podczas jednej z eliminacji na trybunie zasiadal Enrico
Pavoni prezes FAP: — ,, Jestem zachwycony tym, jak zawod-
nicy znakomicie walczg o miano najlepszego. Ciesza thumy

kibicow. Interesujgca jest tez postawa Karoliny Czapki, je-
dynej kobiety wéréd kierowcow wyscigowych”. W ubie-
glym sezonie na wyscigach w Poznaniu pojawit si¢ znany
aktor Bogustaw Linda. Jednak najczestszym gosciem byt
mistrz olimpijski i mistrz $wiata w rzucie mlotem — Szy-
mon Zibtkowski. Prywatnie jezdzacy Alfg 156, nigdy nie
ukrywat swojej fascynacji pucharowymi wyscigami.

W sezonie 2003 startowato 20 zawodnikow, co czynito
z Pucharu Alfa Romeo najliczniejszg klase w cyklu WSMP,
Rozegrano sze$¢ eliminagji na torach w Poznaniu, Kamie-

niu Slaskim koto Opola i w Miedzianej Gorze pod Kielca-

mi. Przed ostatnig rundg szans¢ na koficowy sukces miato
jeszcze trzech zawodnikow: — Jakub Golec, Marcin Bartko-
wiak i Robert Kisiel. W najlepszej sytuacji punktowej byt
Golec. W najgorszej Bartkowiak, ktéry bezpardonowo P

Oficjalni sponsorzy Pucharu
Alfa Romeo w sezonie 2003

FL POLAND (SELENIA)
ALFA LEASING

FIAT UBEZPIECZENIA
DUNLOP

Klasyfikacja Pucharu Alfa
Romeo po VI eliminacjach



A Enrico Pavoni i Robert Kisiel
< Karolina Czapka

staranowany przez Kisiela, nie ukoficzyt
poprzedniej eliminacji. Bylo to tym bardziej
przykre, ze prowadzit przez caly wyscig i na
ostatnim okrazeniu zostal wypchniety z toru.

Final pucharowych zmagan odbyt si¢ 3 i 4 pazdzierni-
ka w Miedzianej Gorze. Decydujacy o polach startowych
trening czasowy zdecydowanie wygral Marcin Bartko-
wiak. Na nastepnych pozycjach mieli stanaé kolejno:
Robert Kisiel, Jakub Wysocki, Rafal Rulski, Maciej
Garstecki i walczacy o tytul Jakub Golec. Sprint przebie-
gat spokojnie. Pierwsza tréjka nie zmienita swoich miejsc,
czwarty przyjechal Golec, pigty Garstecki. Przed wySci-
giem gléwnym szanse na koficowe zwyciestwo zachowa-
li tylko Golec i Kisiel.

Po przerwie serwisowej zawodnicy ruszyli do drugiego
biegu. Przez caly dystans niezagrozony prowadzit Marcin
Bartkowiak. Kolejno$¢ pierwszej piatki nie ulegta zmianie.
Czwarta pozycja Jakuba Golca wystarczyta mu do zdoby-

cia tytutu mistrzowskiego w sezonie 2003. |

izenie
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Alfa 156
mistrzem Europy

Alfa Romeo 156 pokazata swoja klase na Mistrzo-
stwach Europy w klasie turystycznej zdobywajac
tytut najlepszego pilota dla Gabriela Tarquiniego.
Sukces ten przypieczetowuje pierwszefstwo Alfy
Romeo w klasie pojazdow konstrukcyjnie zblizonych
do produkcji seryjnej. To zresztq juz czwarte z rzedu
zwyciestwo w zawodach o mistrzostwo Europy, wy-
walczone z konkurencja. Team BMW za wszelkg cene
probowat wydrze¢ zwyciestwo wtoskiemu zespotowi.
Aby sprostac temu zadaniu bawarski zesp6t zaanga-
zowat najbardziej znanych kierowcow:
Jorga i Dirka Mullera, Anglika Priaulxa, Hiszpana
Giarcie oraz pieciokrotnego zwyciezce mistrzostw,
dwdch we Wtoszech i trzech w Europie, Wtocha
Fabrizia Giovanardiego, ktérego dostownie
wyszarpano z teamu Alfy.
Alfa Romeo w oficjalnym zespole Autodelta wysta-
wita trzech wtoskich pilotow: Nicole Lariniego,
Gabriela Tarquiniego oraz Roberta Colciago.
W sumie zespot zaliczyt az dziesiec zwyciestw,
z czego szes¢ przypada na Tarquiniego.
Walka w zawodach w klasie turystycznej jest zazwy-
czaj bardzo zacieta. Regulamin zaktada bowiem
dwa wyscigi w kazdych zawodach. W pierwszym
wyscigu ustawienie zawodnikdéw na starcie zalezy
od czasow zarejestrowanych podczas kwalifikacji.
Zas w drugiej rozgrywce, najlepszych o$miu zawod-
nikéw z pierwszego wyscigu ustawia sie w porzadku
odwrotnym. Zwyciezca pierwszego biegu staje
zatem w czwartym rzedzie na 6smej pozycji.
Finalisci poprzedniego biegu obcigzeni sa dodatko-
wym balastem, co wptywa na niepewnos¢ ostatecz-
nego wyniku. W takim kontekscie wygrana Alfy
Romeo nabiera jeszcze wiekszego znaczenia.
Pilot zespotu Autodelta byt najbardziej obcigzony
balastem zwyciestwa z pierwszego biegu.
Ostatnie, decydujace o zwyciestwie Alfy zawody
rozegrano na torze w Monzy, w obecnosci
30 tysiecy widzow.
Zwyciestwo to jest szes¢dziesigtym ze 127 wyscigéw
rozegranych przez Alfe 156, ktora moze pochwali¢
sie takze dwoma zwyciestwami w Mistrzostwach
Wrtoch w klasie Superturismo oraz czterema
w Europejskich Mistrzostwach klasy turystycznej.
Giorgio Gianuzzi



Jomasz Libich
fot. Maciej Feodorow:

Stosowang przy produkcji Nowego Fiata Pandy technologie spawania karoserii
prezentowat Fiat Auto Poland podczas tegorocznych Miedzynarodowych
Targéw Spawalniczych w Katowicach. Zainteresowanie przeszto oczekiwania.

ainteresowanie zwiedzajacych byto bar-

dzo duze. Na stoisku Fiata nieustannie

przewijaly si¢ thumy ludzi. Na wysokim
Hrusztowaniu” okazale prezentowata sie kom-
pletna spawana karoseria Nowego Fiata Pan-
da, jak podkreslali przedstawiciele FAP, nie
zadna makieta, a autentyczny wyrdb spawalni
na potrzeby tego modelu samochodu.

»Chcemy pokazaé przede wszystkim spos6b
i metody zgrzewania oraz jako$¢ wykonania
nadwozia” — podkreslat Zbigniew Dabrowski, pracownik
dziatu spawalni z tyskiej fabryki Fiata. Nie brakowato py-
tani ze strony odwiedzajacych — czy nadwozie jest ocynko-
wane, czy bedzie dochodzito do korozji, w jaki sposéb i ja-
ka technologig jest spawane (w ostonie mieszanki argonu
z CO,, metoda jest bardzo bezpieczna, gdyz nie ma proce-
sOow utleniania) itd.

»Chociaz by¢ moze na pierwszy rzut oka nietatwo to do-
strzec, ponad dziewieédziesigt procent nadwozia jest
ocynkowane — wyjasnial Zbigniew Dabrowski. Nie cynko-
wane s3 tylko te elementy, ktére ze wzgledu na umiejsco-
wienie w nadwoziu, nie s3 narazone na korozje. Dzieki
temu nadwozie praktycznie nie koroduje”.

Zbigniew Dabrowski

W wyniku zastosowania nowatorskich rozwig-
zai konstrukcyjnych nadwozie uzyskalo bardzo
wysoki wspotczynnik bezpieczenistwa.

Punkty zgrzewcze wykonywane s3 w nadwo-
ziu Nowej Pandy w stu procentach przez roboty,
co zapewnia ich najwyzsza jakos¢, a przy tym
doskonalg powtarzalno$é. Ponadto caly proces
skfadania blach odbywa si¢ réwniez na zroboty-
zowanych przyrzadach. Poszczegélne detale
i segmenty nadwozia poddawane s3 pomiarom
na laserowych urzadzeniach kontrolnych, co zapewnia
najwyzsza precyzj¢ wymiaru i dopasowania poszczegél-
nych elementéw.

,»Obecnos¢ nasza na targach byta jak najbardziej wskaza-
na - podkresla Zbigniew Dabrowski. — Pokazujemy
bardzo tadny, nowoczesny, przystepny cenowo samochdd,
co potwierdza liczba zainteresowanych”.

Klienci odwiedzajacy stoisko Fiata na Targach Spawalni-
czych bardzo zywo zainteresowani byli pokazywanym na
billboardzie procesem zgrzewania nadwozia w FAP Tychy,
jak réwniez samym samochodem, jako gotowym produk-
tem — co jest kolejnym $wiadectwem duzej popularnosci
najnowszego dziecka tyskiej fabryki. |
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Emanuela Chiappero




0d poczatku swoich narodzin kino zrewolucjonizowato nasz swiat. W ciagu ponad
jednego wieku nadato ksztatt marzeniom, pragnieniom i emocjom. Wiele filméw
dostarczyto niezapomnianych chwil przedstawiajac dziejowe wydarzenia, histo-
rie mitosne i przygody w Swiecie fantazji. Na nastepnych stronach prezentujemy
kadry z tej wielkiej epopei. Od arcydziet najznamienitszych rezyseréw, po ostatni
odcinek sagi Harry’ego Pottera. Opowiemy takze o filmach kreconych w toskan-
skich krajobrazach oraz o matych wielkich maniach gwiazd kina.

est rok 1898. W swoim paryskim studio iluzjonista
Georges Meliés jest swiadkiem niebywatego przed-
stawienia zorganizowanego przez przyjaciela Augusta
iére pod tytulem: ,,Zdjecie w ruchu”. Jest nim oszoto-
miony. [ tak przypadkowo, jak to najczesciej bywa w przy-
- padku wielkich odkry¢, rodzi si¢ dziesigta muza: kino. Wy-
w nalazek od poczatku skazany jest na zrewolucjonizowanie
$wiata kultury, show biznesu i marzefi wielu pokolen ludzi.

Oon amour

! r— F Y [:]
J (' ad bl

August Lumiére, ktory pracuje z bratem Louisem, jest
od poczatku $wiadomy, ze jego fantastyczne odkrycie nie
jest tylko faktem czysto technicznym, ale moze sta¢ sie zja-
wiskiem masowym. Scena z pociggiem wjezdzajacym na
stacje La Ciota, wywoluje ogromne wrazenie na widzach:
publicznos¢ jest wstrzasnieta widokiem lokomotywy, kt6-
ra w pierwszoplanowym ujeciu zdaje si¢ ja przytlaczad.
Tak rodzi si¢ mit kina. >
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Od tamtego czasu dziesigta muza przedstawita
dzieje, marzenia i obawy czlowieka jezykiem, ktéry

wyjatkowo przemawia do naszej wyobrazni. Opo-

wiedziala wszystko i o wszystkich czynigc to tak
doskonale, ze nieraz mamy do czynienia z niezapo-
mnianymi arcydzielami kina i postaciami, ktore
stajg na rowni z wielkimi bohaterami literackimi.
W latach kina niemego projekcje filméw (prawie
zawsze dramatycznych) uzupelniane sg krétkome-
trazoGwkami humorystycznymi zwanymi ,komika
koficowa”. Absolutnymi mistrzami tej sztuki sg
Charlie Chaplin, bracia Marx i duet Oliver&Harry
(Flip i Flap). Producentéw jednak fascynuje film ak-
¢ji oraz gatunek przygodowy. Pierwsze filmy, na ra-
zie jeszcze krétkie, opowiadajg naiwne historyjki
oparte na motywach zazdroSci, przestepstwach, hi-
storycznych postaciach. W 1912 roku we Wtoszech
powstaje ekranizacja Quo Vadis? w rezyserii Guaz-
zoniego. W filmie tym nie ma jeszcze imponujacych
scenografii i wielkich skupisk ludzkich, tak charak-
terystycznych dla pdzniejszych superprodukgji.
1914 to rok powstania filmu Cabiria. Giovanni
Pastrone z Asti rezyseruje film, w ktérym opisy >

| é
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0d lewe: KLASYKA KINA

popularni Flip i Flap, .
DYLIZANS (Stagecach, USA, 1939) Johna Forda.
AL Ll Wocfdy Alle!1 Obsada: John Wayne, Claire Trevor, John Carradine,
na tle kamery filmowej, Thomas Mitchell

Alfred Hitchcock

. . .. PRZEMINELO Z WIATREM (Gone with the wind, USA 1939)
i Federico Fellini

Victora Fleminga.
na planie filmowym Obsada: Vivien Leight, Clark Gable, Olivia de Havilland.

OBYWATEL KANE (Citizen Kane, USA 1941) Orsona Wellesa.
Obsada: Orson Welles, Joseph Cotten, Dorothy Comingore,
Everett Sloane.



NAJWIEKSI Z NAJWIEKSZYCH:

INGMAR BERGMAN: Siddma pieczec, Tam gdzie rosng
poziomki, Persona, Twarzq w twarz, Fanny i Aleksander

LUIS BUNUEL: Pieknos¢ dnia, Dyskretny urok burzuazji,
Mroczny przedmiot pozqdania

WERNER FASSBINDER: Strach zzera dusze,
Matzeristwo Marii Braun, Die Sehnsucht der
Voss, Berlin Alexanderplatz

ITCHCOCK: Notorious, Ptaki, Psychoza, Intryga
jak Morderstwo, Urzeczona, Okno na podworze,
ory wiedziat za duzo

STON: Sokot Maltariski, Asfaltowa dzungla,
Afrykanska krolowa, Sedzia z Teksasu

STANLEY KUBRICK: Lolita, Mechaniczna pomararicza,
2001: Odyseja Kosmiczna, Barry Lyndon

RIDLEY SCOTT: Pojedynek, Obcy, towca Androidow,
Thelma&Louise, Gladiator

FRANCOIS TRUFFAUT: (zterysta batow, Jules i Jim,
Noc amerykariska, Mitosc Adeli H., Kobieta z sqsiedztwa

ORSON WELLES: Obywatel Kane, Dama z Szanghaju,
Proces, Makbet, Falstaff

LaPresse/ZUMA

POt ZARTEM POL SERIO (Some Like It Hot, USA 1959)
Billy'ego Wildera.

Obsada: Tony Curtis, Jack Lemmon, Marilyn Monroe,
George Raft

DOLCE VITA (Wtochy 1960) Federico Felliniego. Obsada:
Marcello Mastroianni, Anita Ekberg, Anouk Aimée, Alain Cuny

PSYCHOZA (USA 1960) Alfreda Hitchcocka.
Obsada: Antony Perkins, Janet Leigh i Vera Miles

JULES I JIM (Jules et Jim, Francja 1962) Francoisa Truffaut.
Obsada: Jeanne Moreau, Oscar Werner, Henri Serre,
Marie Dubois

BILLY WILDER: Ognista kula, Stracony weekend, Swiadek
oskarzenia, Pot zartem, pét serio, Bulwar Zachodzgcego Storica

MICHELANGELO ANTONIONI: Przygoda, Noc, Blow-up,
Powiekszenie, Zabriski Point

BERNARDO BERTOLUCCI: Ostatnie tango w Paryzu, Wiek XX
LUIGI COMENCINI: Chleb, mitos¢ i fantazja, Wszyscy do domu

FEDERICO FELLINI: La strada, Dolce Vita, 8 1%, Amarcord,
Casanova

SERGIO LEONE: Za garsc dolarow, Brudni, Zli i brzydcy,
Pewnego razu na Dzikim Zachodzie, Dawno temu w Ameryce

PIER PAOLO PASOLINI: Fwangelia wedtug Sw. Mateusza,
WHoczykij, Ptaki i ptaszyska, Dekameron

DINO RISI: Biedni, ale piekni, Drogi papa, Zagubione dusze
FRANCESCO ROSI: Rece nad miastem, Salvatore Giuliano

ROBERTO ROSSELLINI: Rzym miasto otwarte, Paisa,
Generat della Rovere, Podroz do Wtoch, Stromboli

ETTORE SCOLA: Dramat zazdrosci, Balkon, Bal,
Szczegolny dzieri

LUCHINO VISCONTI: Ziemia drzy, Lampart, Rocco i jego bracia,
Zmierzch bogow, Smierc w Wenecji

Y B EE

MECHANICZNA POMARANCZA (A Clockwork Orange,
USA 1971) Stanleya Kubricka. Obsada: Malcolm McDowell,
Patrick Magee, Michael Bates, Warren Clark

MILOSC I WOINA (Love and Death, USA 1975) Woody'ego
Allena. Obsada: Woody Allen, Diane Keaton, Harold Gould,
Alfred Lutter, John Beck

TAKSOWKARZ (Taxi Driver, USA 1976) Martina Scorsese.
Obsada: Robert de Niro, Jodie Foster, Harvey Keitel,
Cybill Shepherd

CZAS APOKALIPSY (Apocalypse Now USA 1979) Francisa Forda
Coppoli. Obsada: Martin Sheen, Marlon Brando, Robert Duvall
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zdjeé pisze Gabriele D’Annunzio. Film kosztowat mi-
lion lirdw w czasach, kiedy przecietne budzety filmo-

we wynosity 50.000 lirow. Cabiria jest najbardziej

ambitnym przedsiewzieciem wloskiego kina. Obok
efektownej rzymskiej retoryki, nowatorstwem jest
sposob postugiwania si¢ przez Pastrone kamerg
i wozkami oraz wprowadzenie panoramicznych ujeé.

W miedzyczasie na peryferiach Los Angeles,
w miasteczku Hollywood, znanym z wiecznie turku-
sowego nieba i przejrzystego powietrza (istotne ele-
menty przy kreceniu filméw w plenerze) powstaja
studia filmowe, z ktorych wyjdzie wiele kunsztow-
nych dziet kinematografii. Jako pierwsze zacytowac
mozna wyszukane komedie lat 30.: Ich noce Franka
Capry i Susanna Howarda Hawksa.

W latach trzydziestych kino wciaga juz wszystkich
ze wzgledu na prostote przekazu i staje sie sztuka
masow3. Niedlugo po tym w kinematografii naste-
puje prawdziwy przetom w technice produkeji tasm.
Powstaje mozliwo$¢ uzupetniania obrazu dZwiekiem
oraz technikolor, wynalazek, ktéry pozwala na
odczytanie w kolorze obrazow wczesniej wysSwietla-
nych tylko jako czarno-biate.

LaPresse/Scavolini L
nr

Wsrod filmow, ktdre poszezycié sie moga tymi cu- 0d lewej: kadry z filmu
dami techniki, s3 dwie produkcje USA, nalezace juz Przemineto z wiatrem
do Kklasyki filmu $wiatowego: Krélewna Sniezka i Pot zartem, pot serio,
i Siedmiu Krasnoludkéw (pierwszy film dtugometra- Tom Cruise i Steven Spielberg,
zowy Walta Disneya) oraz Przeminglo z wiatrem Greta Garbo i fotos z filmu
Victora Fleminga. Uczta Babette

O ile niekwestionowana gwiazda kina niemego

byt Charlie Chaplin to z nastaniem epoki dZwigku

kroluje Orson Wells. Jego umiejetnosci — tak przed,
jak i za kamerg - wprowadzaja nowe pojeciep
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KAPRYSY NA PORZADKU DZIENNYM

Wspigcie si¢ na szczyty stawy wymaga dzisiaj nie lada po-
Swigcen, ale jest takze Zrodlem wielu przywilejow. Bycie
gwiazda na fali sukcesu pozwala korzystaé z nieskoficzonej
serii apanazy, ktére uzupetniajg i tak juz konkretne ,,wyna-
nie podstawowe”. Czy mowa o aktorach czy tez

arzach, zasada jest ta sama: chodzi o nietykal-
orym wszystko wolno.

owoscia, ze za kazda podréza gwiazdy na pro-
u, koncertu czy innych kryje sie drobiazgowa
skrupulatnie opracowana w najmniejszych
. Chodzi o to, aby gwiazdy nie urazic i spetnié
wszelkie jej oczekiwania. Im gwiazda stawniejsza, tym
bardziej zdziwaczala z ekstrawaganckimi manierami i eks-
centrycznymi wymaganiami. Pracuje dla niej caly sztab
menedzeréw, osobistych wspotpracownikéw, doradcow
od wizerunku i ochrona osobista, mocno zaangazowa-
nych w to, aby w kazdych okolicznosciach i podczas
kazdego wyjazdu wszystko odbyto sie bez zastrzezen
zgodnie z ,,jej” oczekiwaniami. Wszyscy musza by¢ przy-
gotowani na niespodziewane zmiany podyktowane
naglym kaprysem gwiazdy.

Wezmy na przyktad duet, ktéry ostatnio przylecial do

Rzymu na premiere Minority report. Tom Cruise 1 Steven
Spielberg. Odtworca glownej roli i rezyser zazyczyli sobie
dwa pietra w Hotel de Russie. Przesadna byta tez towarzy-
szaca im ekipa: 18 osob. Cruise dodatkowo zazyczyt sobie
prywatng sale gimnastyczng. Madonna natomiast ma obse-
sje zdrowej zywnosci. Podczas kazdego wyjazdu zyczy sobie
wylacznie owoce i nowalijki z krajow ich pochodzenia. Nie
ma mowy o zwyklym S$niadaniu. I pomysleé, ze
wyrosta w kraju hot dogéw oblewanych ketchupem.

KLAPS: GOTUJEMY

»Gdybym Pafistwu zdradzit skladniki, nie zjedlibyScie
tego” z ironicznym uSmiechem méwi swoim go$ciom
perfidny Antony Hopkins na poczatku filmu Red Dra-
gon. Jest to ostatnia cze$¢ sagi o Hannibalu-Kanibalu.
Doroczna kolacja w domu Lectera wedtug opinii jej
uczestnikow jest wyborna i gdybySmy nie wiedzieli, ze
najbardziej cenione danie sporzadzone zostato z biedne-
go cztonka orkiestry, to i my mieliby$my §linke w ustach.
Takze potrawy maja swoja kinowa ewolucje. Byly filmy,
w ktorych jedzenie bylo prawdziwa obsesja a potrawy
w centrum narracji. Wspomnienie filméw o wysokim
poziomie cholesterolu moze by¢ okazja do przypomnie-
nia przepiséw na stynne dania. I oto na przyktad wybor-
ne przepiorki sporzadzone przez Stephne Audran w kul-
towym filmie 1987 roku Uczta Babette. Kunszt, z jakim
glowna bohaterka przygotowuje potrawy i nastrdj towa-
rzyszacy kolacji, osiggajg kulminacje w chwili podania
dania gléwnego: przepiorki faszerowanej pasztetem
i truflami.

W nieco innym §rodowisku, rownie jednak dewocyjnym,
toczy sie akcja Chocolat. Jest to manifest ku rozkoszy

100

spozywania czekolady, ktéra Vianne (Juliette Binoche)
odkrywa wraz z przepisami inspirowanymi azteckg tra-
dycja. Celebrowanie potraw to takze temat dominujgcy
w filmie Vatel z udzialem Gerarda Depardieu: przedsta-
wiona zostala trzydniowa uczta na cze$¢ przyjazdu kréla
Frangji na zamek w Chantilly, gdzie na te okazje gtéwny
bohater przygotowuje krem o tej samej nazwie. Cala
stodycz fantastycznego $wiata Amelii kryje si¢ natomiast
w chrupigcej skorupce przypalonej $mietanki, ktorg
bohaterka uwielbia tamac tyzeczka.
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HOLLYWOOD NAD TYBREM

Kamien wegielny pod miasteczko filmowe zostal potozo-
ny 26 stycznia 1936 roku. Dokladnie 15 miesiecy p6z-
niej nastgpita inauguracja Cinecitta w obecnosci Benito
Mussoliniego. Powstalo wowczas 16 studiéw kinemato-
graficznych (dziS jest ich 22), na powierzchni ponad 400
tysiecy metréw kwadratowych, prawie tyle co po-
wierzchnia Watykanu. Najbardziej imponujace jest stu-
dio numer §, ktére mierzy 3.200 metréw kwadratowych
1 jest najwiekszym w Europie. Najmniejsze ma 450 me-
trow kwadratowych.

Cinecitta zostata zamknieta w latach 1943-1946 z powo-
du wojny. W latach 50. znowu przezywata okres wielkie-
go rozkwitu dzigki takim realizacjom jak Ben Hur czy
Quo vadis? Najwieksza jednak produkeja tu zrealizowa-
na byla Kleopatra: film nakrecony w latach 1961-1962,
we wszystkich studiach.

W 1999 roku Martin Scorsese zrealizowat tu superpro-
dukcje Ganges of New York. Przy tej okazji wybudowano
dziewie¢ osiedli péinocnoamerykanskiego miasta, tak

jak wygladaty w XIX wieku.

UJECIA W TOSKANII

Anglicy nazywaja ja ,,Chantishire” niczym hrabstwo lor-
dow. Jest to, jak wiadomo, rejon wspaniatych winnic
i urokliwych krajobrazéw. To wzgdrza na potudnie od
Florengji wzdluz drogi, ktéra prowadzi do Sieny: pola
pszenicy, zrodia siarkowe, zielone aleje cyprysow i drzew
oliwnych. Tu znajduje sie posiadtosé Brolio, wiejski dom,
w ktérym w 1996 roku przygotowano scenografie do
Io ballo da sola.

Juz w potowie lat 50. kino odkryto piekno Toskanii. Tu-
tejsze miasta s3 prawdziwymi teatrami, lasy parkami
a pola ogrodami. Wystarczy dziesie¢ charakterystycz-
nych miejsc, ktore dostarczg nieskoficzonych scenografii
dla wydarzefi z przesztosci jak i terazniejszosci.

Ziemia ta zauroczyla nie tylko Bertolucciego, ale takze
innych znanych rezyser6w, jak Anthony Mighella
i Ridley Scott. Pierwszy z nich wybrat klasztor Sant‘Anna
w Val d’Orcia jako miejsce akcji Angielskiego pacjenta.
Drugi, po nakreceniu czesci filmu Hannibal we Florencji,
powrdcit do Toskanii, aby nakrecié stynnego Gladiatora.
Tu bowiem znalazt cieple Swiatto i intensywne kolory,

0d lewej: widok na
Cinecitta w Rzymie.
Scena z filmu Wtadca
Pierscieni i Russel Crowe,
odtworca gtownej roli

w filmie Gladiator.
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jakich poszukiwal na potrzeby realizacji filmu. Przenidst
zatem generala Maximusa w interpretacji Russela Crow
i calg ekipe z Malty, gdzie krecone byly inne sceny.
Arystokratyczne wille rejonu Lucchi z ogrodami i salo-
nami dekorowanymi freskami stanowia natomiast tlo do
filmu Jane Campion Portret damy.

W Arezzo, w 1997 roku, nakrecone zostalo arcydzieto
Roberta Benignego Zycie jest pigkne: nagrodzony wielo-
ma nagrodami film, ktéry rozbawit w wzruszyt niemal
caly $wiat.



CYKL FANTASY

Bohaterami tej dziedziny kinematografii sg dzi§ najstyn-
niejszy czarodziej Harry Potter i Hobbici Scigani przez
potwory, elfy i latajace miotly i ludzie zyjacy w wirtual-
nej rzeczywisto$ci maszyn cyfrowych. Drugi odcinek
przygod Harry’ego Pottera, pod tytutem Kommnata
tajemnic, pobit rekordy kasowos$ci. Po matym magiku,
ktory wyszedl spod pidra angielskiej pisarki Joanne
Rowling, w styczniu wejdzie na ekrany trzecia seria
Wiadcy pierscieni: Powrdt kréla, superprodukcja inspiro-
wana sagg Tolkiena.

Goraczka dochodzi zenitu i podczas gdy sklepy wypel-
niajg sie gadzetami, sale kinowe atakowane sg nie tylko
przez dzieci, ale i ich rodzicow. Bohaterowie innych,
basniowych $wiatéw pasjonujg bowiem takze dorostych.
Powstajg prawdziwe fan kluby Tolkiena interesujace sie
dawnymi legendami i muzyka celtycka.

W dzisiejszych czasach zywe jest pragnienie zaglebienia
sie w bajkowych meandrach. Czy jest to ucieczka od rze-
czywistoSci? A moze pragnienie pozostania mlodym?
A moze fantastyka ta pozwala schronic si¢ przed trudna

dzisiejszg codziennoscia, przede wszystkim ze wzgledu
na motyw walki dobra ze ztem. W fantazji bowiem zli sa
naprawde zli, a dobrzy zawsze zwyciezaja.

Dzi$ mit dobrego wojownika, ktéry rozwigzuje wszyst-
kie, nawet te najbardziej skomplikowane problemy,
jest jak nigdy dotychczas, fascynujacy.

Dlatego wlasnie wrozki i czarownice, ale takze elfy
i potwory, wkraczajg z filmu i ksigzki takze do Swiata
muzyki i gier. Nadchodzaca zima proponuje nam peltne

zanurzenie sic w Swiecie magii i fantazji.

kinematografii. I tak powstaje Obywatel Kane, przez
wielu uznany za dzielo filmowe wszechczasow.

Kiedy w Ameryce kino przybiera rozmiardéw gi-
gantycznego biznesu (jeszcze dzi§ zajmuje czolowy
pozycje na liscie przemystowego eksportu), we Wto-
szech rodzi sie ideologiczna riposta: neorealizm.
Gatunek ten opisuje ubdstwo codziennego zycia
w powojennych Wioszech, postugujac sie naturali-
stycznym jezykiem. De Sica, Visconti i Rossellini
tworza swoje arcydzieta. Swiatowa stawe zdobywaja
Sofia Loren, Anna Magnani, Gina Lolobrigida,
Macello Mastroianni. Niedtugo potem w $wiecie
kinematografii pojawi si¢ najstawniejszy rezyser
$wiata — Federico Fellini.

Na fali emocji, jakie powszechnie wzbudzajg wy-
prawy w kosmos, powstaje gatunek filméw fanta-
styczno-naukowych. Gatunek, ktory w 1969 roku
zaowocuje kunsztownym arcydzielem 2001: Odyse-
ja kosmiczna Stanleya Kubricka.

Jest to takze okres napie¢ spolecznych i w wielu
krajach powstajg filmy, ktorych tematem jest bunt:
Dyskretny urok buriuazji Luisa Bunuela (Francja
1973), Mechaniczna pomararicza Stanleya Kubric-
ka, Absolwent Mike’a Nicholsa z niezapomnianym
Dustinem Hoffmanem i Takséwkarz Martina
Scorsese. Na te lata przypada takze realizacja jednej
z najwiekszych superprodukgji kina $wiatowego:
Czas apokalipsy Coppoli. Akgja filmu, odwotujaca
sie do powiesci Conrada Jgdro ciemnosci, rozgrywa
sic w Wietnamie i jest aktem oskarzenia wojny,
zrealizowanym w kunsztownym stylu i z duzym
rozmachem. Stanie sie prawdziwg pertg kine-
matografii takze za sprawa doskonalej interpre-
tacji Marlona Brando, jednego z ,wielkich” kina
Swiatowego.

S to lata obfitujace w niezwykle realizacje filmo-
we, w ktérych debiutujg aktorzy stanowigcy po dzis
dziefi elite kina: Robert De Niro, Al Pacino, Jodie
Foster, Harrison Ford, Dustin Hoffman, Gerard
Depardieu.

Ostatnig rewolucje w kinematografii wprowadza in-
formatyka. Mozliwo$¢ wykorzystania komputerow
otwiera nieskoficzone i spektakularne mozliwosci.
Guwiezdne wojny Georgesa Lucasa (1977) to zapo-
wiedZ nowego kierunku w kinematografii, kontynu-
owanego po dzi§ dzien z coraz to bardziej zaskakuja-
cymi efektami. S3 one S$wiadectwem milowego
kroku, jakiego dokonaly fotogramy braci Lumiere. M
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Internet

Marcin Matuzik

leta w Internecie

Prz

o zrobié, gdy brak nam pomy-

stu na $wigteczne danie lub nie

pamietamy tekstow ulubio-

nych koled? Jak wybrnac z klasg z sy-

tuacji, gdy zapomnieliSmy wysta¢ do

kogo$ kartke $wigteczng? Z pomoca
przychodzi niezawodny Internet.

Najwiecej serwisow w Internecie

to poradniki kulinarne oraz zbiory

koled. Na stronie http://www.wigi-
lia.pl/ oprécz przepisdw na potrawy
i opisu tradycji $wigtecznej znajdzie-
my takze link umozliwiajacy zapro-
szenie przez Internet $w. Mikolaja
do domu w dowolnym miejscu Pol-
ski lub kupno prezentu $wigteczne-
go. Jest takze galeria zartéw rysun-
kowych na temat $wiagt. Na stronie
http://www.bombka.piwko.pl/

oprocz przepisow i tekstow koled,
mozna znalezé takze kolekcje $wig-
tecznych kursoréw do komputera
oraz duza kolekgje koled w plikach
muzycznych w formacie midi.
W polskim Internecie mozna zna-
lez¢ takze inne strony, dzieki ktorym
mozna zorganizowa¢ mikotajowg
zabawe.

Swoje serwisy Swigteczne posiada-
ja takze portale internetowe. Wirtu-
alna Polska (http://swieta.wp.pl/ ma

skromny serwis bedacy zarazem re-
klama sieci Plus GSM.

Serwis portalu Interia.pl — Choin-

50

ka http://choinka.interia.pl/ po$wie-

cony jest nie tylko Bozemu Narodze-
niu. Znajdziemy w nim takze infor-
magje dotyczace tradycji $w. Mikofa-
ja i Nowego Roku. Mozemy si¢
dowiedzie¢ np. w jakim terminie
obchodzi sic Nowy Rok w poszcze-
golnych kulturach, np. wedtug ka-
lendarza juliafiskiego, opis tradycji
z dawnych wiekéw oraz noworoczne
wiadomosci. W serwisie znajdziemy
oczywiScie takze Swigteczne kartki
wirtualne. Mozna takze przeczytaé
propozycje SMS-6w §$wig-
tecznych, obejrzeé¢ galerie
szopek oraz przeczytaé bozo-
narodzeniowy  horoskop.
Nie brakuje opisu tradygji
Swigtecznych oraz przepiséw
na ciasta i inne dania. Cieka-
wostke s3 wigilijne opowie-
Sci VIP-6w. Z kolei w portalu
Gazeta.pl w serwisie $wia-
tecznym http://www2.gaze-
ta.pl/swieta znajdziemy opis
zwyczajow  adwentowych
i zbior tapet na ekrany kom-

puterow. Temu serwisowi
patronuje inny operator tele-
fonii komdrkowej — Idea. W czeSci
poswieconej zwyczajom  sylwestro-
wym mozemy si¢ zapozna¢ z wroz-
bami, jakie tego dnia byly robione
w dawnych czasach oraz ich znacze-

Meojastkrona
fwigteeczno Skrona

czurartek 27 listopads

Dodaj swoje nowe adresy
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niem. W serwisie Christmas pod ad-
resem http://www.mojastrona.com.
pl/christmas/, oprécz typowych po-

rad $wigtecznych mozna przeczytaé

takze naukowe rozprawy o $wigtym



Mikotaju, zarty S$wigteczne oraz
przepisy na drinki sylwestrowe.
Z kolei o przystowiach noworocz-
nych, o tym dlaczego zyczymy sobie
dosiego roku i o dawnym sposobie
witania nowego roku, przeczytamy
na stronie Z nowym rokiem pod ad-
resem http://republika.pl/k_sidor-

czuk/z_nowym.htm.

Internet moze by¢ pomocny w od-

nowieniu tradycji $piewania koled
przez calg rodzine. W globalnej sieci
mozna znalez¢ wiele stron z teksta-
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mi, nutami lub chwytami gitarowy-
mi potrzebnym do za$piewania kole-
dy. Jednym z nich jest serwis Koleda

Exmnn ERELERE P oo )

on line pod adresem http://www.ko-
leda.kdm.pl/. Oprécz tekstow i lin-

kow do innych stron koledowych,
sq takze umieszczone na stronie
nagrania gotowych utworéw. To na
wypadek, gdyby zadanie samodziel-
nego wykonania koledy przerosto
internaute.

Dla zwolennikéw nowoczesnych
trendéw muzycznych sg w sieci kole-
dy w stylu hip-hop. Raperzy z Gdy-
ni: Peret i Kisiel, pod adresem
http://www.rojo.art.pl/koledyrapo-

Swiateczne adresy stron WWW:

Przepisy kulinarne
http://www.kuchnia.com.pl/DiD/boznar.html
Koledy
http://www.rojo.art.pl/koledyrapowe
http://www.koleda.kdm.pl
http://www.samisobie.clan.pl/koledy.htm

http://republika.pl/christmastime

Tradycje Swigteczne
http://zaborowscy.webpark.pl/wigilia

http://www.wigilia.pl

http://swieta-swieta.webpark.pl
http://www.opoka.org.pl/varia/bn

we oferujg mozliwo$¢ Sciggniecia
utwordw na twardy dysk komputera
w formacie MP3. Z kolei uczacy sie
jezyka angielskiego pod adresem
http://republika.pl/christmastime/
znajda opisy zwyczajow i teksty ko-
led po angielsku.

Oprocz typowych poradnikéw ku-
linarnych i serwisoéw koledowych s
powazne strony historyczno-teolo-
giczne. Na stronie fundacji Opoka,

http://www.opo-

ka.org.pl/varia/bn/ znajdziemy nie

pod adresem

tylko wszelkie potrzebne na Swigta
porady, np. dotyczace ro-
bienia 0zdob $wigtecznych

S e Rma  m

i sposobow ich wieszania
na choince oraz przepisy
kulinarne i instrukcje jak
urzadzi¢ Swigteczny stot. Sg
na niej rowniez teksty ko-
led i zyczen S$wigtecznych. Jest to
rowniez prawdziwe kompendium
wiedzy o $wietach. Serwis zawiera

http://www.arka.cad.pl/wigilia
http://www.mateusz.pl/duchowosc/bn2000
http://www.bombka.piwko.pl

Portale

http://choinka.interia.pl
http://www?2.gazeta.pl/swieta/0,0.html
http://swieta.wp.pl

Sylwester

http://republika.pl/k _sidorczuk/z nowym.htm

http://www.mojastrona.com.pl/christmas

zbiér wierszy wybitnych polskich
poetow na temat Bozego Narodze-
nia oraz teksty teologiczne objasnia-
jace ich istote. Oprocz tego w serwi-
sie znajdziemy vademecum tradycji
Swigtecznych, znaczenia
poszczegblnych — symboli
bozonarodzeniowych. Nie
brakuje tez wirtualnych
kartek. Innym serwisem
utrzymanym w powaznym
tonie jest Swigteczna czgSC
portalu chrzescijanskiego
Mateusz, pod adresem
http://www.mateusz.pl/
duchowosc/bn2000/. Stro-

na jest czym$ w rodzaju biblijnego

repetytorium na temat nocy sprzed
2000 lat.

W katalogach portali Interneto-
wych mozna znalezé takze wiele
propozycji turystycznych na Sylwe-
stra i Swieta oraz oferty balow syl-
westrowych. |

grudzien 2003 fiat wokét nas HEl 51



Podroze

tekst i zdjecia: Artur Biedron

Motpeykl

by dosta¢ si¢ z Rumunii na

Ukraine, trzeba przejechaé

przez dwukilometrowy od-
cinek Moldawii. Innej drogi nie
ma. S3 natomiast dwa przejScia
graniczne. Dojezdzamy do pierw-
szego 1... klops. Aby wjechaé¢ do
Motdawii potrzeba motdawskiej
wizy. Na przejsciu nie ma celnika,
nie ma wiec sposobu aby uzyskac
wizy. Nie pomagaja thumaczenia, ze
za 2 km opuscimy ten kraj. Musi-
my jecha¢ do innego przejscia
wskazanego przez zyczliwych Mot-
dawian.

Ruszamy do przejscia w Oancea,
po drodze mijajgc osady, w ktorych
panuje skrajna bieda. Domy miesz-
kalne zbudowane sg ze stomy zle-
pionej wysuszong gling, i po kazdej
wiekszej ulewie, ci biedni ludzie
muszg je naprawiac.

Aby przekroczy¢ granice spedza-
my ponad trzy godziny na wypel-
nianiu mnostwo papierow, za-
Swiadczen, ubezpieczefi, dokumen-
tow, a przede wszystkim zdobyciu
upragnionych wiz po 30$ od sztu-
ki! Motdawskie stuzby graniczne
sprawiaja dobre wrazenie, s3
uprzejmi, mili i méwia po angiel-
sku. Niemniej jednak, biurokracja
panujaca na przejsciu posuni¢ta jest

52

Port towarowy'w Odessie

do granic absurdu. Pierwsze miasto
to obrazki spalonego wraku samo-
chodu, w tle budynek przypomina-
jacy opuszczong fabryke, ktéry ma
wybite wszystkie szyby. Ulice sa
wymarte, kilka dzieci bawi sie na
skraju jezdni. Dziury w centrum
miasta s3 tak wielkie i geste, ze
przycieramy rurami wydechowymi
o pozostatosci asfaltu. Niestety nie
ma zadnych znakéw, drogowska-
zOw, ani nazw ulic. W przeciwien-
stwie do miast widaé, ze w wio-
skach mieszkajg ludzie. Niektorzy
podbiegaja do plotéow, inni za-
mierajg, gdy przejezdzamy. Na

cz.II

Z4arne




drogach raczej stabej
kondycji,  spotkac
mozna I$nigce amery-
kanskie krazowniki.
Gdzie oni tym jezdza?
Rozdiwiek  miedzy
biedag a bogactwem,
ktory  widzieliSmy
w Rumunii jest ta-
godnym niedostoso-
waniem w porOwna-
niu z tym, co widaé
w Moldawii.

v em—
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Odessa - przed hotelem ,,Jednos¢”

Wreszcie Ukraina. Najwicksza
zaletg tego kraju sg koszty. Litr
bardzo dobrej benzyny kosztuje
1,50 PLN, najtafiszy hotel, w ja-
kim nocowali$my, 5,60 PLN za
noc. Warunki sanitarne optaka-
ne, ale cena jest ceng. Na tamtej-
szych stacjach sprzedawana jest
benzyna 76 oktanowa. My, tan-
kujacy 95-ke, wyraznie rzucali-
$my sie w oczy. Ukraificy podob-
nie jak Rumuni nie nalezg do
0s6b ptawiacych sie w przepy-
chu. Prawdopodobnie réwniez
z tego powodu sg otwarci i go-
Scinni dla przybyszéw. Zbyszek,

ktory sam z zong Gosig jechat na
spotkanie z nami do Odessy, zostat
dwukrotnie przygarniety, przeno-
cowany i nakarmiony przez przy-
padkowo spotkanych Ukraificow.
Nie sadze, aby w Polsce takie przy-
padki miaty miejsce, a to ponoé my
boimy sie jezdzi¢ na wschod, gdyz
Ukraina i Rosja kojarzag nam sie
z mafig, gangami, zlodziejami
i wszystkim, co najgorsze.

Celem naszej podrdzy byta Ode-
ssa, gdzie odwiedziliSmy zatozycie-
la naszego klubu, Vlada Litvinowa.
Oproécz Vlada i jego zony Ludy, po
Odessie oprowadzal nas przyjaciel
Azteca — Alex. Dzieki nim, Odessa
nie byla dla nas tylko zbiorem
pigknych i starych budynkéw, ale
takze tym wszystkim, co daje po-
znawanie historii i ciekawostki
zwigzane z kazdym zakamarkiem
tego miasta.

Gorgco polecam kazdemu po-
dr6z na wschéd i potudniowy
wschod Europy. Nie warto wierzy¢
w powszechnie panujace opinie.
Trzeba to wszystko zobaczyé na
wlasne oczy i przekonac sie, ze nic
ztego nie czyha tam na podrézuja-
cych. Nie polecam jedynie wy-
cieczki przez Motdawie. Stan drog
wyraznie odbiega od norm istnieja-
cych w Europie Zachodniej. Po
przekroczeniu granicy pomiedzy
Ukraing a Polska w Hrebennem,
wychwalalismy polskie drogi pod
niebiosa. Kto nie wierzy, tego za-
praszam do pétnocnej Rumunii lub
zachodniej Ukrainy.

Byta to ostatnia cze$¢ opisu po-
drézy motocyklistow, w ktdrej
uczestniczyl Artur Biedrofi z Fiat
Bank Polska SA.

Petng relacje z tej i innych wy-
praw klubu Strangers, mozna
znalezé na stronie internetowej
www.strangers.riders.pl. [ |
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Kino w domu

-

Joanna Polak

i wzruszenie

ytrawnego kinomana nie

trzeba namawia¢ do pozo-

stania wiernym swojej pa-
sji. Dziesigta Muza nie jest zbyt wy-
magajgca, nalezy jedynie pozyczy¢
dobry film i bawic sie, wzruszaé lub
drzed ze strachu. Warto zacza¢ od ko-
medii. ,Johny English” to film
z uwielbianym na calym S$wiecie Ja-
siem Fasolg. Film jest zreczng parodig
serii Bondow. Oprdcz komizmu sytu-
acyjnego, mndstwo zabawnych dialo-
gow. Mrozace krew w zylach zadanie
szpiegowskie zostaje wykonane mie-
dzy innymi przy udziale picknej pani
agent, granej przez piosenkarke Na-
talie Imbruglia. Ztoczynice dybiacego
na $wiatowy pokdj, zagrat z podziwu
godnym dystansem do swych do-
tychczasowych r6l dramatycznych,
John Malkovich. Obsada jest wystar-
czajacy zacheta do obejrzenia ,,Johny
English”. Jesli kto§ pragnie pocéwi-
czy¢ umysl, musi obejrze¢ ,,Osiem
kobiet” Francoisa Ozona. Film zrobit
globalng kariere, zresztg zupetnie
zastuzenie. Historia skomplikowa-

nych zwigzkéw rodzinnych to jeden

z najlepiej napisanych scenariuszy
ostatnich lat. Autorzy obrazu postu-
zyli sie konwencjg musicalu, przezy-
wajaca ostatnio prawdziwy renesans.
Na planie zebrano najlepsze francu-
skie aktorki, wystarczy wymieni¢ Ca-
therine Deneuve czy Fanny Ardant.
,»Osiem kobiet” to potgczenie filmu
psychologicznego, kryminatu, thrille-
ra i wspomnianego juz musicalu. Pi-
kanterii fabule dodaje fakt, ze cata
akcja nie wychodzi poza granice za-
sypanego przez $nieg, starego, prze-
razajaco tajemniczego domu.

,Wiek
Forda-Coppoli to juz klasyka kina.

niewinno$ci”  Francisa
Jest to jedna z najpiekniej i najsubtel-
niej zbudowanych historii mitosnych.
Romans to nietypowy, bo do korca
niespelniony. Kreacje Michelle Pfe-
ifer i Daniela Day-Lewisa to niezapo-
mniane role. Film byl nominowany
do Oscara w kilku kategoriach, zdo-
byl statuetke za kostiumy. Coppola
pokazat srodowisko wielkomiejskiej
elity, ktéra spetana konwenansami
celuje w krytykanctwie i intrygach.
Na tle tej spotecznosci uczucie, jakie
pofaczylo bohateréw, z miejsca ska-
zane byto na porazke. Gra pozoréw
zwycieza, ale realia nie pozwolily ko-
chankom na podjecie innej decyzji.
Ostracyzm towarzyski rownat sie nie-
mal $mierci fizyczne;. |

| Premiery [
[ 7 godziny” - Historia oszustéw, kto- [
@ rzy zajmuja sie naciaganiem bogatych [
@ rodzin. Wszystko bytoby dobrze, gdyby [}
@ nie wybrali sobie na ofiary niewtasciwej [
[ ] familii. Akcja dopracowana w szczeg6- [ ]
tach zaczyna sie wymykac spod kontro-
li... Rez.: Luis Manoki, wyst.: Charlize
Theron, Kevin Bacon, Courtney Love.

[ ] JKrotka pitka” - Gwiazda ,Matrixa” Ke- [ ]
| anu Reeves tym razem gra trenera druzy- [

ny baseballowej, ktdry prébuje w ten
sposob sptaci¢ hazardowe dtugi. Jak =
mozna sie domysli¢, chtopcy z murzyni-
skiego getta nie s3 zbyt tatwymi pod-

opiecznymi. Rez.: Brian Robbins, wyst.:
Keanu Reeves, Diane Lane, John Hawkes.
»Ministranci” - Opowie$¢ o grupie
o chtopcéw, ktdrzy uciekajac przed rze-
[ | czywistoscig, stwarzajg sobie wiasny, [
@ komiksowy $wiat. Ich gtéwnym wro- [
@ giem jest jednonoga siostra zakonna [}
@ grana przez Jodie Foster. Rez.: Peter ([}
.Care, wyst.: Jodie Foster, Vincent.
[ D’Onofrio.




Ksiazki

Joanna Polak

Lektur}aeser

abawne felietony tej pary

autor6w publikowane sg

na biezaco w tygodniku
~Wprost”. Zebranie calego zbiorku
w jedng catos¢ bylo jednym z naj-
lepszych pomystéw wydawniczych
ostatniego roku. Jesli komu$ udato
si¢ otrzymac ,,Dialogi” w prezencie
Swigtecznym, jest prawdziwym
szczeSciarzem. Karnawal jest rownie
dobrym okresem na robienie
i otrzymywanie podarkow, dlatego
jesli kto§ zamarudzit, zawsze mozna
strate odrobié. A ta ksigzka jest na-
prawde warta posiadania. Dowcip
i blyskotliwe
spostrzezenia
obu  pandéw
potrafia cza-
sem doprowa-
dzi¢ niemal do
tez.  Oczywi-
Scie ze $mie-
chu. Jawne za-
chwyty nad tzw. ,niezdrowym je-
dzeniem”, a przede wszystkim za-
bawna seria zdjeé, do ktérych boha-
terowie pozuja w przedziwnych sy-
tuacjach, wszystko to wptywa na
ciepla i familiarng atmosfere, ktorg
wyczuwa si¢ na kartach ksigzki.
Robert Maklowicz, Piotr Bikont:
Dialogi jezyka z podniebieniem.
Znak. Krakéw 2003.

Ta ksigzka w zasadzie nie wymaga
juz reklamy. Jest to niekwestionowa-
ny bestseller, ktory od kilku tygodni
znajduje  sie
w czolowkach
wszelkich ran-
kingow czytel-
niczych. Yann
Martel nie jest
nowatorem,
motyw zycia-
-podrdzy jest
na tyle czesto
wykorzysty-
wanym tematem, ze wydaje sie, iz
nic nowego w podobnej
konwencji nie mozna
powiedzieé. Na szczescie
Martel jest mtodym i in-
teligentnym  pisarzem,
zaskakuje nas madroscig
i filozoficznym przesta-
niem swego tekstu. ,,Zy—
cie Pi” jest pierwsza od
lat ksigzka, ktorej reklame mozna
bylo oglada¢ jakis czas temu w tele-
wizji. Moze to dobry, cho¢ nie do
kofica, sposéb na przekonanie czy-
telnika do kupienia danego tytutu.
My zachecamy Panstwa przede
wszystkim do czytania, bo to pigkny,
a zanikajgcy nawyk.

Yann Martel: Zycie Pi. Znak.
Krakow 2003.

Wroctaw, jako miasto, przezywa
ostatnio prawdziwy renesans. Zu-
pelnie zastuzenie zreszta. Pisat
o nim ostatnio chocby sam Norman
Davies. A nasz rodzimy Marek Kra-
jenski, swoim debiutem rzeczywi-
Scie zablysnal. Mtody filolog kla-
syczny wlozyl w napisanie ,,Smierci
w Breslau” mndstwo pracy i jego
wysitek daje czytelnikowi prawdzi-
w3 rados$¢ z obcowania z tekstem.
Mroczna historia w stylu ,,Imienia
Ro6zy” miesza arcyciekawe watki hi-
storyczne z obrazem Wroclawia lat
dwudziestych, miasta, ktore istniato
jako zlepek wielu kultur. Jesli kto$
jest zwolennikiem ciekawie po-
prowadzonych fabut kryminal-
nych, osadzo-
nych w konkret-
nych realiach hi-
storycznych, nie
ma dla niego
bardziej wyma-
rzonego Sposo-
bu  spedzenia
karnawatowego

wieczoru. Nie
bedzie mog} sie
oderwa¢ nawet na chwile i bilet na
bal moze przepasé.

Marek Krajewski: Smier¢ w Breslau.
Wydawnictwo Dolnoslgskie.
Wroctaw 2003. [ |
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Osobliwosci

Jerzy Bak, rys. Janusz Stefaniak

KOblelt(}éty eZCzZyZni

obieta i me¢zczyzna sg sobie

réwni. Nie oznacza to jed-

nak, ze tacy sami. Kobiety
idg do wojska, mezczyzni wycho-
wuja dzieci. I w porzadku. Tyle ze
nie do takich rol przygotowywata
nas trwajaca od tysigcleci ewolugja...

Mezczyzni przez tysigce lat byli

towcami. Nauczyli sie dostrze-
gac zwierzyne na horyzon-
cie i skupia¢ na niej uwa-
ge. Kobiety tymczasem
pilnowaly dzieci i czuwa-
ly, aby nie podkradty sie do
nich drapiezniki. Oznaczato
to, ze musialy mie¢ ,oczy dookota
gtowy”. Dlatego wzrok kobiet
w wyniku ewolucji wyspecjalizowat
sic w tzw. patrzeniu obwodowym
i obejmuje niemal 180 stopni, pod-
czas gdy mezczyzn o wiele mniej.
Z tego samego powodu mezczyzni,
aby obejrze¢ tadng kobiete na ulicy,
muszg przekrecaé gtowe. To irytuja-
ce zachowanie nie dotyczy kobiet,
bo im wystarczy jedynie rzucié
okiem na idgcego z naprzeciwka
mezczyzng, aby go ocenié. Moze dla
mezcezyzn bedzie to zaskakujace,
ale kobiety wcale nie rzadziej niz
oni zwracaja uwage na przedstawi-
cieli plci przeciwnej, tyle ze, dzigki
ewolucji, nie musza tego robic
ostentacyjnie!

56

Dlaczego po mezczyznach od ra-
zu widaé, ze klamig? Po kobietach
tez widaé. Jednak mezczyzni w 0g6-
le tego nie zauwazajg! Sami tymcza-
sem przylapywani bywaja za kaz-
dym razem, kiedy co$ kreca. I tutaj
znowu klania sie ewolucja. Obron-
czynie rodzin musialy nauczy¢ sie
wychwytywaé najdrobniejsze zmia-
ny w zachowaniu swoich bliskich.
Kiedy z kim§ rozmawiaja, wylapuja
zaréwno informacje zawarte w sto-
wach, jak i w wygladzie czy za-
chowaniu. Analizujg wszystkie do-
plywajace do nich sygnaly i bez
trudu potrafia wychwycié sprzecz-
nosci migdzy sygnatami werbalnymi

i niewerbalnymi. Mezczyzni posie-
dli te umiejetno$¢ w stopniu zniko-
mym — po prostu zbyt mato czasu
spedzali z rodzing. Kobiety blyska-
wicznie rozpoznaja zmiang nastroju
u bliskich i zmiane ich zachowania.
Dlatego bardzo trudno je oklamaé.
Mezczyzn za to mozna bujaé pra-
wie bezkarnie. To prawie pewne,
ze niczego nie zauwaza. Czy
wobec tego moze dziwi¢ fakt,
ze tak wiele kobiet z powo-
dzeniem udaje orgazm?
Mezczyzni méwia znacznie
mniej niz kobiety. Dawno, dawno
temu, jako towcy, musieli zachowy-
wac sie jak najciszej. Inaczej nie upo-

lowaliby zwierzyny. Po polowaniu,

r




zmeczeni, wracali do jaskini i pa-
trzyli milczaco w ogien. To ich od-
prezato. Wbrew pozorom, zycie
wspolczesnych mezczyzn niewiele
sie zmienito od zamierzchtych cza-
sow. Wychodza na towy (do pracy),
przynosza zwierzyne (pensjg), 1 pa-
trza w ogien (telewizor). W takiej
sytuacji wypowiadajg dziennie nie
wiecej niz 7000 stow. Kobiety tym-
czasem mowig trzy razy wiecej! I na
dodatek z innych powodéw niz
mezczyzni. Stad tyle miedzy nami
nieporozumien. Mezczyzni najcze-
Sciej mowia skrotami wydajac z sie-
bie komunikaty i polecenia np. ,,Po-
daj gazete”. Kobiety natomiast po-
przez mowe, podtrzymujg wiezi
z bliskimi. To dlatego gadaja, kiedy
np. ogladaja film.

Problemy na linii kobieta — mez-
czyzna pojawiajg si¢ zazwyczaj wie-
czorem, kiedy to mezczyzna wyczer-
pal juz zapas swoich stow, a kobiecie
pozostato ich mnéstwo do wypo-
wiedzenia (bo przez caly dziefi nie
miala si¢ do kogo odezwac). Wow-
czas zaczyna si¢ dramat. Stowa z ust
kobiety ptyng i plyng. Mezczyzna
robi si¢ coraz bardziej znuzony.
Czuje si¢ zagadany na $Smier¢. Zasta-
nawia sie, dlaczego kobieta nie

zamilknie i nie zostawi go w spoko-
ju. On przeciez jest tylko ,towca”.
Przez caly dzien Scigat ,,zwierzyne”.
Teraz pragnie jedynie pogapié sie
w ,ogien”. A prawda jest taka, ze
kiedy mezczyzna gapi sie w ogien,
kobieta natychmiast czuje si¢ nieko-
chana. A z kobieta, ktora czuje sie
niekochana, nie da si¢ spedzi¢ przy-
jemnie nocy...

W pewnych dziedzinach mez-
czyzni bijg kobiety na gtowe. Prze-
wage maja tam, gdzie trzeba sie wy-
kaza¢ dobra wyobraznig przestrzen-
ng. Wytrenowali jg podczas polo-
wan. Kobiety, siedzac w jaskiniach,
nie mialy takiej mozliwosci. Moze
jednak pocieszy¢ pteé¢ piekng fakt,
ze ich wyobraZnia przestrzenna cza-
sem si¢ poprawia. Jest to zwigzane
z cyklem miesigczkowym i pozio-
mem jednego z hormondéw — estro-
genu. W dni, gdy kobieta ma niski
poziom estrogenu, ma gorsza wy-
obraznie przestrzenng, a za to mowi
plynnie i duzo. Natomiast w dni
0 podwyzszonym poziomie estroge-
nu ma drobne klopoty z wymowa,
ale za to jej wyobraznia przestrzen-
na jest nadzwyczaj dobra.

[ jeszcze jedno pordwnanie.
Psycholog, Helene Karmasin z wie-

denskiego Instytutu Badan nad
Motywacja po przebadaniu tysigca
kobiet stwierdzita, ze cechy jakie
przypisuje si¢ kotom, dokladnie
odpowiadajg wspodlczesnemu mo-
delowi kobiecosci. Duze kocie oczy
i maly nosek odpowiadajg kobiece-
mu ideatowi pieknosci. Kobiety ce-
nig sobie niezalezno$¢, jaka prze-
ciez charakteryzuja sie koty.
Wspolne dla kobiet i kotow jest
réwniez zamitowanie do czysto$ci
i pielegnacji urody. Kobiety pragna
by¢ tak zgrabne i zwinne jak koty,
probuja sie nawet poruszaé jak
one. Rowniez sklonno$¢ do piesz-
czot jest wspoOlna kotom i kobie-
tom. Dla odmiany w mezczyznach
matlo jest cech typowych dla ko-
tow. Nie s3 oni tak spragnieni
pieszczot jak koty, ani tym bardziej
nie wykazujg az takiego zamitowa-
nia do czystoSci. Stad pewnie
u mezczyzn tak trudno jest znalezé
mifo$nikéw kotéow. Jednak mez-
czyzni nie powinni zupelnie odze-
gnywaé si¢ od tych przemitych
zwierzat, bo jak méwi stare chin-
skie przystowie: ,Mezczyzna, kto-
ry nie lubi kotéw, nie znajdzie
pieknej zony”.

Roéznice w psychice kobiety i mez-
czyzny sa ogromne. I nic na to nie
poradzimy. Tak stworzyta nas natu-
ra. Dlatego, aby harmonijnie wspot-
zy¢ we wspOlnym zwigzku musimy
zaakceptowa¢ te odmiennosci
u swojego partnera, a nie obrzucaé
go pretensjami za to, ze czasami re-
aguje inaczej niz my na te same sytu-
acje zyciowe. Znajdzmy tez czas na
dtuzsza, spokojna i rzeczowa rozmo-
we. Moze ona duzo wyjasnié, a juz
na pewno pomoze rozwigza¢ nawar-
stwiajgce sie z czasem problemy.
A sprzyja¢ temu bedzie czas Swig-
teczny. Bo przeciez w czasie $wigt
mezczyzni nie ,,poluja”. |
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FTHET

Ceny

CHARAKTERYSTYKA CENA
3 BTE ges SEE 2 =
E28 S E= 238 S =
2S¢ 25 £ E 2
2E g gE °
=3 N %
=
SEICENTO ACTUAL 187.143.1 1108/54 150 6,0 3- drzwiowy 22.491,00
ACTIVE 187.243.1 1108/54 150 6,0 3- drzwiowy 24.291,00
ACTIVE LOOK (wer. specj. opt 363) 187.143.1 1108/54 150 6,0 3- drzwiowy 24.291,00
ACTIVE BRUSH 187.741.1 1108/54 150 6,0 3- drzwiowy 24.210,00
DYNAMIC 187.244.1 1108/54 150 6,0 3- drzwiowy 26.091,00

* 009 - ABS zt 1.890,00 ¢ 025 - Klimatyzacja zt 3.150,00 ¢ 028 - Elektr. podnos$nik szyb zt 405,00 ¢ 030 - Przyciemniane szyby aterm. zt 270,00 082 - Przyst. pod radio zt 135,00
* 097 - Lampy p. mgielne zt 450,00 * 108 - Felgi alum. zt 1.125,00 * 112 - Wpomaganie elektryczne kierownicy zt 1.440,00 * 174 - Szyby boczne odchyl. zt 180,00 ¢ 195 - Siedz. tylne
dzielone zt 360,00 * 197 - Fartuchy p. btotne k6t tyln. zt 45,00 * 210 - Lakier metaliz. zt 923,00 ¢ 213 - Autoalarm zt 900,00 * 228 - Elektr. blokada drzwi zt 315,00 ¢ 313 - Autoradio
zt1.170,00 * 380 - Dach otwierany recznie zt 882,00 * 399 - Dach otwierany elektr. - dtugi zt 1.890,00 * 431 - Kota ze stopu + opony poszerzone zt 1.305,00 * 457- Zderzaki w kolorze
nadwozia zt 450,00 *500 - Poduszka powietrzna kierowcy zt 810,00 502 - Poduszka pow. pasazera zt 990,00 * 564 - Radio z CD zt 1.440,00 * 718 - System audio hi-fi zt 540,00
802 - Lakier sportowy zt. 360 * 833 - Przystos. do telefonu zt 270,00 * 927 - Listwy ochronne drzwi zt 135,00

* cena opcji jest pomniejszana o cene nizszego radia, jesli wchodzi ono w sktad wyposazenia standardowego danej wersji

PANDA ACTUAL 169.010.0 1108/54 150 S0/ 5- drzwiowy 24.210,00
ACTIVE 169.022.0 1108/54 150 5,7 5- drzwiowy 25.650,00
ACTIVE PLUS 169.022.0 1108/54 150 S0/ 5- drzwiowy 26.910,00
DYNAMIC 169.033.0 1242/60 155 5,6 5- drzwiowy 29.250,00
DYNAMIC PLUS 169.033.0 1242/60 155 5,6 5- drzwiowy 32.310,00

* 008 - Zamek centr. ster. pilotem zt 270,00 * 009 - ABS zt 1.890,00 * 011 - Reg. wys. kierow. zt 360,00 * 025 - Klimat. man. zt 3.150,00 * 041 - Elektr. ster. lusterka zt 450,00
* 082 - Instal. radia zt 315,00 * 097 - Swiatta p. mgielne zt 450,00 * 112 - Wpom. elektr. kierow. zt 1.575 * 140 - Klimat. automat. zt 4.950,00 ¢ 195 - Siedz. tylne dziel. 50/50 zt 360,00 *
198 - Regul. wys. pasow przedn. zt 90,00 * 210 - Lakier metaliz. zt 1.080,00 * 245 - Ster. radiem z kota kier. zt 315,00 * 273 - 3 punkt. pas $rodk. i 3 zagtowek zt 270,00
* 295 - Siedz. pasaz. ze zint. schowkiem zt 180,00 ¢ 357 - Relingi dach. zt 540,00 * 365 - Czujn. ciSnienia pow. zt 315,00 392 - ESP zt 2.250,00 * 399 - Elektr. ster. szklany dach SKYDOME
zt2.250,00 * 407 - Skrzynia autom. Dualogic z£5.400,00 * 428 - Elektr. ster. szyby przednie i centr. zamek z£ 810,00 © 431 - Felgi alum. zt 1.350,00 ¢ 451 - Zintegr. radio kasetowe zt 1.080,00
* 469 - Przes. i dzielona tylna kanapa zt 900,00 ¢ 499 - Pakiet Fix&G0! zt 90,00 ¢ 502 - Poduszka pow. pasaz. zt 900,00 ¢ 505 - Boczne pod. pow. zt 900,00 ¢ 508 - Czujn. park. zt 630,00 ©
564 - Zint. radio z odtwarz. CD zt 1.350,00 565 - Zmien. CD zt 900,00 ¢ 614 Kurtyny pow. zt 900,00 ¢ 626 - Reg. wys. siedz. kierowcy zt 360,00 ¢ 717 - Zintegr. radio z odtw. CD i MP3 zt
1.620,00 * 718 - System audio Hi-Fi (gtosniki i subwoofer) zt 585,00 823 - Gniazdko 12V zt 45,00 * 833 - Inst. do mont. telefonu zt 270,00 ¢ 903 - System CONNECT NAV zt5.400,00 * 904
- System CONNECT NAV+ zt 6.300,00 ¢ 927 - Ochr. listwy boczne zt 180,00 * 989 - Pakiet dla palacych zt 90,00 « 50G - Pakiet Hi- Fi (zawiera opcje 008, 041, 097, 245, 357, 564, 718, 927) zt
3.600,00 * 50K - Pakiet Sky (zawiera opcje 008, 097, 357, 399, 50X, 927) zt 3.600,00 * 50Y - Pakiet Class (zawiera opcje 008, 025, 357, 50X, 927) zt 3.600,00

* cena opcji jest pomniejszana o cene nizszego radia, jesli wchodzi ono w sktad wyposazenia standardowego danej wersji

1,2 ACTUAL 188.010.4 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 28.710,00
1,2 ACTIVE 188.110.4 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 31.860,00
1,3 Multijet 16v ACTIVE 188.111.4 1248/70 164 4,5 3-drzwiowy 41.760,00
1,2 8v SOUND (wersja specjalna) 188.120.4 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 34.560,00
1,2 8v DYNAMIC 188.210.4 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 34.560,00
1,2 16v DYNAMIC 188.213.4 1242/80 172 6,0 3-drzwiowy 36.990,00
1,4 16v DYNAMIC 188.219.4 1368/95 178 6,1 3-drzwiowy 38.970,00
1,3 Multijet 16v DYNAMIC 188.211.4 1248/70 164 4,5 3-drzwiowy 44.460,00
1,2 ACTUAL 188.040.4 1242/60 155 5,7 5-drzwiowy 29.880,00
1,2 ACTIVE 188.140.4 1242/60 155 S 5-drzwiowy 33.030,00
1,3 Multijet 16v ACTIVE 188.141.4 1248/70 164 4,5 5-drzwiowy 42.930,00
1,2 8v DYNAMIC 188.240.4 1242/60 155 S0 5-drzwiowy 35.730,00
1,2 16v DYNAMIC 188.243.4 1242/80 172 6,0 5-drzwiowy 38.160,00
1,4 16v DYNAMIC 188.249.4 1368/95 178 6,1 5-drzwiowy 40.140,00
1,3 Multijet 16v DYNAMIC 188.241.4 1248/70 164 4,5 5-drzwiowy 45.630,00

* 007 - Sekw. autom. szkrz. biegow (tylko 1,2) zt 4.050,00 * 008 - Centralny zamek ster. z pilota zt 405,00 ¢ 009 - ABS zt 1.800,00 ¢ 025 - Klimatyzacja i filtr przeciwpytkowy zt 4.050,00 *
063 - Regul. uktad kierow. + reg. siedzenia kierow. zt 495,00 ¢ 097 - Dodat. reflektory p. mgielne zt 450,00 ¢ 112 - Wspomag. elektr. kierownicy Dual drive zt 1.710,00 ¢ 140 - Auto. klimat.
2-stref. z£ 4.950,00 * 195 - Tylna kanapa dziel. zt 360,00 ¢ 210 - Lakier metaliz. zt 1.305,00 * 245 - Ster. radiem z kierown. zt 405,00 ¢ 263 - System CONNECT zt 4.950,00 ¢ 269 - System
nawigacji zt 5.400,00 * 286 - Dojazdowe koto zapasowe zt 0,00 * 315 - Radio z CD zt 1.350,00 * 320 - Kierow. i gatka skrz. bieg. pokryte skéra zt 270,00 ¢ 347 - Czujnik deszczu zt 270,00 *
392 - ESP (tylko z 1.3 JTD 16v1i 1.4 16v) zt 2.610,00 * 400 - Dach otwierany elektr. zt 1.800,00 ¢ 407 - Autom. skrz. biegow MTA (dot. 1.2 8vi 1.3 JTD 16v) zt 3.600,00 * 416 - CRUISE CONTROL
(tytko 1.4 16v) zt 1.350,00 * 428 - Elektr. otw. szyb i centr. zamek zt 1.080,00 ¢ 431 - Felgi alumin. Elegant + opony 185/60-H14 zt 1.350,00 * 432 - Felgi alumin. Elegant 15” + opony
185/55H15 (dla 1.2 16vi 1.4 16v) z 1.800,00 * 431 - Felgi alumin. Sport + opony 185/55H15 zt1.980,00 * 451 - Radiomagnetofon kasetowy zt 900,00 * 499 - Pakiet Fix&Go zt 45,00 * 505
- Boczne poduszki pow. z£900,00 * 508 - Czujn. parkow. zt540,00 * 543 - Trzeci zagtéwek tylny i 3. pas bezp. zt450,00 ¢ 565 - CD Changer VANO DIN z£1.080 * 614 - Kurtyny pow. zt 1.620,00
* 717 - Autoradio CD MP3 + subwoofer zt 1.800,00 * 718 - Subwoofer zt 450,00 * 802 - Lakier sportowy zt 495,00 * 833 - Przyst. do mont. telefonu zt 180,00 * 876 - Zderz. w kol. nadwozia
zt450,00 * 923 - Spoiler dach. zt 360,00 * 927 - Listwy ochronne drzwi zt 180,00

* cena opcji jest pomniejszana o cene nizszego radia, jesli wchodzi ono w sktad wyposazenia standardowego danej wersji ** ze skrzyniq biegow Dualtronic

1,2 16v ACTUAL (EL) 172.263.0 1242/80 162 7,0 4-drzwiowy 32.310,00
1,2 16v ACTIVE (HL) 172.273.0 1242/80 162 7,0 4-drzwiowy 35.910,00
1,6 16v ACTIVE (HL) 172.274.0 1596/103 180 8,3 4-drzwiowy 39.240,00

* 009 - ABS z EBD 7t 2.430,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 097 - Swiatta p. mgielne zt 630,00 * 108 - Kota ze stopu z£ 810,00 * 195 - Tylna kanapa dziel. zt 450,00 210 -
Lakier metaliz. zt 1.305,00 * 428 - Elektr. podnosz. szyb przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350,00 * 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.350,00 * 507 - Wbud. radio zt 810,00 * 626
- Regul. mech. siedzenie kierowcy (z podparciem ledzwiowym) zt 270,00
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SAMOCHODOW PRODUKOWANYCH PRZEZ FIAT AUTO POLAND S.A. obowiazujacy od 11 wrze$nia 2003 1.

Ceny z upustami dla pracownikéw spotek Grupy Fiat w Polsce. Wazne w chwili oddania dwumiesiecznika do druku
Ponizsze ceny dotycza modeli w wykonaniu standardowym i sa cenami maksymalnymi w sieci sprzedazy.

Przy zakupie samochodéw z dodatkowym wyposazeniem obowiazuja doptaty wg cennika opcji.

CHARAKTERYSTYKA CENA
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PALIO WEEKEND = 1,2 ACTUAL (EL) 173.262.0 1242/60 153 7,0 5-drzwiowy 35.730,00
1,2 16v ACTUAL (EL) 173.263.0 1242/80 167 6,8 5-drzwiowy 37.530,00
m 1,2 16v ACTIVE (HL) 173.273.0 1242/80 167 6,8 5-drzwiowy 41.130,00
B 1,6 16v ACTIVE (HL) 173.274.0 1596/103 186 8,1 5-drzwiowy 43.830,00
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BARCHETTA

i

* 009 - ABS z EBD zt 2.430,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 097 - Swiatta p.mgielne zt 630,00 * 108 - Kota ze stopu zt 810,00 * 210 - Lakier metalizowany dla Palio zt
1.305,00 * 357 - Bagaznik dachowy (relingi dachowe) zt 450,00 ¢ 428 - Elektr. podnoszenie szyb przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350,00 ¢ 502 - Poduszka pow. pasazera zt
1.350,00 * 507 - Whudowane radio (dod. do gtosnikéw w standardzie) zt 810,00 * 626 - Regul. mech. siedzenie kierowcy (z podparciem ledZwiowym) zt 270,00

1,2 16v ACTUAL 192.3VY.1 1242/80 172 6,3 3-drzwiowy 41.310,00
1,6 16v ACTUAL 192.3VX.1 1596/103 185 78 3-drzwiowy 44.910,00
1,9 JTD 80 ACTUAL 192.3V7.1 1910/80 172 54 3-drzwiowy 48.780,00
1,6 16v ACTIVE 192.3JX.1 1596/103 185 78 3-drzwiowy 49.410,00
1,9 JTD 80 ACTIVE 192.3J7.1 1910/80 172 54 3-drzwiowy 53.280,00
1,9 JTD 115 ACTIVE 192.338.1 1910/115 192 DES 3-drzwiowy 56.520,00
1,6 16v DYNAMIC 192.32X.1 1596/103 185 U8 3-drzwiowy 53.190,00
1,9 JTD 115 DYNAMIC 192.328.1 1910/115 192 5, 3-drzwiowy 60.300,00
2,4 20v ABARTH 192.334.1 2446/170 215 9,7 3-drzwiowy 85.860,00
1,2 16v ACTUAL 192.5VY.1 1242/80 170 6,5 5-drzwiowy 43.110,00
1,6 16v ACTUAL 192.5VX.1 1596/103 183 1,4 5-drzwiowy 46.710,00
1,9 JTD 80 ACTUAL 192.5V7.1 1910/80 170 D) 5-drzwiowy 50.580,00
1,6 16v ACTIVE 192.5JX.1 1596/103 183 1.4 5-drzwiowy 51.210,00
1,9 JTD 80 ACTIVE 192.5J7.1 1910/80 170 D) 5-drzwiowy 55.080,00
1,9 JTD 115 ACTIVE 192.5)8.1 1910/115 190 5.4 5-drzwiowy 58.320,00
1,6 16v DYNAMIC 192.54X.1 1596/103 183 1.4 5-drzwiowy 54.990,00
1,9 JTD 115 DYNAMIC 192.548.1 1910/ 115 190 5.4 5-drzwiowy 62.100,00
1,6 16v ACTUAL 192.7VX.1 1596/103 183 7,6 5-drzwiowy 49.410,00
1,9 JTD 80 ACTUAL 192.7V7.1 1910/80 170 5,6 5-drzwiowy 53.280,00
1,6 16v ACTIVE 192.7JX.1 1596/103 183 7,6 5-drzwiowy 53.910,00
1,8 16v ACTIVE 192.732.1 1747/133 200 8,3 5-drzwiowy 57.690,00
1,9JTD 115 ACTIVE 192.738.1 1910/115 190 5,6 5-drzwiowy 61.020,00
1,6 16v DYNAMIC 192.74X.1 1596/103 183 7,6 5-drzwiowy 57.690,00
1,8 16v DYNAMIC 192.742.1 1747/133 200 8,3 5-drzwiowy 61.470,00
1,9 JTD 115 DYNAMIC 192.748.1 1910/ 115 190 5,6 5-drzwiowy 64.800,00

023 - Szyby elektr. podn. tylne zt 810,00 ¢ 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 140 - Atomat. klim. dwustrefowa zt 5.850,00 * 140 - Atomat. klim. dwustref. (doptata do OPT 025) zt
1.800,00 ¢ 200 - Dod. podgrzewacz temp. wnetrza /dla silnika diesla/ zt 450,00 * 205 - Autonom. ogrzewacz Webesto zt 3.600,00 ¢ 210 - Lakier metal. zt 1.791,00
211 - Tapicerka ze skory zt 5.400,00 ¢ 213 - Autoalarm zt 1.350,00 * 230 - Reflektory ksenonowe zt 2.700,00 * 245 - Kierow. pokryta skora z 6 przyciskami zt 540,00 ¢ 256 -
Pojemnik CARGO w bagazn.zt 135,00 ¢ 295 - Siedzenie pasaz. sktadane w stolik zt 315,00 ¢ 320 - Kierow. pokryta skorg zt 405,00 ¢ 350 - Pakiet zimowy zt 1.080,00 * 43X - Pakiet
zimowy II (elekt. sterowany, podgrzew. fotel kierowcy z funkcja pamieci + podgrzew. przednie fotele, podgrzew. spryskiwacze szyby przed. oraz spryskiwacze refl.) zt 4.950,00 ¢ 392
- ESP - kontrola stabilnosci poj.+ ASR + MSR + Brake Assist zt 2.610,00 ¢ 400 - Dach otwierany elektr. SKY WINDOW zt 3.600,00 * 412 - Tempomat radarowy CRUISE CONTROL zt 3.600,00
416 - Tempomat CRUISE CONTROL zt 1.800,00 * 431 - Felgi alumin. i poszerzone opony 205/55/16 91V 4 szt. z£ 1.800,00 * 434 - Felgi alum. i poszerz. opony 205/55/16 91V 5 szt.
z£2.250,00 * 435 - Felgi alum. i poszerz. opony 215/45/17 87W zt 2.700,00 ¢ 451 - Radioodtwarzacz kasetowy zt 1.170,00 ¢ 469 - Siedzenia tylne pochyl. i przesuw. niezal. zt
1.440,00 * 4C6 - Pakiet sportowy (felgi alum. i opony 215/45/17 87W + spojler tylny dachowy + spojlery boczne) - tylko dla wersji 3-drzwiowych zt 3.240,00¢ 501 - Elektr. ster.
siedzenia przednie z funkcja pamieci zt 4.320,00 505 - Boczne poduszki pow. zt 1.170,00 ¢ 510 - Tylne poduszki boczne zt 1.350,00 ¢ 564 - Radio z CD zt 1.620,00 * 41A - Radio z
CD i MP3 zt 2.070,00 * 41A - Radio z CD i MP3 (doptata do radia z CD) zt 450,00 ¢ 565 - Zmieniacz CD w schowku przed pasazerem zt 1.260,00 * 579 - Easy Go zt 1.530,00 * 614 -
Kurtyny pow. zt 1.170,00 * 709 - Kierow. pokryta skdra z 11 przyciskami zt 720,00 * 711 - Sterowanie gtosem systemem audio z£ 900,00 * 718 - System Hi-Fi z subwooferem zt 1.350,00
* 802 - Lakier sportowy zt 540,00 * 903 - System CONNECT NAV zt 5.400,00 * 904 - System CONNECT NAV+ z wyswietl. kolorowym 7“ zt 7.200,00 * 914 - Pakiet COMFORT 1 (czujnik
parkowania, deszczu, i automat. $wiatta) zt 1.170,00 ¢ 923 - Spoiler tylny dachowy zt 450,00 ¢ 926 - Spoilery boczne (tylko do wersji 3-drzwiowej) zt 450,00 * 40K - Otwierana tylna
szyba zt 720,00« 070 - Zaciemnione tylne szyby (od tylnych drzwi + bagaznik) zt 720,00

NAX0S 1,8 183.500.0 1747/130 200 8,4 2-drzwiowy 74.250,00

1,8 DYNAMIC 183.520.1 1747/130 200 8,4 2-drzwiowy 78.210,00

« 025 - Klimatyzacja zt 4.230,00 097 - Swiatta przeciwmgielne zt 630,00 * 105 - Dach metal. z tylnym oknem atermicznym zt 6.120,00 » 210 - Lakier metalizowany zt 1.260,00
* 211 - Tapicerka ze skéry z¢5.130,00 * 213 - Autoalarm zt 1.530,00 * 320 - Kierownica i gatka zmiany biegéw pokryta skérg zt 495,00 * 382 - Dach metalowy w kolorze nadwozia zt
6.885,00 * 767 - Centralny zamek i elektr. sterowane lusterko zewn. zt 810,00 * 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 855,00 * 925 - Wind stop zt 990,00
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CHARAKTERYSTYKA CENA
g3 2 8E” 8 8
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DOBLO 1,2 Bz ACTUAL (SX) 119.510.0 1242/65 142 7,7 4-drzwiowy 39.510,00
1,6 16v ACTUAL (SX) 119.511.0 1596/103 168 8,6 4-drzwiowy 44.010,00
- 1,9 D ACTUAL (SX) 119.512.0 1910/63 141 7,2 4-drzwiowy 44.910,00
1,9 JTD ACTUAL (SX) 119.513.0 1910/100 168 6,4 4-drzwiowy 48.510,00
1,9 JTDACTUAL (SX) (+opt.57X)  119.513.0 1910/105 168 6,4 4-drzwiowy 48.870,00
1,6 16v ACTIVE (ELX) 119.711.0 1596/103 168 8,6 5-drzwiowy 46.710,00
1,9 D ACTIVE (ELX) 119.712.0 1910/63 141 7,7 5-drzwiowy 47.610,00
1,9 JTD ACTIVE (ELX) 119.713.0 1910/100 168 6,4 5-drzwiowy 51.210,00
1,9 JTD ACTIVE (ELX) (+opt. 57X)  119.713.0 1910/105 168 6,4 5-drzwiowy 51.570,00
1,9 JTD MALIBU 119.813.0 1910/100 168 6,4 5-drzwiowy 61.110,00
1,9 JTD MALIBU (+opt. 57X ) 119.813.0 1910/105 168 6,4 5-drzwiowy 61.470,00

* 008 - Zdalne sterowanie otw./zam. drzwi zt 621,00 * 009 - ABS zt 3.195,00 * 011 - Reg. wysokosc kolumny kier. zt 315,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.410,00 * 041 - Elektryczne
podgrz. lusterka zt 468,00 * 044 - Obrotomierz zt 225,00 * 055 - Dod. drzwi boczne przesuwne zt 1.260,00 * 57X - Wersja JTD o zwigk. mocy do 105KM zt 360,00 * 082 - Przyst. pod
radio zt 423,00 ¢ 097 - Swiatta przeciwmgielne zt 585,00 ¢ 108 - Felgi alu. 14” zt 1.215,00 * 148 - Tylna klapa podn. do géry (z wycier. szyby tylnej i podgrz.) zt 378,00 * 195 -
Siedzenie tylne dzielone zt 513,00 * 210 - Lakier metal. zt 1.305,00 ¢ 297 - Siedz. przed. pasaz. z reg. zt 450,00 * 313 - Radioodtw. kas. zt 1.395,00 * 360 - Podw. dach (zawiera 519)
2£3.690,00 * 453 - Ogrz. siedzenie kierowcy (tylko z opt 627) zt 423,00 * 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.080,00 * 505 - Poduszka pow. boczna zt 1.215,00 ¢ 508 - Systemy wspom.
przy parkowaniu z£ 900,00 * 564 - Radio z odtwarzaczem CD zt 1.710,00 * 585 - Przes. dach zt 1.395,00 ¢ 627 - Siedz. kierowcy z podtok. z£405,00 * 747 - Fartuchy p. btotne przednie
z£ 180,00 * 748 - Fartuchy p. btotne zt 162,00 * 833 - Przyst. do telefonu zt 288,00

* cena opgji jest pomniejszana o cene nizszego radia, jesli wchodzi ono w sktad wyposazenia standardowego danej wersji

MULTIPLA 1.6 16v ACTIVE 186.211.0 1581/103 170 9,0 5-drzwiowy 57.510,00
1.9 37D ACTIVE 186.231.0 1910/110 173 6,4 5-drzwiowy 64.710,00

m 1.9 JTD DYNAMIC 186.431.1 1910/110 173 6,4 5-drzwiowy 67.410,00

- * 023 - Szyby tylne ster. elektr. 2£810,00 * 125 - Swiatta p. mgielne + sprysk. reflekt. z£ 720,00 * 205 - Dod. ogrzew. ster. pilotem zt3.600,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.620,00

* 213 - Autoalarm z pilotem zt 1.080,00 * 245 - Ster. radiem z kierow. zt 630,00 * 263 - Connect z£ 4.950,00 * 269 - Nawigacja sateliterna (NAV) zt 5.850,00 * 320 - Kierow. i gatka

zmiany biegow obszyte skorg zt 450,00 ¢ 392 - ESP zt 2.250,00 * 431 - Felgi aluminiowe i opony 195/60 15” zt 1.620,00 * 441 - Lusterka zew. sktadane zt 360,00 * 465 - Lodéwka

(5 siedzen) zt 360,00 499 - Pakiet Fix&Go zt 90,00 * 505 - Poduszki pow. boczne przednie zt 1.080,00 ¢ 508 - Czujnik parkowania zt 720,00 ¢ 553 - Stopien utatw. wsiadanie zt

360,00 * 563 - Zmieniarka CD zt 1.260,00 * 564 - Radio z CD (dopt. do radia CC) zt 540,00 * 576 - Podwdjny otwierany el. dach zt 4.050,00 * 614 - Poduszki chron. gtowe (przed.) zt

1.080,00 * 671 - Pakiet Wszechstronny (zawiera op. 339, 469, 658) zt 450,00 ¢ 903 - Connect NAV zt 9.900,00 * 980 - Petnowym. koto zapas. zt 90,00 ¢ 989 - Pakiet dla palacych
(popielnizka i zapalniczka) zt 45,00

ULYSSE ULYSSE ACTIVE 2.0 16v 179.111.0 1997/136 185 9,1 5-drzwiowy 89.910,00
ULYSSE ACTIVE 2,0 JTD 16v 179.115.0 1997/109 174 7,0 5-drzwiowy 98.010,00
ULYSSE DYNAMIC 2,2 JTD 16v 179.617.0 2179/128 182 74 5-drzwiowy 121.950,00
ULYSSE ADMIRAL 3.0 V6 24v 179.743.0 2946/204 205 11,5 5-drzwiowy 142.110,00

* 064 - Superblokada zt 270,00 070 - Zaciemniane tylne szyby (tylko z pakietem Superwidocznosc) zt 450,00 * 087 - 3 rzad siedzieri (2+3+2 razem 7 miejsc) zt 2.340,00 © 102 - Spryskiwacze
reflektoréw zt 900,00 108 - Felgi aluminiowe 15” zt 1.350,00 * 119 - Siedzenie kierownicy el. requl. podgrzew. z pamiecia zt 1.440,00 ¢ 131 - Sztywna pétka z tytu (dla 6,7 lub 8 miejsc) zt
450,00 * 140 - Klimatyzacja automatyczna dwustrefowa zt 1.170,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.800,00 ¢ 211 - Skérzane siedzenia - przed. obrotowe i podgrzewane (w pot. z opcja 659)
zt5.400,00 * 224 - Superblokada + system antynapadowy zt 990,00 ¢ 230 - Reflektory ksenonowe i spryskiwacze reflektoréw zt 2.610,00 ¢ 320 - Kierownica i gatka zmiany biegow pokryte
skora zt 270,00 * 359 - Relingi dachowe poprzeczne zt 900,00 ¢ 365 - Czujnik ciSnienia pow. (tylko z felgami alum.) zt 450,00 ¢ 381 - Zabezpieczenie przestrzeni bagazowej zt 450,00 * 392
- ESP - kontrola stabilnosci pojazdu + ASR + MSR zt 2.250,00 ¢ 416 - Tempomat CRUISE CONTROL zt 720,00 * 433 - Felgi aluminowe 16” £ 2.250,00 * 440 - Fotele przednie obrotowe zt 990,00
* 447 - Czujnik ci$nienia powietrza (tylko z felgami alu.) zt 450,00 ¢ 452 - Przednie fotele podgrzewane zt 540,00 ¢ 493 - Elektrycznie regulowane drzwi boczne zt 2.700,00 ¢ 508 - Czujnik
parkowania zt 1.800,00 ¢ 565 - Zmieniarka CD zt 1.350,00 ¢ 628 - Potrdjne elektryczne okno dachowe zt 4.950,00 ¢ 632 - Szyby elektryczne dla 2 rzedu, elektr. blokada drzwi, ostony
przeciwstoneczne zt 1.080,00 * 659 - Zastona przeciwstoneczna dla 3 rzedu i dla tylnej szyby zt 180,00 « 897 - Fotele lotnicze (2+2+2 razem 6 miejsc) zt 2.070,00 ¢ 903 - System CONNECT
NAV zt 4.050,00 * 904 - System CONNECT NAV+ z wyswietlaczem kolorowym 7” zt 6.300,00 ¢ 965 - Kanapa w 3 rzedzie siedzeri (2+3+3 razem 8 miejsc)* zt 2.340,00* * 40E - Pakiet
Superwidocznos¢ zt 1.350,00 * 40F - Pakiet skdrzano-elektryczny zt 6.300,00

*dostepne w pdzniejszym terminie

SEICENTO VAN 1,1 MPI 287.970.1 1108/54 150 6,0 3-drzwiowy 24.210,00

« 025 - Klimatyzacja zt 3.150,00 * 028 - Elektryczny podnosnik szyb bocznych zt 405,00 » 030 - Szyby atermiczne zt 270,00 * 082 - Przyst. pod radio zt 135,00 * 097 - Swiatta
przeciwmgielne zt 450,00 * 112 - Wspomaganie elektr. kierownicy 1.440,00 « 213 - Autoalarm zt 900,00 228 - Centralny zamek zt 315,00 * 313 - Radio z odtwarzaczem kasetowym
z£1.170,00 * 500 - Poduszka powietrzna kierowcy zt 810,00 ¢ 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 990,00 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 270,00

PANDA VAN 11 271.091.0 1108/54 150 5,7 5-drzwiowy 26.280,00

i"‘" * 008 - Zamek centr. ster. pilotem z£ 270,00 011 - Reg. wys. kierownicy zt 360,00 ¢ 025 - Klimat. manualna zt 3.150,00 * 029 - Tylna szyba ogrzew. zt 0,00 ¢ 041 - Elektr. ster.
— C lusterka zt 450,00 * 082 - Instalacja radia zt 315,00 * 097 - Swiatta p. mgielne zt 450,00 * 101 - Wycieraczka tylnej szyby zt 0,00 * 104 - Ostona przestrz. bag. - od wiosny 2004 zt
135,00 *112 - Wpom. elektr. kierownicy — od I 2004 zt 1.575 * 210 - Lakier metaliz. zt 1.080 * 295 - Siedzenie pasazera ze zintegr. schowkiem zt 180,00 357 - Relingi dachowe zt
540,00 * 365 - Czujniki cisnienia pow. (TMPS) zt 315,00 * 428 - Elektr. ster. szyby przednie i centralny zamek zt 810,00 * 451 - Zintegrowane radio kasetowe zt 1.080,00 * 502 -
Poduszka powietrzna pasazera zt 900,00 ¢ 508 - Czujniki parkowania - od 17.11.2003 zt 630,00 * 564 - Zintegrowane radio z odtwarzaczem CD zt 1.350,00 * 626 - Regulacja wysokosci
siedzenia kierowcy zt 360,00 * 729 - Katalizator zt 0,00 * 823 - Gniazdko 12V zt 45,00 * 833 - Instalacja do montazu telefonu zt 270,00 * 868 - Woskowanie zt0,00 * 876 - Zderz.
w kolorze nadw. zt 450,00 ¢ 903 - System CONNECT NAV- od X 2004 zt 5.400,00 * 927 - Ochronne listwy boczne zt 180,00 * 989 - Pakiet dla palacych zt 90,00
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PUNTO VAN 1,2 Bz 288.010.1 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 31.140,00
1,3J1D 288.011.1 1248/70 164 4,5 3-drzwiowy 39.510,00
1,931D 288.017.1 1910/86 173 4,9 3-drzwiowy 40.860,00
* 009 - ABS 2 1.800,00 * 025 - Klimatyzacja i filtr przeciwpytkowy zt 4.050,00 ¢ 063 - Regulacja wys. kierownicy i siedz. kierowcy zt 495,00 ¢ 082 - Przystosow. do mont. radia zt 180,00
* 097 - Dod. reflektory przeciwmgielne zt 450,00 * 104 - ostona przestrz. bagazowej zt 585,00 ¢ 197 - Fartuchy przeciwbt. tylne zt 45,00 ¢ 210 - Lakier metaliz. zt 1.305,00 ¢ 428 -
Elektryczny podnosnik szyb + centr. zamek zt 1.080,00 ¢ 451 - Radiomagnetofon kasetowy zt 900,00 ¢ 495 - Zderzaki czarne (nielak.) zt 0,00 ¢ 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt
900,00 524 - Zaslepka w kolorze sam. zt 495,00 ¢ 526 - Zaslepka okien bocz. zt 225,00 ¢ 876 - Zderzaki w kolorze nadw. zt 450,00 ¢ 927 - Listwy ochr. drzwi zt 180,00
PALIO WEEKEND 1,2 ACTUAL EL van 4 miejsc. 277.312.1 1242/60 153 7,0 5-drzwiowy 36.810,00
VAN 1,2 16v ACTUAL EL van 4 miejsc. 277.313.1 1242/80 167 6,8 5-drzwiowy 38.610,00
1,2 16v ACTIVE HL van 4 miejsc. 277.323.1 1242/80 167 6,8 5-drzwiowy 42.210,00
Em 1,6 16v ACTIVE HLvan & miejsc. ___ 277.324.1 1596/103 186 8,1 5-drzwiowy 44.910,00
DOBLO CARGO 1,2 223.110.0 1242/65 142 1,7 3-drzwiowy 38.970,00
- 1,9D 223.112.0 1910/63 138 7,9 3-drzwiowy 44.100,00
— 1,931D 223.113.0 1910/100 165 6,7 3-drzwiowy 47.790,00
= 1,9 JTD (+opt. 280) 223.113.0 1910/105 168 5,8 3-drzwiowy 48.150,00
1,2 przeszklony 223.210.0 1242/65 142 1,7 3-drzwiowy 40.140,00
1,9 D przeszklony 223.212.0 1910/63 141 7,2 3-drzwiowy 45.270,00
1,6 16v SX 223.311.0 1596/103 168 8,6 4-drzwiowy 45.810,00
1,9 D SX 223.312.0 1910/63 141 1,7 4-drzwiowy 46.710,00
1,931D SX 223.313.0 1910/100 165 6,7 4-drzwiowy 50.400,00
1,9 31D SX (+opt. 280) 223.313.0 1910/105 168 58 4-drzwiowy 50.760,00
1,6 16v SX przeszklony 223.411.0 1596/103 168 8,6 4-drzwiowy 46.980,00
1,9 D SX przeszklony 223.412.0 1910/63 141 7,2 4-drzwiowy 47.880,00
1,9 37D SX przeszklony 223.413.0 1910/100 168 6,7 4-drzwiowy 51.570,00
1,9 JTD SX przeszkl. (+opt. 280) 223.413.0 1910/105 168 5,8 4-drzwiowy 51.930,00
Combi 1,6 16v SX 223.611.0* 1596/103 168 8,6 4-drzwiowy 46.710,00
Combi 1,9 D SX 223.612.0* 1910/63 141 1,7 4-drzwiowy 47.790,00
Combi 1,9 JTD SX 223.613.0* 1910/100 168 6,4 4-drzwiowy 51.480,00
Combi 1,9 JTD SX (+opt. 280) 223.613.0* 1910/105 168 5,8 4-drzwiowy 51.840,00

* 008 - Centralny zamek ster. z pilota z£ 621,00 * 009 - ABS z czterema czujnikami zt 3.195,00 * 011 - Regul. wys. kol. kierow. zt315,00 ¢ 025 - Klimat. zt4.410,00 * 041 - Elektr. podgrzew.
lusterka zt 468,00 ¢ 044 - Obrotomierz zt 225,00 ¢ 055 - Dod. drzwi boczne przes. zt 1.035,00 ¢ 082 - Przystos. pod radio zt 333,00 ¢ 097 - Swiatta przecimgielne zt 585,00 ¢ 139 - Krétkie
przet. szkrzyni biegéw zt 0,00 ¢ 148 - Tylna klapa podnoszana zt 378,00 ¢ 194 Krata zabezp. kierowce przed przem. sie tadunk. zt 360,00 ¢ 197 lub 678 - Fartuchy p. btotne tylne zt 45,00
201 - Ruchoma, dziel. przegroda do wys. pasa bezp. zt 648,00 ¢ 210 - Lakier metal. zt 1.080,00 * 280 - Wersja 1.9 JTD o zw. mocy do 100KM zt 360,00 ¢ 297 - Siedz. przed. pasaz. z regul.
zt450,00 * 313 - Autoradio AM/FM z odtwarz. kaset zt 1.395,00 ¢ 360 - Podwyzsz. dach z£3.690,00 * 428 - Elektr. opuszczane szyby (028) + centr. zamek (228) zt 990,00 * 453 - Ogrzewane
siedz. kierowcy (tylko dla siedz. opt. 627) zt 423,00 * 502 - Poduszka pow. pasaz. zt 1.080,00 505 - Poduszka pow. boczna zt 1.215,00 508 - Systemy wspom. przy parkowaniu zt 900,00
* 519 - Tylne drzwi boczne, dwuskrzydt., asymetr., oszkl. zt 288,00 * 523 - Drzwi boczne przes. zt1.035,00 * 564 - Autoradio z odtw. ptyt kompakt. zt 1.710,00 * 585 - Przesuwny dach nad
przestrzenia zatad. (dla drzwi tyl. dwuskrzydt) zt 1.395,00 * 621 - Sktadane siedz. pasaz. z oparciem, po ztozeniu, tworzace stolik zt 423,00 * 627 - Siedz. kierowcy z podtokietn. (dawniej
opcje 132 + 626) zt 405,00 * 748 - Fartuchy p. btotne przed. zt 180,00 * 798 - Wyktadz. przestrz. tadunk. zt 288,00 * 833 - Przyst. do telefonu zt 288,00 * 876 - Zderzaki w kol. nadw. zt
360,00 * 943 - Zwigksz. tadown. 800 kg zt 990,00

* Combi 5-miejscowy VAN z homologacja ciezarowa i powyzszona tadownoscia do 735 kg
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Powyzsze ceny dotycza modeli w wykonaniu standardowym i sa cenami maksymalnymi w sieci sprzedazy.

Przy zakupie samochoddw z dodatkowym wyposazeniem obowigzuja doptaty wg cennika opcji.
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FURGON
2,0 BZ 11Q kroTki 2850mm 244.3L1.0 1998/110 144 13,0 4-drzwiowy 63.720,00
2,0 JTD 11Q kroTk1 2850mm 244.31.2.0 1997/84 136 13,0 4-drzwiowy 67.770,00
2,3 JTD 11Q kRoTKI 2850mm 244.3L3.0 2286/110 149 13,0 4-drzwiowy 72.630,00
2,0 JTD 11Q $repn1 3200mm 244.412.0 1997/84 136 9,0 4-drzwiowy 71.280,00
2,3 JTD 11Q $Repn1 3200mm 244.413.0 2286/110 149 78 4-drzwiowy 75.330,00
2,0 JTD 11Q poow. DACH $REDNI 3200mm 244.4G2.0 1997/84 130 9,0 4-drzwiowy 74.160,00
2,3 JTD 11Q poow. DACH SREDNI 3200mm 244.4G3.0 2286/110 147 8,3 4-drzwiowy 78.210,00
2,0 BZ 15Q sreon1 3200mm 244.411.0 1998/110 144 13,0 4-drzwiowy 69.480,00
2,0 JTD 15Q sreon1 3200mm 244.412.0 1997/84 136 9,0 4-drzwiowy 73.530,00
2,3 JTD 15Q srepn13200mm 244.413.0 2286/110 149 7,8 4-drzwiowy 77.580,00
2,0 BZ 15Q poow. DACH SREDNI 3200mm 244.461.0 1998/110 144 13,0 4-drzwiowy 72.360,00
2,0 JTD 15Q poow. DACH $REDNI 3200mm 244.4G2.0 1997/84 130 9,0 4-drzwiowy 76.410,00
2,3 JTD 15Q poow.pACH SREDNI 3200mm 244.4G3.0 2286/110 147 8,3 4-drzwiowy 80.460,00
2,8 JTD 15Q opw. DACH SREDNI 3200mm 245.4G5.0 2800/127 150 9,8 4-drzwiowy 83.160,00
2,8 JTD 15Q Pop. DACH 4x4 SREDNI 3200mm 245.4G6.0 2800/127 152 9,6 4-drzwiowy 109.620,00
2,0 BZ 15Q Pobw. DACH DEUGI 3700mm 244.,5G1.0 1998/110 140 13,0 4-drzwiowy 75.060,00
2,3 JTD 15Q poow. bACH DLUGI 3700mm 244.5G3.0 2286/110 145 8.3 4-drzwiowy 83.160,00
2,8 JTD 15Q Pobw. DACH DEUGI 3700mm 244.,565.0 2800/127 150 9,6 4-drzwiowy 85.860,00
2,3 JTD MAXI popw. DACH $REDNI 3200mm 245.4G3.0 2286/110 143 8,6 4-drzwiowy 84.870,00
2,8 JTD MAXI poow. DACH SREDNI 3200mm 245.4G5.0 2800/127 150 9,6 4-drzwiowy 86.760,00
2,3 JTD MAXI poow. DACH DLUGI 3700mm 245.5G3.0 2286/110 145 8,4 4-drzwiowy 87.570,00
2,8 JTD MAXI pobw. DACH DEUGE 3700mm 245.5G5.0 2800/127 150 9,6 4-drzwiowy 88.920,00
KABINOWY
2,0 JTD 110 KROTKI 2850 mm 243.3C2.0 1997/84 128 8,7 2-drzwiowy 61.650,00
2,0 JTD 110 $REDNI 3200 mm 243.4C2.0 1997/84 128 8,7 2-drzwiowy 64.350,00
2,0 JTD 150 $REDNI3200 mm 244.4C2.0 1997/84 128 9,0 2-drzwiowy 67.410,00
2,3 JTD 150 $REDNI3200 mm 244.4(3.0 2286/110 145 7,8 2-drzwiowy 71.460,00
2,3 JTD maAxt DEUGI 3700 mm 245.5C3.0 2286/110 143 8,1 2-drzwiowy 75.870,00
2,8 JTD max1 DEUGI 3700 mm 245.5C5.0 2800/127 148 - 2-drzwiowy 78.390,00
2,8 JTD PoDW. KABINA MAXI DEUGI 3700 mm 245.5D5.0 2800/127 148 - 2-drzwiowy 81.540,00
2,8 JTD MAXI PRZEDEUZONY 4050 mm 245.6(5.0 2800/127 148 9,6 2-drzwiowy 80.280,00
0S0BOWY/AMBULANS
2,3 JTD 110 KROTKI 2850 mm 8/9 os. 243.3P4.0 2286/110 149 8,1 4-drzwiowy 85.410,00
2,8 JTD 11 KRGTKI 2850 mm 8/9 os. 243.3P6.0 2800/127 152 9,6 4-drzwiowy 87.840,00
2,3 JTD 150 PoD. DACH SREDNI 3200 mm 8/9os. 244.404.0 2286/110 147 8,4 4-drzwiowy 95.130,00
2,8 JTD 150 POD. DACH SREDNI 3200 mm 8/9os. 244.406.0 2800/127 150 9,8 4-drzwiowy 98.010,00
2,8 JTD 150 $REDNI 3200 mm 244.4Y6.0 2800/127 150 9,6 4-drzwiowy 82.710,00
2,3 JTD 150 $REDNI 3200 mm 5/6 os. 244.4K4.0 2286/110 149 7.8 4-drzwiowy 83.160,00
2,8 JTD 150 $REDNI 3200 mm 5/6 0s. 244.4K6.0 2800/127 150 9,5 4-drzwiowy 85.680,00
2,3 JTD 150 PoDW. DACH SREDNI3200mm 5/60s.  244.434.0 2286/110 147 8,1 4- drzwwwy 85.230,00

2,8 JTD 150 poow. back §REDN1 3200 mm 5/6 os. 244 4J6 0
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* 036 - Zwiekszony rozstaw lusterek (2509 mm) zt 180 00 . 041 Boczne lusterka reg. elektr i podgrz 2t 810,00 * 042 - ZW|ekszony rozstaw lusterek (2657 mm) zt 180,00 ¢ 508B -
Klimatyzacja do wer. Minibus zt 13.500,00 ¢ 50E - Siedzenie CARTER zt 180,00 ¢ 055 - Drzwi boczne przes. po stronie kier. z£ 1.125,00 062 - Zawieszenie tylne Extraseria (seria do transp.

ciezkiego) zt 540,00 ¢ 065 - Wzmocniony alternator zt 0,00 ¢ 077 - Zaw. tylne z podwdjnymi resorami zt 720,00 * 078 - Czujnik martwego pola w lust. bocz. zt 1.350,00 * 081 - Przyst do
mont. dodatk. akumul. + skrzynka na bezp. z£ 225,00 * 082 - Ins. do radia /kable+antena+gtosnik/ zt 324,00 * 089 - Alternator wzmoc. + HEAT FLANGE 630,00 * 097 - Swiatta przeciwmg.

z£558,00 * 102 - Sprysk. refl. zt 558,00 ¢ 108 - Felgi alum 15 zt 2.205,00 * 133 - Auton. ogrz. WEBASTO (automat.) zt 2.340,00 ¢ 141 - Opony wzmoc./do trans. ciezk./zt 369,00 143 -
Opony do CAMPING CAR zt 720,00 * 168 - Nadkola/fartuchy p. btotne tylne luzem (CABINATO) zt 0,00 * 169 - Red. biegéw zt 7.290,00 * 197 - Fart. przeciwbt. két tyln. 45,00 200 - Dod.
0grz. z£ 684,00 * 204 - Dod. klim. zt4.500,00 * 205 - Auton. ogrz. WEBESTO z programat. zt 3.240,00 * 208 - Felgi alum. 16” zt 2.385,00 * 210 - Lakier metal. zt 1.125,00 * 213 - Autoalarm
wolum. zt 1.080,00 * 245 - Ster. radioodt. w kierow. zt 369,00 * 263 - Syst. telemat. /L1/ zt 5.130,00 * 269 - Radionaw. /L2/ zt 6.120,00 * 288 - Skrz. do CABINATO (wersja pick up) zt
5.940,00 ¢ 309 - Wyt. akum. zt 666,00 * 316 - Kamera do widoku wst. zt 1.485,00 * 358 - Cow Bar (orurowanie ochronne) zt 450,00 * 360 - Podw. dach zt 2.700,00 ¢ 381 - Zabez. przest.
tad. zt 1.440,00 < 414 - Autoradio HIGH zt 1.395,00 ¢ 416 - Cruise control zt 1.170,00 ¢ 428 - Elektr. podn. szyb przednich + centr. zamek zt 1.170,00
* 451 - Autoradio podst. zt 1.125,00 * 453 - Podg. siedz. kier. 414,00 465 - Lodéwka zt 1.305,00 * 467 - Dod. schow. pom. siedz. kier. i pas. zt 459,00 ¢ 475 - Uchwyt na drab. i ost. szyb
tyl. 2£ 405,00 * 502 - Pod. pow. kier. i pasazera/6w zt 1.170,00 * 505 - Bocz. pod. pow. (w siedzeniach) zt 1.170,00 ¢ 508 - Syst. wsp. przy park. (czujnik +syg. akust.) zt 855,00 ¢ 520 - Drzwi
bocz. przes. i oszkl. zt 189,00 ¢ 526 - Wyp. okien bocz. zt 189,00 * 527 - Drzwi bocz. przes. elektr. zt 2.700,00 ¢ 553 - Chow. stopieri dla p. drzwi bocz. przes. zt 1.800,00 ¢ 619 - Drzwi tylne
otw. 270° z£ 720,00 * 633 - Szyby bocz. przesuwne /3 rzad/ zt 720,00 640 - Siedz. kier. amort. zt 1.800,00 ¢ 644 - Szyby bocz. przesuwne /2 rzad/ zt 360,00 * 650 - Tachograf zt 2.295,00
* 728 - Tapicerka welurowa zt 450,00 * 747 - Fart. p. btot. két przed. zt 162,00 ¢ 782 - Akum. wzm. z£ 90,00 * 802 - Lakier Extraseria do zaméw. flot. zt 900,00 * 823 - Gniazdo 12V w przes.
tad. zt 45,00 « 833 - Inst. pod tel. kom. zt 180,00 * 839 - Kieszeri po str. pas. zt 45,00 * 845 - Zam. schow. w des. rozd. zt 90,00 * 878 - Kotpaki zt 162,00 * 903 - Syst. tel. z naw. pikt. /L3/
2£7.020,00 * 904 - Syst. tel. z naw. kartogr. /L4/ zt9.000,00 * 916 - Ogran. przes. zt 135,00 ¢ 939 - Blokada dyfer. zt2.700,00 * 965 - 3 rzad siedz. z poch. oparc. zt 1.800,00 * 983 - Drazek
stab. zt 180,00
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LANCIA Y 1.28V 101.030.0 1242/60 KM 155 5,7 3-drzwiowy 42.255,00
1.371D 101.031.0 1248/70 KM 164 4,5 3-drzwiowy 52.155,00
> 1.2 8V Argento 101.230.0 1242/60 KM 155 5,7 3-drzwiowy 44.460,00
,‘ﬁu i 1.4 16V Argento 101.233.0 1368/95 KM 178 6,1 3-drzwiowy 47.835,00
H 1.3 JTD Argento 101.231.0 1248/70 KM 164 4,5 3-drzwiowy 54.360,00
1.4 16V Platino 101.333.0 1368/95 KM 178 6,1 3-drzwiowy 54.135,00
1.3 77D Platino 101.331.0 1248/70 KM 164 4,5 3-drzwiowy 60.660,00

LANCIA LYBRA

LANCIA THESIS

ity

* 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 » 041 - Lusterka zewn. elektr. ust. i podgrz. zt 468,00 * 097 - Swiatta przeciwmgielne zt 504,00 * 102 - Sprysk. refl. zt 1.720,00 * 140 - Autom.
klimat. zt 4.950,00 * 241 - Lakier met. zt 990,00 245 - Przyciski ster. radiem na kier. zt 810,00 ¢ 273 - Kanapa tylna trzymiejscowa zt 0,00 ¢ 320 - Koto kier. i gatka dZwigni zm.
biegéw w skérze zt 450,00 « 347 - Czujnik deszczu zt 540,00 * 384 - Czujnik zapachow (AQS) zt 630,00 » 385 - Czujnik zapar. szyb zt 630,00 * 392 - System stab. toru jazdy ESP zt
2.160,00 * 40Y - Reg. ledz. fotela kier. zt 135,00 400 - Elektr. otwier. szklany dach Sky window zt 2.700,00 ¢ 416 - Tempomat zt 1.080,00 ¢ 431 - Kota ze stop. lekkich + opony posz.
Extra Serie 1zt 1.530,00 ¢ 432 - Kota ze stop. lekkich + opony posz. Extra Serie 2 zt 1.800,00 ¢ 505 - Bocz. pod. pow. zt 1.260,00 ¢ 508 - Czuj. parkowania zt 630,00 ¢ 563 - Zmien.
CD w bagaz. zt 1980,00 ¢ 564 - Radioodtw. CD zt 1.620,00 * 58B - Lakier opalizujacy zt 630,00 * 631 - Uchwyty tylne fot. dla dzieci ISOFIX zt 180,00 ¢ 717 - Radioodtw. CD MP3 zt
1.530,00 718 - System audio HiFi Bose zt 3.150,00 ¢ 727 - Tapicerka Alcantara zt 1.440,00 ¢ 728 - Tapicerka Microfibra Madras zt 1.260,00 * 802 - Lakier Extraserie (koS¢ stoniowa
pastel) zt 540,00 * 803 - Mate koto zapasowe zt 135,00 ¢ 927 - Listwy przeciwuderzeniowe zt 180,00 * 989 - Kit dla palacych zt 180,00

LYBRA 1.6 LS Plus 109.321.1 1581/103 185 8,4 4-drzwiowy 80.280,00
LYBRA 1.8 LS Plus 109.322.1 1747/130 201 8,3 4-drzwiowy 82.170,00
LYBRA 1.9 JTD LS Plus 109.337.1 1910/115 187 59 4-drzwiowy 91.440,00
LYBRA 2.0 EMBLEMA 109.225.1 1998/150 210 9,8 4-drzwiowy 96.930,00
LYBRA 1.9 JTD EMBLEMA 109.295.1 1910/115 190 59 4-drzwiowy 103.230,00
LYBRA 2.4 JTD EMBLEMA 109.255.1 2387/150 212 6,6 4-drzwiowy 119.340,00
SW 1.6 LS Plus 109.661.1 1581/103 185 8,6 5-drzwiowy 82.530,00
SW 1.8 LS Plus 109.662.1 1747/130 201 8,7 5-drzwiowy 84.420,00
SW 1.9 JTD LS Plus 109.677.1 1910/115 187 6,1 5-drzwiowy 93.690,00
SW 2.0 EMBLEMA 109.825.1 1998/150 210 10,0 5-drzwiowy 99.180,00
SW 1.9 JTD EMBLEMA 109.895.1 1910/115 187 6,1 5-drzwiowy 105.480,00
SW 2.4 JTD EMBLEMA 109.855.1 2387/150 212 6,8 5-drzwiowy 121.590,00
Van SW 1.8 LX 109.862.1 1747/130 201 8,7 5-drzwiowy 88.920,00
Van SW 2.0 LX 109.865.1 1998/150 210 10,0 5-drzwiowy 93.420,00
Van SW 1.9 J1D LX 109.877.1 1910/115 190 6,1 5-drzwiowy 94.410,00
Van SW 2.4 LX 109.888.1 2387/150 214 6,8 5-drzwiowy 109.710,00

* 006 - Tylne zaw. samopoz. Nivomat (Lybra SW) zt 1.800,00 ¢ 030 - Szyby aterm. zt 0,00 070 - Tylne szyby przyc. zt 450,00 ¢ 102 - Spryskiwacze refl. zt 810,00 * 108 - Kota ze stopow
lekkich zt 1.360,00 * 117 - Rel. dachowe (Lybra SW) zt 1.080,00 ¢ 140 - Autom. klimat. zt 2.970,00 * 195 - Tylne siedz. dziel. zt 720,00 * 205 - Dod. ogrzew. Webasto zt 2.430,00 * 211 -
Tapic. skérz. z£6.750,00 ¢ 213 - Alarm z czujn. podn. zt 1.440,00 * 230 - Refl. ksen. zt3.960,00 * 241 - Lakier metal. £ 1.800,00 * 303 - Ster. radiood. na kier.zt 540,00 * 347 - Czuj. deszczu
reg. szybko$¢ pracy wycier. zt 540,00 * 351 - Nawigacja sat. + telefon GSM wbud. w deske rozdz. zt 8.550,00 381 - Siatka rozdz. czes¢ pasaz. od bagaz.(Lybra SW) zt 585,00 * 385 - Czujnik
zapar. szyb zt 540,00 * 392 - ESP - system stabilizacji toru jazdy zt 2.700,00 ¢ 400 - Przeszkl. dach otwierany elektr. zt 3.060,00 * 410 - Wewn. lusterko autom. przyciemn. zt 450,00 © 416 -
Tempomat zt 1.440,00 * 431 - Felgi alum. + poszerzone opony 205/60 R15 zt 2.160,00 * 441 - Lusterka boczne sktadane elektr. zt 630,00 452 - Fotele przednie podgrz. elektr. zt 900,00
* 501 - Pamiec ustaw. fotela kierowcy i lusterek £ 6.570,00 ¢ 530 - Mapa Wtoch zt 1.620,00 * 533 - Mapa Niemiec zt 1.620,00 537 - Mapa Francji zt 1.620,00 * 538 - Mapa Belgii zt 1.620,00
* 540 - Mapa Holandii zt 1.620,00 * 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620,00 ¢ 548 - Mapa Austrii zt 1.620,00 * 549 - Mapa Danii zt 1.620,00 * 563 - Zmieniarka CD zt 1.980,00 * 574 - Mapa
Hiszpanii zt 1.620,00 ¢ 631 - Uchwyty fotelika dla dzieci ISOFIX zt 108,00 ¢ 718 - System audio BOSE zt 2.520,00 * 728 - Tapicerka Extraserie 1* zt2.250,00 * 802 - Lakier dwukol. zt 2.070,00
* 833 - Gniazdo radiotel. zt 441,00 * 980 - Koto zapasowe petnowymiarowe zt 180,00 ¢ 982 - Koto zap. z felga alum. zt 540,00 * 991 - Koto zap. z felga alum. + posz. opona zt 630,00

* chwilowo niedostepne dla wersji Emblema Domawianie opcji dla wersji LX SW Van jest niemozliwe, za wyjqtkiem opcji 241

Cena w Euro z VAT
2.0 Turbo 20v Executive 6m 115.368.0 1998/185 224 11,1 4-drzwiowy 38.340,00
2.0 Turbo 20v Emblema 6m 115.468.0 1998/185 224 11,1 4-drzwiowy 42.750,00
2.4 20v Executive 6m 115.364.0 2446/170 217 10,9 4-drzwiowy 42.210,00
2.4 20v Emblema 6m 115.464.0 2446/170 217 10,9 4-drzwiowy 46.620,00
2.4 20v Executive A/T 115.374.0 2446/170 217 10,9 4-drzwiowy 43.920,00
2.4 20v Emblema A/T 115.474.0 2446/170 217 10,9 4-drzwiowy 48.420,00
2.4 JTD 10V Executive 6m 115.365.0 2387/110 206 8,2 4-drzwiowy 42.930,00
2.4 JTD 10V Emblema 6m 115.465.0 2387/110 206 8,2 4-drzwiowy 47.430,00
3.0 V6 Executive A/T 115.376.0 2959/215 234 13,6 4-drzwiowy 49.950,00
3.0 V6 Emblema A/T 115.476.0 2959/215 234 13,6 4-drzwiowy 54.360,00

070 - Przyciemniane tylne szyby boczne € 290,70* « 103 - Ostona tylna sterowana elektrycznie € 363,60* 108 - Kota ze stopu 215/60/16", styl elegancki € 388,80* « 205 -
Dodatkowe ogrzewanie programowane, zdalnie sterowane € 1.213,20 * 223 - Zabezpieczenie przeciwkradziezowe wolumetryczne, z czujnikiem podnoszenia i alarmem € 533,70
241 - Lakier metalizowany € 848,70 * 291 - Pokrowiec na narty € 218,70 317 - Telewizor z wykorzystaniem wyswietlacza CONNECT € 1.431,00 ¢ 356 - Mapa Portugalii € 436,50
* 368 - Ogrzewanie foteli tylnych € 582,30 ¢ 386 - Dynamiczny system nawigacji € 1.819,80* ¢ 400 - Dach otwierany z ogniwami stonecznymi € 1.674,00 ¢ 412 - Cruise control
adaptacyjny (tylko dla wersji A/T)*** € 1.406,70 * 435 - Kota ze stopu 225/55/17", styl sportowy € 703,80*/945,90** « 452 - Ogrzewanie foteli przednich (tylko dla wersji
Executive) € 679,50* * 496 - Stuchawka telefonu z klawiatura i wyswietlaczem € 290,70 * 501 - Pamiec ustawieri i ogrzewanie foteli przednich € 1.455,30* ¢ 503 - Panel sterowania
klimatyzacja dla pasazeréw z tytu € 387,90* » 508 - Czujniki parkingowe przednie/tylne € 703,80 * 525 - Lusterka wewnetrzne/zewnetrzne elektrochromatyczne € 460,80 ¢ 530
- Mapa Wtoch € 436,50 * 533 - Mapa Niemiec € 436,50 * 534 - Fotele przednie Comfort € 4.342,50*/3.857,40** 535 - Fotele tylne Comfort € 2.159,10*/1.674,00** * 537 -
Mapa Francji € 436,50 * 538 - Mapa Belgii € 436,50 * 540 - Mapa Holandii € 436,50 ¢ 542 - Mapa Szwajcarii € 436,50 * 548 - Mapa Austrii € 436,50 * 560 - Szyby antywtamaniowe
€ 703,80 * 563 - Zmieniarka CD (tylko dla wersji Executive) € 460,80* * 574 - Mapa Hiszpanii € 436,50 ¢ 579 - PASSIVE ENTRY I KEY/LESS GO*** € 460,80 ¢ 718 - System Hi-Fi
BOSE € 1.431,00* * 732 - Tapicerka skérzana Poltrona Frau € 2.401,20*/1.431,00**

* dla wersji Executive ~ ** dla wersji Emblema  *** dostepna w p6Zniejszym terminie  A/T - tylko z automatyczna skrzynia biegow
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LISTA CEN NR 3 - ALFA ROMEO
DLA SAMOCHODOW IMPORTOWANYCH MARKI ALFA ROMEO

OBOWIAZUJE 0D 05 wrzesnia 2003
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147 1.6 TS 105 KM Impression 190.531.0 1598/105 185 8,1 3-drzwiowy 55.350,00
147 1.6 TS 105 KM Progression 190.031.0 1598/105 185 8,1 3-drzwiowy 60.030,00
147 1.6 TS 105 KM Distinctive 190.231.0 1598/105 185 8,1 3-drzwiowy 65.250,00
147 1.6 TS 120 KM Distinctive 190.431.0 1598/120 195 8,2 3-drzwiowy 67.950,00
147 2.0 TS Distinctive 190.335.0 1970/150 208 8,9 3-drzwiowy 79.110,00
147 2.0 TS Selespeed Distinctive 190.835.0 1970/150 208 8,9 3-drzwiowy 85.320,00
147 1.9 JTD 100 KM Impression 190.533.0 1910/100 183 58 3-drzwiowy 65.700,00
147 1.9 JTD 115 KM Progression 190.134.0 1910/115 191 5,8 3-drzwiowy 72.450,00
147 1.9 JTD 115 KM Distinctive 190.434.0 1910/115 191 5,8 3-drzwiowy 76.950,00
147 1.9 JTD 16v Progression 190.136.0 1910/140 206 59 3-drzwiowy 75.600,00
147 1.9 JTD 16v Distinctive 190.436.0 1910/140 206 5,9 3-drzwiowy 80.100,00
147 1.6 TS 105 KM Impression 190.551.0 1598/105 185 8,1 5-drzwiowy 57.150,00
147 1.6 TS 105 KM Progression 190.051.0 1598/105 185 8,1 5-drzwiowy 61.830,00
147 1.6 TS 105 KM Distinctive 190.251.0 1598/105 185 8,1 5-drzwiowy 67.050,00
147 1.6 TS 120 KM Distinctive 190.451.0 1598/120 195 8,2 5-drzwiowy 69.750,00
147 2.0 TS Distinctive 190.355.0 1970/150 208 8,9 5-drzwiowy 80.910,00
147 2.0 TS Selespeed Distinctive 190.855.0 1970/150 208 8,9 5-drzwiowy 87.120,00
147 1.9 JTD 100 KM Impression 190.553.0 1910/100 183 58 5-drzwiowy 67.500,00
147 1.9 JTD 115 KM Progression 190.154.0 1910/115 191 5,8 5-drzwiowy 74.250,00
147 1.9 JTD 115 KM Distinctive 190.454.0 1910/115 191 5.8 5-drzwiowy 78.750,00
147 1.9 JTD 16v Progression 190.156.0 1910/140 206 59 5-drzwiowy 77.400,00
147 1.9 JTD 16v Distinctive 190.456.0 1910/140 206 5,9 5-drzwiowy 81.900,00

* 015 - ASR zt 900,00 * 025 - Klimatyzacja manualna zt 4.950,00 058 - Pakiet Ti dla wersji Progression zt 10.800,00/Pakiet Ti dla wersji Distinctive zt 8.910,00 * 082 - Przystoso-
wanie do montazu radia zt 450,00 ¢ 205 - Ogrzewanie dodatkowe (tylko JTD) zt 900,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.620,00 ¢ 211 - Tapicerka skérzana zt 4.050,00 ¢ 213 - Alarm
z£1.350,00 * 230 - Reflektory ksenonowe zt 2.520,00 ¢ 270 - Lakier pertowy zt 6.750,00 ¢ 277 - Connect Nav zt 7.200,00 ¢ 302 - Gtosniki wysokoton. tylne zt 270,00 ¢ 303 - Przy-
ciski sterujace radiem w kierownicy zt 540,00 ¢ 320 - Kierownica i gatka dZzwigni zmiany biegow obszyta skérg zt 540,00 * 321 - Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegow wykoriczo-
na drewnem zt 810,00 ¢ 51Y - Pakiet Komfort zt 630,00 ¢ 56B - Pakiet Zimowy zt 1.620,00 * 392 - VDC dla wersji 190.136/436/156/456 zt 1.710,00/dla wersji
190.431/134/434/451/154/454 zt 2.610,00 * 400 - Dach otwierany elektrycznie zt 2.700,00 * 415 - Felgi aluminiowe Sport 15” opony 195/60/15” dla wersji
190.031/051/134/154/136/156 zt 1.980,00/dla wersji 190.231/ 251/431/451/434/454/436/456 oraz wersji 190.335/355/835/855 - bez doptaty ¢ 431 - Felgi aluminiowe Elegant
15" opony 195/60/15" dla wersji 190.031/051/134/154/136/ 156/531/551/533/553 zt 1.980,00/ dla wersji 190.335/190.355 - bez doptaty * 432 - Felgi aluminiowe Sport 16” opo-
ny 205/55/16” dla wersji 190.031/051/134/154/136/156/531/551/533/553 zt 2.700,00/dla wersji 190.231/251/431/451/434/454/436/456 zt 900,00/dla wersji
190.335.0/190.355.0 - bez doptaty * 433 - Felgi aluminiowe Selespeed 17" opony 215/45/17" dla wersji 190.031/051/134/154/136/156/531/551/533/553 zt 3.150,00 dla wersji
190.231/251/431/451/434/454/436/456 zt 2.250,00 dla wersji 190.335/355/835/855 zt 1.800,00¢ 435 - Felgi aluminiowe Elegant 16” opony 205/55/16” dla wersji
190.031/051/134/154/136/156/531/551/533/553 zt 2.700,00 dla wersji 190.231/251/431/451/434/454/436/456 zt 900,00 * 439 - Felgi aluminiowe Supersport 17" opony
215/45/17" dla wersji 190.031/051/134/154/136/156/531/551/533/553 zt 3.150,00 dla wersji 190.231/251/431/451/434/454/436/456 zt 2.250,00 dla wersji
190.335/355/835/855 zt 1.800,00 * 451 - Radio z odtwarzaczem CC dla wersji Distinctive - bez doptaty, dla wersji 190.531/551/533/553 zt 1.350,00 ¢ 563 - Zmieniarka CD zt 1.350,00
* 564 - Radio z odtwarzaczem CD zt 540,00, dla wersji 190.531/551/533/553 zt 1.890,00 * 709 - Przyciski sterujace telefonem w kierownicy zt 720,00 711 - Modut obstugi gtoso-
wej telefonu z Voice Memo zt 450,00 * 712 - Connect Nav+ zt 8.100,00 * 718 - BOSE System zt 2.340,00 732 - Fotele sportowe, skorzane zt 4.500,00 ¢ 740 - Pakiet Klimatyzacja
2£1.170,00 * 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komérkowego zt 720,00 * 980 - Koto zapasowe petnowymiarowe zt 180,00 * 530 - Mapa Wtoch zt 1.620,00 ¢ 533 - Mapa Nie-
miec zt 1.620,00 * 537 - Mapa Francji zt 1.620,00 * 538 - Mapa Belgii zt 1.620,00 ¢ 540 - Mapa Holandii zt 1.620,00 ¢ 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620,00 ¢ 548 - Mapa Austrii
z£1.620,00 * 549 - Mapa Danii zt 1.620,00 * 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620,00

147 GTA 190.638.0 3179/250 246 12,1 3-drzwiowy 128.610,00
147 GTA Selespeed 190.938.0 3179/250 246 12,1 3-drzwiowy 137.610,00

210 - Lakier metalizowany zt 1 620,00 * 211 - Tapicerka skorzana zt 4.050,00* 213 - Alarm zt 1.350,00 * 230 - Reflektory ksenonowe zt 1.980,00 * 270 - Lakier pertowy zt 6.750,00
e 277 - Connect Nav zt 7.200,00 * 56A - Pakiet Komfort zt 630,00 * 56B - Pakiet Zimowy zt 1.080,00 * 400 - Dach otwierany elektrycznie zt 2.700,00 * 499 - Zestaw do naprawy opon
- bez doptaty * 563 - Zmieniarka CD zt 1.350,00 * 709 - Przyciski sterujace telefonem w kierownicy zt 720,00 * 711 - Modut obstugi gtosowej telefonu z Voice Memo zt 450,00 ¢ 712
- Connect Nav+ zt 8.100,00 * 718 - BOSE System zt 2.340,00 * 740 - Pakiet Klimatyzacja zt 1.170,00 * 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komérkowego zt 720,00 ¢ 530 -
Mapa Wtoch zt 1.620,00 * 533 - Mapa Niemiec zt 1.620,00 ¢ 537 - Mapa Francji zt 1.620,00 ¢ 538 - Mapa Belgii zt 1.620,00 * 540 - Mapa Holandii zt 1.620,00 * 542 - Mapa Szwajcarii
zt1.620,00 * 548 - Mapa Austrii zt 1.620,00 * 549 - Mapa Danii zt 1.620,00 * 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620,00



ALFA ROMEO
156

—

L

ALFA ROMEO
156 SW

"

CHARAKTERYSTYKA CENA

2 2EE g 2 = 2EE § =

+ TEE | E5% E H

29 E =g ETIR SN = S

e = $E 3

> N=
=

156 1.6 TS Impression 116.121.2 1598/120 200 8,2 4-drzwiowy 67.500,00
156 1.6 TS Progression 116.221.2 1598/120 200 8,2 4-drzwiowy 74.610,00
156 1.8 TS Impression 116.123.2 1747 /140 208 8,5 4-drzwiowy 69.660,00
156 1.8 TS Progression 116.223.2 1747/140 208 8,5 4-drzwiowy 76.770,00
156 2.0 JTS Progression 116.375.2 1970/165 220 8,6 4-drzwiowy 82.170,00
156 2.0 JTS Distinctive 116.075.2 1970/165 220 8,6 4-drzwiowy 93.870,00
156 2.0 JTS Selespeed Progression 116.374.2 1970/165 220 8,6 4-drzwiowy 86.220,00
156 2.0 JTS Selespeed Distinctive 116.074.2 1970/165 220 8,6 4-drzwiowy 97.920,00
156 2.5 V6 Distinctive 116.429.2 2492/192 230 11,8 4-drzwiowy 117.630,00
156 2.5 V6 Q-System Distinctive 116.439.2 2492/192 227 11,9 4-drzwiowy 123.930,00
156 1.9 JTD Impression 116.146.2 1910/115 191 5.8 4-drzwiowy 72.900,00
156 1.9 JTD Progression 116.246.2 1910/115 191 5,8 4-drzwiowy 80.010,00
156 1.9 JTD Distinctive 116.286.2 1910/115 191 5.8 4-drzwiowy 91.710,00
156 1.9 JTD 16v Impression 116.156.2 1910/140 209 5,9 4-drzwiowy 76.500,00
156 1.9 JTD 16v Progression 116.546.2 1910/140 209 59 4-drzwiowy 83.610,00
156 1.9 JTD 16v Distinctive 116.586.2 1910/140 209 59 4-drzwiowy 95.310,00
156 2.4 JTD 20v Progression 116.257.2 2387/150 212 6,6 4-drzwiowy 103.230,00
156 2.4 JTD 20v Distinctive 116.457.2 2387/150 212 6,6 4-drzwiowy 114.930,00
156 SW 1.6 TS Impression 116.721.2 1598/120 200 8,3 5-drzwiowy 71.100,00
156 SW 1.6 TS Progression 116.621.2 1598/120 200 8,3 5-drzwiowy 78.210,00
156 SW 1.8 TS Impression 116.773.2 1747/140 208 8,6 5-drzwiowy 73.260,00
156 SW 1.8 TS Progression 116.723.2 1747/140 208 8,6 5-drzwiowy 80.370,00
156 SW 2.0 JTS Progression 116.675.2 1970/165 220 8,9 5-drzwiowy 85.770,00
156 SW 2.0 JTS Distinctive 116.175.2 1970/165 220 8,9 5-drzwiowy 97.470,00
156 SW 2.0 JTS Selespeed Progress. 116.674.2 1970/165 220 8,9 5-drzwiowy 89.820,00
156 SW 2.0 JTS Selespeed Distinct. 116.174.2 1970/165 220 8,9 5-drzwiowy 101.520,00
156 SW 2.5 V6 Distinctive 116.929.2 2492/192 230 11,8 5-drzwiowy 121.230,00
156 SW 2.5 V6 Q-System Distinct. 116.939.2 2492/192 227 11,9 5-drzwiowy 127.530,00
156 SW 1.9 JTD Impression 116.746.2 1910/115 191 6,0 5-drzwiowy 76.500,00
156 SW 1.9 JTD Progression 116.646.2 1910/115 191 6,0 5-drzwiowy 83.610,00
156 SW 1.9 JTD Distinctive 116.686.2 1910/115 191 6,0 5-drzwiowy 95.310,00
156 SW 1.9 JTD 16v Impression 116.756.2 1910/140 209 6,1 5-drzwiowy 80.100,00
156 SW 1.9 JTD 16v Progression 116.846.2 1910/140 209 6,1 5-drzwiowy 87.210,00
156 SW 1.9 JTD 16v Distinctive 116.886.2 1910/140 209 6,1 5-drzwiowy 98.910,00
156 SW 2.4 JTD 20v Progression 116.657.2 2387/150 212 6,7 5-drzwiowy 106.830,00
156 SW 2.4 JTD 20v Distinctive 116.847.1 2387/150 212 6,7 5-drzwiowy 118.530,00

« Pakiet Impression I (opcje 097, 320, 564) zt 2.475,00 * Pakiet Impression II (opcje 320, 431, 890) zt 2.475,00 * Pakiet Progression (opcje 245, 421) zt2.475,00 * 023 - Elektryczne
podnosniki szyb tylnych zt 810,00 * 058 - Pakiet Ti (dla wersji Progression) zt 9.000,00/Pakiet Ti (dla wersji Distinctive) zt 4.500,00 ¢ 075 - Tylne zawieszenie NIVOMAT zt 1.440,00
082 - Przystosowanie do mont. radia zt 450,00 * 499 - Reflekt. p. mgielne zt 630,00 ¢ 102 - Spryskiwacze reflektoréw zt 630,00 * 104 - Roleta bagaznika zt 450,00 * 108 - Felgi
alum. 15“, dla wersji 116.375/374/257/675/674/657 zt 1.620,00 200 - Ogrzewanie dod. (tylko JTD) zt 1.800,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.800,00 ¢ 211 - Tapicerka skérzana
7£4.050,00 * 213 - Alarm zt 1.350,00 ¢ 230 - Reflektory ksenonowe zt 2.700,00 231 - Fotelik dla dziecka Isofix zt 990,00 * 245 - Przyciski sterujace radiem w kierownicy zt 540,00
¢ 263 - Connect zt 6.300,00 ¢ 269 - Radionawigator zt 4.500,00 ¢ 270 - Lakier pertowy zt 7.650,00 ¢ 320 - Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegéw w skérze zt 540,00 * 321 -
Kierownica i gatka dzwigni zmiany biegéw w drewnie zt 810,00 357 - Relingi dachowe zt 1.080,00 ¢ 375 - Relingi dachowe aluminiowe zt 1.350,00 ¢ 392 - VDC zt 2.610,00
* 400 - Elektr. otwierany dach zt 2.700,00 ¢ 416 - Tempomat zt 900,00 ¢ 415 - Felgi aluminiowe 16” opony 205/55/16 dla wersji 116.221/223/246/257/375/374/546/621/657/646/
674/675/723/846 zt 2.700,00 dla wersji 116.074/075/286/429/439/586/457/174/175/686/847/886/929/939 zt 450,00 * 421 - Felgi aluminiowe 16” opony 205/55/16 dla wersji
116.221/223/246/257/375/374/546/621/657/646/674/675/723/846 zt 2.700,00 * 431 - Felgi aluminiowe 15” opony 205/60/15 dla wersji 116.121/123/146/156/221/
223/246/546/621/646/721/723/746/756/773/846 zt 1.800,00 * 432 - Felgi aluminiowe 15" opony 205/60/15 dla wersji 116.121/123/146/156/221/223/246/
546/621/646/721/723/746/756/773/846 zt 2.250,00 dla wersji 116.374/375/257/675/674/657 zt 1.980,00 * 433 - Felgi aluminiowe 16” opony 205/55/16 dla wersji
116.221/223/246/257/375/374/546/621/657/646/674/675/723/846 z£2.700,00 dla wersji 116.074/075/286,/429/439/586/457/174/175/686/847/886/929/939 2t 450,00 435
- Felgi aluminiowe 16” opony 205/55/16 dla wersji 116.221/223/246/257/375/374/546/621/657/646/674/675/723/846 zt 2.700,00 dla wersji 116.074/075/286/
429/439/586/457/174/175/686/847/886/929/939 2t 450,00 * 439 - Felgi aluminiowe 17" opony 205/45/17 dla wersji 116.221/223/246/257/375/374/546/621/657/646/674/675
/723/846 zt 3.600,00 dla wersji 116.074/075/286/ 429/439/586/457/174/175/686/847/886/929/939 zt 1.800,00 * 451 - Radio z odtwarzaczem CC dla wersji Impression zt
1.350,00 * 451 - Radio z odtwarzaczem CC dla wersji Progression/Distincive - bez doptaty ¢ 499 - Zestaw do naprawy opon zt 0,00 ¢ 508 - Czujniki parkowania tylne zt 900,00 ¢ 511
- Trzeci tylny zagtowek zt 450,00 55X - Pakiet Leisure zt 900,00 * 563 - Zmieniarka CD zt 1.620,00 * 564 - Radio z odtwarzaczem CD dla wersji Impression zt 1.890,00 ¢ 587 - Pakiet
zimowy zt 1.440,00 ¢ 718 - BOSE system zt 2.700,00 ¢ 728 - Tapicerka Alfatex zt 450,00 * 751 - Pakiet Sport zt 2.700,00 ¢ 762 - Siatka trzymajaca bagaze zt 450,00 788 - Fotele
sportowe skérzane zt 4.500,00 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komérkowego zt 720,00 890 - Pakiet Komfort zt 720,00 ¢ 903 - Connect Nav zt 9.810,00 * 923 - Tylny
spoiler z£ 720,00 ¢ 980 - Koto zapasowe petnowymiarowe zt 180,00 * 530 - Mapa Wtoch zt 1.620,00 ¢ 533 - Mapa Niemiec zt 1.620,00 ¢ 537 - Mapa Francji zt 1.620,00 ¢ 538 - Mapa
Belgii zt 1.620,00 * 540 - Mapa Holandii zt 1.620,00 * 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620,00 ¢ 548 - Mapa Austrii zt 1.620,00 ¢ 549 - Mapa Danii zt 1.620,00 * 554 - Mapa Wielkiej Brytanii
7£1.620,00 * 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620,00
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156 GTA 116.042.1 3179/250 250 12,1 4-drzwiowy 149.850,00
156 GTA Selespeed 116.048.1 3179/250 250 12,1 4-drzwiowy 158.850,00
156 SW GTA 116.192.1 3179/250 250 12,1 5-drzwiowy 154.350,00
156 SW GTA Selespeed 116.198.1 3179/250 250 12,1 5-drzwiowy 163.350,00

* 210 - Lakier metalizowany zt 1.800,00 ¢ 231 - Fotelik dla dziecka Isofix zt 990,00 ¢ 263 - Connect zt6.300,00 ¢ 269 - Radionawigator zt 4.500,00 ¢ 270 - Lakier pertowy zt 7.650,00
* 400 - Elektrycznie otwierany dach zt 2.700,00 ¢ 416 - Tempomat zt 900,00 ¢ 563 - Zmieniarka CD zt 1.620,00 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komérkowego zt 720,00
* 903 - Connect Nav zt 9.810,00 ¢ 530 - Mapa Wtoch zt 1.620,00 * 533 - Mapa Niemiec zt 1.620,00 ¢ 537 - Mapa Francji zt 1.620,00 ¢ 538 - Mapa Belgii zt 1.620,00 * 540 - Mapa
Holandii zt 1.620,00 * 542 - Mapa Szwajcarii zt 1.620,00 * 548 - Mapa Austrii zt 1.620,00 ¢ 549 - Mapa Danii zt 1.620,00 ¢ 554 - Mapa Wielkiej Brytanii zt 1.620,00 ¢ 574 - Mapa
Hiszpanii zt 1.620,00

166 2.0 TS Progression 136.152.0 1970/150 211 9,7 4-drzwiowy 118.710,00
166 2.5 V6 Progression 136.156.0 2492/188 225 11,9 4-drzwiowy 141.210,00
166 2.5 V6 Distinctive 136.356.0 2492/188 225 11,9 4-drzwiowy 150.210,00
166 3.0 V6 Distinctive 136.757.0 2959/220 241 12,5 4-drzwiowy 170.910,00
166 3.0 V6 Distinctive Sportronic 136.857.0 2959/220 236 13,0 4-drzwiowy 177.210,00
166 2.4 JTD Progression 136.154.0 2387/150 204 7,6 4-drzwiowy 134.010,00
166 2.4 JTD Distinctive 136.354.0 2387/150 204 7.6 4-drzwiowy 143.010,00

¢ 102 - Spryskiwacze reflektoréw zt 900,00 * 108 - Felgi aluminiowe 16”, opony 205/55/16"do wersji 136.354/156/356/757/857 - bez doptaty ¢ 113 - Przednie siedzenia
podgrzewane zt 3.150,00 ¢ 135 - Przednie siedzenia elektrycznie regulowane i podgrzewane zt 5.400,00¢ 205 - Dodatkowe ogrzewanie zt 3.150,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany
z£2.520,00 * 211 - Tapicerka ze skéry zt5.130,00 ¢ 213 - Alarm zt 1.980,00 * 230 - Reflektory ksenonowe zt 2.880,00 ¢ 253 - Ogrzewanie czesci przedniej szyby przy wycieraczkach
zt 810,00 * 270 - Lakier pertowy zt 9.450,00 * 321 - Kierownica i gatka dZzwigni zmiany biegéw wykoriczona drewnem zt 900,00 * 386 - System nawigacji zt 7.200,00 ¢ 400 -
Elektrycznie otwierany dach z£3.600,00 * 410 - Lusterko wewnetrzne elektrochromatyczne zt 450,00 * 431 - Felgi aluminiowe 16", opony 215/55/16" do wersji 136.152/154 zt 900,00
* 435 - Felgi aluminiowe 17", opony 225/45/17" do wersji 136.152/154 zt 2.250,00 do wersji 136.156 zt 1.350,00 do wersji 136.354/356/757/857 - bez doptaty * 563 - Zmieniarka
CD zt 1.800,00 * 564 - Radio HI-FI, zmieniarka CD zt 4.050,00 ¢ 728 - Tapicerka skorzana Blue/Red Style zt 6.930,00 ¢ 863 - Wbudowany telefon komérkowy zt 2.700,00 ¢ 530 - Mapa
Wtoch zt 1.620,00 * 533 - Mapa Niemiec zt 1.620,00 * 537 - Mapa Francji zt 1.620,00 * 538 - Mapa Belgii zt 1.620,00 * 540 - Mapa Holandii zt 1.620,00 ¢ 542 - Mapa Szwajcarii
7£1.620,00 * 548 - Mapa Austrii zt 1.620,00 ¢ 549 - Mapa Danii zt 1.620,00 * 554 - Mapa Wielkiej Brytanii zt 1.620,00 ¢ 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620,00

GTV 2.0JTS 163.515.1 1970/165 220 9,2 2-drzwiowy 117.810,00
GTV 3.2 V6 24V 163.516.1 3179/240 255 13,2 2-drzwiowy 140.310,00
SPIDER 2.0 JTS 163.315.1 1970/165 215 9,2 2-drzwiowy 126.810,00
SPIDER 3.2 V6 24V 163.316.1 3179/240 242 {1352 2-drzwiowy 149.310,00

* 109 - Dach sktadany elektrycznie zt 9.000,00 * 113 - Siedzenia regulowane elektrycznie z£ 4.950,00 * 210 - Lakier metalizowany zt1.800,00 ¢ 211 - Tapicerka skérzana zt 4.050,00
* 269 - System nawigacji z 5.400,00 * 270 - Lakier pertowy zt 7.200,00 ¢ 321 - Kierownica i gatka dZzwigni zmiany biegéw wykoriczona drewnem zt 720,00 * 435 - Felgi aluminiowe
17", opony 225/45/17"do wersji 163.515/315 zt 1.350,00 do wersji 163.516/316 - bez doptaty * 439 - Felgi aluminiowe 17", opony 225/45/17" do wersji 163.515/315 zt1.350,00
499 - Zestaw do naprawy opon - bez doptaty ¢ 563 - Zmieniarka CD zt 1.800,00 ¢ 728 - Tapicerka skorzana Blue/Red Style do wersji 163.515/315 z¢ 5.850,00 do wersji 163.516/316
z£1.800,00 * 751 - Pakiet aerodynamiczny zt 2.700,00 * 803 - Koto zapasowe dojazdowe - bez doptaty ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu komérkowego zt 900,00 * 530 -
Mapa Wtoch zt 1.620,00 * 533 - Mapa Niemiec zt 1.620,00 ¢ 537 - Mapa Francji zt 1.620,00 ¢ 538 - Mapa Belgii zt 1.620,00 ¢ 540 - Mapa Holandii zt 1.620,00 * 542 - Mapa Szwajcarii
7£1.620,00 * 548 - Mapa Austrii zt 1.620,00 * 549 - Mapa Danii zt 1.620,00 * 554 - Mapa Wielkiej Brytanii zt 1.620,00 * 574 - Mapa Hiszpanii zt 1.620,00 ¢ 356 - Mapa Portugalii
7¢1.620,00

Powyzsze ceny dotycza modeli w wykonaniu standardowym
i sa cenami maksymalnymi w sieci sprzedazy.

Przy zakupie samochodéw z dodatkowym wyposazeniem
obowigzuja doptaty wg cennika opcji.



Lista spétek Grupy Fiat w Polsce

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6075350, Fax (0-22) 6074352
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

1. Fiat Polska Sp. z 0.0.

stan na 15 grudnia 2003 r.

reprezentacja i koordynacja
dziatalnosci Grupy Fiat w Polsce

2. Fiat Auto Poland SA

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8134002, Fax (0-33) 8132834
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

produkcja
samochodéw osobowych

3. Teksid Iron Poland Sp. z 0.0.

ul. Ciezarowa 49, Skoczéw
Tel. (0-33) 8538215, Fax (0-33) 8532964
Prezes: Giovanni Sella

produkcja odlewéw zeliwnych
dla przemystu samochodowego

4. CNH Polska Sp. z 0.0.

ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock
Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605
Dyrekcja Generalna

produkcja
maszyn rolniczych

5. Magneti Marelli Poland SA

ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2630665, Fax (0-32) 2636618
Prezes Zarzgdu: Adriano Fontana

koordynacja dziatalnosci
Magneti Marelli w Polsce

6. Automotive Lighting Polska Sp. z 0.0.

ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2960340
Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana

produkcja czesci
samochodowych - oéwietlenie

7. Magneti Marelli Exhaust Systems Polska Sp. z o.0.

ul. Chopina 72, 41-300 Dgbrowa Gérnicza
Tel. (0-32) 7627057, Fax (0-32) 7627058
Prezes Zarzgdu: Adriano Fontana

produkcja
czesci samochodowych
- uktady wydechowe

8. Magneti Marelli Suspension Systems Poland Sp. z o.0.

ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2636618
Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana

produkcja
czesci samochodowych
- zawieszenia

9. Comau Poland Sp. z 0.0.

ul. Turyiska 100, 43-100 Tychy
Tel. (0-32) 2179404, Fax (0-32) 2179440
Dyrektor, Wiceprezes: Hubert Gerono

produkcja i obstuga urzgdzen
dla przemystu samochodowego

10. Iveco Poland Sp. z o.0.

Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa
Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318
Prezes Zarzqdu: Natale Rigano

import i sprzedaz samochodéw
dostawczych i ciezarowych

11. Business Solutions Polska Sp. z 0.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33)8134222, Fax (0-33) 8134108
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

administracja ksiegowa,
personalna i ptace

12. Ingest Facility Polska Sp. z 0.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8134018, Fax (0-33) 8135444
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

zarzqdzanie i utrzymanie
nieruchomosci

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8135323, Fax (0-33) 8134113

13. Sadi Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni ustugi celne
ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074900, Fax (0-22) 6074854 ustugi

14. Fidis Finance Polska Sp. z 0.0.

Prezes Zarzqdu: Bernardo Gandolfo

faktoringowe i leasingowe

15. Fidis Faktoring Polska Sp. z 0.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074921, Fax (0-22) 6074853
Prezes Zarzqdu: Bernardo Gandolfo

ustugi faktoringowe

16. SIRIO Polska Sp. z 0. o.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333
Prezes Zarzgdu: Mario Liberale

ochrona oséb, mienia
i ochrona przeciwpozarowa
oraz transport sanitarny

17. MIDAS Polska Sp. z 0. o.

ul. Zwirki i Wigury 81, 02-091 Warszawa
Tel. (0-22) 6686431, Fax (0-22) 6686437
Prezes Zarzqdu: Jerzy Kaczmarek

naprawa samochodéw
i sprzedaz czesci zamiennych

Joint Ventures

1. Fiat-GM Powertrain Polska Sp. z 0.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451
Dyrektor Generalny: Tadeusz Swierczek

produkcja
silnikéw i skrzyn biegéw
do samochodéw

2. GM-Fiat Worldwide Purchasing Poland Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132549, Fax (0-33) 8126988
Dyrektor: Ralf Hinerfeld

zakupy materiatéw posrednich
i bezposrednich do produkgiji
samochodéw

3. Fiat Bank Polska SA

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074941, Fax (0-22) 6074849
Prezes Zarzqdu: Andrzej Bgk

ustugi bankowe

4. Fidis Leasing Polska Sp. z o.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074973-74, Fax (0-22) 6074982
Prezes Zarzqdu: Bernardo Gandolfo

ustugi leasingowe

5. Fiat Ubezpieczenia Majgtkowe SA

ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451
Prezes Zarzqdu: Pawet Bisek

ubezpieczenia
majgtkowe

6. Fiat Ubezpieczenia Zyciowe SA

ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451
Prezes Zarzgdu: Pawet Bisek

ubezpieczenia
na zycie
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Zacreto sie calkiem nieZle - blisko 10 000 sprzedanych samochodéw w Polscel A teraz...
Tytut Samochdd roku 20041 Najbardziej prestizowa nagroda, jaka moize otreymad
nowy samochdd, przyznawana przez gremium eurcpejskich dzlennikarzy, specalistdw
w dziedzinie motoryzagi. Ten rodzaj uznania to obiekt westchnien | marzen wszystiich
nowych samochoddw. No cdd, wszystko to utwlerdza mnie w przekonaniu:
Tak! Jestem wielki! Mozesz do mnie mowic  Samochdd roku 20087111

Tylko nie méw do mnie ,maty”. wliatnanda.o)
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