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FIAT PUNTO. e 3
POCHWAL SIE WSZYSTKIM.

T

5q rzeczy, ktérymi nie mozesz przestaé sie chwalié, Fiat Punto ma ich mnéstwo.
Gama 5 silnikéw, a wirdd nich dynamiczny i ekonomiczny silnik 1.9 JTD 85 KM.
Szesé wersji wyposaienia, a w nich miedzy innymi: dwustopniowe wspomaganie
kierownicy, radio z €D, 6 glosnikéw oraz 100-watowy subwoofer,

komputer pokladowy i nawet 6 poduszek powietrznych.

Wszystko to dopasowane do Twoich potrzeb.

Wybierz Punto dla siebie i pochwal si¢ wszystkim.

CENA JUZ OD 27 900 Zt ALBO PAKIET UBEZPIECZEN ZA DARMO!

Oferto ogroniczona w czasie, Szczegoly v dealerdw.

www.fiat.pl E E E ﬂ
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0 tym sie mowi

Stilo w Stilo

.Wakacje letnie od kilku lat spedzam nad Batty-
kiem, w urokliwej miejscowosci o nazwie Stilo.

W tym roku do Stilo zawiézt mnie model Stilo”

- tak napisat do naszej redakcji Antoni Hendzel.
Samochdd, w ramach jazdy prébnej, udostepnito
pracownikowi Comau Poland Centrum Sprzedazy
Fiat Auto Poland w Bielsku-Biatej. W miejscowosci
0 tej samej nazwie, ktéra oddalona jest 15 km

od teby, nowy model wzbudzit oczywiscie ogromne
zainteresowanie. Nie tylko z powodu nazwy,

ale réwniez niezwykle bogatego wyposazenia,

jak na samochody tego segmentu. Mozna to
doceni¢ - zdaniem pana Hendzla - podczas

tak dalekich podrézy.

Poswiadczenie certyfikatow

W czerwcu br., w spétce Automotive Lighting Polska Sosnowiec, ~ Automotive Lighting Polska 27 sierpnia 2001 roku.

ktéra zajmuje sie produkcja lamp i reflektoréw samochodowych, W nastepnych dniach podobne audyty przeprowadzono takze
specjaliéci z TUV Rheinland-Berlin Brandengurg przeprowadzili w Magneti Marelli Exhaust Systems Polska w Dabrowie Gérniczej,
audyt nadzorujacy, majacy na celu sprawdzenie, czy spetnianesg  produkujacej uktady wydechowe oraz Magneti Marelli Suspen-

wymagania wynikajace z norm ISO/TS 16949. sion Systems Poland w Bielsku -Biatej i Tychach, zajmujacej sie
Poniewaz nie stwierdzono zadnych niezgodnosci, produkcja zawieszeri samochodowych. Takze tutaj potwierdzono
poswiadczono certyfikat ISO/TS 16949, uzyskany przez uzyskane w ubiegtym roku certyfikaty IS0/TS 16949.

NH BIZON ZMIENIA NAZWE

CNH Global N. V. z ponad 280 jednostkami na catym Swiecie upraszcza swoje struktury i poprawia obstuge klientéw oraz dealeréw.
Efektem tych dziatan jest rowniez zmiana nazwy ptockiej firmy na CNH Polska Sp. z 0. o.

W ten sposéb CNH koncentruje sie na swej zasadniczej dziatalnosci, zmierzajacej do tworzenia i dalszego wzmacniania réznych ma-
rek na réznych rynkach.

Dziatanie to nie bedzie miato wptywu na organizacje przemystowe i handlowe. Firma pozostanie nadal zaangazowana w strategie
wielu sieci dystrybucyjnych i marek.

CNH jest czotowym producentem ciggnikéw rolniczych i kombajnéw zbozowych na Swiecie, trzecim najwiekszym producentem ma-
szyn budowlanych i posiada najszerszy w branzy wachlarz ustug finansowych. Przychody w 2001 wyniosty ponad 9.7 miliarda dola-
row. Centrala firmy ma swa siedzibe w Stanach Zjednoczonych, a siec dealeréw i dystrybutoréw CNH umiejscowiona jest w ponad 160
krajach. Produkty rolnicze CNH sprzedawane sa pod markami Case IH, New Holland, Steyr i Bizon, natomiast maszyny budowlane -
m. in. Case, New Holland Construction, Fiatallis, Fiat-Kobelco, Link-Belt i 0&K.




Polacy w Centro Pilota

W Centro Pilota w Beinasco koto Turynu przeprowadzana jest obecnie

Fiat Stilo nagrodzony
w Brazylii

weryfikacja procesu uruchomienia nowego modelu, ktérego produkcje Ostatnie dzieto projektantéw Fiata otrzymato

przewidziano w Zaktadzie Karoserii w Tychach. w Brazylii tytut ,Top Car TV - dla najlepszego sa-
Z procesem produkeyjnym w Beinasco, w okresie od wrzesnia do grudnia 2002 r., mochodu w kraju”. Werdykt wydato jury ztozone
zapozna sie ponad 300 pracownikéw Fiat Auto Poland. Koordynatorem Projektu z 14 specjalistycznych dziennikarzy telewizyj-
jestinz. Janusz Mikotowicz. nych. Fiat Stilo w ogélnej klasyfikacji wyprzedzit
Proces szkoleniowy prowadzony jest we wspétpracy z ISVOR Fiat. Przeszkoleni Forda Focus, GM Meriva, Toyote Corolla i VW Polo,
we Wtoszech pracownicy, ktérzy zapoznaja sie z produktem, podziela sie péZniej z ktérymi musiat wspétzawodniczy¢ pod katem
swoja wiedza z kolegami w czasie uruchamiania produkcji samochodu w Polsce, zaawansowania technologicznego, czesci mecha-
podczas tzw. preserii. Szkolenie objeto w pierwszej kolejnosci pracownikéw nicznych, zuzycia paliwa, dynamicznosci, bezpie-
Spawalni, ktorzy prace rozpoczeli w dniu 2 wrzesnia 2002 r. Pierwsze nadwozie no- czefistwa, stylu, wygody i kosztéw. Zwyciestwo
wego modelu zeszto z linii 13 wrzesnia a 14 paZdziernika br. zostat uruchomiony w konkursie potwierdzone zostato dodatkowo

silnik w pierwszym gotowym samochodzie na koricowce linii montazowe;j. sukcesem rynkowym: planowano sprzedaz 2000

00 0000000000000 00000000000000000000 0

W niedziele 13 paZdziernika grupe 114 pracownikéw FAP przebywajacych na szko- pojazdéw w ciagu pierwszego miesigca po wpro-

leniu, uczestniczacych AL " v

wadzeniu na rynek, tymczasem wynik ten osia-

na Placu Swietego Pio- gnieto juz po pierwszych dwéch tygodniach,

tra w Rzymie w uroczy- w tym samym czasie przeprowadzono ponad 7000
stym Angelus, przywi- prébnych jazd. Fiat Brasile zdobyt jeszcze trzy in-
tat Papiez Jan Pawet II ne wyréznienia przyznane przez to samo jury: za
stowami ,Pozdrawiam najlepsze biuro prasowe w przemysle motoryza-
licznie tu zebrang gru- cyjnym, za najlepsza kampanie reklamowa wyro-
pe pracownikéw Fiat
Auto Poland z Bielska
iz Tychéw.” obecnosci Fiata w Brazylii).
© 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
Lista nagrodzonych dzieci pracownikéw spétek Grupy Fiat w Polsce, ktérzy uzyskali dobre wyniki w nauce
w kategorii magister/dyplom lekarza. Nazwisk tych zabrakto w poprzednim numerze FWN z powodu wysokiej

aktywnosci chochlika drukarskiego. Przepraszamy.

bu (reklame Fiata Palio) oraz za najlepsza kampa-
nie reklamowa marki (film poswiecony 25-letniej

Automotive Lighting Polska Sp. z o. 0. Chojnicki Jakub, tagori Wojciech, Walterowska Marta Business Solutions Polska Sp. z o. 0. Kubica
Joanna, Morawiecka-Swistak Katarzyna, Polak Joanna, Puskarczyk tukasz, Sztuka Katarzyna Comau Poland Sp. z o. o., Broda Sylwia,
Brycz Anita, Chodorek Mariusz, Furmankiewicz Agnieszka, Haraf Piotr, Kuémierz Marcin, Pospiech Alicja, Proszkiewicz Ewa, Wawrzyczek
Katarzyna, Wolska Monika F. A. Powertrain Polska Sp. z o. o., Kotowski Seweryn, Kukulska Edyta, Mikler Przemystaw, Pawelec Renata,
Pytlik Anna, Warcholiriska Katarzyna, Fiat Auto Poland SA Biatori Michat, Czuwata Beata, Ficek Jakub, Gega Adrian, Knapik Katarzyna,
Krosman Anna, Kulej Izabela, Matysz Bozena, Marek Matgorzata, Molenda Michat, Mrerica Marta, Pytlowany Katarzyna, Rososiriska Ewa,
Skrzypczyk Monika, Stariczak Joanna, Swistak Wojciech, Wrébel Piotr Fiat Polska Sp. z o. 0., Sojka Edyta GM Fiat WW Purchasing Poland
Sp. z 0. o. Diakdw Grzegorz, Torczewski Kamil, Ingest Segim Polska Sp. z o. o., Krzykata Matgorzata, Tyla Magdalena, ITS-GSA Polska

Sp. z 0. 0. Doroszuk Agnieszka, Sliz Piotr, New Holland Bizon Sp. z o. o. Gapiriska Joanna, Gocata Mariusz, Kostun Joanna, Kutycka Anna,
Kwiatkowska Anna, Maciiska Ilona, Majchrzak Agnieszka, Panak Michat, Refida Izabela, Wronka Aneta Sadi Polska - Agencja Celna

Sp. z 0. 0. Janowska Magdalena, Proksa Matgorzata, Wasik Anna, Wotowiec Dariusz Teksid Poland SA Borgiet Dagna, Bystron Katarzyna,
Cyrkler Alicja, Dej Katarzyna, Ferfecka Barbara, Gancarczyk Paulina, Gtuszek Dagmara, Hopp Agnieszka, Kaczmarczyk Robert, Kajstura
Krzysztof, Kopacz Dorota, Koska Katarzyna, Krzempek Zbigniew, Mendrek Sebastian, Pudetko Beata, Rybica Klaudia, Szarzec Katarzyna.
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1. MISTRZOWIE PILKI NOZNEJ
W FIAT AUTOMOVEIS

Kilku pitkarzy druzyny mistrzéw $wiata
w pitce noznej, tzn. Cafu, Roberto Car-
los, Gilberto Silva i Dida (na zdjeciu
wraz z kierownictwem przedsiebior-
stwa) odwiedzito pracownikéw Fiat
Automéveis w Brazylii, by Swietowac
zdobycie tytutu mistrza. W czasie wizy-
ty pitkarze ztozyli swoje autografy na
pieciu samochodach (jedno Doblo,
dwa Palio, jedno Palio Weekend ijedna
Siena), ktére firma podarowata na ce-
le charytatywne. Zostana one wysta-
wione na licytacje, z ktérej dochéd za-
sili Fundacje kapitana druzyny brazy-
lijskiej Cafu, dziatajacg na rzecz eduka-
cji brazylijskich dzieci i mtodziezy.

6

2. WOZY PRZECIWPOZAROWE
DLA CZTERECH KRAIOW

Dzieki szerokiej gamie pojazdéw Fire
Fighting Division, firma Iveco powigk-
szyta swoj portfel zaméwien o nowe
kontrakty. Kontrolowana przez nig
francuska spétka Camiva, podpisata
opiewajaca na 10 min $ wieloletnig
umowe na dostawe wozéw przeciwpo-
zarowych z Junta Nacional de Cuerpos
de Bomberos z Cile. Natomiast Iveco
Magirus Brandschutztechnik dostarczy
36 pojazdéw do obrony cywilnej MSW
Niemiec i 41 pojazdéw do Wenezueli.
Oprécz tego, Iveco Mezzi Speciali (Ive-
co Transport Specjalny) zawarto kon-
trakt z wtoskim MSW na dostawe 20
drabin o dtugosci 30 metréw.

3. FIAT I SRODOWISKO,

POUCZAJACY PRZYKELAD

W Londynie podczas forum na temat
odpowiedzialnosci producentéw za
Srodowisko, Fiat zostat podany za wzér
i poproszony o przedstawienie swojej
dziatalnosci w tej dziedzinie. Zapre-
zentowat jg dyrektor generalny odpo-
wiadajacy za dziatalno$¢ srodowiskowa
Grupy Fiata Ignazio Scola oraz odpo-
wiedzialny za ten obszar w Fiat Auto
Vincenzo Ruocco. Obaj menedzerowie
opisali innowacje poczynione w proce-
sach przemystowych (na zdjeciu: za-
ktad w Melfi) i w produktach, jak réw-
niez projekty dotyczace zréwnowazo-
nej mobilnosci i wyniki osiagniete
w poszanowaniu Srodowiska.



4. PIERWSZE MIEJSCE DAILY
IVECO W NIEMCZECH

W tradycyjnym tescie poréwnawczym,
zorganizowanym przez wydawnictwo
Euro Transport Media ze Stuttgartu
oraz Targi w Lipsku, gama samo-
chodéw Daily zdobyta w Niemczech
pierwsze miejsce wsréd pojazdéw
uzytkowych do 3,5 ton. Jest to dla
sp6tki Iveco prestizowy sukces.

Do tytutu konkurowato 17 pojazdéw
w trzech kategoriach. Dwudniowe te-
sty przeprowadzono na ustalonych
trasach przez dwudziestu pieciu
szeféw duzych firm transportowych,
ktorzy ocenili pojazdy pod katem ta-
twosci manewrowania, komfortu,
funkcjonalnosci i designu.

5. TURBINY FIATAVIO

DLA FREGAT HORYZONT

FiatAvio bedzie dostawca turbin gazo-
wych LM2500 przeznaczonych dla no-
wych fregat klasy Horyzont uzytkowa-
nych przez wtoska i francuska mary-
narke wojenna. Umowa zawarta z wto-
skim Fincantieri oraz francuskim DCN
jest czescig wspétpracy, ktora przewi-
duje budowe czterech jednostek -
dwdch dla kazdego kraju - na ponad
6 tys. ton kazda. FiatAvio dostarczy do
nich turbiny gazowe wraz z wszystkimi
dodatkowymi instalacjami oraz syste-
mami kontroli. Nowe zlecenie zwieksza
do dwunastu liczbe zaméwien na mo-
duty napedowe, ktére FiatAvio otrzy-
mat w ciggu ostatnich miesiecy.

6. ALFA GIULIA KONCZY
CZTERDZIESCI LAT
27 czerwca 1962 roku na torze w Mon-

zy (Wtochy) zadebiutowat jeden z mo-
deli, ktory przyniést najwieksza stawe
Alfie Romeo: Giulia 1600 TI. Dzisiaj
model ten koriczy 40 lat. Samochéd
odznaczat sie nowoczesna i oryginalng
na owe czasy sylwetka, dopracowang
pod wzgledem aerodynamiki. Pod ma-
ska posiadat klasyczny silnik czterocy-
lindrowy dwuwatowy modelu Giulietta
0 pojemnosci powiekszonej do
1570 cm® i mocy 90 KM. Maksymalna
predkos¢ wynosita 165 km/h. Produk-
cja modelu Giulia trwata do 1976 roku
i przekroczyta liczbe ponad pét miliona
egzemplarzy.
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Chwila
refleksji

Krzysztof Jasiriski

Mam SWO

o

marzenia

Kiedy cztowiek mierzy swoj czas, patrzy albo za siebie, albo przed siebie.
Najtrudniej dostrzegaé terazniejszos¢. Zawsze staratem sie zrozumiec

rzeczywistosS¢ — mowi tworca Teatru STU.

dy mysle o tym, co potrafie, co lubie, to wszyst-

ko dzi§ kumuluje sie w $wiecie muzycznym

— wigcej przygotowuje teraz widowisk muzycz-
nych, niz dramatycznych. Cho¢ musz¢ przyznad, ze za-
wsze lubitem muzyke, ona jest mi bliska — od Beethovena
po jazz. Na dodatek mam zong (Beata Rybotycka — dop.
TB), ktéra rano $piewa w domu. I corke, jedenastoletniag
Zoche, ktéra gwizdanie odziedziczyta po dziadku...

Kiedys rzeczywiscie wiecej pracowalem w Krakowie. Te-
raz — poza nim. W Krakowie staram si¢ jednak przygoto-
waé przynajmniej jeden spektakl w roku, pozostate gdzie
indziej. W minionym sezonie teatralnym np. w Poznaniu,
w Teatrze Wielkim, wyrezyserowalem opere ,,Rigoletto”
Verdiego oraz plenerowego ,,Makbeta”, a w Warszawie,
w Teatrze Komedia, klasyczny musical ,,Chicago”.

Wiele juz zrobitem przedstawien, ale najwiekszym wy-
darzeniem teatralnym, jakie mam w repertuarze, jest
»Hamlet”. Co6z, kazdy z rezyseréw marzy o tym, zeby
zblizy¢ sie do Szekspira, wiec Teatr STU — i ja — zrobili-
$my sobie taki prezent na 35-lecie sceny; udato sie ze-
bra¢ wszystkie pokolenia aktoréw zwiagzanych ze STU,
zadebiutowala jedynie Anna Dymna, ktéra wczesniej nie
grala w naszym repertuarze.

Krzysztof Jasiniski. Zatozyciel i dyrektor
Teatru STU, twdrca telewizyjnych bene-
fisow. Aktor, rezyser widowisk plenero-
wych (m. in. Kantata Auschwitz-Birke-
nau, Expo-Sewilla, Uniwersjada

w Zakopanem, Expo-Lizbona) oraz wi-
dowisk telewizyjnych. Byt dyrektorem

i redaktorem naczelnym osrodka TVP

w Krakowie.

Czy oddalitem sie od czego$, co wczesniej robitem?
Nie, to nie tak! Nadal uprawiam wszystkie gatunki. Na-
dal rezyseruje¢ wielkie widowiska plenerowe. Ostatnie
z nich mialo miejsce w Zakrzewie pod Poznaniem,
w przysztym roku planuje opere we Wroctawiu — cze$é
akeji przedstawienia ma si¢ toczy¢ na wodzie, jest bo-
wiem takie cudowne miejsce na Odrze...

Takim zywiotem teatru, w ktérym jestem najbardziej
rozpoznawany, to benefisy w Teatrze STU prezentujace
najwybitniejsze osobisto$ci sztuki polskiej. W telewizji
s3 one pokazywane od lat co najmniej dwunastu. Ile ich
w sumie bylo? Nie licze. Pamietam tylko, ze w cyklu
tych wielkich jako pierwszy wystapil Andrzej Wajda —
i bylo to jeszcze w stanie wojennym.

Gdy po odzyskaniu wolnosci w Polsce wszystko sie
zmienilo, skoficzyta pewna epoka. Sadzitem wtedy, ze
Teatr STU nie potrafi odnalezé sie w nowej rzeczywisto-
$ci — zyliSmy przeciez nie tyle moze nawet z buntu, co
z wroga, wszystko co robilismy byto skierowane przeciw
systemowi — od ,,Spadania” wystawionego w 1970 roku,
po ,,Czekajac na Godota” Becketta (1992). Stalo sie jed-
nak inaczej. Udalo si¢ wypracowaé nowg formufe teatru;
bodaj pierwsi w Polsce stworzyliSmy teatr impresaryjny,
menedzerski — bez etatowego zespotu aktorskiego. Tyle,
ze teraz wokot STU utworzyl sie... znéw zespdl. Arty-
stow gromadzg tym razem juz nie etaty, a idea tworzenia
czego$ ciekawego, co ma wplyw réwniez na repertuar.
To bardzo wazne...

Moéwi pani, ze w wielu wypadkach bylem prekurso-
rem, pierwszy torowalem innym droge. Jest w tym co$
z prawdy. Zawsze staram si¢ zrozumieC rzeczywistosé,
a ze zrozumienia jej odpowiedzie¢ na pytania: w jakim
miejscu jest teraz teatr? Jakim chcialoby sie go widzieé?



fot. Jan Zych

fot. Jan Zych

Bo dla mnie sztuka teatralna — oparta przede wszystkim

na stowie — w duzej mierze polega i na formie. Operowa-
nie formg decyduje bowiem o jej zywotnosci, o aktualno-
Sci. Dlatego robie teatr nie tylko dla wielkiej widowni,
ogromnej liczby widzéw - ale réwniez kameralny.
[ w zadnym razie nie chodzi mi wylgcznie o ,,igrzyska”
(cho¢ one s3 wazne). Raczej o wywolanie u widza wyz-
szych wartoSci, ktére polegaja m. in. na wspotprzezywa-
niu, intensywnym odbiorze sztuki, uruchomieniu emocji.

Duzo pracuje, nie ukrywam. Ale nie ukrywam takze,

ze coraz chetniej uciekam z miasta na swojg farme na

Mazurach - lat przeciez mi przybywa. Moje wyjazdy to
jednak nie tylko wypady w krzaki, czy z wedka na ryby
(cho¢ to ostatnie zajecie bardzo lubie i wyspecjalizowa-
tem sie nawet w wedzeniu ryb, o czym — by¢ moze —
wspoélnie z kolegg-gastronomikiem napiszemy kiedy$
ksigzke). Na Mazurach stworzytem sobie sporg bibliote-
ke, wiec i tam pracuje. Zwlaszcza, ze wcigz mam wiele
nowych pomystéw, niecodziennych projektéw. Ot, ma-
rzenia. Jednym z nich jest np. wystawienie na Wawelu
»Akropolis” Wyspiafiskiego. Staram sie nawet doprowa-
dzi¢ do realizacji tego widowiska...

Farma odlegla o pigéset kilometréw od krakowskiego
domu to dzi$§ unikatowe miejsce, ktore od wielu, wielu
lat — kawatek po kawatku — przeobrazam. Jakze ono wy-
glada teraz inaczej, niz wtedy, gdy byly tu tylko puste
pola?! Zmienilem krajobraz. Na pieciu hektarach ziemi
wyrosly juz drzewa, jest pickny park, wokdt budynkéw
hasajg psy i koty, a w stajni mamy — konie. Na Mazurach
spedzam jakie§ cztery miesigce w roku. Wpadam tam
czasem na kilka dni, wylgczam telefon komérkowy, pra-
cuje w ogrodzie. Albo jade z rodzing, tam si¢ nig ciesze.
W wakacje, w rozmaite $wieta spotykamy sie wszyscy
razem. Mazury to matecznik. Miejsce, gdzie zjezdzajg sie
wszystkie moje dzieci, gdzie przyjezdza juz i wnuczek.
Czy dziwic sie, ze tak bardzo mnie tam ciggnie... |

notowata: Teresa Betkowska
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moc po

Powieksza sie rodzina modeli Gﬂo mﬂach 156 Sportwagon przyszed{ czas
na matg Alfe 147, ktoéra, chocjest samochodem do jazdy :
1stabilnoscia na drodze nie ustepuje samochodom rajdowym.




TA to legendarny skrét, ktéry powstat w 1965 ro-

ku wraz z modelem Giulia Sprint. W 2001 roku

odrodzit si¢ z modelem Alfa 156 a nastepnie Alfg
Sportwagon. Dzi§ gama GTA wzbogaca sie o kolejny mo-
del: 147 GTA. Osoby, dla ktérych jazda samochodem jest
prawdziwg pasja, odkryja w Alfie 147 samochdd gwaran-
tujacy prawdziwe emocje 1 wyjatkowa dynamike jazdy na
kazdej drodze. Model GTA, poza tymi zaletami, oferuje
bogatsze osiagi, mocniejsze hamulce i przyczepnosé do
drogi wlasciwe modelom wyscigowym. Nieprzypadkowo
skrot ten taczy i wyrdznia samochody, ktore sg uosobie-
niem sportowego charakteru marki, modele odwotujace
sie do jej wyscigowych tradycji, wspanialych zwyciestw
i najwyzszych technicznych rozwigzan.

Alfa 147 GTA stworzona zostalta do szybkiej i bezpiecz-
nej jazdy (w ramach dozwolonych limitéw) i — przede
wszystkim — z my$la o prawdziwej przyjemnosci prowa-
dzenia, szczegdlnie po kretych drogach. Do kompaktowe-
go modelu Alfy 147 o sportowym zacieciu, projektanci
wprowadzili szereg glebokich zmian. Zachowana zostata,
prawie nienaruszona, linia samochodu. Ulegt zmianie na-
tomiast silnik — jest nim dynamiczna jednostka napedowa
o pojemnosci 3.2 litra, szeSciu cylindrach w uktadzie
V i 24 zaworach. Inna jest tez geometria i ustawienie za-
wieszen. Powstal samochéd, ktory ze swoimi 250 KM jest
najmocniejszy oraz najszybszy w tym segmencie samocho-

déw i gwarantuje najwyzsze osiagi: predkos¢ maksymalna
246 km/h, 6,3 sekundy do rozpedzania sie od 0 do 100
kilometréw i 26,1 sekundy do pokonania 1 kilometra

Z pOZycji startowej. >
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» Piek .
e Iilgibestla

Niewielkie zmiany zewnetrzne w stosunku do wersji
podstawowej modelu 147 odpowiadajg wymogom tech-
nicznym. Na pierwszy rzut oka samochdd jawi sie szerszy,
nizszy i bardziej masywny. To wiasnie szersze boki i zwe-
zony tyl sprawiajg wrazenie, ze jest on w cigglym ruchu,
nawet wtedy kiedy stoi. Przéd modelu oddaje site i cha-
rakter wlasciwe marce. Dodatkowo wiasciwosci te pod-
kreSlono reflektorami z czarnym tlem i poszerzonymi
btotnikami, w ktérych mieszcza si¢ kota 225/47 o szero-
kosci 17 cali. Szersze wloty powietrza (Swiatta przeciwm-
gielne przesunieto bardziej w strone zewnetrzng) i podkre-
§lona tym samym szeroko$¢ pokrywy silnika, pozwalaja
wyobrazi¢ sobie w jego wnetrzu wyjatkowo mocny silnik.
Tyt samochodu rézni sie od podstawowego modelu 147
od linii bagaznika w dét. Zderzak tylny — poza tym, ze jest
szerszy — pelni takze aerodynamiczng role ,,wyrzucania”
powietrza docierajacego z przodu; sportowego charakteru
dodajg modelowi takze podwdjne owalne koficowki rur
wydechowych (charakterystyczne dla tego modelu) samo-
chodu i odmienna nakladka progu, taczaca oba blotniki.
W modelu zastosowano obrecze két o pieciu pierscieniach
(alternatywnie bez doptaty mozna wybraé obrecze ze sto-
pu lekkiego typu promieniowego — podobne do wyscigo-
wych). Wnetrze Alfy 147 GTA, jak w przypadku kazdego
sportowego samochodu, zaprojektowane zostalo dlap

Oksymoron, zgodnie z definicja stownika, to
metaforyczne zestawienie wyrazéw o przeciwstawnym,
wykluczajacym sie wzajemnie znaczeniu np. wymowne
milczenie. Jeszcze kilka lat temu wyrazenie ,sportowy
diesel” wydawatoby sie absurdalnym.

Ale takze dzis, kiedy silniki na olej napedowy wyréwnaty

swoje osiagi z osiagami silnikéw benzynowych,
zestawienie takie moze wydawac sie dziwaczne.

A jednak nowy czterocylindrowy silnik 1.9 JTD

z 16 zaworami stosowany w Alfach Romeo 147,

156 i Sportwagon, posiada dynamike i temperament
wiasciwe typowo sportowym silnikom. Jest to zastuga
nowej gtowicy, turbosprezarki o zmiennej geometrii

i przede wszystkim elektronicznego systemu wtrysku

12

Giancarlo Riolfo

Multijet, opracowanego przez Centrum Badar Fiata.
Multijet, ktéry powstat w wyniku ewolucji systemu
common rail, pozwala na doprowadzenie paliwa
poprzez cata serie szybko nastepujacych po sobie
wtryskéw. Wptywa to na poprawe osiagow,

redukcje zuzycia paliwa i zdecydowane ograniczenie
hatasu i emisji zanieczyszczen.

Osiagi nowego silnika Swiadczg same o sobie.

Moc 140 KM przy 4.000 obrotow - jak w najlepszych
dwulitrowych silnikach benzynowych. Maksymalny
moment wynosi 31 kgm przy 2000 obrotéw

i gwarantuje doskonata zrywnosc.

Na przyktad: Alfa 147 1.9 JTD osigga maksymalna
predkosé rzedu 206 kilometréw na godzine i rozpedza sie



Alfe 147 GTA stworzono z mysla o przyjemnosci
prowadzenia, szczegolnie po kretych drogach.
Ponizej: Przekroj nowego turbodiesla 1,9 JTD 16v Multijet.

od zera do 100 kilometréw w 9,1 sekundy, co
oznacza dwie dziesiate sekundy mniej, niz

w wersji dwulitrowego silnika benzynowego.
Silnik ten sprawia przede wszystkim wrazenie
silnika mocnego, ktory jest elastyczny juz na
niskich obrotach, a jednoczesnie wykazuje
odpowiednig zrywnos¢ i przyspieszenie
potrzebne przy bezpiecznym wyprzedzaniu.
Jest to silnik pozwalajacy na sportowe, a jednoczesnie
spokojne prowadzenie, w zaleznosci od charakteru
osoby zasiadajacej za kierownica.

Do projektu nowego silnika punktem wyjscia byt
najnowszej generacji silnik 1.9 JTD turbodiesel
czterocylindrowy, produkowany w zaktadzie w Pratola

pazdziernik 2002 fiat wokét nas HEl 13




» kierowcy. Dzigki regulatorom siedzenia, umieszczonym
w jego dolnej czesci, mozliwe jest ustawienie fotela kilka
centymetréw nad podloga. Miejsca w samochodzie jest
wystarczajaco duzo, aby mogla w nim wygodnie zasigsé
osoba wysokiego wzrostu i masywnej postury. Regulowa-
na przednia czes¢ fotela i wyprofilowane boki otulajg wy-
godnie kierowce. Obicia mogg by¢ z tkaniny czerwonej,
srebrzystej lub granatowej. Mozna takze zamdéwié wersje

w skorze, tak w kolorze czarnym, jak i dwukolorowa.

Silnik
zapie%gjl écy dech

Juz sam uchwyt dzwigni zmiany biegéw zdradza praw-
dziwy charakter auta: sze$¢ biegdw, krotkie przetozenia,
odpowiednio rozdzielone miedzy soba, stuza do maksy-
malnego wykorzystania zalet silnika 3.2 o szeSciu zawo-
rach w ukladzie V, i pozwalaja na osiagniecie 246 km/h na
szOstym biegu.

Mocny silnik jest wyjatkowo elastyczny juz na niskich
obrotach. Regularny i wysoki moment umozliwia jazd¢ na
szostym biegu przy 2000 obrotach na minute i pozwala
przyspieszaé bez konieczno$ci zmiany biegu.

Ta wlasciwos$¢ byla celem prac inzynieréw. Chodzito
o to, aby samochdd oferowat wysokie osiggi i dawat wra-
zenie jazdy wlasciwe samochodom wyscigowym, mozli-
we do wykorzystania w codziennej jezdzie. Aby zwigkszy¢
moc z 220 KM w klasycznym silniku trzylitrowym Vé

Serra. Poza gtowicg z czterema zaworami na cylinder,
najwieksza nowoscia jest - jak pisalismy -

nowoczesny system kontroli elektronicznej

z systemem zasilania common rail Multijet,

ktory wtryskuje olej napedowy pod cisnieniem 1400 bar
gwarantujac wyjatkowa sprawnosc.

Wprowadzanie paliwa odbywa sie w trzech
wykalibrowanych wtryskach, nastepujacych po sobie

co trzy tysieczne sekundy dla uzyskania
regularniejszego spalania.

Centralka sterujaca wtryskiem uwzglednia takze
warunki, w jakich funkcjonuje silnik.

Niemniej ztozona jest technologia dotadowania.
Turbosprezarka, jak wiadomo, to urzadzenie pompujace




powietrze do cylindréw z wykorzystaniem energii
gazow spalinowych.

Turbiny duzych rozmiaréw pozwalaja na osiagniecie
wysokich mocy, lecz charakteryzujg sie duza inercja,
co powoduje opéznienie w reakcji silnika szczegélnie
wtedy, gdy przyspiesza sie na niskich obrotach.

Mate turbiny pozbawione sa tej wady, lecz dajg mniejsze
osiagi. Turbina o zmiennej geometrii dziata réznie

w zaleznosci od obrotéw. aczy korzysci obu weczesniej
wymienionych turbin, ale pozbawiona jest ich wad.
Inne nowosci dotycza rozrzadu z podwéjnym watem

w gtowicy z popychaczami hydraulicznymi:

cichymi i bezobstugowymi.

A takze wat korbowy i korbowody stalowe (w miejsce

z 24 zaworami, ktéry montowany jest w najwyzszej gamie
modeli Alfa 166 i GTV, do 250 KM w GTA, wystarczylo
wprowadzi¢ zmiany w rozrzadzie, zasilaniu i elektronice.
Dla tagodniejszego prowadzenia samochodu inzynie-
rowie zmienili waltek rozrzadu i tloki zwiekszajac
pojemnos¢ silnika do 3,2 litra i wydtuzajac skok tloka do
78 milimetrow.

Zwiekszenie pojemnosci silnika wymagato takze innych
zmian. Na przyklad, opracowano na nowo software cen-
tralki sterujacej silnika i zwiekszono sprawnos¢ systemu
chtodzenia. Dostosowano kanaly ssace i wydechowe do
nowych faz rozrzadu. Wzmocniono przeniesienie napedu:
zastosowano nowe polosie, powiekszono sprzegto, a sze-
Sciobiegowa skrzynie wyposazono w szereg wzmocnio-
nych elementéw. Do obecnie montowanej mechanicznej
skrzyni biegow dofaczy w 2003 roku wersja selespeed
o logice funkcjonowania podobnej jak w Formule 1,
ktora pozwala na szybkie zmiany biegéw podczas jazdy,
tak na niskich, jak i wysokich obrotach.

M
pOoCd kontrola

Tyle dodatkowych koni mechanicznych byloby zbed-
nych, gdyby nie odpowiednia geometria ustawienia kot.
Przednie zawieszenia czworoboczne zostaly wzmocnione
i wykalibrowane w oparciu o nowe wymogi. Zachowany
zostal ich schemat (identyczny jak dla wyScigowych b

zeliwnych) dla zwiekszenia wytrzymatosci,

ttoki chtodzone olejem i chtodnica oleju.

Silnik 1.9 JTD 16 zaworowy kompletuje szesciobiegowa
skrzynia o sportowej charakterystyce. Nadbieg nadaje
sie szczegolnie do jazdy autostrada, ale pozwala takze
na gwattowne przyspieszenia.

Po zmianie biegu z 5 na 6 Alfa 147 1.9 JTD 16v
przechodzi z 80 do 120 kilometréw na godzine

w 7,9 sekundy.

Liczne wprowadzone zmiany znajdujg odzwierciedlenie
takze w ograniczonym zuzyciu paliwa (5,9 litra na 100
kilometrow w cyklu mieszanym).

Dzieki postepowi technologicznemu, nowy silnik oferuje
wiecej potrzebujac mniej.
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Cho¢ nowy model Enzo Ferrari kosztuje 665 tys. euro,
wszystkie sposréd 349 egzemplarzy serii limitowanej
zostaty juz zaméwione. Parametry tego klejnotu tech-
nologii warte sa powyzszej kwoty. Silnik 12 cylindrowy
w uktadzie V o pojemnosci 6 litréw i mocy 660 KM
doprowadza samochdéd do predkosci 350 km/h

i pozwala na przyspieszenie od zera do 100 kilometréw
w 3,65 sekundy. Linia nadwozia, wyrzeZbiona

pod katem aerodynamiki, zaprojektowana zostata
przez Pininfarine. Kolejng nowos¢ wprowadza takze
marka bliZniacza, Ferrari — Maserati, prezentujac
model Trofeo (u géry). Wywodzi sie on z modelu Coupe
Cambiocorsa i uczestniczy¢ bedzie w mistrzostwach
marki rozgrywanych na siedmiu najbardziej
prestizowych torach wyscigowych Europy. Silnik

0 pojemnosci 4,2 litra posiada moc 413 KM i osigga
maksymalna predkos¢ przekraczajacg 285 km/h.

» modeli jednoosobowych), ktory pozwala na precyzyjne
prowadzenie i natychmiastowg reakcje. W zawieszeniach

tylnych zostala przeprojektowana geometria i elementy
konstrukcji sprawdzonego i1 niezawodnego ukladu
McPherson. Przedni naped w Alfie 147 GTA, pozwalajacy
na tatwe i elastyczne zachowanie samochodu, wzbogaco-
ny zostal o doskonale zalety sportowego i wyjatkowo pre-
cyzyjnego prowadzenia. Cechy te sg szczegdlnie cenione
w dwoch przypadkach: na trasach mieszanych, gdy auto
reaguje natychmiast i progresywnie na zakretach oraz przy
niskiej przyczepnosci kot do drogi — samochdd mozna fa-
two w tych warunkach kontrolowad.

Przyklej
@0 astaltu

Alfa 147 GTA nie kryje nieprzyjemnych niespodzia-

nek. Podczas jazdy wydaje si¢ przyklejona do drogi,
a jej zachowanie jest przewidywalne zarowno na mokrej
nawierzchni, jak i w niespodziewanych sytuacjach.



Samochéd daje poczucie wyjatkowego bezpieczenistwa.

Jest to zastugg takich systeméw jak VDC, ktéry kontro-
luje dynamike pojazdu na zakretach, systemu ASR, kté-
ry redukuje poslizg kot w trakcie przyspieszania i syste-
mu MSR regulujgcego moment hamowania podczas
zmiany biegéw.

Przednie tarcze hamulcowe, 305 milimetrowe wenty-
lowane o podwdjnych zaciskach hamulcowych typu
Brembo, gwarantuja najkro6tsza droge hamowania. Sys-
tem zabezpieczajacy przed blokowaniem kot ABS Bosch
5.7, zintegrowany jest z korektorem hamowania EBD
i zapewnia maksymalng site hamowania na kazdym ko-
le (z zachowaniem przyczepnosci do podioza), pelng
kontrole nad pojazdem przy wciSnietym do oporu peda-
le hamulca oraz automatyczne dostosowanie do réznych
warunkow jazdy. Wsréd kompaktowych modeli
o przednim napedzie trudno zatem znalezé odpowiedni-
k dla modelu GTA nie tylko pod wzgledem mocy i osia-
gow, ale takze mozliwosci catkowitego panowania nad
250 KM i momentem obrotowym 300 Nm niewatpli-
wie stanowiacych o walorach projektu 147. |

Na rynek wchodzi
Rat Stilo MPWagon

Nazywa sie Fiat Stilo MPWagon. Nazwa ta taczy dwa
odmienne pojecia samochodowe, ktére w nowym
modelu zostaty harmonijnie potaczone. Z jednej
strony stylistyczna elegancja i tatwos¢ prowadzenia
charakterystyczne dla wersji station wagon, z dru-
giej — wszechstronnos¢ i modutowos¢ pojazdu MPV
(Multi Purpose Vehicle): od mozliwosci r6znej konfi-
guracji siedzen, po otwierany dach; od wygodnej
pozycji prowadzenia, po wieksza wygode wsiadania.
Samochdd mierzy 4,51 metra dtugosci, 1,75 metra
szerokosci i 1,57 metra wysokosci. Stilo SW charak-
teryzuje sie inna w stosunku do wersji 3- i 5-drzwio-
wych pozycja ustawienia fotela kierowcy na korzysc
tatwiejszego wsiadania do samochodu. Przestrzen
wnetrza dostosowa¢ mozna do indywidualnych
wymogow, dzieki sktadanemu siedzeniu przedniemu
i dwom ruchomym siedzeniom tylnym, ktére mozna
dowolnie przesuwac do przodu i do tytu oraz sktadac
niezaleznie jedno od drugiego. I wreszcie pojemnos¢
bagaznika: 510 litrow, ktory po ztozeniu siedzer
tylnych powieksza sie do 1480 litrow. Jest to
prawdziwy rekord. Klient moze wybrac jeden z dwéch
silnikéw benzynowych: 1.6 16v 0 mocy 103 KM

i1.8 16v 0 mocy 133 KM, lub jeden z dwéch silnikow
turbodiesel Common rail, oba o pojemnosci 1.9:
pierwszy o mocy 80 KM, a drugi o mocy 115 KM.
Samochdd oferowany jest takze z dwoma rodzajami
wyposazenia (Actual i Dynamic) oraz w siedmiu
kolorach nadwozia. W tej gamie kazdy znajdzie auto
dla siebie: z kompletnym wyposazeniem, lecz bez
dodatkowych urzadzen lub tez z wszystkimi dostep-
nymi dzi§ w samochodach funkcjami, acznie z tymi,
ktére w najblizszym czasie wprowadzone zostang

w samochodach wyzszego segmentu. Fiat Stilo SW
dysponuje wszystkimi atutami, ktére umozliwiag mu

il

pomyslne wejscie na ponad 50 rynkdw.




Wi agivz%

iat Auto jest firmag notujgcg straty, doszliSmy

jednak do ich 7rédet i jesteSmy przekonani, ze

dzieki naszym dziataniom, staniemy sie¢ konkuren-
cyjni i powrdcimy na droge rozwoju” — powiedziat w Ty-
chach Giancarlo Boschetti.

Program uzdrowienia przedsiebiorstwa, dyrektor gene-
ralny i pelnomocny Fiata Auto zaprezentowal po raz
pierwszy w Turynie, w czerwcu br. (pisaliémy o tym ob-
szernie w poprzednim wydaniu Fiata Wokot Nas).

13 pazdziernika przybyt do Tych, by ze szczegdtami
programu zapoznal takze kierownictwo i professional
Fiat Auto Poland, dealeréw oraz dostawcow Fiata.
W gtéwnych zatozeniach plan obejmuje wszystkie sekto-
ry 1 obszary dziatalnosci przedsiebiorstwa. Oprécz prze-
prowadzonego juz podzialu Fiata Auto na cztery Jed-
nostki Biznesowe (Fiat-Lancia-Samochody dostawcze;
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lata Auto
OlSCe irosawa Malc, o, . et

W programie przezwyciezania trudnej sytuacji Fiata Auto przewiduje sie, miedzy
innymi, odSwiezenie gamy. W Polsce przewidziano produkcje dwéch wyrobéw —
w Tychach nowego modelu new small, w Bielsku-Biatej - nowego silnika 1,3 JTD.

Alfa Romeo; Dziatalno$¢ Miedzynarodowa; Ustugi), za-
ktada reorganizacje sieci handlowej, redukcje kosztow,
poprawe jakosci i lansowanie nowych wyrobow. Dzieki
tym dziataniom przedsiebiorstwo zamierza osiggnac naj-
pierw réwnowage ekonomiczng, a nastepnie, w latach
2004-2005, zysk.

Konferencje prasowa, ktora byla czescig wizyty dyrek-
tora pelnomocnego w Polsce, zdominowaly pytania zwig-
zane z planami Grupy wobec polskich zaktadéw. Gian-
carlo Boschetti zapewnil dziennikarzy o znaczacej roli
rynku polskiego dla koncernu. ,,Nasze inwestycje w Pol-
sce Swiadczg o intengji kontynuowania dziatalnosci w tym
kraju — powiedzial. — Fiat zainwestowat do tej pory w Pol-
sce ponad 2 mld dolaréw, z czego 600 mln euro w uru-
chomienie produkeji nowego modelu w Tychach oraz
nowego silnika 1,3 JTD w Bielsku-Biate;j”.



Nowy model, o roboczej nazwie new small, produko-
wany bedzie rownolegle z Seicento. Gianni Coda, odpo-
wiedzialny za Business Unit Fiat/Lancia/Samochody do-
stawcze powiedzial, ze model bedzie nalezat do segmen-
tu A. W przysztym roku nastgpi uruchomienie jego wer-
sji 5-drzwiowej, a za dwa lata, takze 3-drzwiowej. Zakta-
dana wielko$¢ produkgji wyniesie 160 tys. aut rocznie,
a wraz z wersjg 3-drzwiowa — 190 tys. Samochdd produ-
kowany bedzie na rynek polski i na eksport. Wedtug

<€ 0d lewej: G. Boschetti, E. Pavoni, Cz. Swistak, G. Motto,
Z. Arlet, J. Soriano Rouco
P Gianni Coda odpowiedzialny za BU Fiat, Lancia i LCV

wstepnych planéw, probny montaz rozpocznie sie

w styczniu przysztego roku, produkcja — prawdopodob-
nie w czerwcu, a w salonach dealeréw model dostepny
bedzie od pazdziernika 2003.

Do nowego samochodu przewidziany jest silnik diesla
najnowszej generacji 1,3 JTD 16-zaworowy, ktorego pro-
dukgcja ruszy w przyszlym roku w spétce Fiat-GM Power-
train w Bielsku-Bialej. Jest to jeden z najbardziej nowocze-
snych silnikéw wysokopreznych (wiecej informacji na je-
go temat na str. 20-21), ktory zapewni Fiatowi i General
Motors znaczng przewage nad konkurengjg. ,Mamy tra-
dycje w produkgji silnikéw diesel — zapewniat Gianni Co-
da - ale do tej pory nie mieliSmy w ofercie diesla o takiej
pojemnosci. Zapewni on nam wzrost w segmencie A,
w ktérym zawsze odgrywaliSmy znaczaca role”.

Gianni Coda zapoznal takze dziennikarzy z gama

1.24xd

195t AT
1.8 16w MT/AT

samochodéw Fiat, ktore — zgodnie z zatozeniem planu
uzdrowienia przedsigbiorstwa — wprowadzone zostang
niebawem na rynek. Wszystkie nowe modele bedg miaty
wspdlne z GM platformy (silniki, podwozia i skrzynie
biegéw), czyli wspélne komponenty niewidoczne dla
klienta. Nadwozia bedg jednak charakterystyczne dla kaz-
dej marki, dzieki czemu bedg mogly ze sobg konkurowaé
na $wiatowych rynkach. Takie rozwigzanie przynosi obu
koncernom znaczne oszczedno$ci. Dyrektor Boschetti
wielokrotnie nawigzywal w swoim wystgpieniu do korzy-
$ci wynikajacych z sojuszu Fiata i General Motors. — ,,Po-
taczona skala dziatalnosci zapewnia znaczne korzysci obu
Grupom - powiedzial Giancarlo Boschetti — i pozwala
osiggnaé lepsza pozycje od konkurencji. Polaczenie za-
pewnia bowiem dzielenie sie po potowie kosztami inwe-
stycji i wspolnych inicjatyw”. |
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FiatA

na polskich

olska spotka uczestniczy i bedzie uczestniczy¢ we

wszystkich najwazniejszych programach, w kto-

rych zaangazowana jest firma - zapowiedzial
podczas inauguracji dyrektor petnomocny FiatAvio,
Saverio Strati. — ,Swiadcza o tym prowadzone obecnie
w Bielsku-Biatej prace nad projektowaniem komponen-
tow turbin niskoci$nieniowych i przekladni do silnikoéw
samolotoéw pasazerskich”.

Uroczyste otwarcie nowej siedziby (3 wrzesnia br.),
stalo sie doskonalg okazjg do zaprezentowania planéw
zwigzanych z rozszerzeniem dziatalno$ci Fiata Avio
w Polsce. W 2003 roku przewidujemy otwarcie w Biel-
sku-Biatej nowoczesnego zakladu produkeyjnego — po-
informowat Saverio Strati. — Zaktad funkcjonowal be-
dzie réwnolegle z Centrum Techniczno-Projektowym
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. O Mirostawa Malich, fot. M. Feodoréw
slkrzydl ach

Spétka FiatAvio zainaugurowata w Bielsku-Biatej nowe Centrum Techniczno-
Projektowe. O lokalizacji siedziby zadecydowata m.in. mozliwo$é wspétpracy
z wyzszymi uczelniami w zakresie badan 1 wspolnych przedsiewzie¢ naukowych.

i mamy nadzieje, ze w przyszloSci podstawg jego dziatal-
nosci beda réwniez badania i projekty dziatajacego juz
Centrum”.

Do 2005 roku w nowym zakltadzie zatrudnienie znaj-
dzie docelowo 120 o0séb (170 wraz z inzynierami z cen-
trum projektowego). Produkcja obejmie fopatki wirni-
kéw turbin przeznaczonych do silnikéw lotniczych naj-
nowszej generacji. ,,Celem strategicznym jaki wyznaczy-
lismy sobie zaréwno we Wloszech, jak i tutaj w Polsce,
jest doskonatos¢ — méwil Leonardo Caroni z Dyrekgji
Technicznej i Jakosci Fiat Avio. — Chodzi o to, aby nasze
produkty spetnialy najwyzsze standardy i normy
jakosciowe. Kluczem do sukcesu firmy mogg by¢ tylko
doskonate wyroby, ktére zapewnig nam utrzymanie
zdobytej pozycji na konkurencyjnym rynku”.



Dazenie do doskonatosci
w Fiat Avio sprowadza sie
m. in. do niezawodnoSci,
szczegOlnie wymaganej w wy-
robach dla przemyshu lotnicze-
go. Rownie wazna jest innowa-
cyjnoéé. Do prowadzonych na

szerokg skale badan nauko-

/'

Saverio Strati

wych firma angazuje az 10%
swoich obrotdéw, czyniac z nich
podstawe swego rozwoju.

Badaniami objete sg nie tylko konkretne wyroby, ale
réwniez cale procesy. W pierwszym obszarze zmierza si¢
do poprawy charakterystyk dziatania przy nizszych kosz-
tach eksploatacji. W drugim, zastosowanie znajduja
skomputeryzowane technologie, ktére pozwalajg na ob-
nizanie kosztéw rozwoju wyrobow.

Produkcja w polskim zakladzie nastawiona bedzie
réwniez na wysoka jako$¢ i —
akcentowane przez L. Caroni
- dazenie do doskonatlosci.
Odbiorcami  wytwarzanych
w Bielsku podzespotéw beda
bowiem wszyscy liczacy si¢ na
$wiecie producenci nalezacy
do sektora lotniczego, wérdd
nich General Electric, Pratt &
Whitney oraz Rolls-Royce.

Leonardo Caroni Zaklad powstanie na tere-
nie, gdzie do niedawna znaj-
dowaly sie linie produkeyjne samochodéw Fiat Auto
Poland, ktére przeniesiono do Tych. Opuszczone hale
nadawaly sie idealnie do adaptacji dla nowego rodzaju
dziafalnosci oraz montazu niezwykle precyzyjnych urza-
dzef — szlifierek sterowanych numerycznie, automatycz-
nie sterowanych komdér obrébki cieplnej oraz urzadzen
do kontroli pomiarowej. Na urzadzenia oraz adaptacje
hal FiatAvio Polska przeznaczy 10 mln euro. Uruchomie-
niu produkcji w dawnych halach FAP sprzyja rowniez
rozwinieta w tym rejonie sie¢ logistyczna, stworzona
dzieki wieloletniej obecnosci spotek Grupy Fiat w Pol-
sce. ,Zlokalizowanie zaktadu produkcyjnego FiatAvio
Polska w Bielsku-Bialej jest kolejnym etapem zagospoda-
rowania hal — powiedzial reprezentujacy Grupe Fiat
w Polsce, Enrico Pavoni. — Brakowalo nam tej elitarnej
firmy z Grupy, do tej pory niecobecnej w Polsce. Jest
to takze jeden z niewielu o$rodkéw FiataAvio poza gra-
nicami Wtoch”. |

sokie
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Rozmowa z wiceprezesem
FiatAvio Polska, Clemente Pescarmong

FWN: Jest Pan bardzo zajetym czlowiekiem. Trudno sig
bylo z Panem umdwic na spotkanie. leraz tez wybiera sig
Pan do Gliwic.

C. Pescarmona: Rzeczywiscie, wspotpracujemy z politech-
nikg w Gliwicach, Warszawie i Bielsku-Bialej. Osrodki te
pomogly nam w selekgji kandydatéw do Centrum Projek-
towego. Chcemy takze nawigzal wspélprace z innym
oS$rodkami badawczo-rozwojowymi w Polsce.

Zacznijmy jednak od podsumowania rocznej dziatalnosci
spotki...

Dziatalnos¢ rozpoczelismy w 2001, ale wlasciwy rozwoj
nastgpil w roku 2002. Dotyczy to zwlaszcza Centrum Pro-
jektowego, w ktérym od stycznia 28 polskich inzynieréw
pracuje nad komponentami
awangardowych silnikow sto-
sowanych w lotnictwie cywil-
nym. Kolejnych 22 szkoli si¢ we
Whoszech. Beda oni gotowi do
podjecia pracy na poczatku
przyszlego roku.

Jakie warunki musieli spetnic
przyszli pracownicy Centrum

Projektowego?

Clemente Pescarmona

SzukaliSmy glownie inzynieréw
mechanikéw i lotnictwa.

Uprzywilejowani byli ci, ktorzy — oprocz duzej wiedzy
i umiejetnosci technicznych — znali jezyk wloski lub angiel-
ski. Niezwykle wazna byta tez mobilno$¢ — przewidywali-
$my dla nich kursy za granica, a takze prace w innych kra-
jach $wiata.

Jakie kwalifikacje powinni posiadac kandydaci na pracow-
nikow zakladu produkcyjnego Fiat Avio?

Sektor lotniczy ma bardzo specyficzny charakter. Na
pierwszym planie jest bezpieczefistwo. Dlatego w naszej
spotce pracowaé beda robotnicy, ktdrzy posiadajg specjali-
styczne kwalifikacje, na przyklad szlifierze, czy spawacze
o wysokich umiejetnosciach. Rekrutacja nie byta tatwa. b

pazdziernik 2002 fiat wokét nas HEl 25



» Kilku pracownikéw pozyskalismy ze spélek Fiata

w Polsce, kilku bardzo mtodych zatrudniliémy bezposred-
nio po szkole zawodowej. Wszyscy jednak beda musieli
przej$é szkolenia, zaréwno w Polsce, jak i we Wloszech.
Zreszta pierwsza grupa niebawem wyjedzie do Neapolu,
a po powrocie zajmie sie takze szkoleniami pozostatych.
Zamierzamy stopniowo przenosi¢ urzadzenia z Wloch
i uczy¢ ich obstugiwania. Wtedy okaze sie, czy wiecej ko-
rzy$ci przynosza szkolenia w Polsce, czy we Whoszech.
Firma przeznaczyla 10 min euro na imwestycje. Na co
konkretnie?

Sa to inwestycje dla potrzeb Centrum Projektowego i no-
wego zakladu. Inwestujemy w komputery i nowoczesne
programy do projektowania wspomaganego komputero-
wo, na ktorych pracuja nasi projektanci. Duzg czes$¢ §rod-
kéw przeznaczymy na zakup i dostosowanie nowych ma-
szyn i urzadzen do zaktadu.

Czy dostawcami bedg takze polscy producenci?

Tak, skorzystaliSmy, na przyktad, z polskich dostawcow
podczas prac zwigzanych z adaptacjg hal produkcyjnych.
Szukamy réwniez dostawcdw urzadzefi i oprzyrzagdowania.
Czy produkcja bedzie przeznaczona tylko na eksport,
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czy réwniez na polski rynek?

Na razie cata produkgeja przeznaczona bedzie tylko na eks-
port, ale jesteSmy otwarci na wszystko, co oferuje rynek.
Co wigcej, podejmujemy wlasnie dziatania takze w innych
dziedzinach. Obecnie, na przyktad, wspieramy oferte Fiat-
Avio SpA dotyczacg zespotow napedowych i kontrolnych
dla polskiej marynarki wojennej.

Jak sobie Pan radzi z jezykiem polskim?

Moja znajomo$¢ polskiego jest bardzo ograniczona.
W kazdym razie wigcej rozumiem, niz méwie tym jezy-
kiem. W wakacje troche zaniedbatem nauke, ale obiecuje,
ze zimg nadrobie zalegtosci.

Jest Pan juz w Polsce ponad rok. Czy zdgzyl Pan choc tro-
chg poznac nasz kraj?

Weekendy zwykle spedzam z rodzing, ktéra mieszka we
Whoszech, a wiec nie mialem mozliwo$ci zwiedzenia Pol-
ski. Bielsko-Biata jest bardzo tadnym miastem, ale najtad-
niejszy jest Krakow i Warszawa, zwlaszcza Stare Miasto.
Jak Pan spedza czas wolny?

Lubi¢ sport, ale nie jestem fanatykiem zadnej dyscy-
pliny sportowej. Duzg przyjemno$¢ sprawia mi jazda
na motorze. |



Tomasz Libich
fot. I. Kazmierczak

|

Jakos¢, ochrona Srodowiska i BHP - czyli trzy w jednym. Tyski Fiat Auto Poland
po wielu miesigcach zmudnych przygotowan uzyskat certyfikat
zintegrowanego systemu zarzadzania. System przygotowano perfekcyjnie.

rzez wiele lat jakos¢, ochrona Srodowiska i bhp

istnialy w zakladzie jako trzy odrebne systemy,

przenikajace sie jedynie tam, gdzie bylo to nie-
uniknione.

»System zarzadzania jako$cig ma w tyskim zakladzie tra-
dycje siegajaca lat 70 — méwi Jozef Kosek, kierownik
Quality Engineering. — Przez wiele lat istnial Komplekso-
wy System Sterowania JakoScia, ktory zawieral procedury
regulujace funkcje stuzby jakosci. W roku 1996 dostoso-
wali$my istniejacy system do wymogdw normy ISO 9001
i otrzymaliémy pierwszy certyfikat TUV oraz PCBC”.

W 2001 roku pojawila si¢ nowa wersja normy ISO
9001:2000, ktéra wprowadzita tak zwane ,,podejicie pro-
cesowe” do zarzadzania firmg. Poprzednie rozwigzania
dzielity dziatalno§¢ przedsigbiorstwa na pewne fragmenty,
z ktorych kazdy traktowany byl jako samodzielna calos¢.
Odtad dzialalno$¢ firmy postrzegaé zaczeto jako zbidr
proceséw — a wiec zjawisk, ktore majg okreslone ,,wej-
Scia”, ,,przeksztalcenia” i ,,wyjscia”, przy czym kazdy pro-
ces winien wnosi¢ jaka$ warto$¢ dodang.

»Poprzedni system byt bardzo rozbudowany dokumenta-

cyjnie — podkresla Jozef Kosek. — Pracujac nad wprowadze-
niem nowego, duzy nacisk potozyliémy na jego uproszcze-
nie. W efekcie zdefiniowaliSmy siedem gltéwnych proce-
sow, ktore nastepnie dzielily sie na dwadzieScia siedem
sktadowych. Zespot roboczy sktadajacy sie z pracownikow
reprezentujacych wszystkie stuzby zaktadu przygotowat
dokumentacje nowego jakoSciowo systemu, opartego P>
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» na cytowanej juz normie ISO
9001:2000. Akumulatory calej gru-
py tadowat dyrektor Arlet wystepu-
jacy tu w roli Pelnomocnika Za-
rzadu Spétki ds. ZSZ, a nadzor
metodologiczny sprawowat koordy-
nator systemu zarzadzania jakoScia,
Antoni Gref.

W nowy, przyjazny dla uzytkow-
nllfow spo?o.b, napisana zostala Tadeusz Przybylski
Ksiega Jakosci oraz 27 nowych pro-
cedur opisujacych zdefiniowane
procesy. System ten uzyskal bardzo pozytywng ocene au-
dytoréw TUV i PCBC, kt6rzy w marcu br. przyznali nam
stosowny certyfikat”.

System Zarzadzania Srodowiskowego réwniez istnial
juz wczesniej. Powotana w 2000 roku grupa robocza
kierowata wdrazeniem systemu opartego o norme ISO
14001, czego efektem byto przyznanie w kwietniu 2001
r. certyfikatow TUV i PCBC. Dokladnie zanalizowany
stan ochrony Srodowiska pozwolil na wyltonienie celéw
do realizacji.

,Wsrod najwazniejszych — méwi Tadeusz Przybylski, ko-
ordynator systemu zarzadzania Srodowiskowego — znala-
zto sie zmniejszenie zuzycia sprezonego powietrza na spa-
walni, zuzycia energii cieplnej, iloSci odpadéw niebez-
piecznych w lakierni oraz zmniejszenie ilosci odpadéw ko-
munalnych. Program realizacji owych celow przyjety zo-
stal na dwa lata — i zrealizowano go w stu procentach.

Nie wszystko przebiegalo jak z platka — przez dlugi czas
nie udawato sie uzyska¢ wymaganych wartosci, jesli chodzi
o zmniejszenie iloci odpadéw polakierniczych. Dopiero

zmiany w podejsciu do calego zagadnienia pozwolily

Jozef Kosek

podczas drugiej proby w petni zrealizowal zalozenia.
~Wczesniej szlamy polakiernicze posiadaly ponad 90% wo-
dy - zwraca uwage Tadeusz Przybylski. — Nam po wielu
prébach udato sie w koficu obnizy¢ te wartos¢ do 50%.”

Realizacja celéw takich, jak np. zmniejszenie ilosci od-
paddéw polakierniczych powoduje, iz w znacznym stopniu
zwracaja sie poniesione nakiady. Wczesniej spalanie od-
paddw przy wspOlpracy ze specjalistyczng firmg koszto-
wato zaklad 100 tys. ztotych miesiecznie. RGwnoczesnie
budowane bylo sktadowisko lakiernicze, ktérego pojem-
no$¢ wystarczy¢ miata na osiem lat. Teraz, dzieki znaczne-
mu zmniejszeniu objetosci  produkowanych odpadéw,
okres sktadowania ich na tym samym obszarze wydiuzyt
sie do 14 lat. Z obliczenr wynika, ze 6,5 mln ztotych wy-
danych jednorazowo na ochrone srodowiska przyniesie
oszczednosci rzedu 2,5 min ztotych rocznie.

Trzeci z filaréw zintegrowanego systemu zarzadzania —
bezpieczefstwo i higiena pracy rozpoczal swoje przygo-
towania do certyfikacji na zgodno$¢ z normg PN-N-
-18001 najp06zniej. Specjalna grupa robocza przygotowa-
ta w ubieglym roku harmonogram, ktéry przewidywat
wdrozenie systemu przed konicem 2002 roku. Zakres
prowadzonych prac obejmowat, miedzy innymi, opraco-
wanie narzedzi do oceny ryzyka zawodowego, szkolenie
pracownikéw, zaangazowanie dostawcdw oraz opraco-
wanie dokumentacji systemu. ,W prace zaangazowany
byt caly sztab ludzi — stwierdza Wiestaw Biaton, koordy-
nator systemu zarzadzania BHP. — Poczynajac od kierow-
nikow zespotéw technologicznych, inspektoréw BHP
i lekarzy przemystowych, po przedstawicieli zalogi.
Ocene ryzyka przeprowadzono na wszystkich stanowi-
skach, a zakoficzenie prac zbieglo sie z podjeciem decy-
zji o integracji trzech omawianych systeméw.” Tym sa-
mym zrezygnowano z pierwotnej wersji, ktora zaktadata
réwnorzedne funkcjonowanie trzech systeméw i trzech
certyfikatow. Powdd byt wlasciwie jeden — niektdre



procesy funkcjonujg w identycznej formie we wszystkich
systemach.

~Wszystkich pracownikéw oraz firmy wspolpracujace
zaznajomiono z polityka ZSZ Fiata Auto Poland i zasa-
dami systemu — zapewnia Jézef Kosek. — Procedury
z obszaru zarzadzania $rodowiskowego i BHP zostaly
na nowo opracowane w oparciu o filozofi¢ podejscia
procesowego.”

»Niektore z procedur w ogdle ,wyrzucalismy do ko-
sza” . — Byly bowiem identyczne z funkcjonujgcymi
w innym systemie, a wiec ich powtarzanie mijato sie
z celem.” — méwi Zdzistaw Jankowski, kierownik BHP
i Ochrony Srodowiska w FAP.

W wyniku prowadzonych prac udato sie uzyskac trzy
procedury wspélne dla wszystkich trzech systeméw
oraz sze$¢ procedur wspélnych dla ochrony srodowiska
i BHP. Zdecydowana wiekszo$¢ dokumentéw przecho-
wywana jest w systemie informatycznym, co ufatwia ich
zarzadzanie oraz udostepnienie poprzez Intranet.

»Do istotnych efektéw ekonomicznych wprowadze-
nia integracji systemowej — podkresla Wiestaw Biatofi —
zaliczy¢ nalezy takze koszty audytéw, ktore przeprowa-
dzane bedg raz, a nie trzy razy w ciggu roku”.

Ocena ryzyka zawodowego na poszczegdlnych stano-
wiskach przygotowana zostala w oparciu o wlasna, wy-
pracowang przez grupe robocza metodologie, a zasto-
sowane rozwigzania sg bardziej precyzyjne, niz wymogi
normy. Na uwage zastuguje tez fakt, ze caly zintegrowa-
ny system zarzadzania wdrozony zostal od razu, bez
zwyczajowego audytu wstepnego — co 0znacza, ze przy-
gotowany byl naprawde perfekcyjnie.

»Obecnie opracowujemy nowe cele na lata 2003-
2004 - informuje Tadeusz Przybylski. — Gromadzimy
poszczegdlne tematy, analizujemy ekonomiczne koszty
i szacujemy efekty, jakie ich realizacja moze przynies¢.
Jednoczesnie przez caly czas monitorujemy na biezgco
realizacje wszystkich dotychczas zatozonych celow™.

Integracja bedzie miala swoj cigg dalszy. Powstang
procedury opisujagce procesy prowadzone we wszyst-
kich obszarach — np. autonomiczne utrzymanie — co
spowoduje, ze system stanie sie¢ kompletny na wzdr
stosowanego w krajach rozwinietych TPM i by¢ moze
pozwoli ubiegaé si¢ o $wiatowa nagrode PM Preis.

Zdrowy rozsadek zdecyduje, co mozna jeszcze taczyd,
a co, jako enklawy specjalistyczne, pozostanie odrebne.

Najwazniejsze, by sprawne zarzadzanie w ramach
757 powodowato eliminacje strat i przynosito korzysci
wszystkim zainteresowanym. |

o Wyzwanie organizacyjne
* 7 organizacyjnego punktu widzenia wdrozenie zinte-
growanego systemu zarzadzania przedsiebiorstwem
to ciekawe doswiadczenie i jednoczesnie wyzwanie
zawodowe. Wymagato ono szerokiego spojrzenia

i kompleksowego zrozumienia funkcjonowania
wszystkich sktadowych elementéw zarzadzania tak
ztozonym i réznorodnym organizmem Spétki (takze
W powiazaniu z jej partnerami). Przyjety kierunek

warto wiedz

zarzadzania przedsiebiorstwem, oparty na integracji
systeméw zarzadzania jako-
Scia, Srodowiskiem i bezpie-
czefistwem pracy, koncen-
truje sie na prewencji tj.
przewidywaniu i przeciw-
dziataniu nieprawidtowo-
sciom, oraz przyjmuje jako

podstawe dziatania model
ciagtego doskonalenia - za-  Krystyna Gordon,
wsze mozna i trzeba robic¢ Kierownik Dziatu Organizacji
lepigj. Zintegrowany system

zarzadzania to zaangazowanie, Swiadomos¢, kultura
i kompetencje pracownikow, a takze strategia wyra-
zona poprzez cele i zdefiniowana w planach rozwoju
organizacji. To rowniez struktura, metoda, narzedzia
i Srodki techniki informacyjnej, ktére dopiero tacznie
wykorzystywane i stosowane, gwarantuja wyniki

w sferze jakosci i kosztow, daja satysfakcje klientowi
isg akceptowane przez akcjonariusza.

Systemy ISO ciggle ewoluuja, normy ukierunkowane
s3 na zadania i ocene wykonania tych zadar.

To, co najcenniejsze w nowo uzyskanym certyfikacie,
to coraz szerszy zakres zarzadzania przedsiebior-
stwem, wigczony w logike zarzadzania procesowego.
Dzieki temu koncentrujemy sie na zadaniach, a nie
na cyfrach, czy zarzadzaniu wskaZnikami - ktére
przeciez mozna uzyskac réznymi metodami.
Najlepsza z nich jest Swiadomos¢ skutkow
podejmowanych dziatar. Byto tatwiej dzieki temu,
7e systemy ISO zyja w naszej Swiadomosci i kulturze
juz od kilku lat - pierwszy certyfikat ISO 9001
uzyskalismy przeciez w roku 1996.

Zintegrowany system zarzadzania wdrozony

w obecnej formie, to niewatpliwy sukces - integracja
jego sktadowych nadal moze i powinna postepowac,
z zachowaniem jednak wynikajacej z ich specyfiki
odrebnosci.
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Trwa modernizacja ptockiej fabryki New Holland Bizon. Unowocze$niane sa
poszczegdlne sekcje, sprowadzane nowe maszyny i urzagdzenia. Dzien
Kluczowego Klienta pozwolit na szerszg prezentacje zmian w fabryce.

wiedzanie hali produkcyjnej rozpoczyna si¢ od

dzialu obrobki plastycznej. Dalej przewodnik

prowadzi zaproszonych gosci przez spawalnie,
linie montazu kombajnéw i prasy kompleks, laborato-
riow problemowych...

»Nowe rozwigzania dotycza wiasciwie catej po-
wierzchni produkcyjnej, ktéra zostata gruntownie zmo-
dernizowana — méwi Andrzej Latarski, dyrektor produk-
¢ji CNH w Plocku. — Przebudowalismy wszystkie ciggi
technologiczne, co w duzej czesci wynikato z konieczno-
$ci dostosowania si¢ do nowych wyrob6éw transferowa-
nych z innych krajow.”

Wsr6d wymienianych przez dyrektora Latarskiego
urzadzen znajduje si¢ header do zbioru kukurydzy, prasa
rolujaca z Wtoch oraz kombajn TC54-56 z Belgii.

Wtadze spotki zwracaja szczeg6lng uwage zwlaszcza na
nowy nabytek — wycinarke laserowa, ktdrej zakup przy-
ni6st rozwigzanie szeregu probleméw, z jakimi weze$niej
borykat si¢ zaktad. Wyeliminowana zostala potrzeba wy-
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korzystywania wielu przyrzadéw, wzrosta jakos¢ pro-
duktéw, a jednoczesnie istotnemu obnizeniu ulegly kosz-
ty produkgji i koszty pracy. Wycinarka pracuje dwadzie-
Scia cztery godziny na dobe. Podlaczona jest do sieci
komputerowej w dziale technicznym, co umozliwia statg
obserwacje jej dzialania. Urzadzenie pelni niezwykle od-
powiedzialne zadanie — obrdbka laserowa to bowiem
pierwszy etap prac nad produktem. Maszyna kosztowa-
ta ponad dwa i p6t miliona ztotych.

W naszej pracy wytworczej skoncentrowali$my si¢ na
czterech gtownych procesach — podkresla Janusz Maj-
chrzak, dyrektor generalny i prezes zarzadu sp6tki — po-
czynajac od obrdbki plastycznej, poprzez spawanie i ma-
lowanie, az po montaz. Takie podejScie pozwala na wy-
dajniejsze zarzadzanie produkeja, a jednoczesnie utatwia
jej ciagta modernizacje i ulepszanie.”

Sposérdéd etapoéw przygotowawczych wyeliminowany
zostal proces mechanicznej obrébki skrawaniem,
firma ,przestawita” si¢ na zakup gotowych elementéw



z zewnatrz. Procz nowej wycinarki laserowej, zainwe-
stowano takze w sterowane numerycznie prasy krawe-
dziowe do wykonywania proceséw giecia.

Modernizacje nie ominely etapu malowania — to nie-
zwykle wazny moment produkgji, powloka malarska
czesto decyduje bowiem o wytrzymatosci i trwatoci ele-
mentow. A takze o estetyce, ktora nie pozostaje przeciez
bez znaczenia. Teraz mozliwe jest malowanie elementow
o wiele dtuzszych, niz dotad - siegajacych nawet dziesie-
ciu metrow. Ma to szczegblne znaczenie w przypadku
kombajnéw nowego typu, ktore sg zwykle wieksze, niz
dotychczasowe modele. Przyktadem moze by¢ tutaj he-
ader zbozowy z Belgii — na razie jeszcze sprowadzany, ale
najprawdopodobniej przed koficem tego roku produko-
wany juz w catosci w Plocku.

Linie produkcyjng zorganizowano w fabryce w ukfa-
dzie prostopadtym. Gléwny cigg technologiczny prowa-
dzi przez calg hale, a prostopadle do niego ulokowane s
ciggi poboczne, na ktérych trwa produkcja elementéw
dodatkowych. Te ostatnie nadbudowywane s3 nastepnie
modutowo na sktadane w ciagu gléwnym urzadzenie.
Co istotne, ze kazdy modut (np. mtockarnia) testowany
jest lokalnie, na swoim obszarze, a nie dopiero po zbu-
dowaniu catego kombajnu. Proces koficzy si¢ badaniami
w kabinach audytu jakosSciowego wyrobéw. Sprawdzane
sa wszystkie elementy i parametry produktu. W kolejnej
kabinie nastepuja badania diagnostyczne, a wiec spraw-
dzanie hamulcé6w i mechanizméw sterowania. Takie roz-
wigzanie pozwala na eliminowanie wad produktu na
kazdym etapie produkgji.

»Fabryka stanowi cze$¢ globalnego koncernu CNH -
moéwi Andreas Klauser, dyrektor handlowy firmy — i wi-
doczne golym okiem zmiany, jakie w niej zachodza, sta-
nowia potwierdzenie, ze w Polsce zainwestowane zosta-
ty przez 6w koncern duze pienigdze. Jednocze$nie ozna-
cza to, ze jesteSmy zainteresowani nie tylko klientami,
ale i odpowiednio wysoka jakoscig naszych wyrobow.”

W latach 1999-2002 wyniki finansowe ptockiej firmy
znacznie sie poprawily. W tym roku spdtka planuje
sprzedaz 540 ciggnikéw i 250 kombajnéw (co da odpo-
wiednio 26 i 43% udziatu w rynku).

»Z dotychczasowych wynikéw i prognoz na kolejne
lata jesteSmy bardzo zadowoleni — potwierdza Andreas
Klauser. — Nie mamy watpliwosci, ze jest to przede
wszystkim zastuga kredytu zaufania, jakim obdarzyli
nas klienci. To wiasnie dzieki niemu zajmujemy
czotowg pozycje i juz teraz jesteSmy numerem 1 na pol-
skim rynku.” |

Troche histon...

W 1998 roku sprywatyzowana Fabryka Maszyn
Zniwnych, juz jako spétka Bizon, przejeta zostata
przez wchodzacg w sktad koncernu Fiat firme
New Holland - $wiatowego lidera w produkcji

i sprzedazy maszyn rolniczych i budowlanych.
W 1999 roku nastapita fuzja kapitatowa

New Holland i amerykanskiej Case IH, drugiego
potentata dziatajacego w tej samej branzy.

0d 15 listopada 1999 roku potgczone firmy
dziataja w miedzynarodowych strukturach
Grupy Fiat pod nazwa CNH Global.

Produkty

W ofercie handlowej spétki NH Bizon znajduja sie

maszyny i urzadzenia rolnicze produkowane

w Ptocku oraz pochodzace z innych fabryk

na Swiecie:

- kombajny zbozowe Bizon

- petna gama kombajnéw New Holland

- adaptacje do kombajnéw do zbioru: kukurydzy,
rzepaku, stonecznika, ryzu, soi

- adaptacje do zbioru kukurydzy do kombajnéw
NH, podzespoty i oprzyrzagdowanie

- ciagniki rolnicze o zakresie mocy
od 14 do 425 KM

- sieczkarnie samobiezne, prasy kostkujace
i zwijajace, maszyny do zbioru siana i zielonek

- tadowarki teleskopowe i kompaktowe oraz inne
lekkie maszyny budowlane i przemystowe.

B W HOLLOND
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Paola Ravizza

Zaprezentowana w Segovii ostatnia wersja modelu Daily z nowym silnikiem
2,3 Unijet o mocy 96 lub 116 KM, uzupetnia oferte modeli z silnikiem 2,8.
Prezentujemy nowosci, ktére wptynety na sukces rynkowy marki Iveco.

ilion egzemplarzy na $wiecie. Taka jest statysty-

ka sprzedazy Daily Iveco od kiedy model wszedt

na rynek w 1978 roku. Produkt, ktéry odnidst
jeden z najwiekszych sukcesow handlowych w tym sekto-
rze, zostal obecnie poddany modernizagji: przede wszyst-
kim wprowadzono nowy silnik Unijet HPI o pojemnosci
2,3 litrow obok silnika 2,8. Nowe jest takze wyposazenie
wnetrza i system teleinformatyczny.

Poprzednia wersja, Daily City Camion z 1999 roku, po-
zwolita marce Iveco na osiggniecie w ciggu trzech lat naj-
wyzszej pozycji w sektorze lekkich pojazdéw dostawczych
(do 3,5 ton), zabierajac konkurencji dodatkowe 1,5% ryn-
ku europejskiego i uzyskujgc 12% udziat w rynku. W ro-

ku ubiegtym sprzedano 105 tysiecy egzemplarzy modelu
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Daily. Wobec nowego modelu oczekiwania sg nastepujace:
sprzedaz do 2005 roku na poziomie 130 tysiecy sztuk.
Na rynek wchodzi teraz Daily Unijet HPI 2.3 zaprezen-
towany we wrze$niu w Segovii, w Hiszpanii. Jedng z jego
mocnych stron jest wlasnie silnik: turbodiesel z czterema
cylindrami w linii, 16 zaworami i podwoéjnym watkiem
rozrzadu w glowicy cylindréw, oferowany w dwdch wer-
sjach 0 mocy 96 i 116 KM. System Common-rail drugiej
generacji umozliwia tworzenie drobniejszej mgly oleju na-
pedowego, co pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa
o ponad 10% w stosunku do wczesniejszych silnikdw.
Nowy pojazd prezentuje caly szereg innych nowosci:
wazy 30 kilograméw mniej na korzy$¢ tadownosci,
jest mniej hatasliwy (o 40 %). Nizsze s3 takze koszty



eksploatacji w stosunku do poprzednich modeli: na przy-
ktad trwalos¢ paska rozrzadu przewidziana jest na 240
tysigcy kilometréw, natomiast olej i filtr wymagaja wymia-
ny co 40 tysiecy kilometrow.

Nowemu silnikowi towarzyszy skrzynia S5-200, lepsza
w manewrowaniu, gdyz zmiana biegdw jest bardziej migk-
ka i precyzyjna, a bieg wsteczny — zsynchronizowany.
W Daily HPI wprowadzone zostaly takze odpowiednie
modyfikacje zawiesze, ktore gwarantuja wickszy komfort
jazdy i zwigkszona przyczepnos¢ do drogi.

Inne nowosci opracowane zostaty z myslg o ulatwieniu
pracy kierowcy. System teleinformatyczny CompuDaily
skfada si¢ z komputera laptop, ktory stuzy jako telefon,
czytnik kodéw kreskowych i nawigator wytyczajacy trase
podczas podrézy. W ostatnim przypadku CompuDaily
taczy sie z centralky elektroniczng silnika i pozwala na
odczytanie zuzycia paliwa.

Nowosci dotycza takze wyposazenia i komfortu wne-
trza: prestizowe tkaniny obiciowe w nowych kolorach;

dodatkowy schowek na okulary i telefon komérkowy.
Przewidziana jest takze wersja Combi do prze-
wozenia o$miu pasazeréw i kierowcy. Wersja

ta wyposazona w silnik o mocy 116 KM, dys-

ponowaé bedzie mozliwo$cia wyboru jedne-

go z dwoch rodzajéw parametrow wysokosci
wewnetrznej i dtugoéci komory bagazowe;j.

W Polsce Daily HPI dostepne bedzie w sieci
sprzedazy Iveco Poland od stycznia 2003. |
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roces podzialu spotki byt niezwykle skompliko-
wany. Tym bardziej, ze Kodeks Spétek Handlo-
wych reguluje przepisy w tej sprawie dopiero od
1 stycznia 2001 roku. Zaledwie kilka firm w skali kraju
zdecydowato sie dotad podjaé to formalno-prawne i or-
ganizacyjne wyzwanie. Wyjatkowym w Teksidzie Poland
byt rowniez znaczacy udziat kapitatu zagranicznego.
Przygotowania rozpoczely sie we wrze$niu 2001 roku.
Rozwazane byly rézne aspekty i rézne mozliwosci prze-
prowadzenia podziatu. W efekcie powstaly dwie niezalez-
ne spotki z ograniczong odpowiedzialnoscig — Teksid
Aluminium Poland w Bielsku-Bialej i Teksid Iron Poland
w Skoczowie.
W podziale spotki uczestniczylo cale przedsiebiorstwo
— méwi Pasquale Battalini, dyrektor administracji i finan-
séw Teksidu. — Utworzonych zostalo osiem zespotdw,
z ktorych kazdy zajmowat sie odrebnymi zagadnieniami.
Mam na myS§li zasoby ludzkie, systemy informatyczne,
umowy sprzedazy i zakupu, oficjalne pozwolenia czy kon-
trakty z bankami, i drobne sprawy, jak pieczatki, papier
firmowy i inne detale wymagaly nieustannej uwagi.”
Moment, w ktérym po Walnym Zgromadzeniu Akcjo-
nariuszy podpisal dokumenty u notariusza, Pasquale Bat-
talini poréwnuje do aktu narodzin — w tym przypadku
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narodzin dwoch nowych, petnosprawnych organizmoéw.

Nad wlasciwym przygotowaniem procesu pod wzgle-
dem formalnym czuwali radcy prawni firmy — Aleksander
Polak i Jacek Konior. Ze wzgledéw fiskalnych starali sig
doprowadzi¢ do podziatu spétki i powstania nowych na
przetomie dwoch miesiecy. Dzigki temu udato sie uniknaé
podwojnej ksiegowosci i dokumentacji — za poprzedni mie-
sigc pracownicy otrzymali wynagrodzenie z Teksidu,
a w kolejnym rozliczaly ich juz nowe spotki.

»Plan podziatu sporzadzony zostal na dzien 31 X 2001
— thumaczy Jacek Konior. — Najpierw zaakceptowat go Za-
rzad Teksidu Poland SA, nastepnie cato$¢ zostata przeana-
lizowana przez bieglego rewidenta, wyznaczonego przez
tutejszy Sad Rejonowy. Realizacja wszystkich wstepnych
formalnosci data podstawy do zwotania 23 IV 2002 Wal-
nego Zgromadzenia Akcjonariuszy, ktére podjeto uchwa-
te o podziale spo6tki. Caly majatek Teksidu Poland przeje-
ty zostal przez dwie nowo powstate firmy, ktore staly sie
jego pelnoprawnymi nastepcami.”

Bielski sad 31 VII 2002 wpisat do rejestru nowe spotki,
a dzien pézniej wykreslit z niego Teksid Poland, umozli-
wiajac tym samym rozpoczecie dziatalnosci jego spadko-
biercom oraz przejecie majatku i zobowigzan drogg sukce-
sji uniwersalnej.



»Chce z pelng satysfakcja podkresli¢ — méwi Battalini —
ze 1 VIII dwie nowe spotki rozpoczely prace w sposdb
autonomiczny, samodzielny - jakby od zawsze funkcjono-
waly w takiej formule.”

»Przedsiewziecie wymagato wystgpienia o nowe NIP-y
i REGON-y, wymusito tez formalnosci w Urzedzie Skar-
bowym — zwraca uwage Aleksander Polak — a wszystko
przypominato troche balansowanie na cienkiej linie. Byt to
bowiem jeden z pierwszych takich podzialéw w Polsce
i nawet sady nie majg jeszcze w tej kwestii do§wiadczenia.”

W trakcie realizacji procedury podziatu wykorzystana
zostala nowa instytucja prawna — ,spotka w organizacji”.
Drziatajac pod takim szyldem, firmy w Bielsku — Bialej
i Skoczowie, mimo iz jeszcze formalnie nie zarejestrowa-
ne, mogly rozpoczaé
dziatalno$¢ 1 zawieraé
umowy, a ich zarzad
otrzymal pewne ogra-
niczone kompetengje.
Gdy nastgpita rejestra-
¢gja nowych spétek,
dziatalnos¢ ruszyta pel-
na para.

Fizyczny

podziat 5
Teksidu nie musial na Pasquale Battalini r '
szczeScie  przebiegad A
sztucznie — istniejgca odrebno$é oraz duza au-
tonomia bielskiego i skoczowskiego zaktadu
znacznie ulatwily cate zadanie.

Nie byto takze komplikacji przy rozstrzyganiu kwestii
umow zawartych wezesniej przez Teksid Poland SA. Wiek-
sz0§¢ zmiescila sie w planie podziatu i przypisana zostata
do nowej spotki w Skoczowie lub Bielsku-Biatej. W nie-
ktorych przypadkach lepszym rozwigzaniem okazato sie
zawarcie z kontrahentami zupetnie nowych uméw — aktu-
alizacja poprzednich wiazataby si¢ bowiem ze zbyt duza
iloscig aneksow.

Kapitaly zakladowe obu powstalych spolek roznig sie
miedzy sobg w stosunku 3/5 — 2/5. Majatek Teksidu Alu-
minium Poland wyceniono na 92 miln 351 tys., a Teksidu
Iron Poland na 65 min 678 tys. 500 ztotych.

Caly majatek spotki dzielonej przeszedt na jej ,,spadko-
biercow”. Nie zmienila si¢ jednak struktura kapitalowa
podzielonego Teksidu. W dalszym ciggu wiascicielem
98,5% kapitatu jest Teksid SpA, a 1,5% nalezy do Skar-
bu Panstwa.

A jakie réznice wynikajg ze zmiany statusu spotki akeyi-
nej na dwie spétki z o. 0.7 ,Przede wszystkim spotka

Aleksander Polak

akcyjna jest podmiotem o wiele bardziej sformalizowanym
— moéwi Aleksander Polak. — Istota spotek z o. 0. pozwala
na uproszczenie dziatalnosci firmy pod wzgledem formal-
no-prawnym i fiskalnym. Przykladowo — nie ma juz obo-
wigzku funkcjonowania rady nadzorczej, a pierwsze Nad-
zwyczajne Zgromadzenie Wspdlnikéw moglo si¢ odbyé
bez udziatu notariusza (co obniza koszty).”

Obylo sie bez jakichkolwiek zmian dla zatogi. Pracowni-
cy automatycznie przeszli pod skrzydla nowych spotek
i calego przeobrazenia organizacyjnego i prawnego wlasci-
wie nie odczuli. Zarzad Teksidu Poland SA zostal podzie-
lony, a jego czfonkowie rozpoczeli prace w Bielsku — Bia-
tej lub Skoczowie — w zaleznosci od tego, z ktorym zakla-
dem byli wczes$niej zwigzani.

Sukces przedsiewziecia, to zdaniem dyrektora Battali-
niego, przede wszyst-
kim zastluga ogrom-
nego nakladu pracy,
zardbwno w zakresie
planowania dziatan,
jak  koordynowania
ich przez profesjonal-
nie przygotowanych
do tego zadania pra-
cownikow.

Jacek Konior

»Regularnie, dwa
razy w miesigcu pro-
wadzilismy wideokonferengje ze stuzbami cen-
tralnymi w Turynie. Co tydzien uaktualnialiémy doku-
menty (time-table, analizy wykonalnosci itd.), ktore w cza-
sie trwania projektu, stanowigc tak wazny instrument
naszej pracy, byly dla nas niczym Ewangelia. Osiggniete
rezultaty uznaé nalezy za bardzo pozytywne — wrecz dos-
konate. Bedac odpowiedzialnym za projekt oddzielenia
obu zaktadow, pragne rowniez przy tej okazji podzieko-
waé wszystkim wspotpracownikom, ktdrzy przyczynili sig
do osiggniecia tych rezultatow.”

Dyrektor Battalini potwierdza informacje o daleko po-
sunietych pracach nad procedurami, ktére doprowadza
amerykanska spotke inwestycyjng Questor do przejecia
akcjonariatu wlasnosciowego Teksidu Aluminium Poland
i przejecia spotki spod skrzydet Fiata.

30 wrzesnia 2002 nowy akcjonariusz przejal akcje
wszystkich pozostatych spotek grupy Teksid na Swiecie.
Zakoficzenie procedury przejecia Teksid Aluminium
Poland przewidywane jest natomiast na koniec listopada.

Skoczowski Teksid Iron Poland pozostanie w struktu-
rach Grupy Fiat. |

pazdziernik 2002 fiat wokét nas HEl 35



wrotado sztuki

Od Matisse’a po Picassa, od Tiepolo po Severiniego. Takze Canaletto, Modigliani
1 Renoir. Autorzy bezcennych ptécien zebranych w Pinakotece Giovanniego
1 Marelli Agnellich. Wszyscy w historycznej fabryce Lingotto.

Pablo Picasso. Kurtyzana, 1901. W wieku 20 lat Picasso namalowat ten piekny,
zmystowy portret. Styl przypomina Tolouse-Lautreca.
Gino Severuini. Wtoscy lansjerzy w galopie, 1915.

Sita, dynamika, tworzenie objetosci: futuryzm
taczy sie tu z tradycja malarska XV wieku.

Auguste Renoir. Kgpigca sie, 1882.

Akt przedstawia Aline Charigot, towarzyszke,
modelke, przyszta zone i matke dzieci artysty.




rezydent Republiki Wtoskiej Carlo Azeglio

Ciampi 20 wrze$nia dokonal otwarcia Pinako-

teki w bylym kompleksie przemystowym. Od
lat °60. Giovanni i Marella Agnelli marzyli o takim mu-
zeum, lecz projekt ten urzeczywistnit sie dopiero
w trakcie restrukturyzacji Lingotto. Nowe muzeum
znajduje si¢ nad torem, na ktérym kiedy$ odbywaly si¢
proby samochodéw. Miesci sie w metalowym kontene-
rze lekko wznoszacym sie ponad dachem. Na po-
wierzchni 450 metrow kwadratowych wyeksponowa-
nych zostato 25 dziet sztuki, ktore Giovanni i Marella

Agnelli udostepnili miastu.

Realizacja tego przedsiewziecia rozpoczeta sie w 1982
roku wraz z zamknieciem linii produkeyjnych i zaanga-
zowaniem do prac $wiatowej stawy architekta Renzo
Piano, wybranego sposrod dwudziestu kandydatow. »

Bernardo Bellotto. Dworski kosciot w Dreznie.
W potowie 1700 roku Bellotto, wnuk Canaletta, zostat

malarzem nadwornym Augusta II, krdla Polski i elekta Saksonii.

zieé

warto wied

Skarbczyk na dachu

+Lekki duszek unoszacy sie nad Lingotto” - tak Renzo
Piano opisuje swoje ostatnie dzieto - Pinakoteke
Giovanniego i Marelli Agnellich. Z zewnatrz mocna
metalowa struktura, wewnatrz przestrzen natchniona
pieknem. ,Wraz z awocato Agnelli - wspomina Renzo -
analizowali$my pojecia sity i lekkosci, techniki i marzen”.
Z tej wymiany mysli narodzit sie metalowy Skarbczyk
wazacy 400 ton, wsparty na cienkich wspornikach

- niczym czterech igtach.

+Architekt - kontynuuje Piano - spedza swoje zycie pra-
cujac wokot regut grawitacji, co w przypadku Pinakoteki
byto bardzo zobowiazujacym wyzwaniem: nalezato unies¢
dzieto ze stali”. W jaki sposob? Poprzez wykorzystanie
horyzontalnej powierzchni jako dachu, latajacego dywa-
nu ze stalii szkta, ktore filtruje naturalne Swiatto przez
przyciemnione ptytki, tagodzi je, eliminujac cienie i pro-
mienie, ktére mogtyby uszkodzi¢ ptétna. ,Dywan” stat sie
zatem bardzo waznym elementem struktury architekto-
nicznej: w dzien dostarcza naturalnego $wiatta; w nocy,
podswietlony, sprawia wrazenie wyjatkowo lekkiego. O ile
z zewnatrz budynek jawi sie jak prawdziwy ufortyfikowa-
ny skarbiec, to wewnatrz otacza zwiedzajacych atmosfera
wyciszenia i spokoju. Zwiedzanie Pinakoteki odbywa sie
2 dotu do géry”. To odwotanie do pojecia pracy w bytej
fabryce, gdzie produkcja zorganizowana byta w sposdb
pionowy i kazdy samochdd nabierat ksztattu z pietra na
pietro, az docierat do toru na dachu. ,Z psychologiczne-
go punktu widzenia - méwi Renzo Piano - to troche tak,
jakby unosic sie w pomieszczeniu wypetnionym rozrze-
dzonym powietrzem, otoczonym i chronionym Swiattem
kontemplacji, piekna i sztuki”.

Antonio Canal zwany Canaletto.
Ceremonia zaslubin Wenecji z morzem,

ktéra do dzisiaj obchodzona jest
podczas swieta Wniebowstapienia.




»  Duisiaj fabryka, ktéra niegdy$ zauroczyta stawne-
go architekta Le Corbusiera, jest wielofunkcyjnym
kompleksem przemystowym. Swoistym miasteczkiem
muzyki i kina, kongreséw i wystaw, mieSci si¢ tu wy-
dzial uniwersytetu i politechniki oraz akademik dla
studentéw i centrum handlowe. Teraz stala sie takze
osrodkiem sztuki. Ten prawdziwy ,Skarbczyk”, jak

ochrzczono nowg Pinako-

teke, wznosi sie nad torem

T L]

probnym i doskonale
komponuje ze szklang ku-

la, zaprojektowang przez

Renzo Piano. Podr6z po Pinakotece, jej 23 obrazach i rzezbach
- Canovy, rozpoczyna sie od dzieta Giacomo Bella, zaty-
= Architekt Renzo Piano tutowanego Abstrakcja predkosci (z 1913 roku). Wiel-
4t w Pinakotece Lingotto. kie ptétno przedstawia mkngcy drogami samochéd,
, | Zanim wspaniate obrazy w ktérym dostrzec mozna twarz prowadzacego.
: Henri Matisse'a. Kolejna sala poswiecona jest dzielom Matisse’a

EDOUARD MANET.

Murzynka, 1862-63.

Ta ,femme de chambre” miata

na imie Laura. T3 sama postac
znajdziemy takze na bardziej
znanym obrazie Maneta: Olympia.

GIACOMO BALLA.

Abstrakcja predkosci, 1913.
Dzieto nalezy do nastynniejszych prob na temat pedzacego
samochodu, tematu tak ulubionego przez futurystow.



i stanowi niepowtarzalng kolekcje we Wiloszech: od
Femme et anémones z 1937 roku, po Tabac Royal
z 1943 roku. S to dzieta, ktérych widok natchnaé mo-
ze radoScig i pelnig zycia. Miniony wiek oddaja dwa
wspaniate dziefa Picassa, bedace symbolem XX wieku.
Pierwsze to portret z okresu ,niebieskiego”, noszacy

HENRI MATISSE.

Kobiety z anemonami, 1920.

To ekspansja koloréw Srodziemnomorskich.
Obraz ten wyraza spokdj i rados¢ zycia.

AMEDEO MODIGLIANL. Lezgca naga, 1917.

Obraz interpretuje akademicki temat nagosci

na podstawie oryginalnego i zmystowego stylu.

Paolo Fresco przemawia podczas inauguracji nowej siedziby
akademickiej, w ktorej uczestniczyt takze prezydent Wtoch
Carlo Azeglio Ciampi

date 1901, ktdéry przedstawia pickng Otero. Drugim
jest dzieto z okresu kubizmu, zatytulowane Megzczyzna
wsparty o stét z 1915-16 roku. Na przeciwlegtej Scianie
znajduje sie akt autorstwa Modiglianiego i dziewczyna
Renoira. W kolejnej sali Halabardnik Giovanniego
Battisty Tiepolo i sze$¢ pieknych obrazéw Wenecji
uwiecznionej przez Canaletta oraz dwa N
duze obrazy przedstawiajagce Drezno fosa

z 1740 roku wykonane przez jego wnuka, i%)

Bellotto. Nastepnie rzadkie dzieto Gino

B TN

Severiniego, Wloscy lansjerzy w galopie, \ b _{_’f 0
portret Maneta — La Négresse i dwie e
klasyczne rzezby Canov | i
Y Y y g =

ANTONIO CANOVA.

Tancerka.
Rzezba wykonana
zgodnie z proporcjami

klasycznej pieknosci.




Biekitny krz

Uczestnicy tegorocznej wyprawy Iveco przemierzali kraje basenu Morza
Srédziemnego. ,Fiat Wokét Nas” uczestniczyt w kilku etapach tej podrézy:
zHammanu przez Jordanie, Izrael, Egipt, az na Goére Synaj.

Dzisiaj przedstawiamy bohateréw széstej edycji Overlandu.

®.9
.'#.-d
- R\
m . . la..-“ i J—
. Wo
i hivri W ;
-2 3 WDrH'utit:p.d,m“ g = WV ::

}

!
=
ARy
[ vu =1

“T
|ll
¥
i
L
1]

: Yy

& - 'Aﬁ ik g1kt
-

Lo




o0 167 dniach podrézy i 30 tysigcach kilometrow
szOsta edycja Overlandu dotarta do mety. Karawana
czterech ciezaréwek Iveco 330,30 ANW, jednego
Torpedo i dwoch wozéw Combi wyruszyla z Rzymu 3 ma-
ja pod kierownictwem Beppe Tentiego. Po przejechaniu tra-
sy wiodacej przez 22 kraje dotarta w koficu do Wioch, za-
taczajac blekitny krag wokoét Morza Srodziemnego.
Zorganizowana przez Iveco szosta edycja rajdu, ktdra
wzbudzita niezwykle zainteresowanie widzéw (gtéwnie
dzigki reportazom we wloskiej telewizji RAI), miata na ce-
lu uczczenie Miedzynarodowego Roku Gor. Po wczesniej-
szych wyprawach przez tundre syberyjska, stepy Ameryki
Pétnocnej, sawanny afrykanskie oraz dzungle amazonska,
w tym roku przyszedt czas na fafcuchy gorskie okalajace

basen Morza Srédziemnego. Trasa rajdu zahaczala o leza-

ce na trzech réznych kontynentach miejsca, ktore uwaza-
ne s3 za kolebke cywilizacji: Ateny, Istambut, Petra, Gora
Synaj, Dolina Nilu, oazy na Saharze, Granada, Le Puy, czy

Genua. Idea przewodnig rajdu, autorstwa geografa i re-
daktora naczelnego pisma Magazyn Trekkingowy, bylo
rozpowszechnianie przestania pokoju i przyjazni wsréd
spotecznosci odwiedzanych krajow.

Uczestnikow wyprawy, a byto ich tacznie 70 (12 oséb
w kazdym pojezdzie), taczyta wspdlna pasja do przygdd
i zamitowanie do wielkich ciezar6wek o napedzie na sze$¢
kot, ktore z tatwoscig przemierzaly gory, pustynie i bagna.
Po raz pierwszy w wyprawie uczestniczyly kobiety. Wszy-
scy na zmiang, przez 20-30 dni siadali za kierownica, zaj-
mowali sie konserwacjg pojazdu, organizacja i logistyka,
kreceniem filméw i robieniem zdjeé, a nawet gotowaniem.
Mechanicy takze tym razem mogli zebra¢ cenne informa-
¢je na temat wytrzymatosci pojazdéw w trudnych i niety-
powych warunkach. Postuza one pdzniej konstruktorom
pojazdéw nowej generacji.

Nie jest tatwo poruszaé sie trasami, na ktorych czesto
brakuje punktéw serwisowych, a nawet drég. Beppe P




» Tenti dobrze o tym wie i zawsze radzi nowym uczestni-
kom: ,,Nigdy nie pytajcie, o ktorej przyjedziemy — tylko ile
jeszcze zostato kilometréw”.

Ekspedycja miata do pokonania trase nietypows, obfitu-
jaca w trudnosci i niespodzianki (by wspomniec tylko o sy-
tuacji na Bliskim Wschodzie). Aby sprosta¢ zadaniu trzeba
bylo wiele cierpliwosci i odwagi. W dolinach Albanii nie
ma drdg i nie obowigzuje prawo, co wielokrotnie wysta-
wialo na cigzka probe ciezaréwki i nerwy cztonkéw wy-
prawy. Na granicy syryjskiej z kolei przyszlo czekaé dwa-
dzieScia trzy godziny w pelnym lipcowym stoficu, bez
mozliwosci opuszczenia pojazdu.

»Fiat Wokot Nas” towarzyszyt uczestnikom rajdu Over-
land 6 przez kilka dni w Jordanii, Izraelu i Egipcie: od
Hammanu do Petry i Aquaby, az po Gére Synaj. Oto frag-
menty dziennika tej podrozy.

23 lipca. W Centrum Hammanu zaplanowali$my spo-
tkanie z kolumng przybywajaca z Damaszku. O 13: 00 po-
winnismy wyruszy¢ w kierunku Poludniowej Jordanii.
Temperatura powietrza siega 40 stopni, a nasze pojazdy,

1__*

przystosowane do jazdy w kazdych warunkach (przede
wszystkim jednak w zimnym klimacie), nie maja klimatyza-
gji. Przez caly czas mamy otwarte okna. Po tutejszych dro-
gach nie wolno jezdzi¢ szybciej, niz 65 km/h. Wyjazd op6z-
nit sie 0 godzine, poniewaz musielismy czekaé na policyjny
radiowdz, ktory eskortowal nas az do granic stolicy. W tym
hatasliwym i chaotycznym ,,biatym miescie” — a zyje tu po-
nad milion mieszkaficow, jedna szdsta calej jordaniskiej lud-
no$ci — pomaraficzowa karawana szeSciu cigzarowek wy-
réznia si¢ zlozonym i zwartym, prawie wojskowym szy-
kiem. By¢ moze to zastuga podrézujacych z nami czterech
karabinieréw — spadochroniarzy z Tuscanii.

Zostawiliémy za plecami Hamman. Droga prowadzi
przez Pustynie Arabskg do Morza Czerwonego. To bardzo
stary szlak, transportowano nim przyprawy, przemierzaly
go legiony rzymskie oraz chrzescijaiiscy i muzutmanscy
pielgrzymi. Biegnie obok gory Nebo, skad Mojzesz spogla-
dal na Ziemie Obiecana i gdzie zostat Sciety Jan Chrzciciel.
Wzdtuz szlaku, ktorym obecnie podrozujg prawie wylacz-
nie stare i przeladowane ciezarowki, zarysowujg sie P>
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Petra, archeologiczny
na tle ciezaréwek Ivec’. '

skarb Jordanii.
Na sasiedniej stronie

Uczestnicy wyprawy
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P pierwsze beduinskie namioty — potowa ludnosci Jorda-
nii zyje w tradycyjnych beduinskich wioskach.

Siedzimy w combi prowadzonym przez Sare, policjant-
ke z Genui, zafascynowang niebezpiecznymi podrdzami.
Zeby wziaé udziat w wyprawie puscita sic w poscig za ko-
lumng Overland wyruszajaca z jej rodzinnego miasta, po
czym zatrzymata jg w pdl drogi. Dzigki temu jedzie teraz
z nami i spedza miesigc wakacji na pustyni. Jest tutaj tak-
ze pochodzaca z Toskanii Patrycja — dor6wnujaca mezezy-
znom sitg kierowca ciezaréwki. Ma w sobie jednak sporo
gracji i pewnie wlasnie dlatego wzieta udziat w konkursie
Miss Italia. Zakwalifikowala si¢ do wyprawy wygrywajac
telewizyjny konkurs zorganizowany w ramach programu
»Quelli che il calcio”. Teraz prowadzi pierwszg ciezardw-
ke w kolumnie. To ona powiadamia wszystkich przez ra-
dio o zblizajacych si¢ przeszkodach na drodze; od czasu do
czasu ,puszcza” piosenki ABBY z kasety cudem ocalalej
z Overlandu 1. Na poczatku lat osiemdziesiatych wlasnie
ta muzyka towarzyszyta naszej podrozy.

O zachodzie stofica zjezdzamy z glownej drogi, aby roz-
poczaé wspinaczke serpentynami prowadzacymi do Petry.
Silniki pracuja pelng para, samochéd z napedem na cztery

kota z fatwoscig wgryza si¢ w teren. Zadna nieréwnos¢,

ani garb na drodze nas nie powstrzymajg. Moze i nie ma
klimatyzadji, ale za to wspomaganie kierownicy ogranicza
do minimum wysitek kierowcéw i niewygode pasazerdw.
Nadchodzi najlepszy moment na robienie zdjec i krecenie
filméw — wieczorne stofice przybiera pomaraiiczowe, ro-
zowe i czerwone odcienie, gdy ciezar6wki przejezdzaja
przed kamerami telewizji.

Kiedy dojezdzamy do Petry jest juz prawie ciemno, ale
nim polozymy si¢ spaé, robimy jeszcze krétkie podsumo-
wanie minionego dnia i zapoznajemy sie z zadaniami na
nastepny. Mamy przeciez zwiedzaé legendarng Petre, sta-
rozytne miasto przez diugi czas uwazane za zaginione,
a odnalezione dopiero w 1812 roku.. Putkownik Lawren-
ce, ktory na tej pustyni spedzit najlepszy okres swojego zy-
cia, méwil, ze to ,,najpigkniejsze miejsce na ziemi”. Spiel-
berg rozstawit je filmem o Indiana Jonesie. Zwiedzanie ru-
in Petry trwa caly dzief, ale wspomnienia pozostajg do
konica zycia.

25 lipca. Nastepnego ranka o siddmej stoimy na parkin-
gu hotelowym gotowi do drogi. Wszystkie pojazdy tanku-
ja benzyne z cysterny mieszczacej 4000 litrow. Pozostate P
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» auta petnig funkgje sypialni, biura i stotéwki. Planujemy
dotrze¢ do Akaby, miasta nad Morzem Czerwonym, leza-
cego na granicy miedzy Izraelem, a Egiptem. Akaba za
sprawg ptk Lawrence’a przeszta spod tureckiej dominacji
we wladanie brytyjskie w 1917 roku.

Kamienista pustynia powoli przechodzi w piaszczysta,
ruch ciezaréwek zmierzajacych do jedynego portu w Jor-
danii wyraznie sie¢ wzmaga. Byla to niegdy$ portowa baza
kréla Salomona i tu wlasnie, zgodnie z legenda, przybyla
do niego krdlowa Saby. Przyjezdzamy do miasta koto po-
tudnia. Temperatura wynosi 44 stopnie.

Mamy kilka godzin postoju, podczas ktérych nasz dy-
zurny lekarz, Maria Antonietta Grasso, robi badanie elek-
trokardiograficzne kilku cztonkom ekipy. Wyniki wystane
do Wtoch postuza badaniom naukowym prowadzonym
przez klinik¢ w Monzy. Lisa Lotti, dziennikarka Radia 24,
taczy sie, jak co dzien z redakejg, by przestaé najsSwiezsza
korespondencje. ,,Cztery panie nie tylko bardzo szybko
zzyly si¢ z zespolem — méwi Beppe Tenti — ale dzigki swe-
mu praktycznemu i zdroworozsgdkowemu zmystowi,
wprowadzily wyczuwalny element stabilizacji.”

Akaba jest miastem granicznym. Kilkaset metréw stad,
na plazy szczelnie wypelnionej turystami (gléwnie z Arabii
Saudyijskiej), znajduja si¢ izraelskie bazy wojskowe: radary
i wieze straznicze. Kilka kilometrow dalej wida¢ podobne
bazy egipskie. W powietrzu czuje sie napiecie. By¢ moze
udzielito si¢ ono jednej z naszych cigzaréwek, bo zepsut sie
przewdd wspomagania kierownicy i wyciekt olej. Ale me-
chanicy Iveco pod kierownictwem Luciano Rossetti na-
tychmiast interweniuja. Po niecalej godzinie usterka jest
naprawiona.

Wielokrotnie zdarzaly sie nam tego rodzaju naprawy —
moéwi Luciano Rossetti. — W koficu pojazdy, ktérymi

jezdzimy, braty udziat juz w poprzednich rajdach i nieza-
leznie od ich wytrzymatosci podczas podrézy moga przy-
trafi¢ si¢ drobne problemy. Ale w koficu ich niezawodnos¢
zostala potwierdzona przez prawie 180 tysiecy przejecha-
nych kilometréw w ekstremalnych warunkach.”
Nareszcie mozemy sie potozy¢. Jutro, 26 lipca, musimy
wstaé o pigtej. Mamy do przejechania jeszcze dwie grani-
ce pafistwowe zanim dotrzemy na mete wyprawy, czyli do
klasztoru $wigtej Katarzyny na Gorze Synaj. Niestety, na-
sze obawy co do biurokratycznych trudnosci (zwigzanych
ze Srodkami bezpieczenistwa) okazaly sie stuszne. Musimy
spedzié na przejsciu granicznym prawie caly dziei. Dopie-
ro pézno w nocy mozemy udaé si¢ w dalszg podréz. Po
Swicie wjezdzamy w pierwszy zakret na drodze prowadza-
cej ku Gérze Synaj. Nie spalismy od 24 godzin, ale nikt nie
czuje zmeczenia. Przygoda z Overlandem trwa. |




Overland w liczbach

Liczba krajéw przejechanych podczas szesciu edycji rajdu: 103

Przekroczone granice: 260
Najkrétszy postdj na granicy (w Afganistanie): 7 minut
Najdtuzszy czas spedzony na granicy (izraelsko-egipskiej): 23 godziny
Tlos¢ przejechanych kilometrdw: 180 tysiecy
Ilo$¢ zuzytego paliwa: 320 tysiace litréw
| Rekordowe temperatury powietrza: - 53°C na Syberi, +50 na Saharze

Dane techniczne czterech ciezarowek Iveco 330.30 ANW
Pojemnos¢ cylindréw silnika 12.673 cm?
Tlos¢ cylindrow: 8V
Moc maksymalna przy 2300 obrotach: 225 KW/360 CV
Dane techniczne Torpedo 40.10 WM
Pojemnos¢ cylindréw 2500 cm?
Tlos¢ cylindrow 4 utozone liniowo
Moc 103 CV

Przejazd przez pustynie Synaj. Dane techniczne dwéch combi
# Piramidy w Sakkara. Pojemnos¢ cylindréw 2500 cm?
Tlo$¢ cylindréw 4 pionowe utozone liniowo
Moc 110 CV
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Rozkrzyczane grupki kibicow w klubowych szalikach, stoneczna pogodai dobry
humor. W takiej atmosferze odbyty sie na stadionie klubowym obchody
osiemdziesieciolecia Bialskiego Klubu Sportowego ,Stal”.

istoria Bialskiego Klubu Sportowego i Towarzy-
stwa Sportowego Szczerbiec, z ktérego si¢ wy-
wodzi sigga 1922 . Pierwszym prezesem byt Ru-
dolf Kobiela, koronng dyscypling sportu — pitka nozna.
W 1927 bialscy pitkarze doczekali si¢ wlasnego boiska,
wezesniej grali na okolicznych fakach i placach. Stad wzie-
to sie ich przezwisko — plackorze. Istnienie klubu przerwat
wybuch wojny, ale juz w 1945 BKS wznowit dziatalnos¢.

W latach pieédziesigtych patronat nad klubem objeta
bielska Befama. Dzieki pomocy fabryki przebudowano
stadion i stworzono nowoczesny obiekt sportowy.
W tym okresie w klubie dzialaly az dwadziescia dwie
sekcje sportowe.

W latach siedemdziesiatych patronem klubu zostata Fa-
bryka Samochodéw Matolitrazowych. Pdzniejsza dekada
to czas rozbudowy obiektu — powstaje hala sportowa i ho-
tel. Unowocze$niono tez gabinety odnowy biologicznej

48

i sposoby zarzadzania klubem. Pracami kierowat obecny
dyrektor klubu Ryszard Bortliczek.

Najwieksze sukcesy sportowe klubu nalezaly i nalezg do
bielskich siatkarek: pieciokrotnie zdobyly mistrzostwo
Polski i puchar Polski, czterokrotnie byly wicemistrzynia-
mi Polski, trzykrotnie zdobywaly brazowy medal na mi-
strzostwach Polski. Od 1976 roku nieprzerwanie grajg
w pierwszej lidze. Jezeli chodzi o pitke nozna, bielskiej
druzynie udalo si¢ dwukrotnie awansowa¢ do drugiej ligi
w latach 1973-1978 i 1981-1983. Obecnie klub posiada
cztery sekgje: siatkdwke kobiet, pilke nozna, tenis ziemny
oraz podnoszenie ciezaréw i trojboj sitowy. W planach jest
awans pilkarskiej druzyny BKS-u do trzeciej ligi.

Na obchody jubileuszu zaplanowano turniej pitkarski
z udzialem gospodarzy oraz Zaglebia Sosnowiec, Ruchu
Chorzéw i druzyny serii A — AC Torino. Wlochom towa-
rzyszyl znakomity, byly pitkarz Alessandro Mazzola, dzi§




dyrektor techniczny klubu. Obecny byt takze prezes klubu
Attilio Romero oraz wiasciciel Francesco Cimminelli. Na
trybunach pojawit sie Antoni Piechniczek.

Pierwszy mecz turnieju rozegrany pomiedzy Zaglebiem
Sosnowiec a Ruchem Chorzéw, przynidst duzg niespo-
dzianke. Oczekiwano zwyciestwa Ruchu, tymczasem trze-
cioligowe Zaglebie pokonalo rywala w rzutach karnych
3:1. Nawet organizator imprezy, prezes Czestaw Swistak
przewidywal, ze w spotkaniu finalowym zmierza si¢ go-
Scie z Wloch i druzyna Ruchu: ,,Sadze, ze najciekawszy
mecz, jaki zobaczymy, to mecz miedzy Ruchem Chorzéw
a AC Torino. Jest on wazny z punktu widzenia szkolenio-
wego dla obu zespolow, ktére majg aktualnie przerwe w li-
dze. AC Torino przyjechal specjalnie po to, aby rozegra¢

V Wiasciciel AC Torino - F. Cimminelli i prezes BKS - Cz. Swistak

sparing z druzyna pierwszoligowa”. Los postanowit jed-
nak sprawi¢ wszystkim niespodzianke.

Drugie spotkanie pomigdzy AC Torino a druzyng BKS
zakoficzyto sie, zgodnie z przewidywaniami, przegrang
gospodarzy 0:3. Mecz o trzecie miejsce miedzy Ruchem
Chorzéw, a BKS-em zakoniczyt sie réwniez porazka gospo-
darzy - 0:3. Finalowe spotkanie Torino — Zaglebie, to wy-
grana Wtochow 2:0. ,Mecz mdgt spokojnie zakoniczy¢ sie
remisem. Uwazam, ze Zaglebie na ten remis zastuzyto” —
powiedziat prezes AC Torino, Romero Attilio.

Obchody osiemdziesigciolecia BKS-u staly si¢ okazjg do
odswiezenia starej pitkarskiej tradycji — w drzewcu klubo-
wego sztandaru umieszczono gwozdzie z wygrawerowa-
nymi nazwiskami os6b zastuzonych dla klubu. ,,To stara,
polska tradycja, ktéra zostata przez niektorych zaniecha-
na, ale my chcieli$my jg odnowié, przypomnie¢” — méwit
prezes Swistak. |

e flaat il Pasin
A.C. TORINO r({@ﬁ%ﬁ Wipat (4L fo X
N

Z piwiarni

‘O
<)) .
'S na stadion
)
@ Jedna z najbardziej stawnych druzyn
o pitkarskich ,Football Club Torino”, dzi$
; JJorino Calcio”, powstata w 1906 roku
S w turynskiej piwiarni.
%=y Pierwsze Mistrzostwa Wtoch zdobyli w 1927-28
0 ok, nastepne dopiero po 15 latach.
; Najlepszy swéj okres ,Toro” miat tuz po II

wojnie Swiatowej, kiedy wygrat 5 kolejnych
Mistrzostw Wtoch i posiadat w swojej druzynie
takie stawy jak Valentino Mazzola (ojciec
Sandro Mazzola, byty Swiatowej stawy pitkarz,
obecnie dyrektor techniczny Torino), Maroso,
Loik, Ossola, Gabetto i Ferraris.

Druzyna pitkarska, nie majaca sobie réwnych,
zgineta tragicznie 4 maja 1949 roku.
Samolot, ktérym wracali po meczu
towarzyskim rozegranym w Lizbonie z Benfica,
rozbit sie we mgle o bazylike na Superdze,
kilka kilometréw od lotniska w Turynie.

Nikt nie przezyt.

Tytut Mistrza Wtoch wreczony zostat Turynowi,
ktéry w ostatnich meczach wystawit druzyne
mtodziezowa.

Ostatnie, siodme mistrzostwa, Turyn wygrat
w roku 1975/76 dzieki bramkom strzelonym
przez duet Francesco Graziani i Paolino Pulici
(tzw. blizniacy gola). ,Toro” poszczycic sie
moze takze piecioma Pucharami Ligi Wtoskiej
i finatem Pucharu UEFA, przegranym

z Ajaxem Amsterdam.
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Si6dma edycja bielskiego Festiwalu Kompozytoréw Polskich cieszyta sie,
jak zwykle, duzym zainteresowaniem nie tylko wsréd melomanéw.
Tym razem festiwal poswiecony zostat twérczosci Mieczystawa Kartowicza.

ielskie Centrum Kultury wypetnito sie niemal

po brzegi. Patronat nad impreza po raz kolejny

objat Henryk Mikotaj Gorecki. Przez trzy dni
w Domu Muzyki publiczno$¢ miata okazje wystuchaé
koncertéw, w ktérych uczestniczyli wirtuozi znani nie
tylko w Polsce, ale i na Swiecie. Z orkiestrg Filharmonii
Slaskiej pod dyrekcja Mirostawa Blaszczyka grat znako-
mity skrzypek, Konstanty Andrzej Kulka (na zdjeciu).
Podczas Salonu Muzycznego $piewat Wiestaw Ochman,
prezentujacy w BCK-u takze kolekcje pietnastu obra-
zOw swojego autorstwa. W koncercie finatlowym pu-
bliczno$¢ oklaskiwata wiolonczeliste Petera Wispel-
weya, ktéremu towarzyszyta Narodowa Orkiestra Sym-
foniczna Polskiego Radia w Katowicach pod dyrekeja
Gabriela Chmury.

Wykonano najstynniejsze utwory Mieczystawa Karto-
wicza, wérdd nich ,,Odwieczne pie$ni”, ,,Epizod na ma-
skaradzie” i koncert skrzypcowy A-dur. Znawcy podkre-
Slaja, ze obok Goreckiego i Kilara, jest to jeszcze jeden
kompozytor, ktdrego tworczos¢ tak silnie nacechowana
jest charakterystycznym stylem — ,muzyka gér”. Chociaz
ta przepiekna muzyka do tatwych nie nalezy, mimo to,
na niektére koncerty zabrakto biletow.
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Zdaniem Wtadystawa Szczotki, dyrektora Bielskiego
Centrum Kultury, popularnos¢ festiwalu zwigzana jest ze
znakomitymi nazwiskami wykonawcéw. Nie bez znacze-
nia jest tez fakt, iz Festiwal Kompozytorow Polskich to
najwieksza impreza muzyczna w Bielsku-Biatej.

Przy organizacji wydarzen na taka skale zawsze pojawia
sie niepewno$¢, jak zachowajg sie sponsorzy, ale i tym
razem Fiat Auto Poland oraz Fiat GM-Powertrain okazaly
si¢ niezastgpionymi filarami imprezy. Dyrekcja BCK-u
podkresla natomiast, ze traktuje festiwal jako jedno ze
swoich najwazniejszych osiagnie¢ i w przypadku stabszej
kondycji finansowej, ,,okrojony” bedzie raczej budzet
innych organizowanych przez Dom Muzyki imprez.

»Program Festiwalu Kompozytoréw Polskich przygoto-
wujemy zawsze z duzym wyprzedzeniem — méwi dyrek-
tor Szczotka — Bohaterami nastepnej edycji beda, wedtug
naszych plandéw, Henryk Mikotaj Gorecki i Krzysztof
Penderecki — obaj obchodzacy w przysztym roku 70-te
urodziny. Towarzyszy¢ im bedg naprawde znakomici ar-
tysci, szykuje si¢ wiec wydarzenie na skale ogdlnopolska.
Mamy tez bardzo ciekawe plany wzgledem jubileuszowej,
dziesigtej edydji, ale szczegdtéw na ten temat nie chcial-
bym na razie ujawniaé.” |

fot. I. Kazmierczak
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Gitarowe rytmy ...

Francuz Jeremy Jouve zwyciezyt w Konkursie Gitarowym im. Jana Edmunda
Jurkowskiego, imprezie towarzyszacej odbywajacemu sie co dwa lata
Miedzynarodowemu Festiwalowi ,Slaska Jesieri Gitarowa”.

a poczatku pazdziernika Tychy goscity po raz

dziewiagty wirtuozow, miodych adeptéow i mito-

$nikow gitary klasycznej z kilku kontynentow.
Miedzynarodowy Festiwal ,,Slaska Jesiefi Gitarowa” uwa-
zany jest za jedno z najbardziej renomowanych wydarzen
muzycznych na $wiecie. Do Tych przyjezdzajg znani mi-
strzowie muzyki gitarowej. Ich koncerty gromadza w Te-
atrze Matym komplet publicznodci.

W tym roku festiwal rozpoczeto koncertem na orkiestre
Grazyny Bacewicz, w wykonaniu Orkiestry Kameralnej
Miasta Tychy AUKSO, pod dyrekcja Marka Mosia. Orkie-
stra towarzyszyla takze pierwszej gwieidzie festiwalu,
Hiszpanowi Ricardo Gal-
lenowi. Jego znakomita
gra, ktora zachwycita pu-
bliczno§é, potwierdzita
celowo§¢ zapraszania do
Tych wirtuozéw prezen-
tujacych najwyzszy po-
ziom. W tegorocznym fe-
stiwalu nalezeli do nich:
Hopkinson Smith i Du-
san Bogdanovic z USA,
Susana Pietro z Hiszpanii,
Joaquin Clerch z Kuby,
Roland Dyens z Frangji,
Beata Bedkowska-Huang
i Dawid Bonk z Polski, Carlo Marchione z Wtoch i Tilman
Hoppstock z Niemiec. Tyskiej publicznosci bardzo podo-
bat sie rowniez koncert flamenco w wykonaniu Gerardo
Nuneza.

Festiwalowi Slaska Jesieni Gitarowa, tradycyjnie wspie-
ranemu finansowo przez Fiat Auto Poland, od poczatku
towarzyszy Konkurs Gitarowy im. Jana Edmunda Jurkow-
skiego. W tym roku zamiar uczestniczenia w nim zglosito
25 miodych gitarzystow, ostatecznie udzial wzieto 19.
Przyjechali z Ukrainy, Frangji, Stowagji, Biatorusi, Danii,

Jeremy Jouve - zwyciezca konkursu

Finlandii i — oczywiScie —
z Polski. Ich grze przystu-
chiwato sie miedzynaro-
dowe jury zlozone z pe-
dagogdw i wirtuozéw gi-
tary klasycznej. Do finatu
konkursu, ktory sktadat
sie z trzech etapOw, prze-
szto troje uczestnikow.
Zwyciezyl Francuz Jere-
my Jouve, Polka Anna
Pietrzak i Fin Otto Tolo-
nen zdobyli réwnorzed-
ng drugg nagrode, trzeciej nie przyznano. Laureat otrzy-
mat 12 tys. zlotych oraz dwie gitary. Jedng koncertows,
o wartosci 5 tys. dolaréw, a drugg za najlepsze wykonanie
utworu polskiego kompozytora, Zdzistawa Szostaka.
Renoma tyskiego festiwalu w $wiecie muzycznym
otwiera mlodemu Francuzowi takze droge do najznako-
mitszych sal koncertowych. Na poczatek Jeremy Jouve
zaprezentowal si¢ z orkiestrg AUKSO w koncercie finato-
wym. Ale zostal juz zaproszony m.in. na festiwale do
Gregji i Czech. |
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Tomasz Libich
P wa

W piecdziesiatej dziewiatej edycji Tour de Pologne startowato 144 kolarzy
z 23 panstw. Wsréd nich medalisci mistrzostw Swiata 1 etapowi zwyciezcy
najwazniejszych europejskich imprez kolarskich.

wyscigu znalazto sie az 13 zawodnikéw z pierw-
szej setki rankingu Miedzynarodowej Unii Ko-
larskiej, medaliéci mistrzostw $wiata i etapowi
zwyciezcy: Tour de France, Giro d’Italia i Vuelta a Espana.
Trase o dhugosci 1249 km podzielono na osiem etapow.
Po raz pierwszy impreza uzyskala w kalendarzu Migedzyna-
rodowej Federacji Kolarskiej ranking 2.2. — wyzszy nawet,
niz Wyscig Dookota Portugalii, czy Wyscig Dookofa Nie-
miec. Tym samym Tour de Pologne dotaczyt do dwudziestu
najwickszych na $wiecie imprez kolarskich. To wiasnie wyz-
sza pozycja w rankingu sprawifa, ze w wyScigu wystartowa-
fa tak duza liczba stynnych zawodnikéw — za zwycigstwa
kolarze otrzymujg w takim przypadku wiecej punktow,
a pula nardéd wzrasta do 150 tys. dolaréw. Co ciekawe —
réwnolegle z Tour de Pologne rozgrywana byla Vuelta
a Espafia, a mimo to $wiatowa czotéwka przyjechata do
Polski. ,,To dlatego, ze to my jestesmy konkurencja dla nich,
a nie oni dla nas — uwaza Czestaw Lang, dyrektor wyScigu.
— Wiekszo$¢ kolarzy miata juz za sobg Tour de France
i Giro d’Ttalia, czyli 40 tys. kilometréw — dlatego wolata
startowa¢ u nas, niz w Hiszpanii.”.
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Przy organizacji imprezy pracuje co roku ponad tysiac
0s6b. Oznacza to oczywiScie ogromne koszty — tegorocz-
ny budzet przekroczyt milion dolaréw. Koncern Fiata od
wielu lat sponsoruje najwieksze na §wiecie imprezy kolar-
skie, od kilku lat takze zyskujgcy na prestizu Tour de Polo-
gne. Tym razem Fiat Auto Poland byl w peletonie doskona-
le widoczny. Bezposrednio przed motocyklami policji 1 pi-
lota jechaly trzy Fiaty Stilo, a w samej kolumnie wyScigowej
w sumie czterdzie$ci samochoddw Fiata, ktorymi jechali se-
dziowie, organizatorzy, pomoc techniczna i dziennikarze.
Ponadto, wspdlnie z siedmioma dealerami, FAP zorganizo-
wal z okazji wyScigu konkurs z atrakcyjnymi nagrodami.

Najtrudniejszym odcinkiem byty okolice Orlinka w Kar-
paczu — podjazdu o dwunastoprocentowym stopniu nachy-
lenia. Dwudziestu dziewieciu zawodnikéw nie poradzito
sobie na tym etapie i podjeto decyzje o wycofaniu sie z dal-
szych zmagan.

Zwyciezyt Francuz Laurent Brochard z grupy Jean Dela-
tour. Mistrz $wiata z 1997 r. otrzymal nagrode gléwng —
Fiata Stilo Active. Drugi w klasyfikacji byt Polak Tomasz
Brozyna, ktory stracit do zwyciezey 19 sekund. |
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Zakonczyt sie IX Miedzynarodowy Wyscig Kolarski 4 Asy Fiata Auto Poland
—Tychy Tour 2002. W tym sezonie byt to ostatni wieloetapowy polski wyscig.
Wyniki rywalizacji nie sprawity nikomu niespodzianek.

ierwotny termin rozpoczecia wyscigu przesuniety

zostat o tydzien, aby pozwoli¢ najlepszym polskim

zawodnikom na odpoczynek po Tour de Pologne.
W imprezie uczestniczyli zawodnicy z polskich 1 czeskich
grup zawodowych oraz reprezentacje Stowagji, Ukrainy,
Estonii i Biatorusi.

Wialke o nagrode gtéwna, Fiata Seicento ufundowanego
przez Fiat Auto Poland, rozpoczeto kryterium uliczne,
w ktorym kolarze podzielili migdzy soba cztery koszulki —
lidera klasyfikacji generalnej, punktowej, gorskiej i sprin-
terskiej. Laczna pula nagrod wyniosta 59 tys. z1. Zaplano-
wano pieé etapéw — o jeden wiecej, niz w ubiegtym roku.
Wyscig ruszyl z Zawiercia do Stawkowa, nastepnie z Ja-
worzna do Bukowna, Mystowic do Olkusza, Bielska-Bia-
fej na gore Zar i z Bojszow do Tychéw. Najtrudniejszy byt
czwarty, z trasg rozpoczynajaca siec w Porgbce, trzykrotnie
prowadzacg przez Wielka Puszcze, Przetecz Kocierska
i koficzaca sie podjazdem na Zar.

Niekorzystna aura sprawita, ze sposrdéd 129 zawodni-
kow, ktorzy staneli na starcie, do mety dojechato zaledwie
48. Ostatni etap skrocono z 200 do 150 km, bo o wyni-

kach zdecydowat juz poprzedni — kolarze dojechali wiec
do mety prawie godzine wczesniej, niz zakladano.

Wrygral, podobnie jak przed rokiem, Czech Ondrej
Sosenka z grupy CCC Polsat. Na podium staneli takze
dwaj jego koledzy z grupy.

»Rok temu o zwyciestwie zdecydowala ,czaséwka”,
tym razem etap gorski — méwit po zakonczeniu wyscigu
Sosenka. — Byl to dla mnie kolejny wazny etap przygoto-
wan do mistrzostw $wiata.” Samochdd zwyciezca zamie-
rza sprzedaé, a uzyskang kwote rozdzieli¢ pomiedzy kole-
gbw z grupy. ,Wszyscy, takze mechanicy i masazysci,
pracowali na ten sukces, dlatego wszyscy zostang uhono-
rowani” — zapewnial.

»T0 juz ostatni tak powazny wyscig na krajowych szo-
sach w tym sezonie. Warto si¢ pokazaé, troche zarobié
i nabra¢ motywacji do pracy zima” — przekonywal mistrz
Polski, Grzegorz Gronkiewicz, sklasyfikowany poza
pierwsza dziesigtka. Przed kolarzami ostatni akcent sezo-
nu 2002 - belgijskie mistrzostwa $wiata. Ondrej Sosenka
wystartuje w nich w barwach Czech i bedzie rywalizowat
z polskimi zawodnikami. |
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Aleksander Surdej
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Wy

ze$¢ spoleczefistw Zachod-

niej Europy czuje si¢ oblezo-

na przez fale emigrantéw
i przypisuje im wszelkie zto, ktére
neka ich kraje: od bezrobocia, przez
wzrost przestepczosci do utraty tra-
dycyjnych warto$ci i podmywania
narodowej tozsamosci. Nic dziwne-
go, ze takie odczucia stajg sie pali-
wem dla ruchéw nacjonalistycznych
i faszyzujacych partii politycznych.

Na jarmarku propagandowych
haset ginie jednak zdolno$¢ do
obiektywnej oceny zjawiska i znaj-
dowania racjonalnych rozwigzaf.

Realistyczna analiza zjawiska emi-
gracji wymaga odpowiedzi na naste-
pujace pytania: Czy obecna fala emi-
gracyjna jest zjawiskiem nowym?
Skad bierze si¢ emigracyjna atrakcyj-
no$¢ Europy? Jakie sg przyczyny
emigracji? Czy mozna nad emigracja
zapanowac? [ wreszcie jakie s3 i ja-
kie mogg by¢ konsekwencje nasila-
nia si¢ emigracji?

W pewnym sensie Europa juz od
dawna byta horyzontem, terenami,
w kierunku ktérych parly wedrow-
ne ludy. Tereny obecnej Europy byty
zasiedlane od co najmniej 9 tysiecy
lat przed Chrystusem przez ludnosé
pochodzaca z Azji Srodkowej, a od
co najmniej 3 tysiecy lat przed Chry-
stusem do Europy zaczela takze na-
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plywaé ze stepéw azjatyckich lud-
no$¢ indoeuropejska. Na takiej et-
nicznej bazie od wczesnego Srednio-
wiecza ksztaltowaly si¢ narody sta-
nowigce trzon wspolczesnej Europy.

W potowie XVII wieku obie Ame-
ryki liczyty okoto 10,3 miliona lud-
nosci, w tym 8,5 miliona ludnosci
tubylczej, milion murzynéw i mula-
tow, 650 tysiecy ludnosci rasy czysto
biatej i okoto 350 tysiecy metysow.
Oznacza to, ze w tym okresie z Eu-
ropy emigrowato rocznie okoto
6-8 tysiecy ludzi. Zjawisko to prak-
tycznie ustato po II wojnie Swiato-
wej, gdy Europa Zachodnia mogta
sie cieszy¢ z trwajacego do potowy
lat 70-tych nieprzerwanego wzrostu
gospodarczego.

Réwnoczesnie trwala emigracja
wewnatrz Europy. Na poczatku XX
wieku w Niemczech pracowalo oko-
o 950 tysiecy, a we Frangji 1,2 mi-
liona robotnikéw cudzoziemskich.
Przyspieszenie takiej emigracji nasta-
pito w okresie 1950-1972, kiedy to
dwa miliony Hiszpan6w i Wlochow,
péttora miliona Portugalczykéw
i Jugostowian, p6t miliona Grekow,
Finéw i Irlandczykéw opuscito swo-
je kraje, aby pracowaé w Niemczech,
Frangji, Wielkiej Brytanii, Szwajcarii,
Belgii, Holandii i Szwecji. Ta emigra-
¢ja, w przewazajacej mierze z peryfe-

SZdlla
uropa

ryjnych wschodnich, potudniowo-

-wschodnich i potudniowych obsza-
réw Europy, stosunkowo szybko
wtapiala sie w narodowe spoteczen-
stwa wysoko rozwinietych spote-
czenistw Europy.

Znaczaca emigracja do Europy
ludnosci spoza kontynentu europej-
skiego rozpoczeta sie w latach
50-tych, gdy Wielka Brytania, Ho-
landia i Francja przyjely znaczaca
liczbe ludnosci z obszaréw swoich
bytych kolonii zamorskich. Ponadto
w okresie boomu gospodarczego
wiele panstw Zachodniej Europy
odczuwato brak niskokwalifikowa-
nej sily roboczej, niezbednej do prac
budowlanych lub porzadkowych.
Niemcy, ktore nie posiadaty swoich
kolonii, podpisaly w 1961 roku



umowe imigracyjng z Turcjg i dzie-
sie¢ lat pdzniej na terenie REN
mieszkato juz okolo miliona Tur-
kow. Z powodu braku sity roboczej
post-kolonialna Francja przyciggata
robotnikéw z Algierii i Maroka, za$
Wielka Brytania z Pakistanu i Indii.
Migracje wewngtrz europejskie
oraz trwajacy juz ponad p6t wieku
naplyw ludnosci etnicznie nieeuro-
pejskiej, w tym gltéwnie z Maghrebu
i Karaibéw, doprowadzily do wzro-
stu mniejszo$ci narodowych w spote-

czefistwach Europy Zachodniej. Da-

ne z potowy lat 90-tych pokazuja, ze
mniejszosci etniczne stanowig od 1%
ludnosci Finlandii, 2% ludnosci
Wtoch, przez 6-10% ludnosci Wiel-
kiej Brytanii, Frangji i Niemiec do
18% ludnosci Szwajcarii. Wydawaé
wiec by sie mogto, ze liczba emigran-
tow w krajach Europy Zachodniej
nie stanowi jeszcze zagrozenia dla
kulturowej i narodowej spdjnosci
tamtych spoleczefistw. Skad wiec ten
nastrj zagrozenia i glosy trwogi?
Wydaje sie, ze gtéwna przyczyna
nie jest obecna wielkos¢ emigragji,
lecz przewidywania dotyczace przy-
sztych jej skutkéw. Futurolodzy prze-
widuja, ze w 2080 roku Frangja be-
dzie krajem muzutmanskim na sku-
tek dynamicznego naplywu imigran-
tow z Afryki Potnocnej i wysokiego

przyrostu naturalnego wéréd muzut-
manskiej mniejszo$ci. Przyszte Niem-
cy opisujg jako kraj tureckojezyczny.
Takie wizje majg niepokoié i pobu-
dzaé do dziatan zapobiegawczych.
Wigkszos¢ fal emigracyjnych prze-
sztosci daje sie dobrze opisac w kate-
goriach modelu ,,przyciggania/wy-
pychania”. Ludzie sa przyciagani
przez atrakcyjne warunki zycia,
a wypychani przez biede, wojny,
przesladowania i konflikty etniczne.
Mimo spowolnienia dynamiki go-
spodarczej i wysokiego bezrobocia,

wiekszo§¢ panstw Europy Zachod-
niej pozostaje atrakcyjnym miejscem
dla osiedlania si¢: poziom zycia
mieszkancéw jest kilku, kilkunasto-
krotnie wyzszy, niz w wielu pan-
stwach Azji i Afryki, a polityka spo-
teczna gwarantuje szeroki zakres
darmowych lub tanich $§wiadczen so-
gjalnych: opieke zdrowotna, eduka-
cje 1 zabezpieczenie na staro$¢. Po
wielu wiekach wewnatrzeuropej-
skich wojen Stary Kontynent jest ob-
szarem pokoju, a agresywne ideolo-
gie ustapily ideom tolerangji i praw
cztowieka. Pomimo wysokiego bez-
robocia (Srednia stopa bezrobocia
w UE wynosi okoto 10%) kraje Eu-
ropy Zachodniej cierpig na niedosta-
tek sity roboczej w niektorych sek-
torach gospodarki. Na ogét sa to

stanowiska nie wymagajace wyso-
kich kwalifikacji, chociaz niektorym
krajom (np. Niemcy) brakuje takze
informatykéw. Niedobor sity robo-
czej bedzie sie poglebiat w najbliz-
szych latach, gdyz spoleczefistwa
Europy Zachodniej starzejg sie
wskutek spadku liczby urodzin i wy-
dluzania si¢ przecietnego czasu zy-
cia. Szacuje sie, ze do roku 2025
kraje cztonkowskie Unii Europej-
skiej powinny przyjaé¢ okoto 25 mi-
lionéw imigrantéw, aby utrzymaé
obecny poziom ludnosci i relacje po-
miedzy liczbg ludzi pracujacych,
a emerytOw gwarantujacg wyplacal-
no$¢ systeméw emerytalnych.
Dlaczego wigc kraje Unii Europej-
skiej zdajg sie bronié¢ przed emigran-
tami, skoro bez nich demografia ska-
zuje je na wyludnienie i brak pra-
cownikéw do wykonywania wielu
spotecznie uzytecznych prac? Wyja-
$nienie jest stosunkowo proste: po-
daz emigrantéw wedtug rasy i kwali-
fikagji nie odpowiada oczekiwaniom
spoteczenstw Unii Europejskiej. Kra-
je Unii Europejskiej nie chcg przyj-
mowac analfabetéw z krajow o du-
zym dystansie kulturowym, ktérych
asymilacja jest trudna lub wrecz
niemozliwa. Z drugiej strony, rodzaj
dostepnych dla emigrantéw miejsc
pracy (gtéwnie uslugi socjalne i bu-
dowlane) sprawia, ze emigracja nie
jest rozwigzaniem atrakcyjnym dla
mlodych i wykwalifikowanych pra-
cownikéw z peryferyjnych obszaréw
Europy. Kraje Unii Europejskiej pro-
buja wiec stosowac polityke imigra-
cyjna polegajaca na filtrowaniu chet-
nych ze wzgledu na ich potencjalny
wkiad w rozwoj gospodarczy i har-
monie spoleczng swych spote-
czefistw. Kraje Europy chca byé
otwarte dla tych, dla ktérych nie-
koniecznie s3 atrakcyjnym celem
emigracji. ||
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Podroze

Elzbieta i Andrzej Lisowscy, fot: Andrzej Lisowski

Pert

na

laksony samochodéw prze-

nikaja sie z wyciem okreto-

wych syren, pomrukami
lokalnych proméw, piskiem mew;,
odgtosami silnikéw samolotow, na-
wolywaniami do modlitwy zradiofo-
nizowanych muezinéw i okrzykami
ulicznych sprzedawcow...

Stambut jest miastem dzwiekow.
Niezwykto$¢ jego potozenia mozna
doceni¢ zerkajac w dot z wiezy Gala-
ta, z Patacu Topkapi, czy z wiezy tele-
wizyjnej ulokowanej na azjatyckim
brzegu. Domy, paface, meczety wy-
petniajg przedzielone wstazkami tur-
kusowej wody wysokie wzgorza.
A przez srodek miasta prujg oceanicz-
ne kolosy przeciskajace si¢ z Morza
Czarnego do Morza Marmara i dalej
w glab Morza Srédziemnego.

Nie chce si¢ wierzyd¢, ale najwspa-
nialsze, najbardziej reprezentacyjne
budowle osmanskie zawdziecza
Stambut architektowi, ktory pocho-
dzit z rodziny chrzescijaniskiej, z Ka-
padocji. O losie Sinana, zwanego
po6zniej Starym, zadecydowal prze-
prowadzony w 1512 roku przymu-
sowy pobor do stuzby janczarskiej.
W wojsku przyjat islam i zaczal
pierwsze prace budowlane. Uczest-
nictwo w wyprawach wojennych
umozliwito mu kontakt z architektu-
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Bosforem

ra europejska. Nie cze-
kat dlugo na stanowi-
sko architekta na dwo-
rze Sulejmana Wspa-
niatego. Imie tego sul-
tana nosi najpiekniej-
szy chyba meczet Stam-
butu. Jest on jedng
z trzystu autorskich bu-
dowli Sinana, jedna
z jego osiemdziesieciu
muzutmarskich §wia-
tyf. Wnetrze jest dosé
surowe, choé
w  oknach  Sciany
wschodniej przetrwaly
do dzi§ wysokiej klasy witraze. Ale
juz samo potozenie $wiatyni jest bar-
dzo atrakcyjne. W bliskim sasiedz-
twie uniwersytetu i malowniczych
drewnianych doméw z ubieglego
stulecia, a na dodatek z widokiem na
kawat Ztotego Rogu i Bosforu.
A jednak znacznie mniej tu przybywa
turystow, niz do Blekitnego Meczetu
uznawanego w Turcji za symbol
Stambutu. Wtasnie wokoét tej bu-
dowli gromadzg sie w letnie wieczo-
ry turysci z calego $wiata, by poznad
historie miasta nad Bosforem w sce-
nerii imprezy $wiatto — dZzwiek. Przy-
cigga tez nadwyzka minaretow. Jesli
wierzyC legendzie, dwa dodatkowe

(précz czterech przepisowych), za-

wdzigczamy nieporozumieniu jezy-
kowemu. Sultan Ahmed I zazyczyl
sobie bowiem wykonanie minaretow
ze szczerego zlota (w jezyku turec-
kim ,altin”), ale budowniczy Meh-
med Aga ustyszat ,alti”, czyli ,,sze$¢”.
I w ten sposéb doszto whasciwie do
Swietokradztwa, bo w §wiecie islamu
jedynie Kaaba — naj$wietsze miejsce
wyznawcow Allaha w Mekce — mia-
ta szes¢ minaretow. Konflikt osta-
tecznie zazegnano dobudowujac jej
jeszcze jeden...

Takze Hagia Sophia nie moze kon-
kurowad, jesli chodzi o sylwetke,
z Meczetem Sulejmana. Wydaje sie



przyciezka i to nie tylko z powodu

szpecacych ja dzi§ wspornikéw i do-
budowanych w czasach osmarnskich
minaretow. Te ostatnie — dzieki albu-
mom i plakatom — wpisaly si¢ w jej
ksztatt do tego stopnia, ze bez nich
trudno sobie wyobrazi¢ najstawniej-
sza bizantyjska bazylike $wiata. Do
czasOw nowozytnych nigdzie nie
zbudowano wiekszej sali przykrytej
jednym dachem. Do dzi$ jej ogrom
dziala na wszystkie zmysly. I nie
przeraza nikogo niemata cena wste-
pu (réwnowartos¢ 10 USD za wstep

i drugie tyle na kruzganki na I pigtrze
z pieknymi mozaikami na $cianach).
Hagia Sophia to czwarty co do wiel-
kosSci kosciot katedralny Swiata.
Szkoda tylko, ze w burzliwych dzie-
jach $wigtyni poSwieconej 26 grud-
nia 537 roku (w jej miejscu byty juz
w IV i V stuleciu koScioty, ktore stra-
wit ogienl) mieli takze swoj udzial
krzyzowcy, ktorych tupem padto
(w 1204 roku) wiele zgromadzonych
w bazylice dziet sztuki i kosztowno-
Sci. Pozniej Turcy przerobili (w 1453
roku) katedre na meczet, a ponad
p6l wieku temu Hagia Sophia zyska-
fa status muzeum.

Najwazniejszym sgsiadem zarow-
no Hagii Sophii, jak i Bilekitnego
Meczetu jest oczywiscie ogromne za-
lozenie ogrodowo-patacowe Topka-
pi, ktérego budowe rozpoczeto juz
sze$¢ lat po wkroczeniu do miasta
otomanskich Turkéw — w 1459 ro-
ku. Robig wrazenie wspanialy ogrod,
harem, zbiory japonskiej i chifiskiej
porcelany, meczet z przechowywa-
nym w nim m. in. odciskiem stopy
Proroka. Jednak to, co dziala najbar-
dziej na wyobraznie turystow, miesci
sie w legendarnym skarbcu. Chro-

nionym nie tylko przez elektroniczne
systemy alarmowe, ale i przez samo-
dzielny posterunek policji. Tutaj
mozna podziwia¢ m. in. znany z fil-
mu ,Topkapi” sztylet wysadzany
trzema ogromnymi szmaragdami,
a takze legendarny 84-karatowy dia-
ment, ktory znalazt podobno jakis
widczega i oddat za trzy lyzki wy-
tworcy lyzek. Nowy wiasciciel za
symboliczng cene odsprzedal bez-
cenny kamiefi jubilerowi. W II poto-
wie XVII wieku olbrzymi diament
trafit do sultaniskiego skarbca.

Warto odwiedzi¢ takze peten
wspanialych mozaik bizantyjski ko-
$ciot $w. Zbawiciela na Chorze, czy
Muzeum Adama Mickiewicza
(w zrekonstruowanym domu, w kt6-
rym zmarl poeta) przy ulicy Stodkich
Migdatéw. Trzeba zrobié zakupy na
Targu Korzennym, oddaé si¢ przy-
jemnemu relaksowi w historycznej
tazni tureckiej, odby¢ chocby krotki
spacer po Wielkim Bazarze, zje$¢ fa-
szerowane ziemniaki przy portowej
przystani Kadikoy (po azjatyckiej
stronie miasta), zjeS¢ podawane
wprost z lodzi smazone rybki (na
brzegu pomiedzy mostem Galata
a przystanig Eminou), poczué site
i Swiatowos¢ jezyka rosyjskiego nie
tylko na Aksaraju, gdzie przed laty
niepodzielnie panowali na rynku
handlowym nasi rodacy.

Poczué Stambul to by¢ jednocze-
$nie na obu kraficach Zlotego Rogu.
W tureckiej ,,Czestochowie” — sank-
tuarium muzutmanskim w Eyup,
gdzie spoczywa czczony przez thumy
pielgrzymow przyjaciel Proroka —
Abu Ajjub. T u stép Topkapi, gdzie
Zloty Rég wpada do Bosforu. Tam
wlasnie zjezdzaja sie zmeczeni praca
i codziennymi ktopotami mieszkancy
Stambutu. Posréd nich mozna jesz-
cze bardziej odczué wyjatkowosc tej
perly nad Bosforem. |
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Kino w domu

-

Joanna Polak

na

oniewaz jesienne ochtodzenie

niezbyt sprzyja spacerom,

mozna z czystym sumieniem
zostaé w domu i uzupetniaé braki
w filmowej edukagji. Jesien oznacza
bowiem wysyp nowych premier vi-
deo i dvd. Poczawszy od klasyki, na
nowosciach skoniczywszy. Z tej pierw-
szej poleci¢ mozna ,,Okno na podwo-
rze” Alfreda Hitchcocka. Historia
dziennikarza,  unieruchomionego
w malutkim pokoju z widokiem na
podwoérze i mieszkania sgsiadow,
wreszcie ukazala sie na kasetach vi-
deo. Akgja filmu dzieje sie w jednym
miejscu (mieszkanie bohatera), a cia-
snota i ograniczona do minimum
przestrzen podnosza znacznie poziom
adrenaliny u widza. Zgodnie z zasadg
Hitchcocka napigcie rosnie powoli,
aby w pewnym momencie eksplodo-
wac i nie da¢ odbiorcy odetchnad.
Swietna rola Jamesa Stewarta i pick-
nej Grace Kelly plus trzymajacy w na-
pieciu scenariusz, to gwarancja do-

skonale spedzonego wieczoru.
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dobry wieczor

Po uderzeniowej dawce sensagji
czas na co$ lzejszego. Pozostajac
w klimacie przestepczym, warto obej-
rzeé ,,Sexy beast”. Opowie$¢ o bytym
gangsterze, do ktorego nagle powra-
ca przeszto$¢, pelna jest niesamowi-
tych zwrotéw akeji. Dotychczasowa
sielanka zostaje przerwana, kiedy nie-
spodziewanie zjawia sie przyjaciel,
ktory wie co$ nieco$§ o kryminalnej
dzialalnosci gtéwnego bohatera. Ten,
pod wplywem szantazu, postanawia
wzia¢ udzial w niebezpiecznym ,,sko-
ku”. Szantazysta tymczasem ,,przy-
padkiem” ginie. W gtéwnej roli wy-
stepuje Ben Kingsley, ktorego pamie-
tamy chociazby z ,,Listy Schindlera”.

Na koniec seansu warto ,,zaapliko-
wacé sobie” komedi¢ pod wiele mé-
wigcym tytutem ,Legalna blondyn-
ka”. Opowie$¢ o glupiutkiej dziew-
czynie z Kaliforni porzuconej przez
swego ukochanego, to jeden z naj-
wiekszych sukcesow kasowych ubie-
glego roku w Stanach Zjednoczo-
nych. Bohaterka dolacza do swego
»bylego” i podobnie jak on, zaczyna
studiowac prawo. Producenci juz pla-
nujg nakrecenie nastepnej cze$ci. Ma-
ja nadzieje na rownie entuzjastyczne
reakcje widzow, jak w przypadku
pierwszej. Po tak mile spedzonym
wieczorze, pozostaje jedynie udac sie
spac i mie¢ kolorowe sny.

| Premiery [
B zemsta”. Dtugo oczekiwana ekranizacja [
@ komedii ulubionego przez Polakéw Alek- ([l
@ sandra Fredry. Obsada, jak zwykle u Waj- [
@ dv. doskonata. Nasza czotowka aktorska [
[ ] zadbata, aby rozsmieszy¢ i zachwycic wi- [ ]
[ dzéw. Graja Janusz Gajos, Andrzej Sewe- [
ryn, Daniel Olbrychski, Katarzyna Figura,
Rafat Krélikowski, Agata Buzek i... Ro-
man Polariski. Rezyseria: Andrzej Wajda.

al
[ ]

@ K-19”. Kolejny film z Harrisonem For- [}
@ dem. Rzecz dotyczy radzieckiej atomowe] (i
[} todzi podwodnej, ktéra wyptywa w morze [}
i wkrétce zaczyna sie dramatyczny béj
o schtodzenie rozgrzewajacego sie reak-
tora. Rezyseria: Kathryn Bigelow, obsa-

da: Harrison Ford, Liam Neeson.
o .Catch me if you can”. Steven Spielberg
opowiada historie jednego z najbardziej
poszukiwanych przez FBI przestepcow.
Frank Abagnale przez lata specjalizowat
[ | sie w oszukiwaniu wielkich korporacji. [
@ udawat lekarza, profesora i wiele innych, [l
@ fikcyjnych postaci. Wytudzit od bankéw [l
@ kilkanascie mln dolar6w. [ ]
(@ Rezyseria: Steven Spielberg, obsada: [ ]
[} Leonardo di Caprio, Tom Hanks. [




Ksiazki

Joanna Polak

-

Rozne
poziomy

Jarostaw Marek Rymkiewicz ,,Les-
mian. Encyklopedia”. Ksigzka nomi-
nowana do tegorocznej nagrody Ni-
ke. Wszystko o Bolestawie Lesmia-
nie, w przystepnej i ciekawej formie.
Rymkiewicz z naukows doktadno-
Scig przeSledzit losy poety. Hasta
obejmujg wydarzenia, miejsca, ludzi
i glowne motywy
tworczoSci LeSmia-
na. Przystepna forma
sprawia, ze ,Ency-
klopedia” jest gratka
nie tylko dla literatu-
roznawcow, ale row-

niez dla przecigtnego
czytelnika. Autor wlozyt w przygoto-
wanie ksigzki mndstwo pracy, co za-
owocowato wyjatkowo drobiazgo-
wym opracowaniem hasel. Poznaje-
my rodzine poety, jego przyzwycza-
jenia, zycie prywatne, a takze ulubio-
ne watki literackie. ,,Encyklopedia”
Rymkiewicza posiada dynamike,
ktorej czesto nie udaje sie zachowaé
w ksiazkach biograficznych. Dzigki
temu, ze w tekScie mozna sobie
swobodnie ukfadaé hierarchi¢ czy-
tania poszczeg6lnych dziatow, satys-
fakcja po lekturze catosci jest znacz-
nie wieksza.

Jarostaw Marek Rymkiewicz:
Lesmian. Encyklopedia. Sic!
Warszawa 2002.

Manfredo Kempff Suarez ,Ksiezyc
szaleficow”. Jedna z najciekawszych
pozycji ksigzkowych ostatnich lat.
Kolejna interesujaca ,zdobycz” dla
0s6b fascynujacych sie literaturg ibe-
roamerykanskg. Momentami przy-
pomina ,,Sto lat samotnosci” (glow-
nie za sprawg bohater6w powiesci
ziemiafiskiej rodziny mieszkajacej
w malym miasteczku). Zycie
w ,,Ksiezycu szalencow” plynie nie-
spiesznie, ale nieubtaganie. Czas wy-
znaczany jest poprzez kolejne przy-
padki obtedu dotykajace coraz to
nowe osoby. Choroba nie oszczedza
nawet dziedzica majatku, ktory do-
puszcza sie szokujacych czynow. Spi-
sana historia rodu Alguilera charak-
teryzuje sie dosadnym jezykiem, jed-
nak jest on adekwatny do tresci. Nie
mozna nazwac ,,Ksiezyca” tatwa ani
relaksujacg ksiazka, ale zetkniecie
z ta powieScig na
pewno zapamieta
si¢ do kofica zycia.
Kazdy z bohateréw
przezywa swoj pry-
watny dramat, ktd-
ry na dlugo zado-
mowi sie w glo-
wach czytelnikow.
Manfredo Kempff Suarez: Ksiezyc
szalericow. Wydawnictwo Philip
Wilson. Warszawa 2002.

relaksu

Monika Pigtkowska, Leszek Talko
»Jalki w wielkim mieScie”. Para
Swietnych felietonistow (nota bene
malzefistwa w zyciu prywatnym)
Gazety Wyborczej zapewni odbior-
cy taka dawke humoru i dowcipu
w dobrym stylu, ze nie raz jeszcze
wroci sie do tej ksigzki.

Zabawne perypetie Talkéw roz-
$mieszaja do tez. Bohaterowie sa
tak naturalni w swoich pomytkach
i ,nieszczesliwych” przypadkach,
ze czytelnik naprawde moze
uwiezy¢ w ist-
nienie autentycz-
nego, nieustaja-
cego pecha. Kt6z
Z nas nie przezy-
wal wizyt nud-
nych znajomych,
nie odchudzal
si¢, czy nie wy-

jezdzal na ,tono
przyrody”, ktore okazywato sie
bardziej zatloczone, niz gléwny
miejski deptak?

Kroétkie historyjki czyta sie nap-
rawde $wietnie i mozna zagwaran-
towad, ze z niecierpliwoscig bedzie
sie oczekiwaé dalszego ciagu przy-
god Talki i jego ,,najlepszej z zon”.
Monika Pigtkowska, Leszek Talko:
Talki w wielkim miescie. WAB.
Warszawa 2002. |
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Osobliwosci

Jerzy Bak, rys. Janusz Stefaniak

GlOdzdrowm

istrzowie makrobiotyki
Swiatowej z Michio Kushi
z Bostonu i Rudolfem
Breussem z Bludenz twierdza, ze
nowotwor rozwija sie, gdy znacznie
przekroczymy zdolno$¢ organi-
zmu do eliminacji nadmiaréw
energetycznych i toksyn.
Nadmiary energetyczne
odktadaja sie w naszym
ciele w postaci ztogow,
toksyny za$ lokalizujg
si¢ w niektérych na-
rzadach, co sprzyja
powstawaniu raka.
Gdy poréwnamy
czym odzywiali si¢ na-
si dziadkowie, stwier-
dzimy, ze ponad 90%
dawnych zwyczajow kuli-
narnych ulegto catkowitej
zmianie. Dawniej rzadko jadano
migso, spozywano wiecej chleba,
potraw z mak razowych, kasz i ziar-
na ro$lin stragczkowych. Nie bylo
sztucznych napojow ani rafinowa-
nego cukru. Nie stosowano dodat-
kéw chemicznych do produktéw
zywnoSciowych, a zwierzetom nie
podawano hormondw, czy antybio-
tykéw. W rolnictwie uzywano tylko
naturalnych nawozéw. W naszym
stuleciu na coraz wieksza skale za-
czeto stosowaé syntetyczne Srodki
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konserwujace i wzbogacajace smak,
ktére powodujg niedobory pokar-
mowe, zatrucia i choroby. Jesli tego

zjadamy niewiele, nasz organizm

dos¢ tatwo pozbywa sie zawartych
w nich toksyn, produktéw che-
micznych i cukréw. Jesli znacznie
przekroczymy zdolno$¢ organizmu
do eliminacji nadmiar6w energe-
tycznych 1 toksyn, zaczng si¢ one
odktada¢ — co jest jego naturalng
samoobrona. Poczatkowo groma-
dzg sie w czesciach ciata, nie maja-
cych podstawowego znaczenia dla
zycia. Najczesciej jest to powierzch-

nia ciala lub narzady, z ktérych tok-
syny te moga by¢ szybko usuniete.
Nagromadzenie toksyn w ttustych
Sluzéwkach powoduje mnozenie
bakterii i wiruséw. Tworzg sie cysty.
Kiedy nadal dostarczamy orga-
nizmowi nadmiar6w ener-
getycznych i toksyn, a spo-
soby ich naturalnej elimi-

nacji zostaja wykorzy-
stane do ostatnich gra-

nic, zaczyna dziataé
ostatni, awaryjny me-
chanizm zabezpieczaja-

Cy przezycie organizmu

— zapada decyzja zgro-

madzenia toksyn w jed-
nym organie ciala, ktory
organizm po$wieca dla ra-
towania ustroju. Jesli do te-
go dotaczymy dziatanie dowol-
nego czynnika rakotworczego jak
papierosy, szkodliwe promieniowa-
nie, azbest, niektore urazy czy dtu-
gotrwaly ucisk — pojawia si¢ choro-
ba nowotworowa.

Wspomniani makrobiotycy: Mi-
chio Kushi i Rudolf Breuss utrzymu-
ja, ze catkowite znikniecie choroby
nowotworowej mozliwe jest tylko
przy wprowadzeniu odpowiedniego
sposobu zywienia. Inne metody, jak
np. niszczenie guza napromienio-

wywaniem lub chemioterapia,



moga spowodowad zniknigcie
objawéw choroby tylko na pewien
czas. Jednocze$nie ostabiajg one
nasz organizm, wywierajac czesto
szkodliwe dziatanie uboczne. Oso-
bom, u ktérych stwierdzono choro-
be nowotworowa, Rudolf Breuss
proponuje poddanie sie opracowa-
nej przez siebie 42 dniowej kontro-
lowanej gtodéwcee, ktérg on sam
nazywa ,operacja bez skalpela”.
Jest to bezbiatkowa dieta z sokow
jarzynowych, dostarczajgca organi-
zmowi niezbednych do przezycia
i calkowicie pozbawionych toksyn
pokarméw plynnych, zawierajg-
cych witaminy, sole mineralne i ko-

nieczne mikroelementy. Niedobdr
biatka w tej diecie prowadzi do au-
tolizy, czyli samostrawienia guza
i réznych zlogéw w organizmie.
Pelne wyjasnienie i uzasadnienie
zjawiska znikania nowotwordéw
w warunkach SciSle kontrolowanej
glodowki dat w swoich ksigzkach
amerykanski specjalista w zakresie
higieny zywienia, dr Herbert M.
Shelton. Utrzymuje on, ze wlasnie
w ten sposob organizm ludzki

potrafi sobie poradzi¢ z chorobg
nowotworowa. Trzeba mu tylko
stworzy¢ warunki. Organizm ludzki
jest catkowicie zdolny do kontroli
procesu samostrawienia i ogranicza
go tylko do tkanek niepotrzebnych
lub mato waznych. Zjawisko autoli-
zy jest dobrze znane fizjologom.
U goraczkujacego autoliza réznych
tkanek przebiega bardzo intensyw-
nie, dokonujgc wielkiej pracy
oczyszczajgcej 1 usprawniajace;.

W trakcie gtodowki wszystkie na-
gromadzone zbywajace tkanki, tzw.
ztogi, poddane sa przez organizm
szczegblowej analizie. Jesli w jakiej-

kolwiek czeSci organizmu proces

rozkladu przewaza nad procesem
tworzenia si¢ materii organicznej,
absorbgcja substancji ulegajacej roz-
ktadowi obejmuje zawsze te tkanki,
ktore s3 dla organizmu zbedne lub
mato wazne. Dzigki temu w trakcie
dhugiej i surowej gtodéwki, szkodli-
we zlogi ulegajg catkowitej likwi-
dacji. Jesli nowotwor jest bardzo
zaawansowany, chorzy w trakcie
kuragji nie odczuwajg potrzeby je-
dzenia, bo guz dostarcza ich organi-

zmowi wystarczajacej iloSci biatka.
Jesli natomiast nowotwor jest
w stadium poczatkowym a guz nie-
wielkich rozmiaréw, chorzy zle
znoszg diete wyltacznie sokowa.
Wtedy Breuss zezwala im na jedze-
nie raz dziennie zupy cebulowej
z razowym makaronem lub kremu
z platkéw owsianych. Odnosi si¢ to
takze do os6b, ktorym guz usunieto
operacyjnie.

Dieta sokowa Breussa nigdy u ni-
kogo nie spowodowata negatyw-
nych skutkéw ubocznych. Jej autor
gwarantuje jej skutecznos¢ pod wa-
runkiem Scistego stosowania sie do
podanych przez niego wskazowek
1 niestosowania w tym samym czasie
leczenia promieniowaniem, czy
Srodkami chemicznymi.

Breuss zaleca tez stosowanie tej
samej kuracji w przypadkach otyto-
Sci, czy przedwczesnego starzenia
si¢, a takze w artretyzmie, tu w po-
taczeniu z wodolecznictwem.

Przebieg kuracji, ktora jest rodza-
jem kontrolowanej gtodéwki, po-
winien zawsze nadzorowaé kompe-
tentny lekarz! Wytrzymanie jej jest
trudne. Po 10 dniach wystepuje
kryzys psychiczny i cheé przerwa-
nia kuracji. Nalezy to przetrwad!
W tym czasie nastepuje w nas gle-
boka przemiana psychiczna. Odzy-
skujemy nie tylko zdrowie, ale
i zdrowy rozsadek. Mamy dos¢ sity,
aby oprze¢ sie pokusom powrotu
do starych nawykow, ktére dopro-
wadzily nas do choroby, czy otylo-
Sci, jak nieodpowiednie zywienie,
palenie papierosow, alkoholizm,
unikanie ruchu i pracy fizycznej itp.
Pamigtajmy, ze poteznym czynni-
kiem odnajdywanym najczesciej
u zrodet choroby nowotworowej
jest stres spowodowany kon-
fliktem osoby chorej z najblizszym
otoczeniem. u
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tylne dzielone zt 360,00 ¢ 197 - Fartuchy p. btotne kot tyln. zt 45,00 ¢ 210 - Lakier metaliz. zt 922,50 * 211 -
Tapicerka ze skéry zt 2.790,00 ¢ 213 - Autoalarm zt 900,00 * 228 - Elektr. blokada drzwi zt 315,00 313 - Autoradio
z£1.170,00 * 380 - Dach otwierany recznie zt 882,00 ¢ 399 - Dach otwierany elektr. - dtugi zt 1.890,00 * 431 - Kota
ze stopu + opony poszerzone zt 1.305,00 ¢ 457- Zderzaki w kolorze nadwozia zt 450,00 * Poduszka powietrzna
kierowcy zt 810,00 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.260,00 * 564 - Radio z CD zt 1.440,00 718 - System audio
hi - fi zt 540,00« 833 - Przystos. do telefonu zt 270,00 ¢ 927 - Listwy ochronne drzwi zt 135
* w standardzie zawiera opcje: 380,457, 564, 718
1,0ie S FIRE 158.905.2 1000/46 140 6,3 5-drzwiowy 23.130,00
899 158.930.2 899/39 135 6,3 3-drzwiowy 19.440,00
899 158.950.2 899/39 135 6,3 5-drzwiowy 20.790,00

nowa gama 2002

* 101 - Wycieraczka szyby tylnej zt 171,00* ¢ 210 - Lakier metal. zt 891,00 * 428 - Elektr. podn. szyb bocznych +
elektr. blokada drzwi zt 1.305,00 ¢ Wyposazenie inwalidzkie zt 3.717,00

*dotyczy Uno 158.930.2 1 158.950.2

o 188.010.2 1242/60 155 5.7/ 3-drzwiowy 26.910,00
1,2 ACTIVE 188.510.2 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 30.510,00
1,2 16v ACTIVE 188.513.2 1242/80 172 6,0 3-drzwiowy 33.120,00
1,2 SOUND 188.120.2 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 33.030,00
1,2 16V SOUND 188.123.2 1242/80 172 6,0 3-drzwiowy 35.280,00
1,2 8v DYNAMIC 188.210.2 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 33.030,00
1,2 16v DYNAMIC 188.213.2 1242/80 165 6,7 3-drzwiowy 35.280,00
1,2 CLASS 188.270.2 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 33.030,00
HGT 188.718.2 1747/130 205 8,3 3-drzwiowy 50.130,00
12§ 188.040.2 1242/60 155 Dall 5-drzwiowy 27.810,00
1,2 ACTIVE 188.540.2 1242/60 155 57/ 5-drzwiowy 31.770,00
1,2 16v ACTIVE 188.543.2 1242/80 172 6,0 5-drzwiowy 34.020,00
1,9 D ACTIVE 188.541.2 1910/60 155 57/ 5-drzwiowy 39.870,00
1,9 JTD ACTIVE 188.547.2 1910/80 172 6,0 5-drzwiowy 43.560,00
1,2 8v DYNAMIC 188.240.2 1242/60 155 57/ 5-drzwiowy 33.930,00
1,2 16v DYNAMIC 188.243.2 1242/80 165 6,7 5-drzwiowy 36.180,00
1,2 CLASS 188.240.2 1242/60 155 5,7 5-drzwiowy 33.930,00

* 008 - Sterowanie zdalne otwier./zamyk. zt 405,00 * 009 - ABS zt 1.980,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 063 - Regul.
uktad kierow. + reg. siedzenia kierow. mechanicznie zt 495,00 ¢ 097 - Dodat. reflektory p. mgielne zt585,00 ¢ 112 - Wspomag.
elektr. kierownicy zt 1.710,00 * 195 - Tylna kanapa dzielona zt 360,00 ¢ 210 - Lakier metaliz. zt 1.305,00 * 213 - Autoalarm
2£1.440,00 * 313 - Autoradio Blaupunkt HiFi zt 1.485,00 * 315 - Radio z CD zt 1.620,00 ¢ 386 - Wbud. nawigator zt 5.535,00
* 400 - Dach otwierany elektr. z£ 1.980,00 ¢ 414 - Autoradio Blaupunkt zt 1.080,00 * 428 - Elektr. podnosz. szyb boczn. drzwi
przed. + zamek centralny zt 1.350,00 * 431 - Felgi alumin. + poszerz. opony zt 1.485,00 * 451 - Autoradio kasetowe Blaupunkt
Hi-Fi zt 1.260,00 * 472 - System nawig. bazowy zt4.950,00 ¢ 502 - Poduszka pow. pasazera zt 990,00 ¢ 505 - Poduszki boczne
2£990,00 * 543 - Trzeci zagtwek i 3. pas bezp. zt 450,00 ¢ 564 - Radio z CD zt 1.845,00 * 565 - Zmieniarka CD zt 1.147,50 ©
614 - Boczne poduszki pow. i chron. gtowe zt 990,00 ¢ 724 - Pack Sporting zt 1.890,00 « 751 - Kit Abarth zt 2.880,00 * 802 -
Kolory sportowe zt 495,00 * 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 324,00 923 - Spoiler zt 540,00 * 927 - Listwy
ochronne drzwi zt 238,50



SAMOCHODOW PRODUKOWANYCH PRZEZ FIAT AUTO POLAND S.A. obowigzujacy od 2 wrzeénia 2002 r.

Ceny z upustami dla pracownikéw spétek Grupy Fiat w Polsce. Wazne w chwili oddania dwumiesiecznika do druku
Ponizsze ceny dotycza modeli w wykonaniu standardowym i s cenami maksymalnymi w sieci sprzedazy.

Przy zakupie samochodéw z dodatkowym wyposazeniem obowiazujg doptaty wg cennika opcji.
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PALIO WEEKEND = pALIO WEEKEND 1,2 EL 173.262.2 1242/60 153 6,8 5-drzwiowy 34.830,00
PALTO WEEKEND 1,2 16v EL 173.263.2 1242/80 167 6.8 5-drzwiowy 36.630,00
AFEATS. PALTOWEEKEND 1.2 16vHL 173.273.0 1243/80 167 6,8 5-drzwiowy 40.050,00
_ ' PALIO WEEKEND 1,6 16v HL 173.274.0 1596/103 186 8,0 5-drzwiowy 42.660,00

* 009 - ABS z EBD zt 2.430,00 ¢ 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 ¢ 097 - Swiatta p.mgielne zt 630,00 * 108 - Kota ze
stopu zt 810,00 * 210 - Lakier metalizowany dla Palio zt 1.305,00 ¢ 357 - Bagaznik dachowy (relingi dachowe)
zt 450,00 < 428 - Elektr. podnoszenie szyb przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350,00 ¢ 502 - Poduszka pow.
pasazera zt 1.350,00 ¢ 507 - Whudowane radio (dod. do gto$nikéw w standardzie) zt 810,00 ¢ 626 - Regul. mech.
siedzenie kierowcy (z podparciem ledZzwiowym) zt 270,00

ALBEA
1,2 16V EL 172.263.0 1242/80 167 6,8 4-drzwiowy 32.310,00
T 1,216vEL 172.273.0 1242/80 167 6,8 4-drzwiowy 35.820,00
' 172.274.0 1596/103 186 8,0 4-drzwiowy 38.430,00

E ——y 1,2 16v EL

009 - ABS z EBD zt 2.430,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 097 - Swiatta p. mgielne zt 630,00 * 108 - Kota ze
stopu zt810,00 ¢ 195 - Tylna kanapa dziel. zt 450,00 * 210 - Lakier metaliz. zt 1.305,00 * 428 - Elektr. podnosz. szyb
przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350,00 * 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.350,00 ¢ 507 - Whud. radio (dod.
do gtosnikéw w standardzie) zt 810,00 ¢ 626 - Regul. mech. siedzenie kierowcy (z podparciem ledZzwiowym) zt 270,00

BARCHETTA NAXO0S 1,8 183.500.0 1741 2-drzwiowy 70.200,00
. = - * 025 - klimatyzacja zt 4.230,00 * 097 - Swiatta przeciwmgielne zt 630,00 * 105 - Dach metal. z tylnym oknem
atermicznym zt 6.120,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.260,00 ¢ 211 - Tapicerka ze skéry zt 5.130,00
* 213 - Autoalarm z¢ 1.530,00 ¢ 320 - Kierownica pokryta skdra zt 495,00 * 382 - Dach metalowy w kolorze nadwozia
7t6.885,00 * 767 - Centralny zamek i elektr. sterowane lusterko zewn. zt 810,00 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu
telefonu zt 855,00 * 925 - Wind stop zt 990,00
DOBLO 1,2 Bz SX 119.510.0 1242/65 142 o 4-drzwiowy 38.790,00
1,6 16v SX 119.511.0 1596/103 168 8,8 4-drzwiowy 42.750,00
1,9DSX 119.512.0 1910/63 141 1,7 5-drzwiowy 44.100,00
1,6 16v ELX 119.711.0 1596/103 168 8,8 5-drzwiowy 45.360,00
1,9 DELX 119.712.0 1910/63 141 7,2 5-drzwiowy 46.710,00
1,9 JTD ELX 119.713.0 1910/100 141 7,2 5-drzwiowy 49.950,00
1,6 16v Malibu 119.811.0 1596/103 168 8,8 5-drzwiowy 55.440,00
1,9 JTD Malibu 119.813.0 1910/100 141 7,2 5-drzwiowy 60.030,00
* 008 - Zdalne sterowanie otw./zam. drzwi zt 621,00 ¢ 009 - ABS zt 3.195,00 * 011 - Reg. szeroko$¢ kolumny kier.
z£315,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.410,00 041 - Elektryczne podgrzewanie lusterka zt 468,00 ¢ 044 - Obrotomierz
z£225,00 055 - Dodatkowe drzwi boczne przesuwane zt 1.260,00 ¢ 082 - Przyst. pod radio zt 423,00 ¢ 097 - Lampy
przeciwmgielne zt 585,00 * 108 - Felgi aluminiowe 14" zt 1.215,00 * 148 - Tylna lampa podn. do géry zt 378,00
* 195 - Siedzenie tylne dzielone zt 513,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.305,00 ¢ 297 - Siedz. przed.z reg.
zt 450,00 313 - Autoradio Blaupunkt HiFi zt 1.395,00 ¢ 453 - Ogrzewane siedzenie kierowcy zt 423,00 ¢ 502 -
Poduszka powietrzna pasazera zt 1.080,00 ¢ 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 1.215,00 ¢ 508 - Systemy
wspomagajace przy parkowaniu zt 900,00 ¢ 564 - Autoradio z odtwarzaczem ptyt kompaktowych zt 1.710,00 * 585
- Przes. dach zt 1.395,00 * 627 - Siedzenie przednie kierowcy z podtokietnikiem zt 405,00 ¢ 747 - Fartuchy p. btotne
przed. zt 180,00 * 747 - Fartuchy p. btotne przed. zt 162,00 833 - Przyst. do telefonu zt 288,00 * 997 -
Podwyzszony dach zt3.690,00
MULTIPLA
SX 186.211.0 1581/103 170 8,6 5-drzwiowy 61.110,00
JTD 110 SX 186.231.0 1910/105 170 6,4 5-drzwiowy 67.050,00

125 - Swiatta p. mgielne + sprysk. reflekt. zt 1.035,00 * 205 - Autonomiczny ogrzewacz Webesto zt 2.880,00
* 210 - Lakier metalizowany zt 1.620,00 ¢ 213 - Autoalarm zt 1.440,00 * 269 - Nawigacja sateliterna zt 5.850,00 ©
313 - Radio + Pakiet Radio zt 1.620,00 ¢ - Radio + Pakiet radio zt 1.620,00 ¢ 386 - Nawigacja satelitarna 8.730,00
413 - Pakiet Audio (6 gtosnikéw + przyst. pod tel. kom.) zt 765,00 ¢ 431 - Felgi aluminiowe + poszerzone opony zt
1.620,00 441 - Lusterka sterowane elektr. i podgrzewane zt 405,00 ¢ 465 - Lodéwka zt 450,00 ¢ 505 - Poduszka
powietrzna boczna zt 1.170,00 ¢ 508 - Czujnik odlegtosci dla biegu wstecznego zt 540,00 * 564 - Radio ze
zmieniaczem CD - Pakiet audio zt 3.780,00 ¢ 576 - Podwéjny otwierany dach zt 4.950,00 * 671 - Pakiet wielofunkc.
(schowek pod siedzeniem przedn. prawym + kieszenie w oparciach siedz. + siedz. przesuwane) zt 450,00 * 673 -
Pakiet bagaznika (p6tka tylna + wtyczka 12V) zt 315,00

pazdziernik 2002 fiat wokét nas HEl 63
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STILO 1,2 16v ACTUAL 192.300.0 1242/80 172 6,3 3-drzwiowy 41.040,00
1,6 16v ACTUAL 192.301.0 1596/103 185 7,3 3-drzwiowy 44.910,00
Py . 1,9J7D 80 ACTUAL 192.307.0 1910/80 172 54 3-drzwiowy 49.410,00
- - T 1,2 16v ACTIVE 192.310.0 1242/80 172 6,3 3-drzwiowy 44.910,00
m 1,6 16v ACTIVE 192.311.0 1596/103 185 7,3 3-drzwiowy 47.250,00
1,9 31D 80 ACTIVE 192.317.0 1910/80 172 5,4 3-drzwiowy 51.750,00
1,9 JTD 115 ACTIVE 192.318.0 1910/115 192 53 3-drzwiowy 55.350,00
1,6 16v DYNAMIC 192.321.0 1596/103 185 7,3 3-drzwiowy 49.050,00
1,8 16v DYNAMIC 192.322.0 1747/133 202 8,0 3-drzwiowy 52.650,00
1,9 31D 115 DYNAMIC 192.328.0 1910/115 192 55 3-drzwiowy 58.140,00
2,4 20v ABARTH 192.334.0 2446/170 215 9,7 3-drzwiowy 75.870,00
1,2 16v ACTUAL 192.500.0 1242/80 172 6,3 3-drzwiowy 42.750,00
1,6 16v ACTUAL 192.501.0 1596/103 185 7,3 3-drzwiowy 46.620,00
1,9 31D 80 ACTUAL 192.507.0 1910/80 172 54 3-drzwiowy 51.120,00
1,2 16v ACTIVE 192.510.0 1242/80 172 6,3 5-drzwiowy 46.620,00
1,6 16v ACTIVE 192.511.0 1596/103 183 U3 5-drzwiowy 48.960,00
1,9 31D 80 ACTIVE 192.517.0 1910/80 172 5,4 5-drzwiowy 53.460,00
1,9 JTD 115 ACTIVE 192.518.0 1910/115 190 5.4 5-drzwiowy 57.060,00
1,6 16v DYNAMIC 192.541.0 1596/103 183 7,5 5-drzwiowy 50.760,00
1,8 16v DYNAMIC 192.542.0 1747/133 200 8,1 5-drzwiowy 54.360,00
1,9 31D 115 DYNAMIC 192.548.0 1910/ 115 190 5,4 5-drzwiowy 59.850,00
2,4 20v ABARTH 192.554.0 2446/170 213 9,8 5-drzwiowy 77.580,00
* 008 - Sterow. zdalne otwier./zam. drzwi zt 405,00 * 023 - Klimatyzacja/ Szyby elektr. podnoszone tylne zt 630,00 ¢ 025 -
Klimatyzacja zt 4.050,00 * 108 - Felgi alum. 15“ zt 900,00 * 140 - Atomat. klim. dwustrefowa zt 5.850,00 * 140 - Atomat.
klim. dwustref. (doptata do OPT 025) zt 1.800,00 ¢ - Dodatkowy podgrzewacz temp. wnetrza /dla silnika diesla/ zt 360,00
205 - Autonom. ogrzewacz Webesto z¢ 2.340,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.620,00 ¢ 211 - Tapicerka ze skéry zt 5.400,00
¢ 213 - Autoalarm zt 1.350,00 * 230 - Reflektory ksenonowe zt 2.700,00 * 245 - Skérzana kierow. z 6 przyciskami zt 540,00
¢ 256 - Pojemnik CARGO w bagazn.zt 135,00 * 278 - 2 zintegr. foteliki dziec. zt 900,00 ¢ 295 - Sidzenie pasaz. sktadane w
stolik zt 315,00 * 320 - Kierow. pokryta skérg zt 405,00 ¢ 350 - Pakiet zimowy 1.080,00 * 392 - ESP - kontrola stabilnosci
poj. zt 2.250,00 ¢ 400 - Dach otwierany elektr. SKY WINDOW zt 3.600,00 ¢ 412 - Tempomat radarowy CRUISE CONTROL zt
3.600,00 * 416 - Tempomat CRUISE CONTROL zt 1.800,00 * 431 - Felgi alumin. i poszerzone opony 205/55/16 zt 1.800,00 *
435 - Felgi alum. i poszerz. opony 215/45/17 zt 2.700,00 * 454 - Regulacja wysok. siedzenia pasaz. zt 315,00 ¢ 469 -
Siedzenia tylne pochyl. i przesuw. niezal. zt 1.170,00 * 501 - Elektr. ster. siedzenia przednie z funkcja pamieci zt 3.240,00 *
510 - Tylne poduszki boczne z¢ 1.350,00 * 564 - Radio z CD/doptata do radia kaset. zt 450,00 * 41A - Radio z CD i MP3/ doptata
do radia stand. zt 765,00 ¢ 565 - Zmieniacz CD w schowku przed pasazerem zt 1.260,00 ¢ 579 - Easy Go zt 1.530,00 711 -
Sterowanie gtosem systemem audio zt 900,00 * 718 - System Hi-Fi z subwooferem zt 1.350,00 « 802 - Lakier sportowy zt
540,00 * 904 - System CONNECT NAV z wyswietl. kolorowym 7 z 7.200,00 ¢ 914 - Pakiet COMFORT 1/czujnik parkowania,
deszczu, i automat. Swiatta zt 1.170,00 * 926 - Spoilery boczne (tylko do wersji 3-drzwiowej) zt 450,00
MAREA Weekend 100 16V SX 185.900.1 1581/103 185 8,2 5-drzwiowy 46.350,00
- Weekend JTD 110 SX 185.904.1 1910/110 186 5,5 5-drzwiowy 54.450,00

S —_N

e 008 - Sterowanie zdalne otwier./zam. drzwi zt 414,00 ¢ 023 - Szyby elektr. podnoszone tylne zt 675,00
e 025 - Klimatyzacja automatyczna zt 4.365,00 ¢ 038 - Sterowanie otwieraniem szyb z miejsca kierowcy zt 585,00
097 - Reflektory przeciwmgielne zt 675,00 * 125 - Swiatta przeciwmgielne + spryskiwacz reflektoréw zt 1.125,00
205 - Autonomiczny ogrzewacz Webesto zt 990,00 ¢ 210 - Lakier metal.zt 1.620,00 ¢ 211 - Tapicerka ze skéry zt 7.470,00
213 - Autoalarm zt 1.530,00 * 386 - Nawigacja satelitarna zt 8.640,00 ¢ 400 - Dach otwierany elektrycznie zt 2.610,00 * 414
- Autoradio extra serie zt 1.485,00 * 431 - Felgi aluminiowe i poszerzone opony zt 1.575,00 ¢ 452 - Ogrzewane siedzenia
przednie zt 585,00 * 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 1.125,00 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 1.260,00 *564
- Radio High z CD zt 2.340,00 * 656 - Pakiet dla niepalacych zt 0,00 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 360,00

PALIO WEEKEND = 128y 277.312.1 1242/ 5-drzwiowy 35.910,00
VAN 1,2 16vEL 277.313.0 1242/60 5-drzwiowy 37.710,00
1,216V HL 277.323.0 1242/80 5-drzwiowy 41.220,00
1,6 16 HL 277.324.0 1596/101 5-drzwiowy 43.920,00

64

009 - ABSz EBD zt 2.430,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 097 - Swiatta p.mgielne zt 630,00 * 108 - Kota ze stopu zt
810,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.170,00 * 357 - Bagaznik dachowy (relingi) zt 450,00 * 428 - Elektr. podnoszenie szyb
przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350,00 * 626 - Siedzenie kierowcy regulowane mech. zt 270,00
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SEICENTOVAN 4450 upr 287.970.1 1108/54 145 5,6 3-drzwiowy 23.310,00
* 025 - Klimatyzacja zt 3.600,00 * 028 - Elektryczny podnosnik szyb bocznych zt 495,00 ¢ 030 - Szyby atermiczne
z£ 225,00 * 082 - Przyst. pod radio zt 270,00 * 097 - Lampy przeciwmgielne zt 405,00 * 112 - Wspomaganie elektr.
kierownicy 1.395,00 * 213 - Autoalarm zt 1.215,00 * 228 - Elektryczna blokada drzwi zt 450,00 * 313 - Autoradio
z£1.125,00 < 500 - Poduszka powietrzna kierowcy zt 1.215,00 ¢ 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 1.215,00
* 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 256,50
PUNTO VAN 1,2Bz 288.830.0 1242/60 155 5,7 30.690,00
19D 288.831.0 1910/60 155 5 37.710,00
1,9J1D 288.837.0 1910 /?? 7?2 22 40.410,00
* 009 - ABS zt 1.980,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 063 - Regulowany uktad kierownicy + reg. siedz. kierow.
mechanicznie zt 495,00 ¢ 097 - Dod. reflektory p. mgielne zt 585,00 * 104 - Wspom. elektr. kierownicy zt 585,00 ¢ 112 - Wspom.
elektr. kierownicy 1.710,00 ¢ 197 - Fartuchy przeciwbtotne tylne zt 45,00 210 - Lakier metaliz. zt 1.215,00 ¢ 213 - Autoalarm
zt 1.440,00 * 414 - Radio samochodowe zt 1.080,00 * 428 - Elektryczny podnosnik szyb + centr. zamek z¢ 1.350,00 ¢ 502 -
Poduszka powietrzna pasazera zt 990,00 ¢ 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 990,00 * 524 - Zaslepka w kolorze sam.
zt585,00 * 526 - Zaslepka okien bocz. zt 405,00 ¢ 927 - Listwy ochr. drzwi zt 238,50
DOBLO CARGO 1,2 223.110.0 1242/65 142 7,1 3-drzwiowy 38.250,00
1,2 przeszklony 223.210.0 1242/65 142 7,7 3-drzwiowy 39.330,00
19D 223.112.0 1910/63 141 7,2 3-drzwiowy 43.380,00
1,9 D przeszklony 223.212.0 1910/63 141 7,2 3-drzwiowy 44.460,00
1,6 16v SX 223.311.0 1596/168 168 8,6 4-drzwiowy 44.910,00
1,9 D SX 223.312.0 1910/63 141 7,7 4-drzwiowy 45.990,00
1,9 JTD SX 223.313.0 1910/100 168 6,4 4-drzwiowy 49.680,00
1,6 16v SX przeszklony 223.411.0 1596/168 168 8,6 4-drzwiowy 45.990,00
1,9 D SX przeszklony 223.412.0 1910/63 141 1,7 4-drzwiowy 47.070,00
1,9 JTD SX przeszklony 223.413.0 1910/100 168 6,4 4-drzwiowy 50.760,00
Combi 1,6 16v SX 223.611.0 * 1596/168 168 8,6 4-drzwiowy 45.810,00
Combi 1,9 D SX 223.612.0 * 1910/63 141 7,7 4-drzwiowy 47.250,00
Combi 1,9 JTD SX 223.613.0 * 1910/100 168 6,4 4-drzwiowy 50.580,00
* Combi 5 - miejsc. VAN * 008 - Zdalne sterowanie otw./zam. drzwi zt 621,00 * 009 - ABS zt 3.195,00 * 011 - Regul. wys. kolumny kierownicy zt 315,00
zkomologacja ciezarowa * 025 - Klimatyzacja zt 4.410,00 * 041 - Elektryczne podgrzewanie lusterka zt 468,00 044 - Obrotomierz zt 225,00 055 -
hg%‘%iﬁma tadownoscia Dodatkowe drzwi boczne przesuwane zt 1.035,00 » 082 - Przystosowanie pod radio zt 333,00 * 097 - Lampy przeciwmgielne zt
585,00 * 194 - Krata zabezp. kierowce przed przemieszczaniem sie tadunku zt 360,00 ¢ 201 - Ruchoma dzielona przegroda do
wysok. pasa bezp. zt 648,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.080,00 * 297 - Siedzenie przednie pasazera z regul. wzdtuzna
i pochyl. oparcia zt 450,00 313 - Autoradio Blaupunkt HiFi zt 1.395,00 * 360 - Podwyzszony dach zt 3.690,00 * 428 - Elektr.
opuszczane szyby + centralny zamek zt 990,00 ¢ 453 - Ogrzewane siedzenie kierowcy zt 423,00 ¢ 502 - Poduszka powietrzna
pasazera zt 1.080,00 * 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 1.215,00 * 508 - Systemy wspomagajace przy parkowaniu zt 900,00
* 519 - Tylne drzwi boczne, dwuskrzydtowe, asymetryczne, oszklone zt 288,00 * 523 - Drzwi boczne przesuwane zt 1.035,00 ©
564 - Autoradio z odtwarzaczem ptyt kompaktowych zt 1.710,00 ¢ 585 - Przesuwany dach zt 1.395,00 < 621 - Sktad. siedz.
pasazera z oparciem, po ztozeniu tworz. stolik zt 423,00 ¢ 627 - Siedzenie przednie kierowcy z podtokietnikiem zt 405,00 * 747
- Fartuchy przeciwbtotne przednie zt 180,00 * 798 - Wyktadzina przestrzeni bagaz. zt 288,00 * 833 - Przystosowanie do telefonu
2t 288,00 * 943 - Zwieksz. tadownos¢ 800 kg zt 990,00 * 997 - Podwyzszony dach zt 3.690,00
scubo FURGON 1,9 D EL 222.245.0 1867/69 138 8,0 10q furgone 60.750,00
FURGON przeszklony 1,9 D EL 222.445.0 1867/69 138 10q furgone 62.550,00
FURGON 2,0JTD 222.284.0 1997 / 10q furgone 70.110,00
FURGON przeszkl. 2,0 16v EL 222.415.0 1997 /136 10q furgone 62.370,00

* 008 - Zdalne sterow. otw./zam. drzwi zt 405,00 * 009 - ABS zt 4.500,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 ¢ 028 - Elektr.
podnosnik szyb przednich zt 648,00 029 - Szyba tylna ogrzewana zt 495,00 ¢ 041 - Elektr. podnosnik szyb + lusterka boczne
elektr. i podn. zt 1.125,00 * 102 - Spryskiwacz reflekt. zt 513,00 ¢ 186 - Trzecie miejsce w kabinie zt 450,00 * 210 - Lakier
metaliz. zt 630,00 ¢ 451 - Autoradio zt 1.170,00 ¢ 452 - Przednie siedzenia podgrzew. zt 378,00 ¢ 500 - Poduszka pow.
kierowcy zt 1.440,00 * 513 - Drugie drzwi boczne przes. zt 1.305,00 * 519 - Tylne podw. drzwi oszklone zt 198,00 ¢ 520 -
Prawe drzwi boczne przes. i oszklone zt 198,00 521 - Para bocznych drzwi przes. i oszklonych zt 1.440,00 ¢ 647 - Szyby
boczne przesuwane zt 243,00 ¢ 717 - Autoradio Extra seria zt 1.485,00 ¢ 747 - Fartuchy p. btotne két przednich zt 162,00
* 950 - Regul. pojedyncze siedzenie pasazera zt 198,00 * 963 - State szyby boczne w przedn. czesci przestrz. tadunk. zt 198,00
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DUCATO 2,0 BZ KROTKI 2850mm 243.3L1.0 1998/ 4-drzwiowy 62 460,00

2,0 JTD KROTKI 2850mm 243.3L2.0 1997/84 136 4-drzwiowy 66 510,00

2,3 JTD KROTKI 2850mm 243.3L3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 71 370,00

2,0 JTD SREDNI 3200mm 243.4L2.0 1997/84 136 4-drzwiowy 70 020,00

2,3 JTD SREDNI 3200mm 243.413.0 2286/110 149 4-drzwiowy 74 070,00

2,0 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 243.4G2.0 1997/ 4-drzwiowy 72 900,00

2,3 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 243.4G3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 76 950,00

2,0 BZ SREDNI 3200mm 244.4L1.0 1998/ 4-drzwiowy 68 220,00

2,0 JTD SREDNI 3200mm 244.412.0 1997/ 4-drzwiowy 72 270,00

2,3 JTD SREDNI 3200mm 244.413.0 2286/110 149 4-drzwiowy 76 320,00

& 2,0 BZ PODW.DACH SREDNI 3200mm 244.461.0 1998/ 4-drzwiowy 71 100,00

S 2,0 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 244.461.0 1997/ 4-drzwiowy 75 150,00

2,3 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 244.4G3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 79 200,00

2,8 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 244.4G5.0 2800/127 152 4-drzwiowy 81 900,00

2,8 JTD POD. DACH 4x4 SREDNI 3200mm  247.4G5.0 2800/127 152 4-drzwiowy 107 460,00

. 2,0 BZ PODW.DACH DLUGI 3700mm 244.5G1.0 1998/ 4-drzwiowy 73 800,00

§ 2,3 JTD PODW. DACH DLUGI 3700mm 244.5G3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 81 900,00

& 2,8 JTD PODW. DACH DLUGI 3700mm 244.5G5.0 2800/127 152 4-drzwiowy 84 600,00

_g:i 2,3 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 245.4G3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 83 610,00

25 2,8 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 245.4G5.0 2800/127 152 4-drzwiowy 85 500,00

; 2 2,8 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 245.5G3.0 2800/127 152 4-drzwiowy 86 310,00

25 2,8 JTD PODW. DACH DLUGI 3700mm 245.5G5.0 2800/127 152 4-drzwiowy 88 200,00
ES

22 2,0 JTD 110 KROTKI 2850 mm 243.3C2.0 1997/84 128 2-drzwiowy 60 120,00

g E‘, o 2,0 JTD 11Q KROTKI 3200 mm 243.4€2.0 1997/84 128 2-drzwiowy 62 820,00

RS S 2,0 JTD 150 SREDNI 3200 mm 244.402.0 1997/84 128 2-drzwiowy 65 880,00

i,& 2 2,3 JTD 150 SREDNI 3200 mm 244.4C3.0 2286/110 143 2-drzwiowy 69 930,00

-3 < 2,3 JTD MAXI DLUGI 3700 mm 245.5(3.0 2286/110 143 2-drzwiowy 74 340,00

g 2,8 JTD MAXI DEUGI 3700 mm 245.505.0 2800/127 148 2-drzwiowy 76 860,00

‘E% 2,8 JTD MAXI DLUGI 3700 mm 245.5D5.0 2800/127 148 2-drzwiowy 80010,00

2 2,8 JTD MAXI PRZEDEUZONY 4050 mm 245.6(5.0 2800/127 148 2-drzwiowy 78 750,00

%8 2,3 JTD 110 KROTKI 2850 mm 8/9 os. 243.3P4.0 2286/110 149 4-drzwiowy 80820,00

e o 2,8 JTD 110 KROTKI 2850 mm 8/9 os. 243.3P6.0 2800/127 152 4-drzwiowy 83 250,00

g% S 2,3 JTD 150 PODW. DACH 2850 mm8/9 os. 243.404.0 2286/110 149 4-drzwiowy 88 650,00

SE 2 2,8 JTD 150 PODW. DACH 2850 mm8/90s. 243.406.0 2800/127 152 4-drzwiowy 91 080,00

5 < 2,8JTD 150 SREDNI 3200 mm 244.4Y6.0 2800/127 152 4-drzwiowy 79 740,00

ez S 2,3 JTD 150 SREDNI 3200 mm 5/6 os. 244.4K4.0 2286/110 149 4-drzwiowy 81 630,00

g3 S 2,8 JTD 150 SREDNI 3200 mm 5/6 0s. 244.4K6.0 2800/127 152 4-drzwiowy 84 150,00

g s © 2,3 JTD PODW. DACH SREDNI 3200 mm 8/9 os. 243.434.0 2286/110 149 4-drzwiowy 83700,00

>3 2,8 JTD PODW.DACH SREDNI 3200 mm 8/9 0s. 243.4J6.0 2800/127 152 4-drzwiowy 86 220,00

3 & 2,3 JTD SREDNI 3200 mm 5/6 os. 244.4)4.0 2286/110 149 4-drzwiowy 83700,00

i " 4 2,8JTD MAXI 3700 mm 15 os. 245.5M6.0 2800/127 152 4-drzwiowy 103 770,00

§ § % FURGON 2,0 JTD KROTKI 2850mm 243.3L2.0 1997/84 128 4-drzwiowy 59 310,00

007 Aut. skrz. bieg. z£ 8.910,00 * 008 Ster. zdalne otw./zam. zt 405,00 * 015 ASR zt 540,00 * 016 ABS zt 2.160,00 * 025 Klimat. man. zt 4 500,00 * 025 Klimat. man. dla wers.
osob. zt9 000,00 ¢ 028 Elektr. podn. szyb drzwi przed. zt 648,00 * 029 Szyba tylna ogrzew. zt 486,00 * 030 Szyby aterm. zt 315,00 ¢ 033 Wskaz. poz. oleju silnik. zt 135,00 * 036
Zwiek. ramie lust. zewn. z£ 180,00 ¢ 041 Dwa lust. elektr. reg. z£ 810,00 * 042 Kit mont. 2350 mm zt 180,00 * 055 Drzwi boczne przes. po stronie kier. zt 1.080,00 ¢ 062 Zaw. tylne
extra seria z£ 540,00 ¢ 072 Inst. do radia zt 0,00 ¢ 077 Zaw. tylne z podw. resorami zt 720,00 ¢ 078 Czujnik martwego pola w lust. bocz. zt 1.350,00 ¢ 081 Przyst. do mont. dodatk.
akumul. z£ 225,00 * 082 Ins. do radia /kable+antena+gtosnik/ zt 315,00 * 089 Alternator wzmoc. + HEAT FLANGE zt 630,00 » 097 Swiatta przeciwmg. zt 540,00 » 102 Wycier. refl.
2£540,00 133 Autom. ogrz. WEBASTO z progr. z£ 2.295,00 * 141 Opony wzmoc./do trans. ciezk./ zt 360,00 * 143 Opony do CAMPING CAR zt 702,00 169 Red. biegéw zt 7 200,00
197 Fart. przeciwbt. két tyln. 45,00 * 200 Dod. ogrz. zt 675,00 ¢ 204 Dod. klim. zt 4 500,00 * 205 Ogrz. WEBASTO zt 3.195,00 * 210 Lakier metal. zt 1.080,00 * 213 Autoalarm
wol. zt 1.080,00 * 245 Ster. radioodt. w kierow. zt 360,00 ¢ 263 Syst. telemat. /L1/ zt5.040,00 * 269 Radionaw. /L2/ zt6.030,00 * 288 Skrz. do CABINATO zt 5.850,00 * 309 Wyt.
akum. 657,00 ¢ 316 Kamera do widoku wst. zt 1.485,00 ¢ 360 Podw. dach zt2.700,00 ¢ 361 Zabezp. przes. tad. (lekkie) zt 0,00 ¢ 381 Zab. przest. tad. zt 1.440,00 * 414 Autoradio
HIGH zt 1.395,00 * 416 Cruise control zt 1.170,00 * 428 Elektr. podn. szyb przed. + centr. zamek zt 1.125,00 * 451 Autoradio pods zt 1.125,00 * 453 Podg. siedz. kier. 405,00 *
465 LodGwka zt 1.260,00 * 467 Dod. schow. pom. siedz. kier. i pas. zt 450,00 * 475 Uchwyt na drab. i ost. szyb tyl. zt 405,00 ¢ 500 Pod. pow. kier. zt 0,00 * 502 Pod. pow. pas. zt
1.170,00 * 505 Bocz. pod. pow. zt 1.170,00 * 508 Syst. wsp. przy park. zt 855,00 * 519 Tyl. podw. drzwi oszkl. 0,00 ¢ 520 Drzwi bocz. przes. i oszkl. zt 180,00 * 526 Wyp. okien
bocz. zt 180,00 * 527 Drzwi bocz. przes. elektr. zt 2.700,00 563 Chow. st. dla p. drzwi bocz. przes. zt 1.800,00 * 619 Drzwi tylne otw. 270° z£ 720,00 * 633 Szyby bocz. przes. /3
rzad/ zt 720,00 * 640 Siedz. kier. amort. zt 1.800,00 * 644 Szyby bocz. przes. /2 rzad/ zt 360,00 * 650 Tachograf zt 2.250,00 * 728 Tapic. wel. zt 450,00 742 Belka tylna, kosz
na koto zap. z£ 0,00 * 747 Fart. pbtot. két przed. zt 162,00 ¢ 782 Akum. wzm. z£ 90,00 ¢ 802 Lakier extras. do zam. flot. zt 900,00 ¢ 923 Gniazdo 12V w przes. tad. zt 45,00 * 833
Inst. pod tel. kom. zt 180,00 * 839 Kieszeri po str. pas. zt 45,00 ¢ 845 Zam. schow. w des. rozd. zt 90,00 * 878 Kotpaki zt 162,00 * 903 Syst. tel. z naw. pikt. /L3/ zt 6.930,00
904 Syst. tel. z naw. pikt. /L4/ zt9.000,00 ¢ 916 Ogran. przes. zt 135,00 ¢ 939 Blok. dyf. zt 2.700,00 * 965 3 rzad siedz. z poch. oparc. zt 1.800,00 * 983 Drazek stab. zt 180,00
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Lista spétek Grupy Fiat w Polsce

Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6075350, Fax (0-22) 6074352

reprezentacja i koordynacja

1. Fiat Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni dziatalnoéci Grupy Fiat w Polsce
Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
. Tel. (0-33) 8134002, Fax (0-33) 8132834 produkcja
2. Fiat Auto Poland SA Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni samochodéw osobowych
Ul. Komorowicka 53, 43-300 Bielsko-Biata
X . Tel. (0-33) 8135135, Fax (0-33) 8221450 produkcja odlewéw
3. Teksid Aluminium Poland Sp. z o.0. Prezes: Francesco Rangoni dla przemystu samochodowego
Ul. Ciezarowa 49, Skoczéw
. Tel. (0-33) 8538215, Fax (0-33) 8532964 produkcja odlewéw zeliwnych
4. Teksid Iron Poland Sp. z o.0. Prezes: Riccardo Tarantini dla przemystu samochodowego
Ul. Oftolinska 25, 09-407 Ptock
Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605 produkcja
5. CNH Polska Sp. z o.0. Dyrektor Generalny: Janusz Majchrzak maszyn rolniczych
Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
. . Tel. (0-32) 2630665, Fax (0-32) 2636618 produkcja
6. Magneti Marelli Poland SA Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana czes$ci samochodowych
Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec joint venture z firmg Bosch;
X L. Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2960340 produkcja czesci
7. Automotive Lighting Polska Sp. z 0.0. Prezes Zarzgdu: Adriano Fontana samochodowych
Ul. Chopina 72, 41-300 Dgbrowa Gérnicza
; ) Tel. (0-32) 7627057, Fax (0-32) 7627058 produkcja
8. Magneti Marelli Exhaust Systems Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana czeéci samochodowych
Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
X X X Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2636618 produkcja
9. Magneti Marelli Suspension Systems Poland Sp. z 0.0. Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana cze$ci samochodowych
Ul. TuryAska 100, 43-100 Tychy
Tel. (0-32) 2179404, Fax (0-32) 2179440 produkcja i obstuga urzgdzen
10. Comau Poland Sp. z o.0. Dyrektor, Wiceprezes: Hubert Gerono dla przemystu samochodowego
Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
. . Tel. (0-33) 8134012, Fax (0-33) 8132128 prace rozwojowo-badawcze
11. FiatAvio Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzqdu: Leonardo Caroni w zakresie produktéw lotniczych
Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa
Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318 import i sprzedaz samochodéw
12. Iveco Poland Sp. z o.0. Prezes Zarzqdu: Natale Rigano dostawczych i ciezarowych
Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
. . Tel. (0-33)8134222, Fax (0-33) 8134108 administracja ksiegowa,
13. Business Solutions Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni personalna i ptace
Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8134044, Fax (0-33) 8134043 ustugi
14. ITS-GSA Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzqdu: Gian Nicola Censi softwarowe i hardwarowe
Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
. Tel. (0-33) 8134018, Fax (0-33) 8135444 zarzqdzanie i utrzymanie
15. Ingest Segim Polska Sp. z o0.0. Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni nieruchomosci
Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
X Tel. (0-33) 8135323, Fax (0-33) 8134113
16. Sadi Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzqdu: Carlo Gatto ustugi celne
Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
i Tel. (0-22) 6074941, Fax (0-22) 6074849
17. Fiat Bank Polska SA Prezes Zarzqdu: Andrzej Bgk ustugi bankowe
Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
. . Tel. (0-22) 6074825, Fax (0-22) 6074853-54 ustugi
18. Fiat Finance Polska SA Prezes Zarzqdu: Bernardo Gandolfo faktoringowe i leasingowe
Ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
. . . . Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451 ubezpieczenia
19. Fiat Ubezpieczenia Majgtkowe SA Prezes Zarzqdu: Pawet Bisek majgtkowe
Ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
. . e Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451 ubezpieczenia
20. Fiat Ubezpieczenia Zyciowe SA Prezes Zarzqdu: Pawet Bisek na zycie
Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata ochrona oséb, mienia
Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333 i ochrona przeciwpozarowa
21. SIRIO Polska Sp. z 0. o. Prezes Zarzqdu: Mario Liberale oraz transport sanitarny
Ul. Zwirki i Wigury 81, 02-091 Warszawa
Tel. (0-22) 6686431, Fax (0-22) 6686437 naprawa samochodéw
22. MIDAS Polska Sp. z 0. o. Prezes Zarzqdu: Jerzy Kaczmarek i sprzedaz czeéci zamiennych

Joint Ventures

1.

Fiat-GM. Powertrain Polska Sp. z o.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451
Dyrektor Generalny: Tadeusz Swierczek

produkcja
silnikéw i skrzyn biegéw
do samochodéw

2. GM-Fiat Worldwide Purchasing Poland Sp. z o.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132549, Fax (0-33) 8126988
Dyrektor: Giancarlo Motto

zakupy materiatéw posrednich
i bezposrednich do produkgji
samochodéw




Nasze zintegrowane metody w komunikacji:
TO TWOJA PRZEWAGA NAD KONKURENCJA

Produkty wydawnicze i reklamowe
Wydawnictwa techniczne i informacyjne
Fotografia, projektowanie graficzne

Studio DTP, naswietlanie, druk

SATIZ POLAND:
TWOJA
KOMUNIKACJA
W BIZNESIE

Petna gama ustug

w zakresie komunikacji:
od pomystu

do zarzadzania,

od realizacji

do dystrybucji.

PSATIZINSX

INTERNATIONAL

An MSX International Company

Satiz Poland Sp. z 0.0. - ul. 11 Listopada 60/62, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. +48 33 8132761 - Fax +48 33 8134176 - www.satiz.pl - e-mail: satizpolska@fiat.com
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