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Fiat Punto Sound - zintegrowane
radio z CD, 6 glosnikéw oraz
100-watowy subwoofer.

Fiat Punto Sound — stworzony dla ludzi, kidrym
muzyka towarzyszy wszedzie.
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zaprojektuj Fiata przysztosci. T Ffag pr yszlosa

Chcac daé szanse wiekszej liczbie przysztych posiadaczy nagréd, przedtuzamy do 16 wrzesnia
termin nadsytania prac konkursowych. Naprawde warto rozbudzi¢ wyobraznie!
Przypominamy: chodzi tylko o przedstawienie w dowolnej formie plastycznej wtasnego
wyobrazenia o samochodzie Fiata za lat dziesiec.

Do rysunku lub obrazka dotaczy¢ nalezy réwniez opis tego,

co nie kazdy potrafi ujgé w formie plastycznej. Komus po prostu bedzie tatwiej wyrazi¢
stowami swojg fantazje. Zadanie jest takie samo: ,wyprzedzamy myslg czas”

opisujac, jak bedzie wygladat w przysztosci samochdd Fiata.

FAP promuje Polske

Kapituta Honorowa Ztotej Odznaki Krajowej

0Odznaka przyznawana jest przedstawicielom
Swiata gospodarki, kultury i nauki,

Izby Gospodarczej przyznata Fiat Auto Po- politykom oraz instytucjom szczegdlnie
land Honorowa Ztota Odznake za szczegélne zastuzonym w promowaniu naszego kraju.
zastugi dla promocji Polski. Odznaka zostata Pierwsze Ztote Odznaki wreczono w Hanowe-
rze podczas Swiatowej Wystawy EXPO 2000.

Tegoroczna uroczystos¢ odbyta sie

przyznana za istotny wktad przedsiebiorstwa
w realizacje inwestycji, a w szczegdlnosci za
tworzenie nowych miejsc pracy. w czerwcu podczas VIII Gali Krajowej Izby
Uznanie naszego kraju, za miejsce warte Gospodarczej pod hastem ,Polskie Firmy
inwestowania, jest wazne dla budowy miedzy- w Unii Europejskiej”.

narodowego wizerunku Polski jako powaznego W imieniu Fiat Auto Poland Honorowa Ztota

——

iwiarygodnego partnera gospodarczego. Odznake odebrat prezes Enrico Pavoni.

Ciagle mtody mimo 130 lat

Zaktad F. A. Powertrain Polska (od czerwca wystepuje pod nazwa Fiat GM Powertrain Polska Sp. z 0. 0.) wchodzacy w sktad FIAT-GM
Powertrain, obchodzi swoje 130-lecie. Jubileusz przypada w okresie uruchomiania produkcji nowego silnika. Przesztos¢, terazniej-
sz05¢ oraz przysztos¢ zaktadu jest Scisle zwigzana z Bielskiem-Biata. Spétka dziata na terenie Katowickiej Specjalnej Strefy Ekono-

micznej w Bielsku-Biatej. Obecnie zatrudnia 914 oséb, produkuje silniki 100 GL (899ccm), skrzynie biegdw (526, a takze elementy
skrzyni 4x4. Produkty te s3 dostarczane do Fiat Auto Poland, Fiat Auto Mirafiori (Wtochy) i Steyr (Austria).

Kiedy w 1872 roku Karol Ochsner otwierat zaktad, zajmowat sie produkcja instalacji rurociagowych

irecznych pomp. Po nacjonalizacji byta to juz Wytwérnia Sprzetu Mechanicznego,
w ktdrej w 1956 roku rozpoczeto produkcje silnikéw S-15

do samochodu ,Syrena”. Na poczatku przysztego

roku, kosztem 370 mln euro, uruchomiona zostanie o, ST r.;. 1
produkcja ,silnika przysztosci”, montowanego mﬁ ;['b i

w samochodach produkowanych przez Fiata i GM.

-



FAP sponsorem pielgrzymki

23 lipca w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland SA w Bielsku Biatej odbyto sie uroczyste przekazanie samocho-
d6éw marki FIAT, ALFA ROMEO, LANCIA do obstugi wizyty Ojca Swietego Jana Pawta IT w Polsce

W uroczystosci wzieli udziat: bp Kazimierz Nycz - przewodniczacy Komitetu Organizacyjnego

Podrézy Ojca Swietego do Polski w 2002 r., przedstawiciele Katolickiej Agencji Informacyjnej, dziennikarze
oraz Mario Liberale i Czestaw Swistak - cztonkowie Zarzadu Fiat Auto Poland.

Przekazanymi samochodami beda jeZdzi¢ dziennikarze KAI oraz rzecznik prasowy

Stolicy Apostolskiej, Joaquin Navarro-Valls.

Fiat Auto Poland jest sponsorem obstugi samochodowej wizyt Ojca Swietego juz od 1995 roku.

FAP: jeden certyfikat dla trzech dziatalnosci

W dniach 22-24 lipca br. w Fiat Auto Poland odbyt sie audyt Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Jakoscia, Srodowiskiem
oraz Bezpieczeristwem i Higiena Pracy. Stanowit on zwiericzenie trwajacych od roku practaczacych te systemy zarzadzania.

Prowadzity go jednocze$nie dwie firmy certyfikujace: RW TUV Polska i Polskie Centrum Badani i Certyfikacji, ktére oceniaty

zgodnos¢ zarzadzania Fiat Auto Poland w zakresie jakosci, Srodowiska oraz bezpieczerstwa i higieny pracy z wymaganiami norm:

IS0 9001 (zarzadzanie jakoscia), ISO 14001 (zarzadzanie Srodowiskiem), PN-N-18001 (zarzadzanie bezpieczeristwem i higiena pracy).
Audytorzy weryfikowali funkcjonowanie ZSZ we wszystkich obszarach FAP w petni potwierdzajac jego zgodno$¢ z wymaganiami tych
norm. Szczegdlnie uznanie u audytoréw znalazt bardzo wysoki poziom zarzadzania oraz ogromne zaangazowanie wszystkich
pracownikéw zaktadu FAP w Tychach - poczawszy od pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, poprzez poszczegélne
poziomy zarzadzania na dyrekcji Spétki koficzac. Fiat Auto Poland bedzie jedng z pierwszych w Polsce tak duzych firm,

ktéra uzyska certyfikat ZSZ jakoscia, Srodowiskiem i bezpieczeristwem.

Kolejna Runda Pucharu Alfy Romeo

Po raz kolejny zawodnicy startujacy 6 17 lipca na torze poznariskim w Pucharze Alfy Romeo dostarczyli kibicom wielu emogji.

Po ostrej walce pierwsze miejsce w sprincie (6 okrazen) zajat Robert Kisiel, drugi byt Rafat Rulski - obaj z Automobilklubu Polskiego.

Jakub Golec - Automobilklub Wielkopolski (III miejsce) na drugim okrazeniu wypchnat za tor Artura Czyza, ktéremu podczas walki

o lepsza pozycje zgast silnik w samochodzie. Czyz z Automobilklubu Wielkopolskiego, ktdry nie ukoriczyt sprintu w biegu gtéwnym,

startowat z ostatniej, 18 pozycji. Poznaniak nie poddat sie i juz po pierwszym okrazeniu byt piaty, a po dziesigtym - objat prowadzenie. z,‘

Alfa Roberta Kisiela, walczacego o jak najlepsza pozycje na mecie, zderzyta sie z samocho-
dem Macieja Garsteckiego. Ostatecznie pierwsze miejsce w III Rundzie zajat Artur Czyz,
drugi byt Robert Kisiel, a trzeci Jakub Wysocki — Automobilklub Radomski.

Do sprintu wystartowato 20 zawodnikéw, sklasyfikowano 18, predkos¢ zwyciezcy

wyniosta 116 km/godz.

W wyscigu gtéwnym wystartowato 18 zawodnikéw, sklasyfikowano 15. Predkos¢ zwyciez-
cy 120,8 km/godz. Punktacja po trzech eliminacjach: 1. Robert Kisiel —182 pkt.,

2. Artur Czyz - 163 pkt., 3. Marcin Bartkowiak - 120 pkt. Na 22 zawodnikéw startujacych
w Pucharze, Karolina Czapka z Ustronia zajeta 13 miejsce (39 pkt.),

natomiast Matgorzata Serbin - Automobilklub Rzemieslnik - 15 miejsce (23 pkt.).
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1. NAJWIEKSZA FIRMA KURIER-
SKA WYBRALA IVECO DAILY
United Parcel Service (UPS), wybrata
Iveco do realizacji nowoczesnego sa-
mochodu P82 dostosowanego do roz-
wozenia przesytek na terenie miast.
Nowy pojazd, wykonany na podwoziu
Daily City Truck Iveco, bedzie wygladat
jak tradycyjny, charakterystyczny fur-
gon do przewozu paczek. Bedzie mégt
sie jednak pochwali¢ szczeg6lnymi za-
letami pod wzgledem ekologii, pro-
duktywnosci, kosztow, bezpieczen-
stwa oraz wygody dla kierowcy. Spo-
$réd ponad 300 egzemplarzy, ktére
wejda do uzytku w Europie Zachodniej
w ciggu tego roku, 91 przeznaczono
dla Wielkiej Brytanii.
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2. CASE NEW HOLLAND
LIDEREM W ROSJI

CNH dostarczy do regionu Samary (Ro-
sja) 149 maszyn rolniczych, wsréd
nich: 43 kombajny Case IH Axial-flow,
43 przyrzady tnace Case IH headers
i20 traktoréw Case IH MX240 (na zdje-
ciu). Oprécz tego, spotka bedzie
wspotpracowac ze swoimi przedstawi-
cielami w Rosji nad zorganizowaniem
sieci sprzedazy i warsztatow napraw-
czych. Umowa, ktérej wartos¢ przekra-
cza 11 milionéw dolaréw, potwierdza
silng pozycje CNH Global w Rosji
iw krajach bytego Zwiazku Radzieckie-
go, czego dowodem jest ponad 13 ty-
siecy wyrobow spotki Case IH i New
Holland tutaj uzytkowanych.
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3. MASERATI

W KRAINIE PIENIADZA

Jaka inna gietda $wiatowa nadawataby
sie lepiej na $wietowanie powrotu mar-
ki Maserati na rynek amerykariski? New
York Exchange byta gospodarzem
wydarzenia zorganizowanego przez
Ferrari Maserati Nord America i Fiat
USA. Przez caty dzien dwa modele
Spider i dwa Coupé, prezentowane na
zewnatrz budynku gietdy, wzbudzaty
zainteresowanie przechodniéw.

Pokaz zakoriczono o godzinie 16.00,
kiedy to Stuart Robinson i Paolo Vanni-
ni - prezesi dwdch spétek-organizato-
réw, mieli zaszczyt zadzwoni¢ dzwon-
kiem ogtaszajacym zamkniecie sesji
gietdowej.



4. DZIAEANIA NA RZECZ
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
0 rozwoju technologicznym i przemy-
stowym w transporcie samochodowym,
kolejowym i morskim méwiono podczas
czerwcowej  konferencji  Surface
Transport Technologies for Sustainable
Development w Walencji. Celem byto
okreslenie tendencji zréwnowazonego
rozwoju oraz priorytetowych zagadnie-
nien dotyczacych srodowiska i bezpie-
czenstwa. W konferencji uczestniczyto
siedmiu prelegentéw Osrodka Badan
Fiata, ktdrzy przedstawili trzy prototy-
py (Ecobasis, Fiat Seicento H2 Fuel cell
i Multipla gas driver), silnik na spalanie
wewnetrzne z elektroniczng kontrolg
zaworéw oraz Multipla Bipower.
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5. FIAT POMAGA WALCZYC

Z KOMARAMI

Ciemny, z biatymi plamkami na tap-
kach i na grzbiecie, nie brzeczy: to ko-
mar Aedes aegypti lubigcy pore dzien-
na i zbiorniki wody stojacej. Uktucie
takiego komara wywotuje tropikalna
chorobe naskarka, zwang dengue.

W Brazylii, gdzie odnotowano 89 718
przypadkéw w stanie Rio de Janeiro
i14 450 w stanie San Paolo, jest to po-
wazny problemu zdrowotny. Dlatego
konieczne okazaty sie prace meliora-
cyjne, przeprowadzone z wykorzysta-
niem 1040 Palio Weekend i Pick-up
Strada, oddanych na uzytek technikéw
sanitarnych. Na zdjeciu: rozpylanie
srodka owadobéjczego.

° Satiz-LaPresse/D[]Albe:

6. CO POLACZYEO

ALFE ROMEO Z CNN?

Marka Alfa Romeo i stacja telewizyjna
CNN zrealizowaty program zatytuto-
wany Design 360 nadawany od
2 czerwca, w niedziele, o godzinie
20.30. Wspéblna inicjatywa zostata za-
prezentowana w Science Museum
w Londynie (na zdjeciu) z okazji wy-
stawy najpiekniejszych Alf Romeo.
Show traktuje o projektowaniu, anali-
zuje proces tworzenia, kontekst spo-
teczny i biznes, ktéry stoi za wieloma
przedmiotami codziennego uzytku.
Goscmi programu sg osobistosci $wia-
towego wzornitwa: Giorgio Armani,
Luis Vitton, Philippe Starck, Norman
Foster i Rehm Koolhaas.
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Chwila
refleksji

Nie mam 0chot
na gorzkle zale

Najezdzitem sie dos¢ po Swiecie. Teraz niech jezdzg inni. Szerokiej drogi.
Mnie wystarczy codzienna podréz do mojego stolika w krakowskim Klubie
Dziennikarzy ,,Pod Gruszka”. My, Polacy, zawsze lubilismy stoliki.

iedys, jeszcze w ,Tele-Echu”, przekonywatem

Ireng Drziedzic, ze tacy jak ja monogamisci nie

s3 zbyt atrakcyjnym obiektem do pogaduszek.
Od tamtego wywiadu mineto wiele czasu a monogamia
dalej mnie przesladuje. Zona ciagle ta sama. I wciaz ten
sam stolik w krakowskim Klubie Dziennikarzy ,,Pod
Gruszka”, do ktérego codziennie zdgzam przed potu-
dniowym hejnatem z Wiezy Mariackiej. Tyle, ze potem,
z Rynku, nie kieruje si¢ juz na ulice Reformacka. Fir-
me, w ktorej pracowatem przez 54 lata bez dwoch mie-
siecy, zabrano do stolicy...

Nie mam ochoty na gorzkie zale. Bylo, mineto.
Stolik, przy ktérym w Klubie Dziennikarzy kazdego
dnia spotykam si¢ z grupa przyjaciél, bodaj od $mierci
Stalina, a moze od Pazdziernika ‘56, codziennie czeka
-1 to teraz si¢ liczy! Co prawda nie ma juz przy nim Je-
rzego Broszkiewicza, Tadzia Hotuja, Jalu Kurka, Ma-
riana Zatuckiego, Macieja Stomczyfiskiego, nie wpada
Dodek Dymsza — ale jest Jerzy Katlewicz, Tadeusz
Kwiatkowski i dr Wotowiec, dermatolog ktéry od lat
z nami ,,wysiaduje”. To pewnie i ostatni w Polsce sto-
lik literacko-humorystyczny. Dawniej byto ich wiecej.

Ludwik Jerzy Kern (ur. 1921) - poeta,
satyryk, autor ksiazek dla dzieci, m. in.
cyklu o Ferdynandzie Wspaniatym.
Przez ponad p6t wieku zwigzany byt

z ,Przekrojem”, do ktérego pisat wier-
sze satyryczne i aforyzmy oraz redago-
wat ostatnia strone. Znane piosenki:
.Cicha woda”, ,Lato, lato” i ,Wojna do-
i mowa” - tez s3 jego autorstwa.

Ten najbardziej znany nalezatl do Skamandrytow, zasia-

dali przy nim w ,Ziemianskiej” Stonimski, Tuwim,
Wierzyniski. Réwniez w stolicy, ale jeszcze w dzie-
wietnastym wieku, przy stoliku w ,Malgorzatce” na
Krakowskim PrzedmieSciu, regularnie spotykali sie
intelektuali$ci, z Chopinem na czele. My, Polacy, lubi-
liSmy stoliki. Ale teraz to mija. Ludzie, niestety, umie-
rajg i z nimi umierajg kawiarniane stoliki. Dlatego

lubie¢ ten ,,Pod Gruszka”.



Pozmieniato si¢. Na przyktad kiedys, jezdzac do War-
szawy, wpadatem zwykle do Tadeusza Lomnickiego na
Piwna, albo do Jerzego Waldorffa w Alei Przyjaci6t. Tych
przyjaciol jednak coraz mniej. Niedawno wydane w Wy-
dawnictwie Literackim moje ,,Pogaduszki” z pewnoscig
to po$wiadczaja. Sg za to wspomnienia. Pisze tam np.
o Grohmannie (zyje) i Scheiblerze (nie zyje), z ktorymi
chodzitem do szkoly; nie odnosito sie wrazenia, ze s3 to
synowie nie tylko najbogatszych ludzi w Lodzi, ale by¢
moze w Polsce. ,Wyscie przed wojng nie mieli samocho-
dow?” — zapytalem kiedy$ Jurka Grohmanna. ,,Mielismy
— odpowiedzial — ale nie do pomyslenia bylo, by dzieci
podwozi¢ do szkoly, afiszowal si¢ majetnoscig!” Czasy
sie zmienily, prawda? Juz nie tylko betkot, nowomowa

zalewa polszczyzne, ale coraz wiecej na naszych Sciez-

kach zwyktej ,swotoczy”. Dlatego uwazam, ze przed
Polska stoi teraz nawet wieksze zadanie niz wprowadze-
nie kraju do NATO czy Unii Europejskiej — mianowicie
»odswolocznie” spoteczefistwa. Gdyby to zalezalo ode
mnie, zaczatbym od przywrocenia szkolnych mundur-
kéw. One nie tylko maskujg zaréwno bogactwo jak i bie-
de, ale tez pozwalajg identyfikowad ucznia.

Duzo pamietam. Dobra pamiec to moja mocna strona.
Nigdy nie musialem, jak inni, wkuwaé. Samo do glowy

wchodzito. Cho¢ od dawna jestem na emeryturze, dalej
robie to, co lubie. A odpoczywam w chatupie, ktorg wy-
budowali§my z zong nad jeziorem ponad trzydziesci lat
temu. Ryb jednak juz nie towi¢. Mam ich do§¢ na sumie-
niu, z 12 kilogramowym tososiem na czele. Z powodu
tego ltososia zreszta w moim domu miato by¢ wielkie
ucztowanie z przyjaciétmi, ale nic z tego nie wyszto, bo
zona rybe zjadta. Sama!

Moje malzefistwo z Marta Stebnicka (znang i lubiang
artystka, a zarazem wyktadowcg w krakowskiej PWST
— dop. TB) jest juz dtugodystansowe. Ma swdj kodeks.
Ja jej nie pomagam w aktorstwie — ona nie wtraca si¢ do
mojego pisania. Bywalo jednak tak, ze wspotpracowali-
$my. Pisatem jej teksty piosenek. Za pienigdze. Za pio-
senke zadalem np. 500 zlotych. Ona mi je wyplacata,
ja pisalem tekst, a potem honorarium dawatem jej na
zycie. Ona te pienigdze odkladata na kolejng piosenke,
ja zndéw inkasowatem 500 ztotych. I dookota Wojtek.
Za te same 500 zlotych zyliSmy catkiem niezle. MySle,
ze dla ministra Kotodki wiadomo$¢ o takim samofinan-
sowaniu si¢ moze by¢ ciekawa. Tak, tak, w naszym
domu dzieja sie cuda...

Jednym z ,cudow” sg kwadratowe jaja, ktdre serwu-
je w okolicach Wielkiej Nocy. Znajomi pytaja: jak je
zrobites?! Wtedy odpowiadam: mam takie kury, ktore...
W konicu jednak zdradzam im przepis na ucho: ugoto-
wane kurze jajka, jeszcze cieple, nalezy obraé ze skorup-
ki, umiescié w specjalnym plastikowym pojemniku
przywiezionym z Japonii, odpowiednio schiodzié -
i poda¢ na stét do jedzenia. Nalewka przy tym zawsze
mile widziana. Chocby taka z derenia, robiona domo-
wym sposobem; w ogrodzie mam dwa egzemplarze
pieknie owocujace.

W naszym domu, ktory od éwieré wieku stoi w Krako-
wie na Wzgdrzu $w. Bronistawy (tam, gdzie w czasach
prehistorycznych byly usytuowane stanowiska towcow
mamutéw), najwiecej miejsca w kuchni zajmuje prawie
trzymetrowy stof zrobiony z jesionowego drewna. Drew-
no na ten stél przywiozlem znad Dunajca. Na tym
masywnym, stabilnym meblu jadam i pisuje. Zeby pisaé
musi by¢ rano i nikogo w domu. Pisze dos¢ szybko, bo
weze$niej wszystko mam pouktadane w tepetynie.

W domu mieszka mi si¢ wygodnie. Z balkonu jest
piekny widok na Wiste, na klasztor Norbertanek, na Wa-
wel. Najezdzitem si¢ do$¢ po §wiecie. Teraz niech jezdza
inni. Szerokiej drogi. Mnie wystarczy codzienna podr6z
do mojego stolika ,,Pod Gruszke”. |

Notowala: Teresa Betkowska
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Nowe wladze

Przedsie

biorstwa

Gabriele Galateri przejat funkcje prezesa zarzadu i dyrektora generalnego
Fiat SpA. Paolo Fresco zachowat stanowisko prezesa zarzadu.
Alessandro Barberis zostat dyrektorem ds. dziatalnosci przemystowe;j.

czerwcu w Mirafiori odbylo si¢ posiedzenie

zarzadu Fiata, ktory zatwierdzil wysunietg

przez prezesa Paolo Fresco kandydature
Gabriele Galateri na stanowisko prezesa zarzadu
i dyrektora generalnego Fiat SpA. Paolo Fresco zachowa
funkcje prezesa zarzadu, za$ Alessandro Barberis stanie
sie dyrektorem generalnym sp6tki ds. dziatalnosci
przemystowej. Po nominacji na te stanowiska organiza-
¢ja Grupy Fiat przedstawia si¢ nastepujaco:

Przed prezesem zarzadu Gabriele Galateri odpowiada-
ja bezposrednio odpowiedzialni za poszczegblne Sek-
tory/ Spotki: Giancarlo Boschetti (Fiat Auto), Paolo
Monferino (CHN), Michel de Lambert (Iveco), Carlo
Gatto (Business Solutions), Francesco Torri (Toro Assi-
curazioni), Alberto Nicolello (Itedi) i Giulio Merlani
(IHF - Internazionale Holding Fiat).

Gabriele Galateri podlegajg oprocz tego odpowie-
dzialni za nastepujgce obszary dziatai Fiat SpA: Damien
Clermont (Chief Financial Officer), Pierluigi Fattori
(Zasoby Ludzkie), Maurizio
Beretta (Relacje Zewnetrzne
i Komunikacja), Augusto
Ambroso (Bezpieczenistwo
Przedsigbiorstwa).

Do obowigzkéw dyrekto-
ra generalnego Alessandro
Barberis bedzie nalezato
wspieranie prezesa zarzadu
Gabriele Galateri w proce-
sie oceny 1 wyznaczania
strategicznych i przemysto-
wych inicjatyw a takze dzia-

Alessandro Barberis

tan  dotyczacych wyrobu
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w sektorach motoryzacyjnych. Oprécz tego bedzie on
koordynowal zarzadzanie nastepujagcymi Sektora-
mi/Spétkami: Teksid (Paolo Filomeni), Magneti Marelli
(Domenico Bordone), Fiat Avio (Saverio Strati), Comau
(Piero Maritano), CRF (Giancarlo Michellone), Elasis
(Domenico Martorana).

Zarzad przeanalizowal szczegélowo plan dziatan
Fiata Auto na 2002-2005 rok, prezentowany niedawno
zarzadowi, a takze Srodowiskom finansowym, organiza-

¢jom zwigzkowym, prasie i parlamentowi.




Paolo Fresco:
,Dla Flata to

najlepszy wybor”

Po ogloszeniu nominacji prezes Grupy powiedziat:

»Zmiana na czotowych stanowiskach w Fiacie oznacza
zdecydowany zwrot w kierunku poprawy sytuacji naszego
Przedsigbiorstwa.

Bez watpienia wybor Gabriele Galateri na stanowisko
przewodniczacego zarzadu byl najlepszy z mozliwych.
Gabriele Galateri doskonale zna Grupe Fiat, jest specjali-
sta na skale miedzynarodowa w dziedzinie finanséw

T ’
zawodowe w Fiacie, " _' :
a takze w IFI i IFIL,
gdzie trzeba byto podej-

i przemystu. Jego po-

przednie do$wiadczenia

mowac szybkie i zdecy-
dowane dziatania, na

Paolo Fresco

pewno przyczynig si¢
do szybkiego przezwy-
ciezenia trudnej sytu-

acji, w jakiej dzisiaj l
znajduje si¢ firma. -

Przedsiebiorstwo zyskuje jeszcze dwdch wspaniatych
managerdw, ktorzy z pewnoscig przedstawig akcjonariu-
szom konkretne rozwigzania. Jestem gleboko przekonany,
ze dzigki tym ludziom oraz catemu kierownictwu Sekto-
réw Fiata, z oddaniem i madroscig pracujgcych w poszcze-
gblnych business unit, Grupa juz wkrétce powr6ci na dro-
ge rozwoju 1 tworzenia wartosci.

Podjelismy to wyzwanie, bowiem pracujac zespotowo,
mamy wszelkie dane ku temu by zwyciezy¢ i tym samym
potwierdzi¢ kompetencje ludzi, ktorzy sg sita Fiata.”

Gabriele Galateri:
,Nauczymy sie
przezwyciezac

trudnosci”

Gabriele Galateri zaraz po ogloszeniu nominacji na sta-
nowisko prezesa zarzadu i dyrektora generalnego Fiat SpA
powiedziat:

»Fakt, ze po 16 latach powrdcitem do Fiata i to w roli
przewodniczgcego zarzadu, napetnia mnie dumg. Dosko-
nale zdaje sobie sprawe z odpowiedzialnosci, ktéra na
mnie spoczywa, wobec wszystkich: akcjonariuszy, pracow-
nikéw Fiata rozrzuconych po catym $wiecie i wszystkich
tych, ktorzy posrednio lub
bezposrednio stykajg sie
z Grupa. Od poczatku czu-
tem sie gleboko zwigzany
z firma, przez 10 lat jako jej
pracownik, pézniej jako
cztonek zarzadu w spotkach
IFT i IFIL, ktére opuszczam

———

Gabriele Galateri

dzisiaj po wielu latach wyte-
zonej pracy. Podczas mojej
dtugoletniej kariery wielo-
krotnie musiatem stawia¢
czota trudnosciom, ale prze-
konatem sig, ze pracownicy
Fiata zwykli radzi¢ sobie w takich sytuacjach natychmia-
stowym i spOjnym dziataniem. Jestem gleboko przekona-
ny, ze i tym razem dzi¢cki zaangazowaniu i umiejetno$ciom
pokonamy trudnosci. Chciatbym podziekowaé panu
Fresco za wysuniecie mojej kandydatury na stanowisko
przewodniczacego zarzadu. Czuje si¢ takze zobowigzany
wobec Giovanniego Agnelli oraz Umberto Agnelli za to,
ze zawsze wspierali mnie podczas mojej 25 letniej kariery
zawodowej.” |
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Dzieki reorganizacji sieci handlowej, redukcji kosztéw, skupieniu sie na jakosci
i nowych modelach, Fiat Auto w przysztym w roku zamierza doprowadzi¢ do
rownowagi rachunek ekonomiczny, a w dwa lata p6zniej zaczaé wreszcie zarabiac.
W ciggu ostatnich tygodni, Giancarlo Boschetti, prezes Zarzadu Fiata Auto,
przy réznych okazjach przedstawiat plan uzdrowienia przedsiebiorstwa. Najpierw
zwrécitsie do dziennikarzy, ktérzy zjechali z catego $wiata do Stupinigi na
premiere Lancii Thesis oraz Lancii Phedra, a nastepnie do ekspertéw finansowych,
inwestoréw i zwigzkowcdw zaproszonych do Balocco. 15 czerwca przyszedt czas
na 6000 cztonkéw kierownictwa i Professional zgromadzonych w Lingotto
1w Casercie. Na koncu z programem zapoznali sie parlamentarzysci.
Plan przedstawiony przez Boschettiego dotyczy wszystkich
sektorow i obszaréw dziatalnosci Fiata Auto.
Polega, ogélnie rzecz biorac, na reorganizacji firmy
1 podziale na cztery Jednostki Businessowe

y (Fat, LanciaiSamochody Dostawcze, Alfa Romeo,
Dziatalnos$¢ Miedzynarodowa, Ustugi).
W centrum zainteresowania - oczywiscie klient.
Dzieki gtebokiej reorganizacji sieci handlowej,
skoncentrowaniu sie na

jakosci, redukcji

kosztow

iwprowadzeniu
nowych modeli,
przedsiebiorstwo ma
zamiar osiggna¢w 2003
roku réwnowage w rachunku
ekonomicznym, w 2004 umiarkowany
zysk, 1w 2005 roku zacza¢
nareszcie zarabiac.
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trategiczne zalozenia, przedstawione przez Gian-

carlo Boschetti w ramach planu uzdrawiania, opra-

cowano po dwumiesiecznym intensywnym bada-
niu wszystkich obszaréw dziatalno$ci Grupy Fiat, poszuki-
waniu sfabych punktéw i §rodkéw zaradczych. Analiza
pozwolita wyznaczy¢ obszary priorytetowe, potrzebujace
natychmiastowej interwencji.

Wzmocnienie
slecl

Nalezy wzmocni¢ zaufanie klienta wobec marki — to
nadrzedna zasada w kazdym biznesie. Wszystkie firmy bu-
dujg strategie swej dziatalnosci w oparciu o to zatozenie.
Program uzdrowienia zaktada zainwestowanie 450 milio-
néw euro w ciggu najblizszych trzech lat. Przede wszyst-
kim zostang wzmocnieni sprzedawcy dzialajagcy w 50
najwazniejszych obszarach miejskich w Europie, stanowig-
cych 40% catego rynku.

Celem tej operacji, wedlug Fiata Auto, jest stworzenie
w Europie silnej i rozbudowanej sieci dealeréw. Boschetti
moéwi wrecz o fabryce dealer6w”, czyli o takim podejsciu
do sprzedazy, jakie do tej pory miata Fiat Auto w stosun-
ku do rozwoju wyrobu. Nowa strategia rozwoju zaklada
takze zmiany w samych kanalach sprzedazy. O ile w po-
przednich latach ktadziono przesadny nacisk na obszary
przynoszace najmniejsze zyski (co doprowadzito w konse-
kwencji do zmniejszenia marzy zysku i przesadnego obni-
zania cen), dzisiaj dazy sie do likwidacji nierentownych ka-
natéw (przyktadem kilometry zerowe) oraz do ogranicze-
nia 0 25% dostaw do firm wynajmujacych samochody.
Nalezy za$ zwickszy¢ sprzedaz detaliczng oraz flote dla
firm, ktora stanowi az 30% rynku.

W ramach realizacji wyznaczonych zadaf, firma zain-
westowala w szkolenie. Wsréd wielu innych inicjatyw
nalezy wymieni¢ kursy szkoleniowe dla 200 tzw. Key
Account, ktérzy w roéznych miejscach na terenie calej
Europy bedg zajmowali sie wytgcznie sprzedaza.

Ograniczenie
kosztow

Z wnikliwej analizy wszystkich obszaréw dziafan przed-
siebiorstwa wynika, ze trzeba pilnie zaoszczedzi¢ 500 mi-
lionéw euro poprzez restrukturyzacje produkgji. Do kon-
ca tego roku ograniczona zostanie sita robocza o 2400
0s6b, co jest przejawem dostosowania liczby zatrudnio-
nych do rzeczywistych potrzeb rynkowych. To bolesne P

Fiat Auto PLAN DZIALANIA

2002 » 2003 »  2004/5 »

*"Udoskonalenie * Inwestycje na sume * Wprowadzenie
sieci sprzedazy 2,4 mld euro rocznie nowych modeli

* nowe wyroby pochod}qcych
» badania i rozwdj ze wspolnych

platform
® udoskonalenie
sieci sprzedazy

Inwestycje
i Rozwoj
Wyrobu

Fiat Auto PLAN DZIALANIA

Udoskonalenie sieci dealerow
W ciagu najblizszych 3 lat - inwestycja 450 mln euro

Koncentracja na 50 najwiekszych osrodkach miejskich
w Europie (ok. 40% rynku)

¢ ewentualnie obecnosc bezposrednia
Istotny udziat udoskonalonej sieci

Racjonalizacja celow:

* pokrycie rynku europejskiego
@ specjalizacja dealerow Alfy Romeo

Fiat Auto PLAN WYROBOW FIATA AUTO

20inowych modeli

Nowe silniki

Wzrost znaczenia nowychisegmentow

Wazrost znaczenia segmentu samochodow dostawczych

Podniesienie znaczenia istniejacych modeli

Fiat Auto

Plan wyrobow Fiata Auto: 20 nowych modeli
Planowane inwestycje ze Srodkow wtasnych
na sume 2,4 mld euro rocznie

Re-ingeenering podstawowych procesow
w celu redukcji kosztow

Udoskonalenie urzadzen produkcyjnych
Zréwnowazenie mixu kanatow sprzedazy

Inwestycje w siec sprzedazy na sume 450 mln euro
w ciagu najblizszych 3 lat

Rozwoj marki Alfa Romeo

Sojusz z GM




» rozwiazanie, ale przynajmniej nie doprowadzi do za-
mkniecia zadnego z zakladow. Zostanie natomiast prze-
prowadzony szczegbtowy re-engeenering podstawowych
proceséw przemystowych. W Mirafiori na przyklad,
z siedmiu linii montazowych, zostang tylko cztery. Koszty
stale zmniejsza sic o 80 mln euro.

Redukgja kosztéw obejmie takze sam wyrdb. Bedzie
mniej wersji tego samego modelu, a ich ilo$¢ zaleze¢ bedzie
od chtonnoéci rynku (ilo§¢ tzw. ,,wariantéw” zmniejszy sie
0 30%). Kolejnym waznym elementem nowej strategii jest
tzw. carry over, czyli wiekszy udziat komponentéw wspdl-
nych w produkgji réznych modeli, a co za tym idzie, reduk-
¢ja czesci projektowanych specjalnie do okreslonych typéw
pojazdéw. Wzrost tego udziatu o 40% doprowadzi nie
tylko do oszczednosci, ale zwigkszy takze niezawodnosé
wyrobu. Kolejne, pigcioprocentowe zmniejszenie kosztow,
zostanie osiggniete poprzez wspélne z GM wykorzystanie
istniejacych platform, co w latach nastepnych doprowadzié
ma do oszczednosci rzedu 10%. Do kofica 2005 roku pra-
wie 50% sprzedawanych wyroboéw bedzie miato architek-
ture wspllng z partnerem amerykaniskim, a w kolejnych
latach odsetek ten wzro$nie do 70%. Na przykiad w Euro-
pie, w segmencie ,,small” (Punto), Fiat i GM lacznie sprze-
daja najwiecej aut ze wszystkich dzialajacych tu producen-
tow. Dzielac po potowie koszty i inwestycje, Firma zdota
odzyskac konkurencyjng pozycje na rynku.

Odswiezenie
gamry
i poprawa jakosci

Trzy marki Fiata Auto dysponujg wieloma projekta-

mi. Do kofica 2005 roku ma wejs$¢ na rynek okoto 20

oraz panujgcej niepewnosci co do perspektyw
ozywienia gospodarczego. Poczynione juz
inwestycje, nie zréwnowazone przez oczekiwane

i /
= Paolo Fresco do pracownikow
D zwracam sie do Panstwa, gdyz w tak trudnym
:ﬂ i szczegolnym momencie pragne podzielic sie
E osobistymi przemysleniami.
N Wczerwcu Prezes Paolo Cantarella ztozyt

wypowiedzenie. Chciat tym samym dac wyraz

wptywy, dodatkowo pogorszyty nasza sytuacje
finansowa. W ostatnim czasie nie brakowato réwniez

nadchodzacym przemianom. Jest to smutna decyzja,
gdyz oceniam pozytywnie wspotprace z Paolo
Cantarellg, cenigc zwtaszcza jego zalety osobiste

i profesjonalizm. Sktadam mu zatem serdeczne
podziekowania, w imieniu przedsiebiorstwa i swoim
wiasnym, za wszystkie dokonania bedace efektem
tej dtugoletniej wspétpracy.

Zarzad zwracit sie do mnie z propozycja przyjecia
funkcji prezesa koncernu. Zgodzitem sie przyjac

na siebie te odpowiedzialnos¢, bedac réwnoczesnie
Swiadom wyzwania, jakiemu musi stawic czota nasze
przedsiebiorstwo. Nasza Grupa bardzo silnie odczuwa
negatywne skutki zatamania sie popytu na rynku

stow krytyki z wielu stron. Nie pozwélcie jednak
Paristwo, aby krytyka i obecne trudnosci, naruszyty
stanowczos¢, z jaka podejmujemy dzisiejsze
wyzwania, w celu umocnienia pozycji Fiata.
Dlatego tez musimy by¢ zdeterminowani w naszych
dziataniach, zaréwno jesli chodzi o umiejetnosc
wskazywania priorytetéw, jak i realizacje
wynikajacych z nich zadan.
Priorytety naszego przedsiebiorstwa sg jednoznaczne:
- musimy sfinalizowa¢ dziatania finansowe na
poziomie Grupy, ktére doprowadza do
zdecydowanego zmniejszenia zadtuzenia, i co
najwazniejsze, w ramach ustalonych terminéw;



nowych modeli. Lancia Thesis, Lancia Phedra i Fiat

Ulysse to najnowsze efekty pracy projektantow, ale juz
na jesieni zadebiutuje Stilo Station Wagon, Alfa 147
GTA. Rok 2003 bedzie obfitowal w nowosci: Punto
Model Year, nowe male auto Fiata, nowa Lancia Y,
oraz mndstwo restylingéw i nowych wersji.

W kolejnych latach dynamika wprowadzania inno-
wacji bedzie jeszcze szybsza, w celu dostosowania

modeli naszych samochodéw do ciggle rosnagcych wy-
magafi europejskich klientow.

Nalezy takze poprawi¢ wizerunek jako$ci marki
u klienta, bo to klucz do rynkowego sukcesu. W swo-
im wystgpieniu Boschetti ktadl nacisk na kwestie
podstawowe, takie jak ciggle podnoszenie standardu
wyrob6w i ustug. Mamy po prostu stangé do walki
z konkurencjg na réwnych zasadach. >

- na poziomie operacyjnym musimy dotozy¢
wszelkich staran, aby osiagnac co najmniej taki
prég ptynnosci finansowej i rentownosci, jaki
wyznaczono w poszczegoélnych sektorach.

Teraz priorytety te nalezy bezwzglednie i pilnie
0siggnac.

Odpowiedzialno$¢ za realizacje celéw zwigzanych

z ptynnoscia i rentownoscia nie spoczywa wytacznie
na zarzadzie spotki, ale jest naszym wspdlnym
wyzwaniem. Kazdy z nas bowiem, w ramach
powierzonych mu zadan, wykonuje dziatania

i podejmuje decyzje, ktore w taki lub inny sposéb
wptywaja na wynik operacyjny i ptynnos¢ finansowg
przedsiebiorstwa. Musimy zatem roztropnie

i racjonalnie wykorzystywac zasoby
przedsiebiorstwa, tak jak czynimy to w stosunku

do samych siebie, oszczedzajac wszedzie tam,
gdzie to mozliwe i wydajac Srodki,

gdy to naprawde konieczne.

Kolejnym, niezwykle waznym zadaniem jest

osiggniecie wyraznej poprawy sprzedazy naszych
wyrobow i ustug.

To wtasnie nowatorskim rozwigzaniom

i podnoszeniu poziomu jakosci poswieciliSmy

w ostatnich latach nasz czas i inwestycje.
Powinnismy by¢ dumni z ogromu wykonanej pracy.
Ito my przede wszystkim powinnismy wierzy¢

w wyréb, ktéry sprzedajemy. Jestem przekonany,
Ze nasi pracownicy posiadaja odpowiednie
umiejetnosci i sa konsekwentni w realizacji zadar.
Kierunek dziatania zostatjuz wytyczony. Trzeba
tylko konsekwentnie podazac w jego strone.
Musimy wierzy¢, ze poprzez dyscypline i entuzjazm
w naszym dziataniu i postawie, uczynimy

Fiata silniejszym niz dotychczas.

Wierze w to gteboko — osiagnijmy ten cel wspélnie.
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"Wielkie
inwestycje

Pomimo tak trudnego okresu nalezato wyasygnowac
znaczne kwoty na realizacje planu uzdrowienia firmy.
Bedzie on realizowany w latach 2002-2005 i pochfonie
2,4 miliarda euro, o0 25% wiecej niz Srednia z ostatnich
lat rozliczeniowych. Jakie obszary lezag w centrum zain-
teresowania tych inwestycji? Chodzi przede wszystkim
o optymalizacje sieci sprzedazy, ktéra pochtonie 450
milionéw euro w ciagu najblizszych trzech lat. Nastep-
nie rozwdj nowych wyrobow, trzeba przeciez sfinanso-
waé przygotowanie produkeji 20 modeli, ktore zosta-
ng wprowadzone na rynek do koiica 2005 roku.

Nie méwigc juz o silnikach nowej generacji. Pozostate
inwestycje dotycza badafi i rozwoju.

Srodki na te inwestycje beda pochodzily z biezacych
wplywow i nie zostang na nie wykorzystane inne Zro-
dla finansowania. Pod wzgledem wielkosci inwestycji
i zaangazowania Firma ma szanse na zajecie czotlowego
miejsca wsrod konkurencji. Wszystko to rowniez dzie-
ki korzystnym efektom joint venture z GM w ramach
poszczegblnych platform.

Po
a rentownosc1

W 2002 roku udzialy Fiata Auto w rynku europej-
skim bedg sie ksztaltowaly na poziomie 9,6%, w 2003
nieco nizej (okoto 9,2%), a w 2004 powrdca do
poziomu 10%.
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Obroty w tym i w przysztym roku wyniosa okoto 25-
26 miliardow euro. S3 to przewidywania sporzadzone
w oparciu o obecne tendencje rynkowe. Kazda zmiana
tych tendencji moze spowodowac korekte przewidywar.

Z powyzszych danych wynika, ze Firma opracowujac
strategiczny plan uzdrowienia, nie ulegata ztudzeniom,
jak podkreslat Boschetti, ale wyznaczyla sobie realny cel
pelnego odzyskania rentownosci do kofica 2005 roku.

Wszyscy
u dranamy
Irme

Posiadamy odpowiednie i kompetentne zasoby do
osiaggniecia wyznaczonego celu, podkreslal Boschetti.
Najwazniejsze, aby wszyscy zdali sobie teraz sprawe
z powagi problemu i zrozumieli, ze tylko dzigki wspélne-
mu zaangazowaniu uda nam si¢ wyj$¢ znowu na prosta.
Musimy wszyscy podzielaé przyjete zalozenia strategicz-
ne. Oto kierunki, ktérymi musimy podazaé: zmiana or-
ganizacji poprzez utworzenie Business Unit, wzmocnie-
nie sieci handlowej, dalsza poprawa jakosci, redukcja
kosztéw i przygotowanie nowych modeli. Zadanie, kt6-
re czeka pracownikéw Fiata Auto, wcale nie jest fatwe,
ale juz samo zrozumienie problemu jest pierwszym kro-

kiem do jego rozwigzania. |

sierpiei 2002 fiat wokét nas HE 17




) 2
N

Na§1 dgjl

ajzdolniejsze dzieci pracownikéw spotek Grupy

Fiat w Polsce juz po raz szésty odebraly nagrody
pieniezne za wyniki w nauce. Do komisji rozpa-

trujacej wnioski wplyneto ich ponad dwiescie pigédziesiat.
Dyplomy 189 uczniom szkét Srednich oraz studentom
wreczyl Pierluigi Fattori, dyrektor personalny Grupy Fiat.
Podobnie jak w ubieglych latach, wyr6znienia przyznano
w trzech kategoriach: §wiadectw maturalnych (41 oséb),
licencjatéw i dyploméw inzyniera (69 oséb) oraz dyplo-
moéw ukonczenia studiéw wyzszych z tytulem magistra lub
lekarza (79 osob). O nagrode mozna sie bylo ubiegaé ze
$rednig minimum 4,8 z egzaminu dojrzatosci, a w przy-
padku dyplomu studiéw licencjackich lub wyzszych - 4,0.
»Nie sposob przeceni¢ Waszych umiejetnosci — podkre-
$lat w swoim przeméwieniu dyrektor Fattori. Dla zobra-
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Tomasz Libich
fot. M. Feodorow

Krétkie przeméwienia, kwiaty, oklaski, dyplomy i dtuga kolejka nagradzanych.

Wszyscy mtodzi, uzdolnieni, petni wiary, ze ich przysztosé zalezy od wiedzy.
Koncern Fiata réwniez w tym roku nie zapomniat dostrzecich osiggniec.

zowania ich wartosci, wystarczy postuzy¢ si¢ przykladem
z otaczajacego nas Swiata. Specjalistyczny program kom-
puterowy jest bardzo drogi, podczas gdy no$nik CD - bar-
dzo tani. To wyraZnie wskazuje, jak wielkg warto$¢ ma
ludzki umyst. Dlatego z nadziejg patrzcie w przysziosé, za-
chowujcie zyciowy optymizm, ale i pamigtajcie o odpo-
wiedzialnosci — to od Was zalezy przeciez, jakie bedzie kie-
dy$ nasze spoteczenistwo i nasza gospodarka”.

Nagrody po raz pierwszy wreczono w 1996 roku. Re-
gulamin ustanowiony przez Zarzad Fiat SpA zaklada ich
przyznawanie za wybitne wyniki w nauce zaréwno we
Whoszech, jak i w krajach, gdzie koncern jest obecny.
W tym roku wyrdznien bylo prawie dziewieéset, procz
Wtoch i Polski, wreczono je w Argentynie, Belgii, Brazy-
lii, Francji, Hiszpanii, Meksyku, Niemczech, Stanach



Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii. A moze absolwenci
szkot wyzszych nie powinni martwié sie o zatrudnienie,
bo zapewni je Fiat? Taka mys$l rzucil anegdotycznie
podczas uroczystosci Jerzy Zawarczyniski, Slaski wiceku-
rator oSwiaty.

»Nasza polityka zatrudnieniowa — przyznal w rozmo-

wie z ,Fiatem Wokoét Nas” dyrektor Pierluigi Fattori —

Nagrody wreczali:
A Mauro Pasquero - kontakty
miedzynarodowe w Grupie Fiat
< Pierluigi Fattori dyrektor
personalny Grupy Fiat

rzeczywiScie polega na tym,
ze przy takim samym pozio-
mie przygotowania kandy-
datéw do pracy, dzieci na-
szych pracownikéw sa na
uprzywilejowanej pozygji. I trudno si¢ temu dziwié —
dzieki swoim rodzicom, juz od najmlodszych lat znajg
nasza firme i bezsprzecznie mozna powiedzied, ze maja
Fiata we krwi”.

Zdecydowana wiekszo§¢ nagrodzonych (takze i ci,
ktorzy skonczyli juz studia wyzsze), deklaruje cheé kon-
tynuowania nauki. I wlasnie na to najczesciej przeznaczg
otrzymane pienigdze.

sTegoroczna impreza jest wyraznym remedium na
wszelkie prasowe spekulacje dotyczace rzekomych trud-
nosci, jakie przezywa Fiat — podkresla Enrico Pavoni,
prezes Zarzadu spotki Fiat Auto Poland. — To wyrazny
sygnal, ze firma dobrze sobie radzi. A tradycje tej
imprezy, moge zapewnié, bedg w najblizszych latach
kontynuowane”. |

Lista nagrodzonych

Automotive Lighting Polska Sp. z o.0. Jacko Marta,
Kurdubelski fukasz, Wasiak Wojciech, Ku$ Pawel,
Zachariasz Anna Business Solutions Polska Sp. z o.o.
Gren Katarzyna, Klimsiak Anna, Marzec Lukasz,
Matczak Dagmara, Golatowska Anna, Kotodziej Tomasz,
Wrzeszcz Kamila, Jabtoniski Tomasz Comau Poland Sp.
z 0.0. Bieniek Tomasz, Dusza Anna, Kowalska Marta,
Ognik Pawel, Trojanowski Roman, Biel Anna, Chudzik
Aldona, Ciach Kamilla, Kedzierska Iwona, Michalik
Agnieszka, Modrakowska Aneta, Sikorska Beata,
Szymanski Radostaw, Zurek Malgorzata, Pekala
Agnieszka EA. Powertrain Polska Sp. z o.o. Figna
Joanna, Kotomyjec Elzbieta, Szlachtowska Ewa, Witek
Karolina, Borowska Renata, Domagata Piotr, Gibas-Ptak
Magdalena, Kmiecik Monika, Slezidiska Klaudia,
Tarasewicz Joanna, Czarkowski Szymon, Kryska fukasz
Fiat Auto Poland S.A. Adamus tukasz, Bil Karolina,
Galeza Katarzyna, Gmerek Kosma, Kasprzak Michal,
Klimczak Mariusz, Konieczna Magdalena, Kropornicki
Migalska
Mularczyk Dawid, Myalski Szymon, Ogrodowczyk

Tomasz, Ksigzek Barbara, Agnieszka,
Anna, Pala Krzysztof, Polok Paulina, Prejs Ewa, Razny
Olga, Targosz Kamila, Czapski Marcin, Kietbaska
Grzegorz, Bochenek Joanna, Bodasifiska Agnieszka,
Bogacz Adrianna, CieSlak Marta, Dulemba Agnieszka,
Janczyk Grzegorz, Krentusz Edyta, Kukawska Ewa,
Kurkowska Beata, Maluga Beata, Marcinek Dominika,
Niedbata Ireneusz, Pluta Marta, Popielarczyk Sylwia,
Puchaczewska Anna, Raczka Ewelina, Skuta Matgorzata,
Spyra Katarzyna, Tereszczak Monika, Balcer Sylwia,
Brum Bozena Fiat Ubezpieczenia Majgtkowe S.A.
Brafiska Aleksandra GM-Fiat WW Purchasing Poland
Sp. z 0.0. Szydlik Dorota, Urbaniec Tomasz Ingest-Segim
Poland Sp. z o.0. Loraficzyk Piotr ITS-GSA Polska Sp.
z 0.0. Kukla Gabriela New Holland Bizon Sp. z o.o.
Boczek Monika, Cybula Anna, Domifczak Anna,
Majchrzak Agata, Rybicka Magdalena, Suchodolska
Anna, Tarka Anna, Ziétkowska Anna ITS-GSA Polska
Sp. z o.0. Straszak Monika, Trojanek Ewa Sadi Polska —
Agencja Celna Sp. z o.0. Czereszewska Joanna Sirio
Polska Sp. z 0.0. Cembala Anna, Rybicki Marcin Teksid
Poland S.A. Marek Malgorzata, Pawlak Inga, Paczek
Aleksandra, Stanclik Elzbieta, Swider Agnieszka,
Wasilewska Iwona, Majdak Krystian, Rojczyk Tomasz,
Weber Arkadiusz Hejnowicz Seweryn, Walu§ Marcin
Satiz Poland Albifiska Natalia
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Przez caty dzien pozostajg w ciaggtym ruchu - odbieraja paczki, dostarczaja je
1wracajg po nowe. 0d kilku miesiecy Fiaty Dobld Cargo i Ducato oraz Iveco Daily
pomagaj dbac o bezpieczenstwo i terminowos¢ w dostarczaniu przesytek.

szystko zaczeto si¢ w drugiej potowie ubiegte-

go roku, kiedy Poczta Polska oglosita przetarg

na samochody dostawcze. Spotka jest w dobrej
kondydji finansowej i generuje zyski, przeznaczone na ten
cel pienigdze nie musiaty wiec pochodzi¢ z budzetu pan-
stwa. Dla uczestnikdw przetargu mialo to istotne znacze-
nie. Poczta przedstawila bowiem bardzo wysokie wymaga-
nia i warunki sktadania ofert.

»Przetarg rzeczywiscie nie byt tatwy — przyznaje Stawo-
mir Dudziak, dyrektor Sprzedazy Specjalnej Fiata Auto
Poland. — Opinie z ZUS nie mogly mie¢ wiecej niz dwa
miesigce, z banku — wigcej niz miesigc. Musielismy by¢ na-
prawde bardzo skrupulatni, bo nawet drobne uchybienie
moglo przesadzi¢ o odrzuceniu oferty lub przegranej”.

Do przetargu wystartowali reprezentanci najbardziej zna-
nych marek — procz Fiata i Iveco m. in. Ford, Volkswagen,
Peugeot i Opel. Sam przetarg podzielony zostal na osiem
kategorii. W pierwszej z nich (na dostawe lekkich samocho-
déw dostawczych) zwyciezyt Fiat. Seicento jako van, okaza-
lo sie niezastgpione. Dwadzie$cia cztery samochody tej
marki przekazano Poczcie Polskiej w ciagu czterech miesie-
cy. Fiat zwyciezyl takze w drugiej z kategorii, zwigzanej z sa-
mochodami o wiekszej fadownosci. Poczta wybrata Doblo.

»Naszymi konkurentami byly w tym przypadku Citroén
Berlingo i Renault Kangoo — méwi Stawomir Dudziak.
— Okazato sie jednak, ze dwumiejscowy Doblo Cargo
z duza paka najbardziej odpowiadal oczekiwaniom orga-
nizatoréw przetargu. W grudniu 2001 dostarczyliSmy
Poczcie Polskiej ostatnig ze 185 sztuk tych samochodéw”.

»,Najwazniejszym elementem, kt6ry organizatorzy prze-
targu brali pod uwage, byla cena” — informuje Grzegorz
Nowosielski z Biura Promocji i Wspdtpracy Zagraniczne;j
Centralnego Zarzadu Poczty Polskiej. ,,Procz tego intere-
sowaly nas przede wszystkim parametry eksploatacyjne —
podkresla — a wiec tadownos¢ w m’, waga 700-800 kg
oraz bezpieczna i zamknieta przestrzeni tadunkowa.
Oferta Fiata takze pod tym wzgledem okazala sie najatrak-
cyjniejsza”.

»Zadanie bylo do$¢ trudne ze wzgledu na logistyke” —
zauwaza Stawomir Dudziak. Zaméwione samochody
przygotowywato Centrum Sprzedazy w Bielsku-Bialej,
a nalezato je dostarczy¢ do kilkudziesieciu polskich miast,

m. in. Poznania, Szczecina, czy Warszawy — do kazdego
inng ilo$¢. Po przewiezieniu samochodéw na miejsce
zostaly bardzo dokladnie sprawdzone przez pracownikéw
poczty. Zastrzezeh nie bylo.

Poczta Polska przedstawita rowniez zapotrzebowanie na
specjalne samochody do przewozu tadunkéw wartoscio-
wych — o tadownosci od 0,9 do 1,3 tony z mozliwoscig
przewozu pieciu osdb, w tym kierowcy. W tej kategorii

zwyciezyt Iveco.

W niespetna pét roku po rozstrzygnieciu przetargu, na
polskie ulice wyjechalo dwadzieScia sze$¢ pocztowych
bankowozéw tej marki.

,Dostarczone przez nas samochody — méwi Artur
Nowicki, kierownik Dziatu Samochodéw Lekkich IVECO
Poland - charakteryzujg sie doskonalymi parametrami
technicznymi i profesjonalnym wykoficzeniem wnetrza —
zaréwno pod wzgledem komfortu, jak i bezpieczefistwa”.
Przedzial osobowy (tapicerowany) jest opancerzony,
zbiornik paliwa zabezpieczony przed przestrzeleniem.
Podobnie szyby w kabinie osobowej — odporne nawet
na pociski kalibru 7,62 mm z rdzeniem stalowym (wy-
strzeliwane z AK 47)”. >
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> W czedei tadunkowej bankowozéw Iveco znajduje
si¢ wrzutnia wsypowa, ktéra umozliwia dostarczenie
przesytki do wnetrza bez koniecznosci otwierania drzwi
przez konwojentéw. Caly przedzial cechuje trwate
i ognioodporne wylozenie. Tylne drzwi wyposazone sa
w blokade ryglowania, a boczne — w kuloodporng szybe,
dzieki ktorej, (podobnie jak dzigki podgrzewanym w zi-
mie lusterkom), mozliwa jest swobodna obserwacja prze-
strzeni wokot samochodu.

Poczta Polska to nie jedyna instytucja pafistwowa,
z ktoérg Fiat wspotpracuje. DwadzieScia sztuk Ducato
trafi w tym roku do Pafstwowej Strazy Pozarne;.
Dla pogotowia ratunkowego Fiat dostarcza $rednio
60 — 70 ambulanséw rocznie. We wspolpracy z wloska
firmg Vanmelle stworzony zostal projekt produkcji
samochodow-sklepow, ktorych ponad czterdziesci
jezdzi po polskich drogach, z oznaczeniami producenta
Mentos i Tic-Tac. Procz tego Fiat przygotowuje
samochody na specjalne zamdwienia policji, stuzb
wieziennych i wojska.

Przedstawiciele Poczty Polskiej, pytani o gtéwne ce-
chy charakteryzujace zakupione w ubieglym roku fur-
gony, zwracajg uwage gtéwnie na ich funkcjonalnosé.
~Wazng zaletg tych samochodéw jest réwniez bogate
wyposazenie bazowe — méwi Grzegorz Nowosielski
— a takze przestronne wnetrze, nowoczesny wyglad
i duza kubatura przestrzeni fadunkowe;j”.

A jak prace w pomaraiiczowych furgonach oceniaja
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pocztowi kurierzy? Dariusz Kuzma jezdzi Fiatem Doblo
z logo Poczty Polskiej od stycznia tego roku rozwozac
przesyltki w rejonie Wapienicy, osiedla Kopernika
i Beskidzkiego w Bielsku-Biatej. Wczesniej uzywat Zuka.
Jego zdaniem oba samochody s jak niebo i ziemia.
»Jezdze nowym Doblo codziennie — méwi kurier — ale
teraz, gdy wychodze do pracy, Swiadomo$é spedzenia




kilku godzin za koétkiem nie zniecheca mnie. Moge
z calg pewnoscig stwierdzié, ze przyjemno$¢ wynikajaca
z pracy zdecydowanie wzrosta”.

Piotr Kapala zwraca uwage przede wszystkim na
widoczno$é. ,,Szyby w tym samochodzie s3 naprawde
spanoramiczne”, widocznos§¢ jest doskonata. Wspoma-
ganie kierownicy w ruchu miejskim zdecydowanie

Obstugi Zaktadu Transportu Samochodowego obstugu-
jacego bielski oddzial Poczty Polskiej.

Nowe furgony zdazyly juz przekonaé pocztowcdw do siebie.
Nie ma tez watpliwosci, ze przekonajg odbiorcow przesylek.
Osoba czekajaca na paczke juz z daleka dostrzeze w ulicznym
tlumie pocztowe auto. Procz koloru, wzrok przyciagnie tez

marka — charakterystyczna i, jak sie okazuje, po raz kolejny

bezkonkurencyjna. |

ufatwia zycie. W waskich uliczkach i osiedlowych
alejkach jest niezastapione”.
Kurierzy, uzywajacy na co dzien Fiatéw Doblo

Cargo i Ducato, zwracaja takze uwage na znacz-
ny wzrost bezpieczefistwa przewozonych
przesylek. Przestrzen zaladowcza jest
szczelnie zamknieta, autoalarm przez ca-
ly czas czuwa nad przewozonym to-
warem. Stan techniczny pojaz-

déw réwniez nie budzi
zastrzezen. ,Na razie nie
byto z nimi zadnych pro-
bleméw. Raz mieliSmy
drobne ktopoty z aku-
mulatorem, ale samo-
chody s3 serwisowane
przez Fiata — mechanicy
przyjechali i zatatwili spra-
we od reki — informuje Jerzy
Toczek, kierownik  Stacji

@ Fiat Doblo Cargo

[V Silnik 1.2 1.616V 1.9D 1.9JTD
) Poj. skokowa (cm?) 1242 1596 1910 1910
.2 Moc maks. (KM) 65 103 63 100
; Wymiary
o Dtugosc (mm) 4159
w=d Szeroko$¢/wys. (mm) 1714/1820
; Kabina tadunkowa
; Dtugosc (mm) 1680/2280"
Szerok./wysokos¢ (mm) 1470/1305
Pojemnos¢ (m?*) 3,2/3,8
tadownosc uzytk. (kg) 625/805?
Osiagi
Predkos¢ maks. (km/h) 142 168 141 168

Przysp. 0-100 km/h (sek.) 18,9 12,6 209 124
Zuzycie paliwa

cykl miejski (1/100 km) 98 11,1 92 82
cykl pozamiejski (L/200 km) 6,5 7,2 6,0 5,3
cykl mieszany (1/100 km) 7,7 8,6 7,2 6,4

1 ze sktadanym siedzeniem pasazera, ? wersja z powigkszong tadownoscia




skrzydlach.
Nawai

N0SCI




rz6d o prostej, zdecydowanej linii, z waskimi re-
flektorami i okraglym logo, opartym na nieco
owalnej ostonie chlodnicy z wlotem powietrza
w ksztalcie plastra miodu. Z tytu, wysokie, pionowe §wia-
tla, tworzg obramowanie dla pokrywy bagaznika o duzej
przeszkolonej powierzchni. Z boku zdecydowane linie
i wydluzone lusterka wsteczne z wbudowanymi kierun-
kowskazami wydaja sie by¢ przedtuzeniem bfotnika.
Wyposazenie gwarantuje maksymalng funkcjonalno$é
i wszechstronno$¢ uzytkowania, dajac jednoczesnie poczu-
cie przestronnosci. Siedzenia s3 wygodne, duze i tatwo je
dostosowaé do przer6znych potrzeb: mozna je roztozyé
w poziomie, ztozy¢ w p6t lub tez wyjaé, zmieniajac pro-
porcje przestrzeni wewnetrznej, przeznaczonej dla pasaze-
réw i bagazy. Siedzenia przednie moga by¢ podgrzewane
i sterowanie elektrycznie (na zyczenie). Sg dostepne row-
niez w wersji obrotowej: wystarczy je obrdci¢ o 180°, aby
stworzy¢ w samochodzie prawdziwy salonik. Réwnie wy-
godne sa siedzenia tylne: dwa rzedy prawdziwych foteli,
wyposazonych w zagtéwki oddzielnie regulowane réw-
niez wzdluznie. Za pomoca jednego przycisku mozna
zapamieta¢ dla dwdch réznych oséb indywidualne usta-
wienia siedzenia kierowcy i lusterka wstecznego.
Fiat Ulysse ma tyle schowkdw, ze mozna zapomnieé,
gdzie co polozyliSmy: trzy schowki zamkniete i jeden P

Nowy pojazd jednobrytowy Fiata charakteryzuje sie
indywidualnym stylem, powstatym na bazie harmonijnych bryt
i prostych linii. Obszerne, jasne, doskonale dZwiekoszczelne

wnetrze oferuje maksymalny komfort podrézowania.
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> otwarty, cztery przegrody na czasopisma i mapy drogo-
we, jeden schowek pod siedzeniem pasazera i jeden pod
srodkowym siedzeniem w drugim rzedzie, pojemnik na
$mieci, pojemnik na parasol wydzielony w tylnej sztywnej
pokrywie bagaznika, jedenascie uchwytéw na kubki
i puszki oraz jeden schowek w przedniej konsoli do prze-
chowywania napoi, tak aby sie¢ nie przegrzaly, ponadto
praktyczne rozkladane stoliki na oparciach siedzen.

Dbalo$¢ o szczegdly jest widoczna réwniez w wykoncze-
niach. Swiadcza o niej obicia dolnej czesci drzwi i czescio-
wo deski rozdzielczej, faktura materiatéw i aksamitu, gra
$wiatta na chromowanych powierzchniach i waska listwa
ozdobna biegngca wokoét calego pojazdu. Nalezy wspo-
mniec rowniez o radiu z odtwarzaczem CD w wyposaze-
niu seryjnym czy automatycznej ,,dwustrefowej” klimaty-
zacji, pozwalajgcej kierowcy 1 pasazerowi na przednim sie-
dzeniu na odrebng regulacje temperatury.

Wsiadanie jest szczegdlnie utatwione dzigki szerokim
przednim drzwiom o duzym kacie otwarcia oraz dwoém
przesuwanym, wyjatkowo lekkim, drzwiom bocznym (na
zyczenie moga réwniez by¢ sterowane elektrycznie). Deska
rozdzielcza to prawdziwy pulpit sterowniczy. Przyciski wy-
tacznikéw sterujacych, tatwo dostepne i fatwe do zidenty-
fikowania, zgrupowane sa w czesci Srodkowej, gdzie znaj-
duje sie rowniez krotka dzwignia zmiany biegéw. Duze,
przeszklone powierzchnie zapewniaja maksymalng widocz-
no$¢ i daja poczucie pelnego panowania nad droga. Bardzo
skuteczny jest system hamowania. Jezeli kierowca jest zmu-
szony gwaltownie hamowad, automatyczny system wlacza
$wiatto awaryjne, ostrzegajac samochody jadace z tytu. Ca-
ta gama jest wyposazona w system ABS z elektronicznym
korektorem hamowania (EBD) oraz Brake Assistance,
urzadzenie, ktére wspomaga uktad hamulcowy w razie na-
glego hamowania. Fiat Ulysse jest rowniez wyposazony
w najnowsze urzadzenia kontrolujace zachowanie dyna-
miczne pojazdu. Takie jak ESP, ktory w warunkach ekstre-
malnych, kiedy zagrozona jest stabilno$¢ pojazdu, pomaga
kierowcy opanowaé samochdd. Albo ASR potaczony z ESP,
ktory funkcjonuje przy kazdej predkosci pojazdu i korygu-
je moment napedowy silnika w celu przywrdcenia wiasci-
wej przyczepnosci kot do drogi. Kolejny system to MSR
zwiekszajacy moment silnika, aby zapobiec poslizgowi wy-
wolanemu zablokowaniem kol, jezeli w warunkach stabej
przyczepnosci gwattownie redukujemy biegi.

W zakresie bezpieczeiistwa pasywnego nowy model ofe-
ruje pelne zabezpieczenie. Wystarczy powiedzied, ze zdat
wszystkie najsurowsze ,crash testy” i dysponuje bogatym
wyposazeniem seryjnym: dwie przednie poduszkiP
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Ulysse jest bardzo wygodny, poniewaz posiada drzwi przesuwane boczne
(na zaméwienie takze sterowane elektrycznie), wiele uzytecznych
schowkéw, dwa sktadane stoliki w miejsce ztozonych siedzeri,

oraz powierzchnie bagazowa wyposazona w siatki mocujace bagaz.
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MoC MOMENT PREDKOSC max
(0) (Nm/kgm) (km/h)

2.0 16v 100/136 190/19,4 185
2.016vITD  80/109 270/27,6 174
2.216vITD  94/128 314/32 182
3.0V624v  150/204 285/29 205

PRZYSPIESZENIE PRZYSPIESZENIE ZUZYCIE PALIWA
0-100 km/h 0-1000 m cykl mieszany
(wsekundach)  (w sekundach) (1/100 km)

2.0 16v 11,2 32,8 9,1
2.0 16vJTD 13,4 35,0 7,0
2.2 16vJTD 12,6 34,1 7,4
3.0V6 24v 10,2 31,2 11,5

Deska rozdzielcza (po prawej) to prawdziwy

pulpit sterowniczy, ktéry zapewnia petne panowanie nad droga.
NiZej: wszechstronnosé i komfort zagwarantowane sa

przede wszystkim dzieki réznej konfiguracji wnetrza

- od pieciu do oSmiu miejsc. Siedzenia przednie sg dostepne

w wersji obrotowej. W razie potrzeby siedzenia drugiego

i trzeciego rzedu moga by¢ roztozone poziomo,

ztozone w pét lub wyjete z samochodu.




» powietrzne airbag multistage, dwie przednie boczne po-
duszki powietrzne sidebag i dwie poduszki window bag,
chronigce pasazeréw siedzacych z boku we wszystkich
trzech rzedach. Dalej: pasy bezpieczefistwa z trzypunkto-
wym mocowaniem, z napinaczami i ogranicznikami obcig-
zenia (za wyjatkiem $rodkowych siedzed w drugim i trze-
cim rzedzie), elektryczny system blokowania drzwi, ktory
na zadanie kierowcy moze sie automatycznie wigczyé po
przekroczeniu 10 km/h, mechanizm elektryczny zabezpie-
czajacy przed otwarciem w samochodzie drzwi przez
dzieci, mocowania fotelikow dziecinnych Isofix, dajagcych
maksimum gwarangji.

Kierowanie Fiatem Ulysse to prawdziwa przyjemnosC.
Réwniez dzieki przemyS$lanym drobiazgom. Poczawszy od
ksenonowych reflektoréw z automatycznym korektorem
ustawienia i wycieraczek reflektorow, do Swiatet zapalaja-
cych sie automatycznie o zmierzchu lub przy wjezdzie do
tunelu. Nie mozna zapomnie¢ o wycieraczkach wlaczaja-
cych sie przy pierwszych kroplach deszczu, czujnikach uta-
twiajacych parkowanie, czy czujnikach wykrywajacych spa-
dek ci$nienia w oponach. System Cruise Control, dostepny
jako opcja, pozwala na utrzymanie zaprogramowanej pred-
koSci jazdy bez naciskania na pedat gazu. W dziedzinie sys-
teméw teleinformacyjnych, nowy pojazd jest jednym z naj-
nowocze$niejszych. Zawdziecza to systemowi CONNECT,
ktory jest jednocze$nie telefonem GSM, systemem nawiga-
cyjnym i tacznikiem ze $wiatem ustug Targasys. To najno-
wocze$niejsze z istniejacych obecnie urzadzen tego typu. Na
koniec nalezy podkreslié, ze kazdy moze wybral wersje
Ulysse najbardziej odpowiadajaca jego wymaganiom. Gama
zawiera bowiem trzy wyposazenia (Ulysse, Ulysse Dynamic
i Ulysse Emotion), cztery konfiguracje siedzen (standard
przewiduje pie¢ i siedem miejsc, opcja dodatkowo szesé
i osiem), cztery skrzynie biegéw (dwie mechaniczne i dwie
automatyczne) oraz cztery typy silnikow. Kazdy z nich za-
pewnia $wietne osiagi, niski poziom hatasu oraz wysoki
komfort jazdy, oprocz ograniczonego zuzycia paliwa. Nie-
mniej kazdy ma inny temperament i inne przeznaczenie.
I tak mozemy wybiera¢ pomiedzy dwoma silnikami tacza-
cymi wysokie osiagi i oszczedno$¢ w eksploatacji (2.0
16-zaworowym benzynowym o mocy 136 KM i 2.0
16-zaworowym JTD o mocy 109) a silnikiem turbodiesel
bardzo dynamicznym, zdolnym zapewni¢ w kazdej sytuacji
satysfakcje z prowadzenia — nowym 2.2 JTD 16-zaworo-
wym o mocy 128 KM. Niedlugo dotaczy do nich silnik
o duzych osiggach, dotad nie stosowany: szeSciocylindrowy,
24-zaworowy o pojemnosci 3 litréw i mocy 204 koni, ktd-
ry na razie jeszcze nie jest dostepny we Whoszech. |
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ort poSredni w Casablance. Siédma wieczér. Mez-

czyzna sprawdza zaladunek cigzaréwki zanim

celnicy zatoza plomby na drzwiach przyczepy-
-chtodni. Dzisiejszej nocy bedzie spat tutaj, na chronionym
i bezpiecznym placu. Jutro czeka go pieciogodzinna
podréz do Tangeru, a w nocy — przeprawa statkiem do
Algeciras. Leandro Filippino, w ciggu trzech dni dostarczy
tadunek jeanséw i kurtek do Thiene. Ma do przejechania
trzy tysigce kilometréw, ale to nic dla jego ciezarowki
Iveco Stralis, 0 mocy 480 KM. Silnik Cursor 13 zostat
skonstruowany z mysla o dlugich wyprawach z duzym
obcigzeniem.

O 7.30 nastepnego ranka, ruszamy razem w diugg po-
dréz. Zostawiamy za sobg Casablanke, asekurowani przez
policje, ktora pilnuje aby nielegalni turysci nie wsiedli po
kryjomu do ciezarowki. ,,Prébujg ukry¢ sie pod przyczepa
— thumaczy Filippino - czasem wspinaja si¢ na dach i roz-
cinajg go scyzorykiem. Strach przed nielegalnymi emi-
grantami to jedna z negatywnych stron tej pracy”. Jednym
stowem, pieskie zycie kierowcy: ,,Caly czas podrézujesz
sam po $wiecie. Jeszcze kilka lat temu wyjezdzatem z do-
mu na caly miesigc. To wplyneto oczywiscie na moje zycie
rodzinne. W Fano mam zone i dwéjke dzieci, ale rzadko
je widuje. Zreszta z zong jestem w separacji”
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» ma 52 lata, ciezaréwkg jezdzi od 27 roku zycia, od
1995 roku takze na trasach zagranicznych, bo zna hisz-
panski, francuski i angielski. Ale zeby poradzi¢ sobie
z towarem wartym wiele milionéw euro, znajomos¢ je-
zykdéw obcych nie wystarczy. ,Siedem lat spedzonych
w marynarce czego$ mnie nauczylo. Umiem radzi¢ sobie
w zyciu i dozowaé prace, nigdy nie przesadzam z jazda
po to tylko, zeby dotrze¢ przed czasem, poza tym jestem
ostrozny. Dzisiaj, dzigki Stralis, zyje si¢ lepiej. Cigzarow-
ka jest wygodniejsza, poczawszy od siedzenia kierowcy
a skoficzywszy na regulacji foteli. Nawet na bardzo wy-
boistej drodze nie czu¢ wibracji w kabinie, dzieki czemu

nie nadwyrezam sobie kregostupa. Po prostu nie ma

U gory: zatadunek ciezarowki
w Casablance. 0 tej godzinie
w fabrykach ludzie koricza prace.

Grupka kobiet zatrzymuje sie
koto straganu, zeby skosztowac
slimakow. Wyruszamy w kierunku

Tangeru, ostatnie spojrzenie

na miasto i meczety.

32

pordéwnania z poprzednimi modelami. Na postoju mam
wszystko czego potrzeba, to zashuga przestrzeni miedzy
siedzeniami. Procz montowanej seryjnie lodéwki, mo-
glem nawet wstawié¢ lodéwke z zamrazalnikiem. Prze-
chowuje w niej zapasy na caly miesiac”. Rzeczywiscie ma
si¢ wrazenie podrézowania w przyczepie kempingowe;j.
Filippino zamontowat kuchenke dwupalnikows, nie
moglo tez zabraknaé maszynki do kawy, garnkdéw, cedza-
ka. W czesci kuchennej stolik, kanapa, fotel i zostato
jeszcze miejsce na telewizor. W nocy ta cze$¢ ciezarowki
zamienia si¢ w sypialnie, z dwoma pietrowymi kuszetka-
mi. Tak naprawde Stralisem mozna swobodnie odby¢

podr6z dookota §wiata.
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Autostrada, na ktéra wjezdza-
my w Casablance (u gory)
koriczy sie w Kenitra.

Stamtad (ponizej)trzeba jechaé
juz zwykta droga.

Ponizej, na zdjeciu z prawej
strony, wjazd do portu

w Tangerze.

Wyprawa trwa. Jedziemy w strone Tangeru. Krajobraz
do zludzenia przypomina Wiochy z lat pieédziesiatych:
chlopi na osiotkach, uprawy w skleconych napredce
szklarniach, ludzie uprawiajacy ziemie rekoma, albo z po-
moca zwierzat. Jeden traktor na 30 kilometréw, a takze
ogromne pola stonecznikéw. Tuz przed Tangerem natra-
fiamy na prawdziwie ksiezycowy krajobraz. Jest 12.30,
przyjechali$my zgodnie z programem. Prom wyplywa
dzisiaj wieczorem i o pigtej nad ranem dowiezie nas do
Algeciras, w poblizu Cie$niny Gibraltarskie;j.

Sobota. Dziett w porcie posrednim minat jak z bicza
trzasnal. Nawet sie nie obejrzeli$my, jak nastal wieczor.
Swiatla statkéw odbijaja sie w lustrze wody a na pokladzie
ciezardwki powoli rozwietla si¢ ekran komputera, zawie-
rajacy wszystkie dane na temat pojazdu.

Otwierajg sie drzwi promu. Niebieska Stalis zostaje po-
chtonigta przez gardlo statku, z ktérego wydostanie sie
dopiero nad ranem, juz pod hiszpanskim niebem.

Jest pigta rano, niedziela, trzeba sie $pieszy¢ i koniecznie
wydosta¢ z obszar6w nadbrzeznych. Po potudniu ulice
zapelnig si¢ bowiem wczasowiczami wracajacymi do P>
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» domu po weekendzie. Nie udato sie. Tak jak przypusz-
czaliSmy, w okolicach Malagi stoimy w pigtnastokilome-
trowym korku. Nie ma innego wyjscia, trzeba si¢ z tym
pogodzié. Ale w ciezaréwece nie jest tak Zle: klimatyzacja,
radio, ktére Filippino nastawil za pomoca przyciskéw
znajdujacych sie w kierownicy. Wedtug niego jest to dobre
rozwigzanie, bo nie trzeba odrywaé¢ uwagi od jazdy.

W stosunku do planu podrozy jesteSmy nieco spdznieni.
Tam, gdzie to mozliwe, Filippino wyciska 90 km na godzi-
ne, ale za Malagg musi zwolnié. Zaczyna sie bowiem odci-
nek gorski, ktory prowadzi do Granady i dalej do Murcii
i Fugueras, gdzie zaplanowalismy nocleg. To dobra okazja,
by sprawdzi¢, jak Stralis zachowuje sie na ostrych podjaz-
dach i zjazdach. Kierowca, ktéry do tej pory na drogach
korzystal z automatycznej skrzyni biegéw, wrzuca teraz
Intarder. To urzadzenie, sterowane przetacznikiem obok
kierownicy, zwalnia samochdd na zjazdach, wspomagajac
hamowanie silnikiem. Komputer poktadowy sam wykonu-
je wszystkie konieczne czynnosci, np. redukuje biegi z szes-
nastego do czternastego. Obrotomierz informuje nas, ze
silnik przyspieszyt z 1300 do 1500 obrotéw na minute.
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Iveco Stralis we Francji,
na zjezdzie do Marsylii.

 Ponizej: Filippino
za kierownica ciezarowki.

)

— — 1

Jedziemy 70 km na godzine. Przy podjezdzie ciezardwka
spisuje sie swietnie, przede wszystkim dzigki bardzo dyna-
micznemu silnikowi. Chodziaz upatl daje sie¢ we znaki, nie
podnosi sie temperatura ptynu chtodzacego.

Do Figueras docieramy w nocy. Czas sprawdzi¢ zuzycie
paliwa i ilo§¢ przejechanych kilometréw. To pierwsza po-
dréz ciezarowki. Na liczniku ma 5 tys. kilometréw. Firma
Interpaoli, wlasciciel tej i jeszcze jednej cigzar6wki Stalis,
kazata zamontowaé przyczepy-chtodnie, aby jak najlepiej
wykorzysta¢ mozliwosci przewozowe pojazdu, zaréwno
do transportu tekstyliow, jak i zywnos$ci. W ciagu 1250 km
dzielacych Tanger od granic Frangji, cigzar6wka, wiozaca
stosunkowo niewielki tadunek, wazacy 90 kwintali, spali-
ta zaledwie litr ropy na trzy km.

,»To naprawde mato bioragc pod uwage, ze teren, po kt6-
rym jechaliSmy, byl pagérkowaty. Naprawde nie spodzie-
walem si¢ takiego wyniku.” — méwi Filippino.

O szbstej rano nastepnego dnia znowu jesteSmy w tra-
sie. Francuska stacja radiowa zawiadamia o kraksie w po-
blizu Nimes, dlatego zjezdzamy z autostrady. Powrdcimy
na nig w Arles, za jakie$ czterdzie$ci minut. Filippino dla



pewnosci wlacza mechaniczng skrzynie biegdw, bo w ruchu
miejskim cztowiek reaguje szybciej niz komputer. Dla to-
warzyszacego nam od poczatku podrézy fotografa, ta nie-
przewidziana sytuacja stwarza okazje do wykazania si¢
kunsztem. Krajobraz wokdt Camargue zacheca widokiem
rozleglych bagien.

Za jednym zamachem musimy pokonac droge z Arles do
Imperii, gdzie ciezarbwka zostanie oclona. Nie czujemy
zmeczenia. Pogoda dopisuje, na morzu pierwsi wezasowicze
ciesza si¢ wakacjami na pokladzie swoich t6dek.

»Ciezarowka jest jak narkotyk. Kiedy robie sobie przerwe
w pracy, po jakim$ czasie zaczyna mi czego$ brakowad”-
moéwi Filippino, gdy wjezdzamy na plac celny w Imperii.
Chwila szczerosci nagle sie koficzy, bo w radiu stycha¢ echa
meczu Wiochy-Korea. Celnicy majg wlasnie przerwe, wiec
Filippino moze pozwoli¢ sobie na talerz spaghetti i obejrze-
nie meczu w telewizji. W chwili, gdy Vieri strzela gola,
wychodzimy z chlodnej kabiny ciezarowki na zewnatrz,
gdzie ucigzliwy upatl przylepia nam ubrania do ciata. We
Wloszech rado$é. Godzina wielkich emodji, zakonczona
rozczarowaniem po przegranej. Wracamy znowu na duszny,
zalany stoficem plac, zeby zdja¢ plomby z drzwi. Celnicy
muszg sprawdzi¢ towar. Wszystko jest w porzadku.

Leandro, z ktérym sie zaprzyjaznilismy, wsiada ponownie
do ciezaréwki. Jutro musi by¢ w Thiene. Wykonuje jeszcze
tylko jedna, honorowa runde na placu, bySmy mogli zrobié
ostatnie zdjecia, potem zegna sie z nami przez okno: siedze-
nie w domu to nie zycie dla cowboy on the road. |

0d gory: Za nami Nimes,
jedziemy w kierunku Arles.
Leandro Filippino, kierowca,
ktory towarzyszyt nam

w czasie podrozy.

: - Po lewej: Imperia,

G anusmAR MRoseasT " : plac celny.
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W czerwcu, na zaproszenie centrali, przebywali w Madrycie dealerzy New
Holland z catego $wiata. Polske reprezentowali szefowie pieciu punktéow
dealerskich oraz przedstawiciele pionu handlowego New Holland Bizon.

aolo Monferino, prezydent i dyrektor wykonaw-
czy CNH oraz Tom Kennedy, prezydent odpowie-

P

aktualng sytuacje oraz plan zmian w produktach do 2004

dzialny za marke New Holland, przedstawili

roku. Osoby odpowiedzialne za rozwdj kombajndw,
ciggnikow, pras, sieczkarni samojezdnych, oméwity szcze-
gotowo zmiany oraz przedstawily terminy ich wprowa-
dzenia. Do 2004 roku produkty zostang gruntownie
zmodernizowane lub zastapione zupetnie nowymi.
Wsrdd maszyn do zbioru zb6z, New Holland oferuje
nowe kombajny serii CS, o parametrach umiejscowio-
nych miedzy dotychczasowg serig TX i CX. Kombajny
CS, produkowane w Zedelgem w Belgii, wykorzystuja
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najlepsze do$wiadczenia serii TC i TX oraz wprowadzaja
najnowsze rozwigzania sprawdzone w serii CX. Kompu-
teryzacja i automatyzacja, komfortowa kabina, szereg in-
nych udogodniefi ufatwiajacych prace oraz wysoka wy-
dajnos¢ sprawiaja, ze kombajny te zadowola najbardziej
wymagajacych. Odpowiedzig New Holland na wzrastaja-
ce w Europie zapotrzebowanie, s3 produkowane w USA
kombajny z serii CR, w ktérych zastosowano wzdtuzny,
rotacyjny zesp6t mtocacy (tzw. Axial Flow). To rozwigza-
nie oraz mocne silniki (333 i 428 KM) i szczegdlnie sze-
roki zesp6t zniwny (nawet do 9,15 m) czynig kombajn
szczegOlnie wydajnym. Wszystkie nowe modele bedg sie
wyréznia réwniez nowym wzornictwem.
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Nowe modele zaprezentowano réwniez w grupie cia-
gnikow. Trzy z serii TDD, to ciagniki stosunkowo proste
i tanie 0 mocy w 75 — 95 KM. Bardzo popularna w Pol-
sce seria TM poszerzona zostaje o modele z silnikiem
177 1 194 KM, ktére uzupetnia luke w grupie cia-
gnikow o mocy od 100 do 200 KM. Szczegdl-
ne zainteresowanie wzbudzil, odznaczajacy
sie zupelnie nowym wzornictwem, ciggnik
TG o mocy od 210 do 285 KM, bedacy
rozwinigciem dotychczasowej serii 70.

Ponadto zaprezentowano szeroka game
gruntownie zmodernizowanych sieczkarni
samojezdnych i pras zwijajacych do stomy.

Oprécz produkowanych seryjnie w Plocku
kombajnéw serii TC, od jesieni br. rozpocznie
sie tutaj produkcja prasy zwijajacej NH 548,
a od przysztego roku réwniez praso-owijarki
NH 548 Combi.

Obradom plenarnym towarzyszyta duza wy-
stawa maszyn New Holland, na ktérej zapre-
zentowano m. in. wyprodukowany w Plocku
kombajn serii TC. Szeroka oferta handlowa
i program wprowadzania zmian wywarly na
wszystkich ogromne wrazenie, a rozmowy
potwierdzily, ze marka New Holland postrze-
gana jest jako najsilniejsza na Swiecie, wérdd
producentéw maszyn rolniczych. |

Uczestnicy obrad ogladali na wystawie oferte
handlowa poteznego producenta maszyn rolniczych.
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Marek Kowalski

Dzieci pracownikéw Fiat Auto Poland i spétek Grupy Fiat wypoczywaty w tym roku
na koloniach w tazach i Mrzezynie. Nad polskim morzem spedzito wakacje prawie
650 dzieci w siedmiu turnusach zorganizowanych przez Ingest Segim Polska.

a kazdym turnusie organizowano wycieczki, rejsy

N statkiem i atrakcyjne zabawy na §wiezym powie-
trzu. Przy stonecznej pogodzie uczestnicy w petni
wykorzystali uroki plazy i kapieli morskiej. Duzym powo-
dzeniem cieszyly si¢ pokazy fryzur i makijazu kolonijnego
- tu mozna byto wykaza¢ sie pomystowoscig i zdolnoscia-
mi. Mlodziez kolonijna przygotowata réwniez pokaz mo-
dy XXI wieku, uczestniczyta w turniejach sportowych
oraz przejazdzkach konnych. W tazach dla wszystkich
chetnych zorganizowano nauke jezyka angielskiego przez
zabawe i ta forma wypoczynku rowniez znalazta swoich
zwolennikéw. ,,Podczas wycieczki do Kolobrzegu zwie-
dzalismy Muzeum Wojska Polskiego. Bylem tu juz si6dmy
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raz i ciagle z ciekawoscia tu jade. To wspaniate miejsce” -
powiedzial Tomek Adamczyk. Z kolei Mateusza Serafna
zainteresowata latarnia morska w Kotobrzegu, ktorg mieli
okazje zwiedzi¢ i zapoznad si¢ z jej historia. Do atrakgji na-
lezaly rejsy statkiem po morzu, podczas ktérych mozna
byto sie wezué w role prawdziwego marynarza, bo ,,czasa-
mi statkiem rzucalo i naprawde nalezalo wykazaé si¢ od-
wagg” — opowiadali o swoich wrazeniach kolonisci. Gry
sportowe, dydaktyczne, wybory Miss i Mistera Koloni,
konkursy tafica i piosenki, cieszyly sie duzym zaintereso-
waniem. Wakacje sie konczg i bedzie trzeba rozpoczaé
dalszg nauke, ale nie ma powodu do zmartwiefi, przeciez
do nastepnych tylko dziesie¢ miesiecy. |
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Mrowie ludzi na ulicach, tysiace koszulek z charakterystycznym logo, zbiorowy
wysitek, atrakcyjne nagrody, wiosenna pogoda i dobra zabawa. Dziesiaty Bieg
Fiata nie sprawit niespodzianek uczestnikom, oraganizatoromi kibicom.

ntuzjazm sprinteréw, zaré6wno tych profesjonal-

nych, jak i amatoréw, widoczny byl mimo wyrazne-

go zmeczenia na calej trasie biegu. Kibice nie zawie-
dli — ustawieni szpalerami w najciekawszych punktach tra-
sy brawami i okrzykami dopingowali zawodnikéw. Najwie-
cej chetnych do biernego uczestnictwa w imprezie zgroma-
dzito sie na stadionie BKS-u Stal przy ul. Rychlinskiego
w Bielsku-Biatej, gdzie od lat, po rundzie honorowej wokot
boiska, sprinterzy koficza zmagania.

Po raz pierwszy biegacze-amatorzy i sprinterzy-profesjo-
naliSci wybiegli wspdlnie na bielskie ulice w 1993 roku. Od
samego poczatku bieg organizowany byl w ramach lokalne-
go miejskiego $wigta — Dni Bielska-Bialej.

I tym razem dziesieciokilometrowa, atestowana przez
Polski Zwigzek Lekkiej Atletyki trasa biegu prowadzita
glownymi drogami Bielska-Biatej. W dziesigtej edycji Biegu
Fiata udzial wzielo wiecej osob, niz przed rokiem. Do
samego biegu gléwnego wystartowalo ponad pigciuset
zawodnikow. Imponujaco prezentowal sie takze bieg mto-
dziezowy, a jak twierdza niektorzy organizatorzy, to
wlasnie mtodzi sprinterzy decyduja o charakterze imprezy.
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Nie po raz pierwszy najwyzsze miejsce na podium odebrat
naszym rodakom sprinter z zagranicy. Zwyciezca biegu
gléwnego zostal bowiem 29-letni Andriej Gordiejew z Bia-
torusi z wynikiem 29 min 52 sek. W Biegu Fiata startowat
juz po raz trzeci i, jak zapowiada, za rok przyjedzie znowu.
»Najtrudniej byto niewatpliwie zaraz na poczatku, przez
pierwsze trzy, cztery kilometry. Zdobywajac lotng premie
czutem sie juz duzo lepiej, a po széstym kilometrze przyszto
mi do glowy, ze mam szans¢ wygra¢. Udalo sie i przyznaje,
ze bylo to dla mnie duze wyr6znienie — tuz obok mnie bie-
gli przeciez naprawde Swietni zawodnicy” — przyznat zwy-
ciezca po przekroczeniu linii mety.

Pierwsza kobieta, ktora dobiegta do mety (w 33 min 41
sek.), byta 37-letnia Aniela Nikiel. W imprezie brata udziat
siédmy raz, po raz drugi wygrata. ,Musz¢ przyznaé — mé-
wila, gdy ogloszono wyniki — ze nie wierzylam w swoje
zwyciestwo do momentu, gdy minetam kolezanke, ktdra
zdobyta wczesniej lotng premie i wyraznie ostabta. To do-
dato mi skrzydet. Nie ukrywam, ze to dla mnie bardzo mi-
ty powr6t zar6wno na podium, jak i do dobrej formy.
Za rok powalcze o kolejne zwyciestwo”.



Aniela Nikiel czynnie towarzyszyta Biegom Fiata od sa-
mego poczatku, z przerwa na macierzyiistwo. Co ciekawe,
udalo jej si¢ zwyciezy¢ w pierwszej i ostatniej edydji.

Niemale zainteresowanie kibicow na trasie i na stadionie
wywolal wyScig na wozkach. To prawdziwy sprawdzian
woli, umiejetnosci i kondydji, dlatego na dziesieciokilome-
trowy dystans zdecydowali si¢ w tym przypadku tylko za-
wodowcy. A byto na co popatrzeé, bo postawili na zacietg
rywalizacje przez wieksza czes¢ trasy.

Pierwsze miejsce w biegu na woézkach zdobyt Tomasz
Hamerlak, ktéremu udalo sie osiggnaé czas 24 min i 9 sek.
»Najtrudniejsza byta dla mnie chyba pierwsza cze$¢ trasy
- méwit po dotarciu na mete. Przez pie¢ kilometrow

jechatem pod wiatr. Ten odcinek najbardziej dat mi si¢ we

znaki, po nawrocie byto juz zdecydowanie tatwiej. Moje
przygotowanie do biegu w terenie gorzystym zrobilo swoje
— prowadzilem praktycznie od samego startu do mety”.

Tomasz Hamerlak z dwojka kolegéw przebywal w tych
dniach na zgrupowaniu kadry narodowej w Wisle. Inten-
sywnie przygotowywali si¢ tam do startu w Mistrzostwach
Swiata w lekkiej atletyce niepelnosprawnych, ktére wkrot-
ce odbeda sic w Lille we Frangji. Udzial w Biegu Fiata byt
dla nich swoistym treningiem. ,W imprezie bralem udziat
juz czwarty raz — méwi Hamerlak. — A ze swojego wyniku
jestem zadowolony, chociaz trasa, mimo mozliwosci za-
wodnikow, raczej nie pozwala na osiagniecie lepszego re-
zultatu.

Nagrody dla zwyci¢zcdw wreczali m. in. prezydent Biel-
ska-Bialej, Bogdan Traczyk, czlonek zarzadu FAP, Czestaw
Swistak i Marian Kasprzyk, mistrz olimpijski z Tokio.
wStaramy si¢ co roku poszerzaé game sponsoréw — mowi
dyrektor Filipiak. — W tej edycji dotaczyt do nas m. in. PZU
S. A., ale Fiat Auto Poland naturalnie jest i pozostanie na-
szym gléwnym mecenasem”.

Zar6wno Andriej Gordiejew, jak i Aniela Nikiel otrzyma-
li po dwa tysigce zlotych i pamigtkowe puchary. Zwyciezca
biegu na wozkach wrécit do domu z tysigcem zlotych i Pu-
charem Wojewody Slaskiego. Przyznano réwniez nagrody
za lotng premie oraz nagrody rzeczowe — m. in. dla najlep-
szych biegaczy dziesigciu biegéw Fiata — Czestawa Pelca
z Rybnika i Wtodzimierza Walusia z Bielska-Bialej. Specjal-
ne wyréznienie otrzymat takze najstarszy uczestnik jubile-
uszowej edycji imprezy, 72-letni Julian Jaremiszyn.

A Sprawdzian woli, umiejetnosci i kondycji.

<4 Do biegu gtownego wystartowato ponad pieciuset zawodnikow.

,Gdyby nie warunki atmosferyczne — przekonuje Tomasz
Furtak, rzecznik prasowy imprezy — z cala pewnoscia mie-
liby$my rekord trasy, do ktérego zwyciezcy brakto zaledwie
siedemnastu sekund”. Dotychczasowy rekord trasy (29 min
35 sek.) nalezy do Waldemara Glinki, kt6ry tym razem do-
biegt do mety na szdstej pozydji.

Bieg Fiata, z edydji na edygje, zyskuje na znaczeniu i pre-
stizu. Przed czterema laty zaliczony zostal do klasyfikacji
Pucharu Polski Prezydenta RP w Biegach Ulicznych. Od
dwoch lat prowadzony jest pod patronatem Polskiego
Komitetu Olimpijskiego. W tym roku uzyskal licencje
Polskiego Zwiazku Lekkiej Atletyki.

Tradycje Biegu Fiata niewatpliwie powinny by¢ z roku na
rok kontynuowane — zwlaszcza biorac pod uwage frekwen-
¢je i zadowolenie deklarowane przez biegaczy-amatorow
(zwykle nawet nie tyle z wynikdw, co z samego uczestnic-
twa). Organizatorzy kilkukrotnie podkreslali to w trakcie
jubileuszowej imprezy. I nie bez racji — z jednej strony w Pol-
sce nie tak wiele jest przeciez masowych imprez biegowych
o podobnych rozmiarach. Z drugiej — Bieg Fiata tak glebo-
ko wrést juz w krajobraz kulturalno-sportowy Bielska-Bia-
tej, ze niezwykle trudno byloby sobie poczatek letniego se-
zonu w stolicy Podbeskidzia wyobrazi¢ bez niego. |
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Byto cos$ dla ciata i co$ dla ducha. Tym razem Dzien Rodzinny zorganizowat
Teksid Poland Odlewnia Aluminium w ostatnig niedziele czerwca.
Dawno juz pracownicy nie obchodzili swego swieta przy tak pieknej pogodzie.

ynajete kapielisko ,,Panorama” przy ul. Ko-
nopnickiej w Bielsku-Biatej pekato w szwach.
Tego dnia udzial w imprezie wzielo ponad
dwa i p6t tysigca os6b. Ponad potowe z nich stanowity
dzieci, ktérym zabawy sportowo-rekreacyjne pozwolily
na przezycie naprawde wspanialego poczatku wakacji.
»JesteSmy przekonani, ze organizacja Family Day to
doskonaly pomyst — przekonuje Bogustaw Jakubiec, dy-
rektor personalny Teksid Aluminium Poland. — Impreza
wyraznie integruje zaloge, a to niezwykle wazne w tak
duzym przedsiebiorstwie, gdzie anonimowos¢ jest prze-
ciez znaczna”. ,,Chce zwrécié uwage na korzysci, ktére
odnosi spotka dzieki organizacji integracyjnego Family
Day - dodaje Dariusz Kazmierczak, dyrektor generalny
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Teksid Aluminium Poland. — Pracownik, ktory identyfi-
kuje si¢ z firma, czujac si¢ pracownikiem Teksidu, czuje
si¢ jednoczes$nie odpowiedzialny za produkt na kazdym
etapie jego wytwarzania. Tym samym jako$¢ owego pro-
duktu zdecydowanie wzrasta”.

Wszystko zaczelo sie o 8:00 rano od zwiedzania
zaktadu. Czlonkowie licznie przybylych do siedziby
Teksidu rodzin mieli okazj¢ zobaczy¢, gdzie na co dzien
pracujg ich mezowie i zony, ojcowie i mamy. ,,To dla
nas bardzo wazne, ze cheé zwiedzenia zaktadu wyrazita
tak duza grupa oséb — moéwi dyrektor KaZmierczak.
— Jezeli pracownicy chca innym pokazywal swoje
miejsce pracy S$wiadczy to niewatpliwie o warto$ci
i prestizu firmy”.



O 11:00, gdy wickszo$¢ pracownikéw roztozyla juz
koce i reczniki na murawie wokét basenu, dyrektor
Kazmierczak uroczy$cie otworzyt tegoroczny Family Day
oraz wreczyl wyr6znienia pracownikom o najdtuzszym
stazu — najdtuzszym nie tyle w Teksid Poland, co w murach
jego siedziby, nalezacej wczesniej m. in. do Zakladéw
Metalowych i FSM.

Jan Bubek pracuje obecnie w Narzedziowni, Krystyna
Pytraczyk jest pracownikiem administracyjnym w Odlewni
Ci$nieniowej. Oboje nie kryli, ze wyrdznienie stanowi dla
nich zrédto prawdzi-
wej satysfakeji. Zaktad
zmienial si¢ na prze-
strzeni lat 1 kazde
z nich odczulo to na
swoj sposob. ,Pamie-
tam, ze przed laty,

Ostatnia niedziela czerwca byla niezwykle wazna dla
fanéw pitki noznej, a takich wéréd pracownikow Teksidu
nie brakuje. Majac to na uwadze organizatorzy ustawili na
terenie kapieliska telebim, dzigki ktéremu emocje zwigza-
ne z finalowym meczem Mistrzostw Swiata nikogo nie
ominely. Na dzieciaki w tym czasie czekaly najrozniejsze
zabawy sportowe. Byty dmuchane zamki, zjezdzalnie, jaz-
da mini-samochodami, te-
nis stolowy i pitka plazo-
wa. | oczywiscie basen,
woda w ktorym stanowita
wobec piekacego stofica
niezwykle kuszacg alterna-
tywe. Dla niektdrych — tyl-
ko rekreacyjna, dla innych
— prawdziwie sportowa,
a to za sprawg turnieju
plywackiego, w ktérym

zaraz na poczatku uzywali-
$my liczydet i otéwkow -
wspomina pani Krystyna —
dzisiaj jedno i drugie zastepuje nam komputer. I trudno juz
wyobrazi¢ sobie prace bez niego”. Pan Jan dostrzega zmia-
ny zwlaszcza w wytwarzanym asortymencie. ,,Nasz zaklad,
wezeSniej pod innymi nazwami, produkowat praktycznie
wszystko: Sruby, armature, taficuchy, piece gazowe, itd” —
wylicza. Cho¢ do emerytury coraz blizej, chciatby by¢
zwigzany z firmg jak najdhuzej. Bardzo zalezy mu takze,
zeby prace tutaj dostat jego syn.

podzieleni na kategorie
pracownicy wykazaé sie
mogli kondycja i umie-
jetnosciami.

Muzycznym  gwoz-
dziem programu byl
koncert Grupy Furma-
' na, ktory uswietnit

trwajacy przez caly dzien festyn przy
muzyce rozrywkowej. Serwowano
darmowe napoje, lody i dania obiadowe.

Réwnolegle z bielskim Dniem Rodzinnym zorganizo-
wano podobng impreze dla pracownikéw Odlewni Zeli-
wa w Skoczowie. Na stadionie klubu sportowego ,,Beskid
Skoczéw” wystapili artysci z Telewizji Regionalnej Kato-
wice oraz znany z polskich list przebojéw zesp6t Mona
Lisa. Skoczowski Family Day przyciagnat prawie dwa
tysiace os6b. u
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Mitos¢ do goriwedrowek tak ztgczyta cztonkdw Centrum Rekreacjii Kultury,
ze nie straszny bytim deszcz podczas kolejnego, VIII Zlotu Turystycznego.
Trasy turystyczne przygotowano nie tylko z mysla o wytrawnych uczestnikach.

Marek Kowalski

Deszczo

0 przejSciu wybranymi trasami turystycznymi mi-

P tosnicy gorskich wedrowek z CRiK FAP spotkali
si¢ 8 czerwca na boisku pitkarskim w Bienkowce
(gmina Budzéw), na mecie zlotu. Miejscowos$¢ potozona
jest w Beskidzie Makowskim. Z Zarnéwki (Przystop),
Palczy (kosciot), Harbutowic (Przel. Sanguszki), Bief-
kowki (Wronowka) i Zachetmna, turysci dotarli z rodzi-

nami na wyznaczone spotkanie w znakomitych humo-
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Wy zlot

rach. Po przebytej drodze byt czas na krétki odpoczynek

i goraca grochdwke z kuchni polowej. ,,Przygotowania
do zlotu rozpoczely sie jeszcze w ubieglym roku — méwi
Eugeniusz Grzesica — ZastanawialiSmy sie nad miejscem
i trasami, a po wielu propozycjach, Eugeniusz Handzlik
zaproponowal miejscowo$¢ w Beskidzie Makowskim.
Po wstepnym rozpoznaniu terenu zdecydowaliSmy,
ze VIII Zlot nalezy przygotowaé w Biefikdwee”.



Po akgji promocyjnej imprezy, sporo cztonkéw CRiK juz
w pierwszych dniach potwierdzito uczestnictwo w zlocie.
Trasy turystyczne przygotowano zaréwno dla wytrwalych
turystow, jak rowniez dla tych, ktorzy w gory wybieraja sie

sporadycznie. Podczas wedrowki wyznaczonymi szlakami

nie brakowato wrazef. Oprécz wysitku fizycznego wlozo-
nego w przejscie trasy, uczestnicy zlotu mogli obserwowac
ptaki, zwierzeta, roSliny, a nawet sprobowa¢ lesnych ma-
lin. Planowano, ze VIII Zlot Turystyczny CRiK FAP osig-
gnie w tym roku liczbe rekordows, zapisalo si¢ bowiem
prawie 900 os6b. Pogoda deszczowa sprawila, ze uczestni-
kow byto ok. 800. ,Prawdziwy turysta juz wczesniej
czynil przygotowania na wyjscie w gory” — méwig roz-
moéwcey. Wezesniej nalezalo sprawdzi¢ czy sa peleryny
przeciwdeszczowe, wlaSciwe buty, cieple a zarazem nie
grube rzeczy, odpowiednie podczas zltej pogody. Majac tak
przygotowany ekwipunek, nalezato tylko zabra¢ ze sobg
dobry humor i wyrazi¢ cheé startu w przygotowanych
konkurencjach kulturalno-rekreacyjnych. Dzieci uczest-

niczyly w konkursie plastycznym, ktéry odbyl sie mimo
ulewnego deszczu, w jednym z autobuséw. Wspaniale
bawili si¢ uczestnicy konkursu piosenki, ktéry odbyt sie
w budynku gospodarczym na terenie boiska, bo na ze-
wnatrz wlasnie lalo. Na boisku przeprowadzono rézne
konkurencje: wrzucanie woreczkéw do koszy, rzut lotka
do tarczy, podnoszenie cigzarkéw, nawijanie sznurka na
watek od ciasta, slalom z pitka. Odbyly sie réwniez kon-
kurencje rodzinne.

Jak przystato na prawdziwych globtrotteréw, organiza-

torzy zadbali tez o sprawdzenie w konkursie ich wiedzy
turystycznej. W kazdej z konkurencji, bez wzgledu na
pogode, uczestnicy zlotu wspaniale walczyli o jak najlep-
sz3 pozycje, pamietajac jednoczesnie o wspélnej zabawie
i dobrym odpoczynku. Oklaski i gratulacje dominowaty
na linii mety i przy wreczaniu nagréd dla najlepszych.
Mimo, ze wczesniej ulewny deszcz zamoczyt przygoto-
wang sterte drewna na ognisko, turySci z CRiK FAP
poradzili sobie i z tym problemem. |
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Elzbieta i Andrzej Lisowscy
Zdjecia: Andrzej Lisowski
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Sagrada Familia (Ko




Swiat architektonicznych wizj
Antonio Gaudiego wydaje sie by¢
wyjetym zinnej planety, z bajki.
Kosciét hiszpanski zabiega

w Watykanie o wyniesienie na ottarze
stynnego Kataloriczyka

a cata Hiszpania Swietuje 150-lecie
urodzin wizjonera architektury,
mistykaiascety.

Patronat nad Rokiem Gaudiego
objeta krélowa Zofia.

ial swoj styl bycia i ostry jezyk, ktéry nie

oszczedzal nawet bogatych zleceniodawcow.

Pewnej damie narzekajacej na ciasnote zapro-
jektowanego salonu, w ktérym nie miescit sie fortepian
radzit po prostu nauczy¢ sie gry na skrzypcach. Ale Gau-
diemu wybaczano nawet niedbaly stréj, w ktérym za-
wsze brakowato guzikéw. Widziano w nim bowiem ge-
niusza. Adorowany za zycia, potem zapomniany, dzi$
znowu jest bardzo modny. Jego kosciét Sagrada Familia
(Swietej Rodziny), cho¢ weiaz nie dokoficzony, stat sie
symbolem Barcelony a bajkowe wille i patace syno-
nimem europejskiej secesji. Trzy realizacje Antonio
Gaudiego (Patac Guell, Casa Mila i Park Guell), znalazty
sie na liscie Swiatowego Dziedzictwa Kultury UNESCO.
Pachnace czekolada miniatury Sagrada Familia i Casa
Batlo stanowia teraz wazny akcent ekspozycji barcelon-
skiego Muzeum Czekolady.

Wibracje nie niszcza w tej sztuce harmonii, lekkie wy-
daja sie ciezkie konstrukeje, architektura wyrasta
z przyrody, prostota przenika wymySlne ksztalty a kon-
templacja towarzyszy tworczej perwersji. Od zawsze
chcielismy zobaczy¢ z bliska jego dzieta. Bardziej niz fil-
my i albumy dziatal na wyobraznie film ,,Zawdd repor-
ter”, w ktérym kreowany przez Nicholsona gtéwny
bohater spaceruje z pigkna, intrygujaca dziewczyng, po
dachach Gaudiego. Wtasnie dachy — jak w Casa Mila
(1906-1912) czy Casa Battlo (1904-1906) — oddzialuja
na zmysly najbardziej. Charakterystyczne, zdobione ko-
lorowymi mozaikami kominy i wentylacyjne szyby two-
rza niepowtarzalng galeri¢ rzezby czesto nasuwajacej

skojarzenia z tworczoscig Mird. To jakby las, czy azuro-
wy parasol rozwieszony nad budowla, ktérej przydaje
i lekkosci i kolorytu. Te galerie zmieniajg tez funkeje
dachu. Staje si¢ on naturalnym przedtuzeniem czesci
mieszkalnej, spacerowym traktem pozwalajagcym ina-
czej patrzeé na Barcelong.

Ta rzezbiarska, petna stofica przestrzenr dachdw, jakze
odbiega od tego, co zobaczylismy w Patacu Guell, ktéry
byl pierwsza wazna realizacja mistrza. W do§¢ mrocz-
nych i ciasnych wnetrzach podobno niechetnie przeby-
wata zona zleceniodawcy — hrabina Guell. Ale w nastep-
nych budowlach §wiatta, przestrzeni i lekkosci przyby-
wato. Najlepiej to widaé w Parku Guell (1900-1914).
Turysci chetnie fotografujg sie tam przy basniowo kolo-
rowych pawilonach i na najbardziej pofalowanej,
przykrytej glazurg i pono¢ najdiuzszej tawce S$wiata.

Ta tawka oplata ogromny taras — miejsce przedstawien

Charakterystyczne kominy na dachu Casa Mila (1906-1912)

teatralnych i festynéw. Dla znawcow jest ten taras przy-
ktadem niezwyklej precyzji i zapobiegliwosci projektan-
ta. Zastosowal on podpatrzony w przyrodzie system
odwadniania. Woda deszczowa moze przenikal przez
posadzke i wpadaé do gestej sieci naczyn zbierajacych,
z ktérych ostatecznie trafia, poprzez mate otwory, do
pustych w $rodku kolumn doryckich. Te kolumny two-
rza swoisty las, kolejng galerie, z ktérej na obrzezach
wyrastajg prawdziwe palmy... Miejscami palmy zdaja sie
wyrastaé bezposrednio z doryckich kolumn.

Jak jeden cztowiek potrafit w sobie pogodzié tak kran-
cowo rozne §wiaty? Byl przeciez mocno osadzony
w ziemskich realiach, precyzyjny az do bdlu a jednocze-
$nie pelen fantazji i zwariowanych pomystow. >
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»  Urodzit sie w 25 czerwca 1852 roku
w Reus blisko Tarragony, w potudniowej Ka-
talonii. Rodzice wyrabiali garnki z zelaza. To
od nich nauczyt sie widzenia tréjwymiarowe;
przestrzeni. Do studiéw przygotowywal sie
uczeszezajac na kursy wydziatu przyrodnicze-
go uniwersytetu w Barcelonie. Potem studio-
wal tam architekture. Wazna dla niego byta
nie tylko przestrzen, konstrukeja, ale i specy-
ficzny — wlasny sposéb obliczania ciezaru
struktur architektonicznych. Juz jako pietna-
stolatek opublikowal artykul w powielanym
pismie ,,El Arlequin”, majac 18 lat zaprojekto-
wal herb miasta, 8 lat p6Zniej otrzymat pierw-
sze zlecenie. W miodosci kochat sie w dziew-
czynie z robotniczej spoldzielni, a kiedy ta
wyszla za maz za innego, postanowil nie wigzaé sie
z zadng kobietg. Matka wczeSnie zmarta, mieszkat
z ojcem 1 siostrzenica.

Juz jako uznany architekt w ogéle nie przywiazywat
uwagi do ubioru. Wygladat jak nedzarz, w ubraniach
brakowalo zawsze guzikow, nosit diugg, biata brode.
Wybaczano mu, bo w kregach opiniotwérczych widzia-
no w nim geniusza. Jeden z bliskich przyjaciét chetnie
powtarzal prowokacyjne pytanie: ,,Panie Gaudi, jak to
jest, jak czuje si¢ geniusz”? Niezmiennie otrzymywat te
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samg odpowiedz: ,,Czuje tylko zazdro$¢ znajomych.”

Zy! bardzo ascetycznie. Wstawal rannym $witem, brat
zimny prysznic, na $niadanie jadt tylko owoce (w ogole
byl wegetarianinem, stosowal diet¢ niemieckiego leka-
rza i ksiedza — Sebastiana Kneippa. W okresie pracy przy
Sagrada Familia, udawat sie tam piechotg z Parku Guell
(gdzie przez ostatnie lata mieszkal), zatrzymujac si¢ tyl-
ko po drodze (robit to codziennie) na msze $wietg. Naj-
bardziej lubit stuchaé chérow gregorianskich. Zawsze
byt wierny jezykowi i narodowym tradycjom Katalonii.



W swoich projektach wrecz to manifestowal. Nigdy tez
— mimo oficjalnych nakazéw — nie przestal mowié po
katalofsku, za co nawet odsiedziat kilka godzin w wig-
zieniu. W pracy przywigzywal uwage do najdrobniej-
szych szczegdtow. Nigdy na przyktad nie pozwolit na
odlanie rzezby bez sprawdzenia, czy jej forma bedzie
pasowaé do realnej, wybranej przestrzeni.

Po $mierci najblizszych (ojca, siostrzenicy i hrabiego
Guell, bo matka zmarta gdy miat 21 lat) catkowicie po-
$wiecit sie pracy przy Sagrada Familia. Oddat na jej bu-
dowe caly majatek — byt wiec bardzo krétko bogaty.
Przez 10 ostatnich lat zycia przebywal tam codziennie
od rana do wieczora, a przez ostatni rok, spal nawet na
budowie. I blisko niedokofczonej $wigtyni wpadt
7 czerwca 1926 roku pod tramwaj. Zmart w szpitalu dla

najubozszych, nie rozpoznany, trzy dni pdZniej.

il
Bajkowe, wysmakowane, petne fantazyjnych linii fasady
i wnetrza doméw zaprojektowanych przez Antonio Gaudiego
staty sie symbolem nie tylko barceloriskiej, ale europejskiej
secesji (Casa Battlo - 1904-1906).

Z budowa kosciota Sagrada Famila zwigzany byl Gau-
di przez 43 lata swojego zycia. Pesymisci twierdza, ze do
jej zakoficzenia uplynie jeszcze 30 — 40 lat, bo brakuje
nie tylko $rodkéw (wyltacznie darowizny), ale i fachow-
cow. Optymisci wierza, ze wystarczy jeszcze tylko 20 lat,
a jako dowdd podajg gotowe juz zadaszenie nawy glow-
nej, oficjalnie zaplanowane na rok 2014.

Warto wjecha¢ windg na jedng z wiez Sagrada Familia,
na wysoko$¢ 65 metrow. Warto wspigé sie jeszcze
potem po schodach 25 metréw wyzej by spojrzeé nie P
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czy magik:
Daniel Giralt-Miracle - jest komisarzem
generalnym Roku Gaudiego, cztonkiem
Krélewskiej Akademii Sztuki w Madrycie
i Krélewskiej Akademii Nauki i Sztuki

W  wBarcelonie,
autorem wielu prac
poswieconych
Gaudiemu.
Daniel Giralt-Miracle:
Gaudi to nie tylko
sztuka, nie tylko
architektura.
On skupia w sobie
doswiadczenia wielu dziedzin wiedzy.
To fenomen cztowieka sztuki, nauki i doznar.
Tworzyt w wielu wymiarach, i wtasnie to
odréznia go od innych architektow.
Byt cztowiekiem pluralistycznym, jak juz
powiedziatem — wielowymiarowym.
Wazna byta zaréwno duchowa, jak i materialna
strona jego osobowosci. Ale podstawowym
sktadnikiem tej osobowosci byt jednak
duch badacza, odkrywcy, architekta.
Gaudi to nie tylko architektura.
To duchowy fenomen, wykorzystujacy
umiejetnie wszelkie ludzkie mozliwosci
w realizacji swego dzieta. Barceloriczycy go
polubili, cho¢ poczatkowo nie rozumieli.
W koricu i Swiat i Barceloriczycy uznali jego
fenomen w sensie mozliwosci twérczych.
Wreszcie Barcelona, cata Hiszpania
zaakceptowata Gaudiego.
Wraz z nim rozpoczeta sie catkiem nowa era
- architektura poczatku XX wieku. Gaudi to
koniec architektury tradycyjnej. Stworzyt
koncepcje wolnosci formy, wolnosci tworzenia
i projektowania. To wolnos¢ w zastosowaniu
koloru, ksztattowaniu materii i przestrzeni.
W tym jest oryginalno$¢ Gaudiego, jego
innowacyjnos¢, zerwanie z tradycjonalizmem.
To drzwi otwarte w przysztosc architektury.
Gary Foster, Isosaki — najwazniejsi
i najbardziej znani architekci XX wieku méwig,
ze Gaudi to brama do wspétczesnosci.



» tylko na Barcelone, ale i z innej perspektywy,
na najstawniejsza niedokoniczong budowle sa-
kralng $wiata. Tutaj jeszcze bardziej widaé kon-
strukcyjne mistrzostwo. Ciezar masywnego
sklepienia utrzymywany jest dzieki potaczeniu
tukéw parabolicznych ze sko$nymi filarami.
Podobno Gaudi dokonujac obliczenn wytrzyma-
tosci kolumn wzorowat sie na drzewie eukalip-
tusowym. W jednej z krypt pochowano archi-
tekta i tam wtasnie odprawiane s3 dzi§ nabo-
zenstwa. Na pewno zaangazowanie artysty
przy projektowaniu i budowie $wiatyni, jego
ascetyczny tryb zycia, zblizenie si¢ to $wiata mi-
stykow, zadecydowato o wystgpieniu kosciota
hiszpaniskiego do Watykanu o kanonizacje
Gaudiego.

W roku 150 rocznicy urodzin artysty miliony
jego zwolennikéw odwiedza Barcelone by
skonfrontowaé z rzeczywistoscia jego bajkowe
wizje. Czekaja na nich retrospektywne wysta-
wy, specjalne trasy szlakiem Gaudiego (nawet
specjalny autobus) a nawet zaprojektowane
przez niego na co dzied zamkniete prywatne
wille i patace. Wszyscy bedg szukaé Zrédet jego
inspiracji i uduchowienia. Miejsce Gaudiego
w historii sztuki trafnie okreslit przed laty
prof. Piotr Krakowski (z Krakowa zreszta):

~Wlasciwie on jeden stworzyt organiczny, przestrzen-

ny, catkowicie przettumaczalny na formy
architektoniczne, nowy styl. W jego

Ay tworczosci ujawnily si¢ nawet wplywy
S

i | e japonskich motywow dekoracyjnych.

sy, G2 Y Réwnoczesnie jed-

% nak Gaudi ulega
e R sztuce mauretan-
; skiej,  Srednio-
wiecznej architek-

turze katalonskiej,

hiszpanskiemu ba-
rokowi, sztuce indyj-

skiej, Srodkowoafry-
kafiskiej...”

Petna zycia i wspania-
tych zabytkéw Barcelona
najbardziej moze by¢ dumna
z secesji. Pod tym wzgledem
goéruje nawet nad Wiedniem.
A klimat barcelonskiej secesji

A Charakterystyczne kominy tworza niepowtarzalng galerie
rzezby. Fragment dachu Casa Mila (1906-1912) - jednej

z trzech realizacji Gaudiego wpisanych na Liste Swiatowego
Dziedzictwa Kultury UNESCO.

P Na tej liscie znajduje sie rowniez od 1984 roku Park Guell
(1900-1914).

tworza przede wszystkim zaprojektowane przez Gaudie-
go domy mieszkalne, wznoszone dla bogatych mieszczan
i arystokratow. Dzis$ jeszcze wickszy zachwyt przybyszow
wzbudzaja finezyjnie urzadzone wnetrza z kominkami,
witrazami, charakterystycznymi lampami. Wcigz na wy-
obrazni¢ i zmysly dzialaja jego bajkowe dachy, ktdre
staly sie wazng czeScig miejskiego krajobrazu.

Gaudi stal sie najbardziej tworczym i oryginalnym
przedstawicielem barcelofiskiej secesji. Nic zatem dziw-
nego, ze to jego dzieta, a nie na przyktad wspaniata
Sredniowieczna katedra, przyciagaja turystow do stolicy
Katalonii. Zwlaszcza, ze jej symbolem stala sie nie ukon-
czona do dzi$§ Sagrada Familia — najbardziej chyba cha-
rakterystyczna, intrygujaca Swiatynia katolicka Europy.
Dzieto zycia Gaudiego. |
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Informacje
praktyczne

* Informacja w Internecie: www.barcelonaturi-
sme.com; www.gaudi2002.bcn.es

* Przelot: bezposrednio z Warszawy do Barcelony
tylko LOT-em (Srody, piatki, niedziele o godz.
11.35, czas lotu ok. 3 godzin) - 324 USD (bilet
powrotny, w cene wliczone taxy i podatek)

* Noclegi w Barcelonie: od 13 euro (tézko w wie-
loosobowej sali pensjonatu) do 330 euro (pokdj
w super luksusowym hotelu)

* Positki: ciepta przekaska - od 2,20 euro; kawa
-0d 0,75 euro do 3,50 euro (z alkoholem i $mie-
tanka), szklanka piwa - od 1,10 euro (przy barze,
bo przy stoliku nieco drozej), 2-daniowy obiad

w legendarnej restauracji ,4 koty” gdzie bywat
m. in. Pablo Picasso - 15.03 euro (bez napojéw)

+ Sladami Gaudiego - rocznicowe wystawy: m.
in. ,Sztuka modernizmu” (11 - 31 XII, wstep

3 euro); ,Dalii Gaudi” (15 III - 31 XII, wstep 4,80
euro); ,Zrozumie¢ Gaudiego. Przestrzen, geome-
tria, struktura, konstrukcja” (20 III - 27 IX,
wstep 3,60 euro); ,Joan Mird. Seria Gaudiego”
(24 V - 11X, wstep 4,80 euro).

Wjazd winda na jedng z wiez Sagrada Familia -
1,5 euro, Dom - Muzeum Gaudiego w Parku Guell
- 2,4 euro

* Nietypowe muzea Barcelony: pojazdéw pogrze-
bowych z XIX/XX w. (wstep wolny), erotyki (7,21
euro), czekolady (3 euro), perfum (wolny)

* Rady i ostrzezenia: warto kupi¢ ,Barcelona
Card” (1-3 dni, bilet na transport

publiczny zapewniajacy znizki

w ponad stu placéwkach kul-
turyi ustug, uwaga na kie-
szonkowcow (zwtaszcza
przy wjeZdzie na wieze Sa-
grada Familia), nie warto
wozic z Polski filmow
(za 1 Kodaka gold, 100
ASA, 36 klatek nie za-
ptacimy wiecej, niz
3,80 euro, a pakie-
cik 3 sztuk mozna
dostac za niecate
9 euro.



na pozolklych kartkach ksiqzek

: szukam sladow
-] [ ]
Pozegnanie
@ - mysli ulotnych
szelestu stron
znajduje
morze samotnoscl
I I-:'lh".ﬁ' Zdrys

Wyspy szczesliwej

Codziennie z wigkszym bolem dociera do nas $wiadomosé
Twojej Smierci, a powiedzenie: ,,Czas leczy rany” wydaje sie
niedorzeczne.

Dla nas, ktorych ukochate$, rana po Twym odejsciu weigz
jest jak jama krateru — otwarta i krwawa i nie chce sie zgoic.

Na schodach jeszcze Twoje ciche kroki — lecz klamka nie
ugnie si¢ juz pod ciezarem Twej dtoni. Zegnaj!
Date$ nam siebie — a teraz zegnaj? Byles na odlegtos¢
szeptu, w ruchu rzes, w promieniu westchnienia i odde-
chu - a teraz zegnaj? Nasze spojrzenia ponad powsze-
dnio$cig dnia i przeciw zniewoleniu czasem — zegnaj? Swe
rece czulg pieszczotg zanurzasz we wlosach syna, zielonoscig
oczu obsypujesz policzki corki i w gore unosisz kaciki jej ust.
Nie, nie sposéb powiedzieé: zegnaj! Pozostafi w naszych ser-
cach, gteboko odci$niety w naszej pamieci.

Miates nature dziecka, ktore nie chee rozstal sie ze swymi za-
bawkami — Ty nie chciale$ pozegnaé najczystszych marzen, dzie-
ciecych wzruszen, najszczerszych uczud i ideatow.

Dlatego gromadzites§ w szufladach pamigtki: pordzewiate
klucze do zatrza$nietych od dawna i na zawsze drzwi, szkietka
nieistniejgcych juz budzikow, pozoétkie kalendarze, bilety na
przejazdy pociggami, ktore odjechaly w nieznane, gipsowe
ludziki natchnione matczyng mito$cig, urwane mysli spisywane
na karteluszkach w momentach zadumy czy rozpaczy...

Dlatego tez nad brzegiem morza, jedynie przy pomocy topat-
ki, budowale$ najpiekniejsze na calej plazy zamki. Twdj syn
otwieral buzie ze zdziwienia a ludzie przystawali w zachwycie.

Z tego samego powodu, zapatrzony w ognistg kule zachodza-
cego stonica, pisates list do przyjaciela, o ktérym powiedziates,
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te znaczenia, zrozumie aluzje i skroty mySlowe.
To takze dlatego malowate$ dla mnie sukienke z bawelnianej surowki we frag-
menty niezwyklych malowidet Boscha, a wczesniej na uplecionych misternie
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rzemykach umocowate$ nasze Slubne obraczki, ktére nosilismy oboje na szyi —
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wkladajac w te czynnosci calg dusze, catego siebie.
{ : Nosites gleboko w sercu pamiec o swoich bliskich, a ciocia Mila — Twdj przyja-
f,’ ciel i powiernik, osoba ze wszech miar godna milosci i szacunku, ktéra rozurmia-
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Powrtciwszy do Twyklsj codsiennoda

ta Cig jak nikt inny, byta Ci najdrozsza na tym $wiecie.
[ Miate$ nature dziecka. Lubifes si¢ Smiaé, bawic i zartowad, a Twoja nlezwykla
osobowo$¢, ksztattowana latami lekturg niezliczonej ilosci ksiazek, uporczywe
i staranne poszukiwanie prawdy o ludziach i $wiecie, Twoja zad21w1a]qca mtulqa
i gteboka wrazliwo$¢ wymykaja sie probom klasyfikacji. .

Nie bytes zbyt wylewny, raczej zamkniety w sobie, czesto malomowny, niesko-

L] hi::hv by preesicien na

ry do gadulstwa o sprawach bfahych, nieistotnych. Jednakze ci, ktérzy znali Cie
| dobrze, wiedza, jak gteboka byta w Tobie potrzeba szczerej, prawdziwej rozmo-
| wy. Twoja charyzma zjednywata Ci ludzi, byles lubiany i szanowany, a ci, ktorzy

bortry | wilizki shan-sie-sliveprss: bo at'410

litrdra wysiareTy proesungls kotele da orzodu

kataderil, @ w

z Tobg rozmawiali doznawali uczucia szczegdlnego wyrdznienia — pochylates sie
; nad ich problemami, a oni czuli, z jaka fatwoscig dotykasz istoty ich spraw, jak
W dobrze ich rozumiesz. B6l, jaki sprawites im swoim odejsciem, ogrom zalu, ktdry
| wypelnit ich serca na wies¢ o Twojej Smierci s miarg Twojego czlowieczenstwa.

Miates$ niewielu przyjaciotl, lecz tych ktérych wybrate$, obdarowywate$ po kré-
lewsku, bedac im wiernym az do grobowej deski. Spieszno Ci byto do spotkan
z nimi, wracale§ ozywiony, napetniony energia i z weselszym duchem. Dziekuje
im za to, ze przez te wszystkie lata byli z Toba, nadajac sens Twojemu zyciu. Dzie-
kuje przede wszystkim grupie Twoich krakowskich przyjaciét: Ryszardowi Legut-
ko i jego zonie, Krystynie Swiccickiej-Wojcik i Andrzejowi Brannemu oraz
Andrzejowi Keyha — Twojemu przyjacielowi z Bytomia. Jestem tez wdzigczna
Jerzemu Kisielewskiemu za krotka, lecz intensywng i szczerg przyjazn, za Wasze
»szare godziny”, ktore dawaty Ci tyle wypetnienia i radosci. Chce takze podzie-
kowaé naszym wsp6lnym tyskim przyjaciotom — Teresie i Adamowi Romaniukom
za wieloletnie i glebokie wiezi.

Serdeczne podzigkowania skfadam tez Twoim kolezankom, kolegom i znajo-
mym z Satiz Poland i Fiata Auto, a przede wszystkim Filippo Gallino i jego zonie
Katarzynie, Mirze Malich i Gabrysi Kolonko za wspdlnie przepracowane lata,
za ich sympatie i zyczliwos¢, jaka Cie obdarzali.

Raz jeszcze dzigkuje wszystkim, ktorzy tak pieknie Cie zegnali — za ich zyczliwe

mysli o Tobie, za stowa wypowiedziane w glebokim zasmuceniu z miloscig i za-
_ i b : 0 Ulem, panom Giovanniemu Prati i Olgierdowi Andryczowi za wzruszajacy telegram
il T e "~ oraz za wszystkie kondolendje. Dziekuje tez za wsparcie jakie otrzymatam od

o B - O e fism Fiat Auto Poland, Satiz Poland i Twoich bliskich znajomych.
=4 - T ' : ~Wierze i trwam w glebokim przekonaniu, ze pozostaniesz w ich sercach, w ich
£ ' drogiej pamieci na zawsze. Ufam takze; ze kazdy, kto cho¢ na chwile zetknat sie

z Toba, zapamietat Cie dobrze i serdecznie.
O naszej wiecznej mitosci zapewniaé Cie nie musze...

Twoja zona Anna z dzieémi Natalig i Chrystianem.
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Ekonomia

Aleksander Surdej, fot. J. Zych

Elektrﬁzuj ace

CC

polowie 2000 roku sek-
tor elektroenergetyczny
Kalifornii — jednego z naj-
bogatszych amerykariskich standéw,
znalazl si¢ w glebokim kryzysie: ce-
ny energii elektrycznej wzrosty
z 6 centow do jednego dolara za ki-
lowat, a wiele fabryk, przedsie-
biorstw i domoéw pozbawionych zo-
stalo pradu. Kryzys kalifornijski
przypomnial, ze od efektywnosci
przedsiebiorstw wytwarzania ener-
gii elektrycznej oraz ksztattu struk-
tur rynkowych zalezy funkcjonowa-
nie wszystkich dzialéw produkgji
oraz bezpieczefistwo kraju.
Przedsigbiorstwa sektora elektro-
energetycznego byly zazwyczaj
okreSlane mianem przedsiebiorstw
uzytecznosci publicznej, gdyz dostep
do elektrycznosci jest rownoznaczny
z dostepem do podstawowych débr
naszej cywilizacji, a koszty energii
elektrycznej wplywaja na konkuren-
cyjno$¢ gospodarki danego kraju.
Dostrzezenie ztozonosci i wielowy-
miarowoSci tego sektora pozwala
wskazaé te jego czesci, ktére byly
i pozostang monopolem oraz te,
w ktorych sg mozliwe przeksztalce-
nia sprzyjajace rozwojowi konku-
rencji. Konkurencja w wytwarzaniu
to otwarcie na producentéw wyko-
rzystujacych nowe zrédta energii lub
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korzystajacych z tradycyjnych 7ré-
det energii w sposéb bardziej efek-
tywny. Konkurencja w sprzedazy to
pojawienie si¢ nowych podmiotow,
ktore szybciej i taniej docieraja z wy-
tworzong energia do jej odbiorcow.
Nie da si¢ uruchomié i utrzymaé
konkurencji w wytwarzaniu i sprze-
dazy energii bez rozwigzania proble-
mu monopolu przesytu. Energii
elektrycznej nie da sie zmagazyno-
waé — to, cO zostanie wytworzone
trzeba natychmiast skierowaé¢ do
konsumentéw. Stad tez wytwodrca
energii moze ponosi¢ nadmierne
koszty utrzymywania nadwyzek
mocy lub inwestowaé zbyt mato,
aby sprostaé zapotrzebowaniu kon-
sument6éw, gdy z jakich§ powodéw
nagle znaczaco wzro$nie popyt.

W teorii istnieje pewna wskazow-
ka pozwalajaca na oceng¢ sposobu
przesylania energii: jest nig zasada
réownego dostepu. Wypracowali ja
Brytyjczycy przeprowadzajac w la-
tach 80. prywatyzacje i deregulacje
rynku energii elektrycznej. Zgodnie
z ta zasada, podmiot przesylajacy
powinien by¢ neutralny wobec
wszystkim przedsiebiorstw wytwa-
rzajacych i sprzedajacych energie.
W praktyce przestrzeganie tej zasa-
dy oraz warunkéw uméw dostawy
energii elektrycznej wymaga istnie-

nia specjalnej jednostki administra-
cyjnej, ktora jest urzad regulacji
rynku energii elektrycznej. Od
funkcjonowania tego urzedu w du-
zej mierze zalezy poziom cen ener-
gii i prawdopodobiefistwo wyste-

powania jej niedoboréw. Kryzys




w Kalifornii przyniost fale, najcze-
Sciej zasadnej, krytyki sposobu
ksztaltowania tego rynku przez
tamtejszg agencje regulacyjna.

Warto uswiadomic sobie, ze sek-
tor elektroenergetyki w Polsce pod-
lega przeksztalceniom, ktére majg
upodobnié¢ zasady jego funkcjono-
wania do zasad wprowadzanych
w rozwinietych krajach Swiata,
w tym w szczegdlnoSci w krajach
cztonkowskich UE i w Stanach
Zjednoczonych. Demonopolizacja
wytwarzania i sprzedazy energii
oraz ustanowienie i egzekwowanie
precyzyjnych zasad odbioru i prze-
syfanie energii elektrycznej wyzna-
czaja kierunki tych przemian.

W Polsce energie elektryczng wy-
twarza 17 duzych elektrowni, wy-

korzystujacych w wigkszosci wegiel

kamienny (w Polsce prawie 97%
uzywanych paliw stanowi wegiel,
w tym ponad 60% wegiel kamien-
ny). Do jej wyprodukowania zuzy-
wa sie rocznie ok. 25% wydoby-
wanego wegla kamiennego, czyli
okofo 35 mln ton oraz praktycznie
caly wydobywany wegiel brunatny,
czyli 63,5 mln ton. Elektrownie
wodne dostarczaja tylko ok. 2,5%
energii elektrycznej (w tym najwiek-
sze Solina, Wioclawek oraz Zydo-
wo), energetyka jadrowa nie istnie-
je. Elektroenergetyka wytwarza
okoto 5% dochodu narodowego
Polski. Gtéwnymi jej odbiorcami sg
przemyst (ponad 50%) oraz gospo-
darka komunalna i gospodarstwa
domowe (ok. 40%). W 1996 roku
koszty energii elektrycznej stanowi-
ly okoto 3% wydatkéw polskich ro-
dzin i okoto 7% kosztow produkeji
przemystowej i $wiadczenia ustug.

Przesylanie i dostarczanie energii
elektrycznej koficowym odbiorcom
odbywa sie za pomocg 650 tys. km
linii o napieciach od 220 wolt do
750 000 wolt oraz dzigki pracy oko-
to 200 tys. stacji transformatoro-
wych i rozdzielczych. Obecnie moc
zainstalowana w polskich elektrow-
niach i elektrocieptowniach z nad-
wyzka pokrywa krajowe zapotrze-
bowanie. Energia elektryczna trafia
do 14,7 mln uzytkownikéw zwigza-
nych z dostawcami umowami o do-
stawe energii. Zuzycie to jest jednak
nierOwnomierne, gdyz okolo 400
przedsigbiorstw zuzywa ponad 30%
produkowanej w Polsce energii
elektryczne;j.

Przeksztalcenia sektora elektro-
energetycznego w Polsce zmierzajg
do uczynienia zef systemu reagujg-
cego na bodzce rynkowe. Podstawa
tych zmian jest dzialanie w celu
uwolnienia cen energii elektryczne;j.
Kiedy drozeje energia elektryczna,

racjonalne staje sie jej oszczedzanie
i dokonywanie energooszczednych
inwestycji. Elastyczno$§é cen oraz
wymuszana przez Urzad Regulacji
Energetyki otwartos¢ linii przesyto-
wych zarzadzanych przez Polskie
Sieci Energetyczne ma zapewnic
wzrost efektywnosci i konkurencyj-
nosci elektroenergetyki.

Minely juz czasy, gdy elektroener-
getyka byta dziedzing wyjeta z mie-
dzynarodowej konkurengji. Istnieja
juz zreby sieci przesytowych tworza-
ce europejski system energetyczny.
Panstwa cztonkowskie Unii Europej-
skiej juz nie muszag budowaé nad-
wyzkowych mocy wytworczych:
wystarczy, ze w sytuacji braku mocy
zakupig stale lub chwilowe nadwyz-
ki istniejace w innym kraju. Mozna
wyobrazi¢ sobie, ze w niedlugiej
przysztosci (a ku temu zmierzaja
przyjete w Barcelonie w marcu 2002
roku zalecenia dotyczace tworzenia
jednolitego europejskiego rynku
energii elektrycznej), odbiorca ener-
gii elektrycznej w Portugalii nie be-
dzie zmuszony do kupowania ener-
gii elektrycznej od lokalnego, acz
drozszego wytworcy, lecz za posred-
nictwem operatorow europejskich
sieci skorzysta z najtafiszej oferty
pochodzacej od dowolnego europej-
skiego wytworcy.

Wprowadzane zmiany bedg ko-
rzystne dla uzytkownikéw energii,
takze i w Polsce. Czy beda korzyst-
ne dla polskich producentéw? Na
pewno nie dla wszystkich, gdyz wie-
le z polskich elektrowni produkuje
tanig energie i... olbrzymia ilo§¢
zanieczyszezen. Gdyby koszty usu-
wania owych zanieczyszczen wia-
czy¢ do rachunku kosztéw produ-
centa, wtedy to, co tanie, statoby sie
drogie. Europejska droga polskiej
elektroenergetyki to droga kosz-
townych zmian. |
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Tekst i zdjecia: Tomasz Zieja

ruksela naznaczona jest piet-

nem powagi instytucji euro-

pejskich. Ale czy mozna bar-
dzo serio traktowac stolice, w ktorej
tlumy turystow gnaja, by obejrze¢
30-centymetrows statuetke sikajace-
go chiopczyka?!

Manneken-Pis odziany byt juz
w str6j brytyjskiego zotnierza, Swiete-
go Mikotaja, Elvisa Presleya... Lacz-
nie od 1698 roku, gdy zadebiutowat
w ubraniu, zmienial przyodziewek
ponad 400 razy. Ubranka prezento-
wane s3 w Muzeum Miejskim. Ale to
nie koniec! Niedawno rajcy Zakopa-
nego zaproponowali, aby zalozy¢ na
Mannekena tradycyjny str6j goralski
z Podhala. Spoleczna debata (na Pod-
halu) trwa. Uliczka prowadzaca do
Manneken-Pis stata sie jednym z naj-
popularniejszych turystycznych dep-
takow. W sklepach sprzedawane s3
»perly w koronie” tradycyjnego bel-
gijskiego rzemiosta: koronki, tapise-
rie, czyli arrasy. Mniej wybredni
majg okazje naby¢ zminiaturyzowang
figurke Manneken, przeznaczona do
praktycznego otwierania butelek
(do wyboru wersja z otwieraczem lub
korkociggiem w okolicach nieistnie-
jacego rozporka).

Od wiosny po wczesng jesief
staromiejski rynek Grote Markt
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(Grand-Place) zamienia sic w wielkie
targowisko kwiatow, pelne bratkow,
bluszczy, chryzantem, lilii, réz. Co
dwa lata w sierpniu, w roku parzy-
stym, hodowcy kwiatéw ukladajg
z nich na rynku fantastyczny, barwny

kwiatbow o  pow.

kobierzec

1860 m kw., bez watpienia najchet-
niej fotografowang atrakcje Brukseli.
W kwietny dywan z 1994 roku
wpleciono az 775 tysiecy kwiatow!
Zwiedzajac Bruksele nie sposob
omina¢ krdlewskiej kolekcji w Mu-
zeum Sztuk Pigknych. Portrety pedz-
la Rogiera van der Weyden przywo-
tujg przez swoja wierno$¢ p6zniejsza

o wieki fotografie. Gotyckie Madon-
ny, szalone wizje Hieronima Boscha,
kilkadziesiat, czesto anonimowych,
wariagji na temat Pasji, van Dycki,
Hans Memling, Quentin Metsys... —
perly malarstwa flamandzkiego. Za-
trzymalem sie na diuzej przed zna-
nym z czytanek szkolnych (przy oka-
zji Iwaszkiewicza) obrazem Breughe-
la ,,Upadek Ikara”. W falach niemal
niewidoczna noga pechowego lotni-
ka, gar$¢ pior. Oracz orze ziemie,
poganiajagc zaprzeg woldw, statek
plynie do portu. Najbardziej intere-
sujace pldtna zrodzily sie wlasnie
z obserwacji drobnych zdarzef z co-
dziennego zycia. Stopniowo ta co-
dzienno$¢ wkraczata nawet w Sre-
dniowieczne tematy religijne. Takie
plotna najlepiej przemawiaty do bo-
gatych, solidnych kupcéw, mecena-
sow sztuki.

Bruksela miesci gotyckie koScioty,
malownicze kamieniczki, ale tez su-
pernowoczesng kwatere NATO,
biznesowa dzielnice drapaczy chmur
ze szkla i stali oraz stynne Atomium.
Powigkszony 256 miliardow razy
model atomu zelaza zbudowano
przy okazji Wystawy éwiatowej
EXPO w roku 1956. Od tamtego
czasu dziewie¢ charakterystycznych
kul o $rednicy 18 metréw kazda,



polaczonych ze soba korytarzami,
w ktorych biegng ruchome schody,
wpisalo si¢ na dobre w pejzaz Bruk-
seli. Obok wyrosty kolejne turystycz-
ne atrakcje: Mini Europa — 300 mo-
deli najbardziej znanych budynkéw
starego kontynentu w skali 1: 25 (m.
in. Akropol, Parlament londynski),
olbrzymi kompleks kinowy z ekra-
nem IMAX o pow. 600 m kw., Oce-
anarium, park wodny.

Irytuje przybyszy stan permanent-
nej rekonstrukeji, w jakim znajduje
sie belgijska stolica. Niektore z ka-
mienic, nawet te w Scistym centrum,
przypominajg nasze, warszawskie,
tuz po powstaniu 1944 r. Ale juz te,
ktore otaczajg rynek, ksigzkowe
przykiady stylu baroku, zostaly pie-
czotowicie odrestaurowane. Sg
dzielnice, ktére nie wytrzymujg po-
réwnania z najgorszymi w polskich
miastach. Zamieszkujg je w przewa-
zajacej czeSci imigranci z Afryki
i Azji. Ich granice do$¢ precyzyjnie
wyznaczajg nigdy niezwalczone sto-
sy Smieci, strzepy papieru, doczesne
szczatki warzyw. Ale za ta cene
zyskujemy okazje przezycia niepo-
wtarzalnej brukselskiej wielu kultur.
Zatopienia sie¢ w europejsko- azja-
tycko-afrykanskim tyglu.

W czwartkowy poranek spod
okien dobiegal wyrazny, trudny do

pomylenia z jakimkolwiek innym
zjawiskiem na $wiecie, gwar wschod-
niego, arabskiego targowiska. Pod-
niesione glosy sprzedajacych, Spiew-
ne nawolywania, dzieki ktorym
oferta rabatowa zmieniata si¢ nie-
mal w operowg arie. To byta wcigz
Bruksela.

Egzotyczny batagan to jeden z nie-
wielu stabych punktow Brukseli.
Mocng i piekng strong miasta s par-
ki pelne kwiatéw, przepicknie zago-
spodarowane ogrody miejskie. Ten,
ktory otacza starg oranzerie La Bota-
nique (dzi§ oSrodek kultury) lezy
o kilka krokéw od brukselskiej sta-
réwki. Dbalos¢ o otoczenie widaé
w Brukseli w zaskakujacych miej-
scach. Niektore stacje metra, oddane
we wiadanie artystom, staly sie dzie-
tami sztuki. Na stacji Stockel obejrzy-
my podobizny szalejacego reportera
Tintina z belgijskiego komiksu
Hergé’a, w Bourse — surrealistyczne
wizje Paula Delvaux, w Hankarze —
bajecznie kolorowy ekspresjonizm
Rogera Somville’a.

Belgijska czekolade wszyscy wy-
znawcy dietetycznego stylu zycia
winni obdarzy¢é mianem: zemsty
czarnego czlowieka nad bialym na-
jezdica. W latach 80-tych XIX wie-
ku, za kolonialnych czas6w krola Le-
opolda II, uzyskali Belgowie nieogra-
niczony dostep do afrykanskich

plantacji kawowca w Kongo. Skorzy-
stali z tego w sposob wyborny. Tutej-
sze czekolady nie majg sobie row-
nych. Obrazu zgrozy dopelniaja:
stodkie, miesiste gofry, frytki z majo-
nezem serwowane w papierowych
torebkach i tysigc (to pewnie lekka
hiperbola) gatunkéw piwa. Do naj-
popularniejszych nalezy niezréwna-
ne piwo trapistow Chimay, wisniowy
kriek, biate pszeniczne oraz lambic.
Ze wzgledu na mnogo$¢ nacji za-
mieszkujacych Bruksele co kilka
krokow wyrasta lokal chifiski, taj-
landzki, wietnamski, afrykanski.
Z polskich smakolykéw, cho¢ mowe
naszg do$¢ czesto stychaé na tutej-
szych ulicach, dostrzeglem jedynie
korniszonki w supermarkecie.
Brukseli
miastem,

nudnym,
bytoby
krzywdzace. Bruksela zyje. Bywa, ze

Nazwanie
urzedniczym

dos¢ intensywnie. Procz dostojnych
muzeéw z doskonalymi kolekcjami
malarstwa czy rzezby, Sciagaja do sto-
licy Europy szczeg6lnie miodzi lu-
dzie z catego Swiata. Wiele si¢ dzieje
w taficu wspoiczesnym, muzyce
alternatywnej. W starych fabrykach,
na poddaszach powstajg studia tan-
ca, teatry alternatywne i takiez
dyskoteki. Ale s3 tez i dni, gdy cale
miasto, nie tylko zbuntowani, awan-
gardowi artySci, zrzucajac szaty

powagi, bawi sie do upadlego. Ml
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Kino w domu

-

Joanna Polak

akacje to Swietny czas do
nadrobienia  zaleglosci

w ogladaniu filméw. Na
szczeScie potki wypozyczalni zapet-
niajg si¢ coraz to nowymi tytutami.
Mitosnicy klasyki na pewno docenig
jedno z najlepszych dziet Michelan-
gelo Antonioniego — ,,Zalmienie”.
Znakomite role Moniki Vitti i Alaina
Delona s3 najlepsza rekomendacj.
Skomplikowane zwigzki uczuciowe
(obecne we wszystkich filmach Anto-
nioniego) miedzy bohaterami przed-
stawiono za pomocg subtelnych i pla-
stycznych obrazow. ,,Zaémienie” nie
nalezy do gatunku kina rozrywkowe-
g0, ale jest to ,,lektura obowigzkowa”
dla kazdego fana dziesigtej muzy.
Po olbrzymiej dawce artyzmu mozna
sobie pozwoli¢ na rozrywke w do-
brym stylu. Do takiej z pewnoscig na-

lezy ostatni film braci Cohen ,,Czto-

wiek, ktorego nie byto”. Historia fry-
zjera, ktory morduje kochanka swojej
zony, trzyma w napieciu przez caly
czas. Bracia Cohen sg mistrzami czar-
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Impostor

nego, ironicznego humoru, w tym
filmie jest go jednak mniej niz w po-
przednich produkcjach. Bo tez temat
jest szczegdlny. Czarno-biata ta$ma
zapewnia wyjatkowy klimat, ktory
weigga widza w kinowg fikcje. Cie-
kawostka jest fakt, ze ,,Czlowiek,
ktorego nie byto” to film, w ktérym
wypalono prawdopodobnie najwie-
cej papierosow w historii kina.

Wieczér najlepiej zakonczy¢ lek-
kim i zabawnym akcentem. Filmy
animowane przezywajg w obecnym
okresie prawdziwy renesans. ,,Ucie-
kajace kurczaki” to wielki kasowy
przebdj, ktory przynidst tworcom
popularnosé. Glosu uzyczyl miedzy
innymi Mel Gibson. Opowies¢ o fer-
mie kurzej, ktéra budzi skojarzenia
z obozem pracy jest optymistyczna
i rewelacyjnie zrealizowana. Dosko-
nala animagcja, a postacie inteligent-
ne i Swietne plastycznie. Godne
polecenia nie tylko dla pociech, ale
i dla rodzicow.

Premiery [
~Lmpostor”. Ekranizacja doskonatej |
powiesci mistrza science fiction — Phi- [l
lipa K. Dicka. Znany naukowiec - Spen- [}
cer Olham ktadzie sie spac jako nor- (i
malny obywatel, natomiast budzi sie [ ]
jako wrég ludzkosci. Tajne stuzby ]
twierdzg, ze Olham to cyborg, ktéry ma
za zadanie unicestwienie zycia na Zie-
mi. Bohater musi udowodnié¢ swa
niewinno$¢. Rezyseria: Gary Fleder,
obsada: Gary Sinise, Madeleine Stowe.
JAsterix 2-Misja Kleopatra”. Kolejna
czes¢ francuskiego przeboju kasowe-
go. Tym razem matemu Galowi towa-
rzyszy piekna egipska krélowa. Wielbi-
ciele komedii, a szczegélnie przygéod
Asterixa i Obeliksa usmieja sie do tez.
Rezyseria: Alain Chabat, obsada:
Gerard Depardieu, Monica Bellucci.
»D-Tox". Agent FBI przezywa tragedie-
-jego zona i partner zostajg zamordo-
wani. To sprawia, ze coraz czesciej
zaglada do kieliszka. Postanawia wiec
poddac sie kuracji odwykowej w spe-
cjalistycznej klinice. Klinika okazuje
sie do$¢ tajemniczym i niebezpiecz-
nym miejscem...

Rezyseria: Jim Gillespie, obsada:
Sylvester Stallone.
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Ksiazki

Joanna Polak

Ref l€k§]

prze

Wiadystaw Szpilman ,Pianista”
W zwigzku z sukcesem Romana Po-
lafiskiego na festiwalu w Cannes,
ksigzka wspomnieniowa Witadysta-
wa Szpilmana przezywa kolejng fale
zainteresowania. Zastuzenie, bo to
wspaniata lektura. Trudno wprost
uwierzyé, ze czlowiek moze znie$¢
taka dawke upokorze-
nia i negatywnych emo-
gi. To, ze Szpilman
przezyl wojne, wydaje
si¢ prawdziwym cudem.
A moze mial po prostu
szczeScie 1 spotkal cu-
downych ludzi. Tym,
ktorzy jeszcze nie prze-
czytali ksigzki, a chcg
zobaczy¢ film, warto poleci¢ lekture
pierwowzoru przed pdjsciem do ki-
na. Glownym atutem wspomniefi
bohatera jest to, ze mozemy spojrze¢
na wojne jego oczyma. Tekst koncen-
truje sie na przezyciach jednostki
umieszczonych na tle tragedii spote-
czefistwa. Poznajemy tez drugg stro-
ne medalu — Niemca, ktory wstydzi
sic za swoj nar6d. Szpilman przezyl,
jego wybawca zgingt w radzieckim
wiezieniu. W ,,Pianiscie” nie narodo-
woSC jest najwazniejsza, wazniejsze
jest cztowieczenistwo, ktore zostaje
poddane probie w sytuacji wojennej.
Znak. Krakéw 2002.

PIANISTA

Czestaw Milosz ,Druga prze-
strzen” Kolejny tomik mistrza po-
ezji. Dtugo wyczekiwany zbior wier-
szy bedacych czyms$ w rodzaju rozra-
chunku z zyciem duchowym. Mitosz
podejmuje w ,,Drugiej przestrzeni”
dialog z polskim katolicyzmem, do-
gmatyzmem i samym soba. ,,[raktat
teologiczny”, mimo swej kon-
trowersyjnosci, jest wzruszaja-
cym wyznaniem wewnetrznej
wiary. Bez obtudy i obawy
o konsekwencje, podmiot li-
ryczny dokonuje podsumowa-
nia swego stosunku do Boga
i religijnosci. Nie boi sie przy-
zna¢ do zwatpienia i niezgody
na niektore pierwiastki relacji
Bég-cztowiek. Poeta po raz kolejny
udowadnia, ze jest specjalista od je-
zyka, ktory daje

sie w jego umysle Cpealand

. 4 s
dowolnie ksztalto-

. e
waé. Na tym mie- |
dzy innymi polega Enﬁ
jego geniusz — pa- E
nuje nad niesfor- P |
nymi  stowami, = Dy

ktore z zadziwiaja-
cg ulegtoscig po-

zwalaja si¢ ukla-
da¢ w harmonijne
catosci.

Znak. Krakéw 2002.

rozrywka

,» Wielka ksiega famiglowek i humo-
ru” Swietna rozrywka dla calej ro-
dziny. Kilka tysiecy inteligentnych
zagadek i zadan
logicznych. Mo-
ze zapewni za-
bawe na dlugie
miesigce. Rebu-
sy, krzyzowki,
tamigtowki  ze-
brane w jedna
ksiege, sa znako-
mita okazja do

wytezenia umy-
stu. Skala trudnosci jest rézna: od
proSciutkich krzyzéwek panora-
micznych do zadan tekstowych po-
chodzacych z testow kwalifikacyj-
nych do Mensy. Calo$¢ okraszona
zabawnymi anegdotami i historyjka-
mi. Ksiega podzielona jest na
dwanascie cze$ci — kazda odpo-
wiada jednemu miesigcowi.
Wedtug wszelkich obliczen za-
dan powinno wystarczy¢ na rok
kalendarzowy. Inwestycja sie
optaca. Warto tamaé gtowe
tamiglowkami. Wielbiciele afo-
ryzméw bede zachwyceni,
mnéstwo w ksiedze cytatow
i wypowiedzi znanych ludzi.
Mitej rozrywki!
Whydawnictwo Reader’s Digest.
Warszawa 2002. |
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Osobliwosci

Jerzy Bak, rys. Janusz Stefaniak

En%r

d zarania dziejow ludzie

wierzyli, ze drzewa sg Zrd-

dtem dobroczynnej mocy.
Dzi§ uzbrojeni w narzedzia nauki,
nie musimy w to jedynie wierzy¢, bo
wiemy, ze drzewa tworza swoisty mi-
kroklimat i pomagaja leczy¢ rozne
dolegliwosci — zar6wno fizyczne, jak
i pochodzace z glebin naszej
psychiki. Szczegdlnie
duzg sife lecznicza majg
w okresie wiosny i lata.
Przytulajmy sie wiec do
drzew przy kazdej oka-
7ji, a przynajmniej opie-
rajmy si¢ o nie plecami.
Pozwolmy, aby pozy-
tywna energia ich bio-
pola, otoczyla nas
i wsparla swa sila.

Podczas spaceru warto

przytuli¢ si¢ do brzozy,
oprzeé czolo o jej pien i ob-
ja¢ ja ramionami. Jej energia popra-
wi nasza zdolno$¢ koncentracji i do-
da sit witalnych. Ztagodzi tez stany
depresyjne i pomoze znalezé wyjscie
z trudnych sytuacji. Przebywanie
wsrdd brzéz obudzi naszg podSwia-
domo$¢ i zdolnos¢ do odrézniania
prawdziwych przyjaciét od zakamu-
flowanych wrogéw, a amulety z ich
kory uchronig nas przed urokami.
Przytulmy si¢ do tego drzewa takze
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wtedy, kiedy musimy podjaé trudng
decyzje. Pomoze to odkry¢ nowe nie-
uswiadomione mozliwosci rozwigza-
nia nurtujacego nas problemu. Potez-
na pozytywna energia buka dziala na
cztowieka nawet z odlegtosci 15 me-
tréw, dlatego spacer przez las buczy-

nowy to prawdziwa kapiel w czystej

energii zycia. Bliski kontakt z tym

drzewem to swoiste katharsis —
oczyszczenie. Rozjasni nasz umysl,
doda sit duchowych, usunie z pamie-
ci zle wspomnienia. Przytulanie do
buka zaleca sie zwlaszcza osobom,
ktorych praca lub codzienne zycie
obfituje w stresy, a takze tym wszyst-
kim, ktérzy maja klopoty z kraze-
niem, koncentracjg i apatig. Kontakt
z jodia przyniesie ulge wszystkim,

icfllipy

ktorzy wiecznie zamartwiajg sie tym
co sie wydarzyto, jak i tak na wszelki
wypadek — tym co dopiero moze sie
zdarzy¢. Jodla pomaga nabraé¢ dy-
stansu, dodaje otuchy i odwagi do
walki z przeciwno$ciami. Zwalcza
niszczace uczucie zazdrosci, oddala
troski, wzmacnia nadzieje. Jej gataz-
ki s3 niezawodnym talizmanem
chronigcym przed ztymi
mocami i czarami.
Spacer po sosnowym
lesie to doskonale le-
karstwo na wszelkie
dolegliwosci gardta,
»wieczng chrypke”,
przezigbienia, reuma-
tyzm i nadmiar stre-
sow. Intensywny, aro-
®= matyczny zapach sosny
wymusza glebsze oddy-
chanie, co oczyszcza dro-
gi oddechowe oraz ozywia oskrzela.
Pobyt wsrdd tych drzew jest bardzo
pomocny w nerwowych okresach
zycia gdyz pomaga wyciszy¢ gniew,
odzyska¢ utracong réwnowage,
dobry nastrdj i poczucie humoru.
Do jarzebiny powinny si¢ przytu-
la¢ zaréwno te osoby, ktore chca
osiggnaé sukces w zyciu jak i te,
ktore juz ten sukces osiggnely.
To piekne drzewo wspomaga silng
wole, dodaje stanowczosci, energii



i sity przebicia. Sprzyja samodzielne-
mu kierowaniu swym losem, chroni
od niepewno$ci i pomylek. Jezeli
czujesz, ze twoja niezaleznos¢ jest za-
grozona, opieraj czoto o pien jarze-
biny, a nabierzesz pewnosci siebie.
Pomaga tez pozby¢ sie natogow.
Energia kasztana oddala we-
wnetrzne niepokoje i leki, pomaga-
jac odzyska¢ utracony spokdj. Drze-
wo to, oprocz ciala, leczy takze du-
sz¢ i ztamane serce. Kontakt z kasz-
tanem uspakaja, uSmierza leki, po-
maga wréci¢ do rownowagi podczas

duchowych rozterek. Przywraca SN M,
. Lo T e T T AT o
wiare w ludzka dobro¢ i daje na- AT LSt i -7 o
o o L, . R M T =
dzieje na przysztosc. Przytulaj- :%:agl = ;4 f%-"‘ 35, =7 r"‘__
my si¢ do kasztana, jesli czuje- g 0 LG 2

my, ze wszystkiego sie nam
odechciewa i mamy wraze-
nie, ze nie ma po co zy¢, sko-
ro Swiat i tak zmierza ku za-
gladzie. Kasztan uzyczy nam
swojej pozytywnej energii
i doda sit na dalszg zyciowa
droge, a jego biopole zeSle
spokojny sen cierpigcym

na bezsennosc.

Dab dziata bardzo energety-
zujaco i stymulujgco. Wzmocni
psychike, doda checi do dziata-
nia, zmobilizuje do wysitku, po-
prawi krazenie krwi i uaktywni
naczynia limfatyczne. Okres re-
konwalescencji po chorobie najle-
piej spedzi¢ w cieniu tego
drzewa, mocno opierajac
sie 0 jego pien, a po dwoch ty-
godniach takiej kuracji poczujemy
sie jak nowo narodzeni. Z wisnig
i czere$nig powinny blizej zaprzyjaz-
ni¢ si¢ osoby, ktérym nie uklada si¢
malzeniskie pozycie, zwlaszcza w sfe-
rze erotycznej. Drzewa te sg dosko-
nalym naturalnym afrodyzjakiem
i pomoga przetama¢ wszelkie bloka-
dy seksualne partneréw. Spotkanie
z lipa to kontakt z czysta mitoscia.

Drzewo to leczy raczej dusze niz
zmysty, pomaga osiggnaé¢ uczuciowg
harmonie i réwnowage wewnetrzna.
Szukajmy wiec w lipie wsparcia, kie-
dy targaja nami milosne rozterki,
a rozum i serce ciagna nas w dwie
rézne strony. Kontakt z lipg pomoze
podjaé wiasciwg decyzje, chocby by-
ta trudna, ulatwi rozeznanie si¢
w mglistym krajobrazie uczu¢ i zna-
lezienie wtasciwej drogi. Doda tez
stanowczo$ci, tagodnej pewnosci
siebie 1 wyciszy zly nastrdj. W jej

cieniu znikng wszelkie mitosne nie-

pokoje i tesknoty. Kontakt z czarnym
bzem nasyca zyciowg energig i mobi-
lizuje do dziatania. Przywraca wiare
we wihasne sily, obdarza odwaga, po-
maga obiektywnie spojrze¢ na pro-
blemy. Wzmacnia psychike i wital-
nos$¢. Pozwala tez dtugo zachowaé
mtodos¢ i atrakcyjny wyglad.

Zadne drzewo nie dziala na nasza

psychike, tak jak wierzba. Jej energia
wzmacnia aktualny nastrdj cztowie-
ka. Dlatego nalezy przytulaé si¢ do
tego drzewa w chwilach szczeScia,
aby to uczucie utrwali¢ na dtuzej,
i omija¢ je z daleka w chwilach de-
presji i smutku. Dzieje si¢ tak dlate-
go, ze energia wierzby porzadkuje
uczucia i zmusza cztowieka nie tylko
do konfrontacji z istniejgcym stanem
rzeczy, ale tez do podjecia decyzji
i do konkretnego dzialania. Wierzba
stymuluje tez psychiczny rozwdj

dzieci oraz dziata uspakajajaco na

- 3 :a'g",_!_’ WS agresywne zwierzeta. Znerwi-
. F o o o 9 . .
#41  cowani powinni jak najczesciej

¥ przytulaé sie do jesionu.
Zwalcza on takze stres oraz
boéle miesniowe i stawowe.
Liscie jesionu uznawane s3 za
amulet chroniacy przed ztym okiem.
Ludzie od dawna stronili od olchy,
gdyz uwazali jg za drzewo odstrasza-
jace i budzace przerazenie. Tymcza-
sem energia olchy pobudza intuicje
i stymuluje rozwéj duchowy.

. Ale uwaga! Bedziemy mogli

4| bez przeszkéd korzystaé z jej

mocy pod warunkiem, ze pra-
gniemy czyni¢ jedynie dobro.
Ludzie czynigcy zlo nie otrzy-
majg od olchy nic, procz serii
zyciowych rozczarowan.
Drzewolecznictwo jest pro-
cesem dlugotrwatym. Dlatego
nie nalezy zrazaé si¢ tym, ze
po kilku dniach lub tygo-
dniach nasze dolegliwosci nie
ustapily. To terapia i profilaktyka dla
wytrwalych oraz tych, ktérzy kocha-
ja przyrode. Odwiedzajmy wiec re-
gularnie, a nawet codziennie wybra-
ne drzewa, zwlaszcza od kwietnia do
pazdziernika. Poprawi to nie tylko
nasze zdrowie psychiczne i fizyczne,
ale stworzy rowniez mozliwos§é
czestszego przebywania na fonie
Natury. |
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899 YOUNG 187.110.1 899/39 138 6,1 3- drzwiowy 22.590,00
899 Go* 187.110.1 899/39 138 6,1 3- drzwiowy 24.390,00
899 FUN 187.610.1 899/39 138 6,1 3- drzwiowy 24.210,00
899 BRUSH 187.711.1 899/39 138 6,1 3- drzwiowy 24.300,00
1108 SCHUMACHER 187.490.1 1108/54 150 6,2 3- drzwiowy 29.700,00
1108 SX 187.240.0 1108/54 145 oF 3- drzwiowy 26.910,00
09 - ABS z£ 2.835,00 * 025 - Klimatyzacja zt 3.735,00 * 028 - Elektr. podnosnik szyb zt 504,00 ¢ 030 - Przyciemniane
szyby aterm. zt 234,00 * 082 - Przyst. pod radio zt 279,00 ¢ 097 - Lampy p. mgielne zt 423,00 * 108 - Felgi alum.
z£1.125,00 * 174 - Szyby boczne odchyl. zt 162,00 ¢ 195 - Siedz. tylne dzielone zt 324,00 ¢ 197 - Fartuchy p. btotne
két tyln. zt 99,00 * 210 - Lakier metaliz. zt 922,00 * 211 - Tapicerka ze skory zt 2.790,00 213 - Autoalarm
7t 1.260,00 * 228 - Elektr. blokada drzwi zt 468,00 * 313 - Autoradio zt 1.170,00 ¢ 380 - Dach otwierany recznie
z£ 855,00 * 399 - Dach otwierany elektr. - dtugi zt 1.800,00 * 431 - Kota ze stopu + opony poszerzone zt 1.260,00
* 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.260,00 * 564 - Radio z CD zt 1.440,00 * 833 - Przystos. do telefonu zt 270,00
* w standardzie zawiera opcje: 380,457, 564, 718
1,0ie S FIRE 158.905.2 1000/46 140 6,3 5-drzwiowy 23.130,00
899 158.930.2 899/39 135 6,3 3-drzwiowy 19.440,00
899 158.950.2 899/39 135 6,3 5-drzwiowy 20.790,00

nowa gama 2002

* 003 - Urzadz. dla oséb z dysfunkcja lewej nogi zt 3.420,00 ¢ 003/636 - Urzadzenie dla oséb z dysfunkcja prawej
nogi zt 4.230,00 * 003/634/635 - Urzadzenie dla oséb z dysfunkcja obu nég zt 7.290,00 « 808 - Wyposazenie
inwalidzkie zt 3.717,00 * 101 - Wycieraczka szyby tylnej zt 171,00* * 210 - Lakier metal. zt 891,00 * 428 - Elektr.
podn. szyb bocznych + elektr. blokada drzwi zt 1.305,00

*dotyczy Uno 158.930.2 1 158.950.2

o 188.010.2 1242/60 155 5.7/ 3-drzwiowy 26.910,00
1,2 ACTIVE 188.510.2 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 30.510,00
1,2 16v ACTIVE 188.513.2 1242/80 172 6,0 3-drzwiowy 33.120,00
1,2 SOUND 188.120.2 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 33.030,00
1,2 16V SOUND 188.123.2 1242/80 172 6,0 3-drzwiowy 35.280,00
1,2 8v DYNAMIC 188.210.2 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 33.030,00
1,2 16v DYNAMIC 188.213.2 1242/80 165 6,7 3-drzwiowy 35.280,00
1,2 8v CLASS 188.220.2 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 33.030,00
1,2 16v EMOTION 188.313.2 1242/80 165 6,7 3-drzwiowy 39.330,00
SPORTING SG 188.616.2 1242/80 165 6,7 3-drzwiowy 46.530,00
HGT 188.718.2 1747/130 205 8,3 3-drzwiowy 50.130,00
12§ 188.040.2 1242/60 155 Dall 5-drzwiowy 27.810,00
1,2 ACTIVE 188.510.2 1242/60 155 5,7 5-drzwiowy 31.770,00
1,2 16v ACTIVE 188.543.2 1242/80 172 6,0 5-drzwiowy 34.020,00
1,9 D ACTIVE 188.541.2 1910/60 155 57/ 5-drzwiowy 39.870,00
1,9 JTD ACTIVE 188.547.2 1910/80 172 6,0 5-drzwiowy 43.560,00
1,2 8v DYNAMIC 188.240.2 1242/60 155 57/ 5-drzwiowy 33.930,00
1,2 16v DYNAMIC 188.243.2 1242/80 165 6,7 5-drzwiowy 36.180,00
1,2 CLASS 188.260.2 1242/60 155 5,7 5-drzwiowy 33.930,00
1,2 16v EMOTION 188.343.2 1242/80 165 6,7 5-drzwiowy 40.230,00

* 003 - Urzadz. dla 0séb z dysfunkcja lewej nogi zt 3.442,50 « 003/636 - Urzadz. dla os6b z dysfunkcja prawej nogi zt 4.230,00
¢ 003/634/636 - Urzadz. dla os6b z dysfunkcja obu nég zt 7.335,00 ¢ 008 - Sterowanie zdalne otwier./zamyk. zt 405,00
* 009 - ABS z£ 1.980,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 063 - Regul. uktad kierow. + reg. siedzenia kierow. mechanicznie
2£495,00 * 097 - Dodat. reflektory p. mgielne zt 585,00 ¢ 112 - Wspomag. elektr. kierownicy zt 1.710,00 ¢ 195 - Tylna kanapa
dzielona zt 360,00 * 210 - Lakier metaliz. zt 1.305,00 ¢ 213 - Autoalarm zt 1.440,00 * 313 - Autoradio Blaupunkt HiFi
7t 1.485,00 ¢ 315 - Radio z CD zt 1.620,00 * 386 - Wbud. nawigator zt 5.535,00 ¢ 400 - Dach otwierany elektr. zt 1.980,00
* 414 - Autoradio Blaupunkt zt 1.080,00 * 428 - Elektr. podnosz. szyb boczn. drzwi przed. + zamek centralny zt 1.350,00
¢ 431 - Felgi alumin. + poszerz. opony zt 1.485,00 ¢ 451 - Autoradio kasetowe Blaupunkt Hi-Fi zt 1.260,00 * 472 - System
nawig. bazowy z¢ 4.950,00 ¢ 502 - Poduszka pow. pasazera zt 990,00 * 505 - Poduszki boczne z£ 990,00 ¢ 543 - Trzeci zagt6-
wek i 3. pas bezp. zt 450,00 * 564 - Radio z CD zt 1.845,00 * 565 - Zmieniarka CD zt 1.147,50 * 614 - Boczne poduszki pow.
ichron. gtowe z¢ 1.890,00 * 724 - Pack Sporting zt 1.890,00 ¢ 751 - Kit Abarth zt 2.880,00 * 802 - Kolory sportowe zt 495,00
* 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 324,00 ¢ 923 - Spoiler zt 540,00 ¢ 927 - Listwy ochronne drzwi zt 238,50



SAMOCHODOW PRODUKOWANYCH PRZEZ FIAT AUTO POLAND S.A. obowiazujacy od 27 czerwca 2002 r.

Ceny z upustami dla pracownikéw spétek Grupy Fiat w Polsce. Wazne w chwili oddania dwumiesiecznika do druku
Ponizsze ceny dotycza modeli w wykonaniu standardowym i s cenami maksymalnymi w sieci sprzedazy.

Przy zakupie samochodéw z dodatkowym wyposazeniem obowiazujg doptaty wg cennika opcji.
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PALIO WEEKEND = pALIO WEEKEND 1,2 EL 173.262.2 1242/60 153 6,8 5-drzwiowy 34.830,00
P | PALIO WEEKEND 1,2 16v EL 173.263.2 1242/80 167 6,8 5-drzwiowy 36.630,00
m PALIO WEEKEND 1,2 16v HL 173.273.0 1243/80 167 6,8 5-drzwiowy 40.050,00
ﬁ- PALTO WEEKEND 1,6 16v HL 173.274.0 1506/103 186 8,0 5-drzwiowy 42.660,00
* 009 - ABS z EBD zt 2.430,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 ¢ 097 - Swiatta p.mgielne zt 630,00 * 108 - Kota ze
stopu zt 810,00 * 210 - Lakier metalizowany dla Palio zt 1.305,00 357 - Bagaznik dachowy (relingi dachowe)
zt 450,00 < 428 - Elektr. podnoszenie szyb przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350,00 ¢ 502 - Poduszka pow.
pasazera zt 1.350,00 ¢ 507 - Whudowane radio (dod. do gto$nikéw w standardzie) zt 810,00 ¢ 626 - Regul. mech.
siedzenie kierowcy (z podparciem ledZzwiowym) zt 270,00
ALBEA 1,2 16v EL 172.263.0 1242/80 167 6,8 4-drzwiowy 32.310,00
AT 1,216V EL 172.273.0 1242/80 167 6,8 4-drzwiowy 35.820,00
E T ] : 1,2 16v EL 172.274.0 1596/103 186 8,0 4-drzwiowy 38.430,00
009 - ABS z EBD zt 2.430,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 097 - Swiatta p. mgielne zt 630,00 * 108 - Kota ze
stopu zt810,00 ¢ 195 - Tylna kanapa dziel. zt 450,00 * 210 - Lakier metaliz. zt 1.305,00 * 428 - Elektr. podnosz. szyb
przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350,00 * 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.350,00 ¢ 507 - Whud. radio (dod.
do gtosnikéw w standardzie) zt 810,00 ¢ 626 - Regul. mech. siedzenie kierowcy (z podparciem ledZzwiowym) zt 270,00
BARCHETTA NAXO0S 1,8 183.500.0 1741 2-drzwiowy 70.200,00
& * 025 - klimatyzacja zt 4.230,00 * 097 - Swiatta przeciwmgielne zt 630,00 * 105 - Dach metal. z tylnym oknem
atermicznym zt 6.120,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.260,00 ¢ 211 - Tapicerka skérzana zt 5.130,00
* 213 - Autoalarm z¢ 1.530,00 ¢ 320 - Kierownica pokryta skdra zt 495,00 * 382 - Dach metalowy w kolorze nadwozia
7t6.885,00 * 767 - Centralny zamek i elektr. sterowane lusterko zewn. zt 810,00 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu
telefonu zt 855,00 * 925 - Wind stop zt 990,00
DOBLO 1,2 Bz SX 119.510.0 1242/65 142 o 4-drzwiowy 38.790,00
1,6 16v SX 119.511.0 1596/103 168 8,8 4-drzwiowy 42.750,00
1,9DSX 119.512.0 1910/63 141 1,7 5-drzwiowy 44.100,00
1,6 16v ELX 119.711.0 1596/103 168 8,8 5-drzwiowy 45.360,00
1,9 DELX 119.712.0 1910/63 141 7,2 5-drzwiowy 46.710,00
1,9 JTD ELX 119.713.0 1910/100 141 7,2 5-drzwiowy 49.950,00
1,6 16v Malibu 119.811.0 1596/103 168 8,8 5-drzwiowy 55.440,00
1,9 JTD Malibu 119.813.0 1910/100 141 7,2 5-drzwiowy 60.030,00
* 008 - Zdalne sterowanie otw./zam. drzwi zt 621,00 ¢ 009 - ABS zt 3.195,00 ¢ 011 - Reg. szeroko$¢ kolumny kier.
z£315,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.410,00 041 - Elektryczne podgrzewanie lusterka zt 468,00 ¢ 044 - Obrotomierz
z£225,00 * 055 - Dodatkowe drzwi boczne przesuwane zt 1.260,00 * 082 - Przyst. pod radio zt 423,00 ¢ 097 - Lampy
przeciwmgielne zt 585,00 * 108 - Felgi aluminiowe 14 zt 1.215,00 * 148 - Tylna lampa podn. do géry zt 378,00
¢ 195 - Siedzenie tylne dzielone zt 513,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.305,00 * 297 - Siedz. przed.z reg.
7t 450,00 313 - Autoradio Blaupunkt HiFi zt 1.395,00 ¢ 453 - Ogrzewane siedzenie kierowcy zt 423,00 ¢ 502 -
Poduszka powietrzna pasazera zt 1.080,00 ¢ 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 1.215,00 * 508 - Systemy
wspomagajace przy parkowaniu zt 900,00 ¢ 564 - Autoradio z odtwarzaczem ptyt kompaktowych zt 1.710,00 ¢ 585
- Przes. dach zt 1.395,00 * 627 - Siedzenie przednie kierowcy z podtokietnikiem zt 405,00 * 747 - Fartuchy p. btotne
przed. zt 180,00 * 833 - Przyst. do telefonu zt 288,00 * 997 - Podwyzszony dach zt 3.690,00
MULTIPLA sX 186.211.0 1581/103 170 8,6 5-drzwiowy 61.110,00
JTD 110 SX 186.231.0 1910/105 170 6,4 5-drzwiowy 67.050,00
Bipower SX 186.901.0 1581/103 168 8,9 5-drzwiowy 66.960,00
Bipower ELX 186.931.0 1581/103 168 8,9 5-drzwiowy 72.540,00

* 125 - Swiatta p. mgielne + sprysk. reflekt. zt 1.035,00 * 205 - Autonomiczny ogrzewacz Webesto zt 2.880,00
¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.620,00 ¢ 213 - Autoalarm zt 1.440,00 ¢ 313 - Radio + Pakiet Radio zt 1.620,00
* 386 - Nawigacja satelitarna 8.730,00 ¢ 413 - Pakiet Audio (6 gtosnikéw + przyst. pod tel. kom.) zt 765,00
* 431 - Felgi aluminiowe + poszerzone opony zt 1.620,00 * 441 - Lusterka sterowane elektr. i podgrzewane zt 405,00
® 465 - Lod6wka zt 450,00 * 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 1.170,00 * 508 - Czujnik odlegtosci dla biegu
wstecznego zt 540,00 ¢ 564 - Radio ze zmieniaczem (D - Pakiet audio zt 3.780,00 ¢ 576 - Podwdjny otwierany dach
7t 4.950,00 * 671 - Pakiet wielofunkc. (schowek pod siedzeniem przedn. prawym + kieszenie w oparciach siedz.
+ siedz. przesuwane) zt 450,00 ¢ 673 - Pakiet bagaznika (pétka tylna + wtyczka 12V) zt 315,00
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1,2 16v ACTUAL 192.300.0 1242/80 172 6,3 3-drzwiowy 41.040,00
1,6 16v ACTUAL 192.301.0 1596/103 185 7,3 3-drzwiowy 44.910,00
1,9 JTD 80 ACTUAL 192.307.0 1910/80 172 54 3-drzwiowy 49.410,00
1,2 16v ACTIVE 192.310.0 1242/80 172 6,3 3-drzwiowy 44.910,00
1,6 16v ACTIVE 192.311.0 1596/103 185 7,3 3-drzwiowy 47.250,00
1,9 31D 80 ACTIVE 192.317.0 1910/80 172 5,4 3-drzwiowy 51.750,00
1,9 JTD 115 ACTIVE 192.318.0 1910/115 192 53 3-drzwiowy 55.350,00
1,6 16v DYNAMIC 192.321.0 1596/103 185 7,3 3-drzwiowy 49.050,00
1,8 16v DYNAMIC 192.322.0 1747/133 202 8,0 3-drzwiowy 52.650,00
1,9 31D 115 DYNAMIC 192.328.0 1910/115 192 55 3-drzwiowy 58.140,00
2,4 20v ABARTH 192.334.0 2446/170 215 9,7 3-drzwiowy 75.870,00
1,2 16v ACTUAL 192.500.0 1242/80 172 6,3 3-drzwiowy 42.750,00
1,6 16v ACTUAL 192.501.0 1596/103 185 7,3 3-drzwiowy 46.620,00
1,9 31D 80 ACTUAL 192.507.0 1910/80 172 54 3-drzwiowy 51.120,00
1,2 16v ACTIVE 192.510.0 1242/80 172 6,3 5-drzwiowy 46.620,00
1,6 16v ACTIVE 192.511.0 1596/103 183 U3 5-drzwiowy 48.960,00
1,9 31D 80 ACTIVE 192.517.0 1910/80 172 5,4 5-drzwiowy 44.460,00
1,9 JTD 115 ACTIVE 192.518.0 1910/115 190 5.4 5-drzwiowy 57.060,00
1,6 16v DYNAMIC 192.541.0 1596/103 183 7,5 5-drzwiowy 50.760,00
1,8 16v DYNAMIC 192.542.0 1747/133 200 8,1 5-drzwiowy 54.360,00
1,9 31D 115 DYNAMIC 192.548.0 1910/ 115 190 5,4 5-drzwiowy 59.850,00
2,4 20v ABARTH 192.554.0 2446/170 213 9,8 5-drzwiowy 77.580,00
e 008 - Sterowanie zdalne otwier./zam. drzwi zt 405,00 * 023 - Szyby elektr. podnoszone tylne zt 630,00
e 025 - Klimatyzacja automatyczna zt 4.050,00 ¢ 108 - Felgi alum. 15“ zt 900,00 * 140 - Atomat. klimatyzacja
dwustrefowa zt 5.850,00 ¢ 140 - Atomat. klimatyzacja dwustrefowa (doptata do OPT 025) zt 1.800,00 * 205 -
Autonomiczny ogrzewacz Webesto zt 2.340,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.620,00 ¢ 211 - Tapicerka ze skéry
z£5.400,00 * 213 - Autoalarm zt 1.350,00 ¢ 230 - Reflektory ksenonowe zt 2.700,00 * 245 - Skdrzana kierownica
26 przyciskami z£540,00 ¢ 256 - Pojemnik CARGO w bagazniku zt 135,00 278 - 2 zintegr. foteliki dzieciece zt 900,00
* 295 - Sidzenie pasaz. sktadane w stolik zt 315,00 ¢ 320 - Kierownica pokryta skéra zt 405,00 ¢ 350 - Pakiet zimowy
1.080,00 * 392 - ESP - kontrola stabilnosci pojazdu zt 2.250,00 * 400 - Dach otwierany elektrycznie SKY WINDOW
z£3.600,00 * 412 - Tempomat radarowy CRUISE CONTROL zt 3.600,00 * 416 - Tempomat CRUISE CONTROL zt 1.800,00
* 431 - Felgi alumin. i poszerzone opony 205/55/16 zt 1.800,00 * 435 - Felgi aluminiowe i poszerzone opony
215/45/17 zt 2.700,00 * 454 - Regulacja wysok. siedzenia pasaz. zt 315,00 * 469 - Siedzenia tylne pochylane
i przesuw. niezaleznie zt 1.170,00 ¢ 501 - Elektr. sterowane siedzenia przednie z funkcja pamieci zt 3.240,00
* 510 - Tylne poduszki boczne zt 1.350,00 * 547 - Radio z CD mp3 sterow. gtosem/dop. do radia kaset. zt 900,00
* 564 - Radio z CD/doptata do radia kaset. zt 450,00 565 - Zmieniacz CD w schowku przed pasazerem zt 1.260,00
* 579 - Easy Go zt 1.530,00 ¢ 711 - Sterowanie gtosem systemem audio zt 900,00 * 718 - System Hi-Fi z subwooferem
z£1.350,00 802 - Lakier sportowy zt 540,00 ¢ 904 - System CONNECT NAV z wy$wietl. kolorowym 7.200,00 ¢ 914 -
Pakiet COMFORT 1/czujnik parkowania, deszczu, i automat. $wiatta zt 1.170,00 * 926 - Spoilery boczne (tylko do
wersji 3-drzwiowej) zt 450,00
Weekend 100 16V SX 185.900.1 1581/103 185 8,2 5-drzwiowy 46.350,00
Weekend JTD 110 SX 185.904.1 1910/110 186 55 5-drzwiowy 54.450,00

e 008 - Sterowanie zdalne otwier./zam. drzwi zt 414,00 * 023 - Szyby elektr. podnoszone tylne zt 675,00
* 025 - Klimatyzacja automatyczna zt 4.365,00 * 038 - Sterowanie otwieraniem szyb z miejsca kierowcy zt 585,00
* 097 - Reflektory przeciwmgielne zt 675,00 * 125 - Swiatta przeciwmgielne + spryskiwacz reflektoréw zt 1.125,00
* 205 - Autonomiczny ogrzewacz Webesto zt 990,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.620,00 * 211 - Tapicerka ze
skéry zt 7.470,00 « 213 - Autoalarm zt 1.530,00 * 386 - Nawigacja satelitarna zt 8.640,00 * 400 - Dach otwierany
elektrycznie zt 2.610,00 ¢ 414 - Autoradio extra serie zt 1.485,00 ¢ 431 - Felgi aluminiowe i poszerzone opony
zt 1.575,00 * 452 - Ogrzewane siedzenia przednie zt 585,00 ¢ 656 - Pakiet dla niepalacych zt 0,00 « 833 -
Przystosowanie do montazu telefonu zt 360,00 ¢ 505 - Poduszka powietrzna boczna 1.260,00 * 564 - Radio High
z CD zt 2.340,00
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1100 MPI 287.970.1 1108/54 145 5,6 3-drzwiowy 23.310,00
* 025 - Klimatyzacja zt 3.600,00 * 028 - Elektryczny podnosnik szyb bocznych zt 495,00 ¢ 030 - Szyby atermiczne
z£ 225,00 * 082 - Przyst. pod radio zt 270,00 * 097 - Lampy przeciwmgielne zt 405,00 * 112 - Wspomaganie elektr.
kierownicy 1.395,00 * 213 - Autoalarm zt 1.215,00 * 228 - Elektryczna blokada drzwi zt 450,00 * 313 - Autoradio
z£1.125,00 < 500 - Poduszka powietrzna kierowcy zt 1.215,00 ¢ 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 1.215,00
* 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 256,50
1,2Bz 288.830.0 1242/60 155 5,7 30.690,00
19D 288.831.0 1910/60 155 5 37.710,00
* 009 - ABS zt 1.980,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 ¢ 063 - Regulowany uktad kierownicy + reg. siedz. kierow.
mechanicznie zt 495,00 ¢ 097 - Dodatkowe reflektory przeciwmgielne zt 585,00 ¢ 104 - Wspomaganie elektr.
kierownicy zt 585,00 * 112 - Wspomaganie elektr. kierownicy 1.710,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.305,00
* 213 - Autoalarm zt 1.440,00 * 414 - Radio samochodowe zt 1.080,00 ¢ 428 - Elektryczny podnos$nik szyb + centr.
zamek zt 1.350,00 * 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 990,00 ¢ 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 990,00
* 524 - Zaslepka w kolorze samochodu zt 585,00 * 526 - Zaslepka okien bocznych zt 405,00 927 - Listwy ochronne
drzwi zt 238,50
1,2 223.110.0 1242/65 142 U/ 3-drzwiowy 38.250,00
1,2 przeszklony 223.210.0 1242/65 142 7,7 3-drzwiowy 39.330,00
19D 223.112.0 1910/63 141 7,2 3-drzwiowy 43.380,00
1,9 D przeszklony 223.212.0 1910/63 141 7,2 3-drzwiowy 44.460,00
1,6 16v SX 223.311.0 1596/168 168 8,6 4-drzwiowy 44.910,00
1,9 D SX 223.312.0 1910/63 141 7,7 4-drzwiowy 45.990,00
1,9 JTD SX 223.313.0 1910/100 168 6,4 4-drzwiowy 49.680,00
1,6 16v SX przeszklony 223.411.0 1596/168 168 8,6 4-drzwiowy 45.990,00
1,9 D SX przeszklony 223.412.0 1910/63 141 1,7 4-drzwiowy 47.070,00
1,9 JTD SX przeszklony 223.413.0 1910/100 168 6,4 4-drzwiowy 50.760,00
Combi 1,6 16v SX 223.611.0 1596/168 168 8,6 4-drzwiowy 45.810,00
Combi 1,9 D SX 223.612.0 1910/63 141 7,7 4-drzwiowy 47.250,00
Combi 1,9 JTD SX 223.613.0 1910/100 168 6,4 4-drzwiowy 50.580,00
* 008 - Zdalne sterowanie otw./zam. drzwi zt 621,00 * 009 - ABS zt3.195,00 * 011 - Regul. wys. kolumny kierownicy
z£ 315,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.410,00 ¢ 041 - Elektryczne podgrzewanie lusterka zt 468,00 ¢ 044 - Obrotomierz
zt 225,00 * 055 - Dodatkowe drzwi boczne przesuwane zt 1.035,00 ¢ 082 - Przystosowanie pod radio zt 333,00
* 097 - Lampy przeciwmgielne z¢ 585,00 * 194 - Krata zabezp. kierowce przed przemieszczaniem sig tadunku zt 360,00
e 201 - Ruchoma dzielona przegroda do wysok. pasa bezp. zt 648,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.305,00
e 297 - Siedzenie przednie pasazera z regul. wzdtuzna i pochyl. oparcia zt 450,00 * 313 - Autoradio Blaupunkt HiFi
zt 1.395,00 * 428 - Elektr. opuszczane szyby + centralny zamek zt 990,00 ¢ 453 - Ogrzewane siedzenie kierowcy
zt 423,00 ¢ 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 1.080,00 * 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 1.215,00
* 508 - Systemy wspomagajace przy parkowaniu z£ 900,00 ¢ 519 - Tylne drzwi boczne, dwuskrzydtowe, asymetryczne,
oszklone zt 288,00 * 523 - Drzwi boczne przesuwane zt 1.035,00 ¢ 564 - Autoradio z odtwarzaczem plyt
kompaktowych zt1.710,00 * 585 - Przesuwany dach z£1.395,00 * 621 - Sktad. siedz. pasazera z oparciem, po ztozeniu
tworz. stolik zt 423,00 < 627 - Siedzenie przednie kierowcy z podtokietnikiem zt 405,00 ¢ 747 - Fartuchy
przeciwbtotne przednie zt 180,00 ¢ 798 - Wyktadzina przestrzeni bagaz. zt 288,00 * 833 - Przystosowanie do telefonu
7t 288,00 * 943 - Zwieksz. tadownos¢ 800 kg zt 990,00 997 - Podwyzszony dach zt 3.690,00
FURGON 1,9 D EL 222.245.0 1867/69 138 8,0 10q furgone 60.750,00
FURGON przeszklony 1,9 D EL 222.445.0 1867/69 138 10q furgone 62.550,00
FURGON 2,0JTD 222.284.0 1997 / 10q furgone 70.110,00
FURGON przeszkl. 2,0 16v EL 222.415.0 1997 /136 10q furgone 62.370,00

* 008 - Zdalne sterow. otw./zam. drzwi zt 405,00 * 009 - ABS zt 4.500,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 028 -
Elektr. podnos$nik szyb przednich zt 648,00 * 029 - Szyba tylna ogrzewana zt 495,00 * 041 - Elektr. podnosnik szyb
+ lusterka boczne elektr. i podn. zt 1.125,00 ¢ 102 - Spryskiwacz reflekt. zt 513,00 ¢ 186 - Trzecie miejsce
w kabinie zt 450,00 ¢ 210 - Lakier metaliz. zt 630,00 ¢ 451 - Autoradio zt 1.170,00 * 452 - Przednie siedzenia
podgrzew. zt 378,00 * 500 - Poduszka pow. kierowcy zt 1.440,00 ¢ 513 - Drugie drzwi boczne przes. zt 1.305,00
* 519 - Tylne podw. drzwi oszklone zt 198,00 * 520 - Prawe drzwi boczne przes. i oszklone zt 198,00 ¢ 521 - Para
bocznych drzwi przes. i oszklonych zt 1.440,00 * 647 - Szyby boczne przesuwane zt 243,00 ¢ 717 - Autoradio Extra
seria zt 1.485,00 * 747 - Fartuchy p. btotne két przednich zt 162,00 ¢ 950 - Regul. pojedyncze siedzenie pasazera
z£ 198,00 * 963 - State szyby boczne w przedn. czesci przestrz. tadunk. zt 198,00
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1,2 16V EL 271.313.0 1242/60 5-drzwiowy 37.710,00
1,216v HL 271.323.0 1242/80 5-drzwiowy 41.220,00
1,6 16v HL 277.324.0 1596/101 5-drzwiowy 43.920,00

* 009 - ABSz EBD zt 2.430,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 ¢ 097 - Swiatta p.mgielne zt 630,00 108 - Kota ze
stopu zt 810,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.305,00 ¢ 357 - Bagaznik dachowy (relingi) zt 450,00 428 - Elektr.
podnoszenie szyb przednich drzwi + centr. zamek zt 1.350,00 ¢ 626 - Siedzenie kierowcy regulowane mech. zt 270,00

FURGON

2,0 JTD KROTKI 2850mm 243.3L2.0 1997/84 136 4-drzwiowy 66 510,00
2,3 JTD KROTKI 2850mm 243.3L3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 71 370,00
2,0 JTD SREDNI 3200mm 243.4L2.0 1997/84 136 4-drzwiowy 70020,00
2,3 JTD SREDNI 3200mm 243.4L3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 74 070,00
2,3 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 243.4G3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 76 950,00
2,3 JTD SREDNI 3200mm 244.413.0 2286/110 149 4-drzwiowy 76 320,00
2,3 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 244.4G3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 79 200,00
2,8 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 244.4G5.0 2800/127 152 4-drzwiowy 81 900,00
2,8 JTD POD. DACH 4x4 SREDNI 3200mm 241.4G5.0 2800/127 152 4-drzwiowy 107 460,00
2,3 JTD PODW. DACH DLUGI 3700mm 244.5G3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 81 900,00
2,8 JTD PODW. DACH DEUGI 3700mm 244.,5G5.0 2800/127 152 4-drzwiowy 84 600,00
2,3 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 245.4G3.0 2286/110 149 4-drzwiowy 83 610,00
2,8 JTD PODW. DACH SREDNI 3200mm 245.4G3.0 2800/127 152 4-drzwiowy 85 500,00
2,8 JTD PODW. DACH DLUGI 3700mm 245.5G5.0 2800/127 152 4-drzwiowy 88 200,00
CABINATO

2,0 JTD 110 KROTKI 2850 mm 243.3C2.0 1997/84 128 2-drzwiowy 60 120,00
2,0 JTD 110 KROTKI 3200 mm 243.4C2.0 1997/84 128 2-drzwiowy 62 820,00
2,0 JTD 150 SREDNI 3200 mm 244.4C2.0 1997/84 128 2-drzwiowy 65 880,00
2,3 JTD 150 SREDNI 3200 mm 244.4(3.0 2286/110 143 2-drzwiowy 69 930,00
2,3 JTD MAXI DELUGI 3700 mm 245.5C3.0 2286/110 143 2-drzwiowy 74 340,00
2,8 JTD MAXI DEUGI 3700 mm 245.5(5.0 2800/127 148 2-drzwiowy 76 860,00
2,8 JTD MAXI DLUGI 3700 mm 245.5D5.0 2800/127 148 2-drzwiowy 80 010,00
2,8 JTD MAXI PRZEDLUZONY 4050 mm 245.6(5.0 2800/127 148 2-drzwiowy 78 750,00
DUCATO 0SOBOWY / AMBULANS

2,3 JTD 110 KROTKI 2850 mm 8/9 os. 243.3P4.0 2286/110 149 4-drzwiowy 80 820,00
2,8 JTD 110 KROTKI 2850 mm 8/9 os. 243.3P6.0 2800/127 152 4-drzwiowy 83 250,00
2,8 JTD 150 SREDNI 3200 mm 244.4Y6.0 2800/127 152 4-drzwiowy 79 740,00
2,3 JTD 150 SREDNI 3200 mm 5/6 os. 244.4K4.0 2286/110 149 4-drzwiowy 81 630,00
2,8 JTD 150 SREDNI 3200 mm 5/6 os. 244.4K6.0 2800/127 152 4-drzwiowy 84 150,00
2,3 JTD SREDNI 3200 mm 5/6 os. 244.414.0 2286/110 149 4-drzwiowy 83 700,00
2,8 JTD MAXI 3700 mm 15 os. 245.5M6.0 2800/127 152 4-drzwiowy 103 770,00

* 007 Aut. skrz. bieg. zt8.910,00 * 008 Ster. zdalne otw./zam. zt 405,00 * 015 ASR zt 540,00 * 016 ABS zt2.160,00 * 025 Klimat. man. zt4 500,00 * 025 Klimat.
man. dla wers. osob. zt9 000,00 ¢ 028 Elektr. podn. szyb drzwi przed. zt 648,00 * 029 Szyba tylna ogrzew. zt 486,00 * 030 Szyby aterm. zt 315,00 ¢ 033 Wskaz.
poz. oleju silnik. zt 135,00 * 036 Zwiek. ramie lust. zewn. zt 180,00 ¢ 041 Dwa lust. elektr. reg. zt 810,00 ¢ 042 Kit mont. 2350 mm zt 180,00 * 055 Drzwi boczne
przes. po stronie kier. zt 1.080,00 ¢ 062 Zaw. tylne extra seria zt 540,00 ¢ 072 Inst. do radia zt 0,00 ¢ 077 Zaw. tylne z podw. resorami zt 720,00 ¢ 078 Czujnik
martwego pola w lust. bocz. £ 1.350,00 ¢ 081 Przyst. do mont. dodatk. akumul. zt 225,00 * 082 Ins. do radia /kable+antena+gtosnik/ zt 315,00 * 089 Alternator
wzmoc. + HEAT FLANGE £ 630,00 * 097 Swiatta przeciwmg. zt540,00 * 102 Wycier. refl. zt 540,00 ¢ 133 Autom. ogrz. WEBASTO z progr. zt 2.295,00 * 141 Opony
wzmoc./do trans. ciezk./ zt 360,00 ¢ 143 Opony do CAMPING CAR zt 702,00 * 169 Red. biegéw zt 7 200,00 * 197 Fart. przeciwbt. kéttyln. 0,00 « 200 Dod. ogrz.
zt675,00 ¢ 204 Dod. klim. zt 4 500,00 ¢ 205 Ogrz. WEBASTO zt 3.195,00 * 210 Lakier metal. zt 1.080,00 * 213 Autoalarm wol. z£ 1.080,00 * 245 Ster. radioodt.
w kierow. zt 360,00 * 263 Syst. telemat. /L1/ zt 5.040,00 ¢ 269 Radionaw. /L2/ zt 6.030,00 ¢ 288 Skrz. do CABINATO zt 5.850,00 * 309 Wyt. akum. 657,00
* 316 Kamera do widoku wst. zt 1.485,00 * 360 Podw. dach zt 2.700,00 * 361 Zabezp. przes. tad. z£ 0,00 * 381 Zab. przest. tad. zt 1.440,00 414 Autoradio
HIGH zt 1.395,00 * 416 Cruise control zt 1.170,00 * 428 Elektr. podn. szyb przed. + centr. zamek z¢ 1.125,00 * 451 Autoradio pods zt 1.125,00 ¢ 453 Podg. siedz.
kier. 405,00 * 465 Lod6wka zt 1.260,00 * 467 Dod. schow. pom. siedz. kier. i pas. zt 450,00 * 475 Uchwyt na drab. i ost. szyb tyl. zt 1.260,00 1.400,00 * 500
Pod. pow. kier. zt 0,00 * 502 Pod. pow. pas. zt 1.170,00 * 505 Bocz. pod. pow. zt 1.170,00 * 508 Syst. wsp. przy park. zt 855,00 * 519 Tyl. podw. drzwi oszkL.
0,00 * 520 Drzwi bocz. przes. i oszkl. zt 180,00 * 526 Wyp. okien bocz. zt 180,00 * 527 Drzwi bocz. przes. elektr. zt 2.700,00 * 563 Chow. st. dla p. drzwi bocz.
przes. zt 1.800,00 ¢ 619 Drzwi tylne otw. 270° zt 720,00 ¢ 633 Szyby bocz. przes. /3 rzad/ z£ 720,00 * 640 Siedz. kier. amort. zt 1.800,00 ¢ 644 Szyby bocz.
przes. /2 rzad/ zt 360,00 ¢ 650 Tachograf zt 2.250,00 * 728 Tapic. wel. zt 450,00 * 742 Belka tylna, kosz na koto zap. zt 0,00 * 747 Fart. pbtot. két przed. zt
162,00 * 782 Akum. wzm. zt 90,00 * 802 Lakier extras. do zam. flot. zt 900,00 ¢ 923 Gniazdo 12V w przes. tad. zt 45,00 833 Inst. pod tel. kom. zt 180,00 ¢
839 Kieszeri po str. pas. zt 45,00 ¢ 845 Zam. schow. w des. rozd. zt 90,00 878 Kotpaki zt 162,00 * 903 Syst. tel. z naw. pikt. /L3/ zt6.930,00 * 904 Syst. tel.
znaw. pikt. /L4/ z£9.000,00 * 916 Ogran. przes. zt 135,00 * 939 Blok. dyf. zt2.700,00 * 965 3 rzad siedz. z poch. oparc. zt 1.800,00 * 983 Drazek stab. zt 180,00
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Lista spétek Grupy Fiat w Polsce

1. Fiat Polska Sp. z o.0.

Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6075350, Fax (0-22) 6074352
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

reprezentacja i koordynacja
dziatalnosci Grupy Fiat w Polsce

2. Fiat Auto Poland SA

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8134002, Fax (0-33) 8132834
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

produkcja
samochodéw osobowych

3. Teksid Poland SA

Ul. Komorowicka 53, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8135148, Fax (0-33) 8135432
Prezes: Riccardo Tarantini

produkcja odlewéw
dla przemystu samochodowego

4. New Holland Bizon Sp. z 0.0.

Ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock
Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605
Dyrektor Generalny: Janusz Majchrzak

produkcja
maszyn rolniczych

5. Magneti Marelli Poland SA

Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2630665, Fax (0-32) 2636618
Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana

produkcja
cze$ci samochodowych

Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2960340

joint venture z firmq Bosch;
produkcja czesci

6. Automotive Lighting Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzgdu: Adriano Fontana samochodowych
Ul. Chopina 72, 41-300 Dgbrowa Gérnicza .
Tel. (0-32) 7627057, Fax (0-32) 7627058 produkcja

7. Magneti Marelli Exhaust Systems Polska Sp. z o.0.

Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana

cze$ci samochodowych

8. Magneti Marelli Suspension Systems Poland Sp. z o.0.

Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2636618
Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana

produkcja
czesci samochodowych

9. Comau Poland Sp. z 0.0.

Ul. Turyniska 100, 43-100 Tychy
Tel. (0-32) 2179404, Fax (0-32) 2179440
Dyrektor, Wiceprezes: Hubert Gerono

produkcja i obstuga urzgdzen
dla przemystu samochodowego

10. FiatAvio Polska Sp. z 0.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132162, Fax (0-33) 8132128
Prezes Zarzgdu: Leonardo Caroni

prace rozwojowo-badawcze
w zakresie produkiéw lotniczych

11. Iveco Poland Sp. z o.0.

Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa
Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318
Prezes Zarzqdu: Natale Rigano

import i sprzedaz samochodéw
dostawczych i ciezarowych

12. Business Solutions Polska Sp. z 0.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33)8134222, Fax (0-33) 8134108
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

administracja ksiegowa,
personalna i ptace

13. ITS-GSA Polska Sp. z o.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8134044, Fax (0-33) 8134043
Prezes Zarzqdu: Gian Nicola Censi

ustugi
softwarowe i hardwarowe

14. Ingest Segim Polska Sp. z o.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8134018, Fax (0-33) 8135444
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

zarzqdzanie i utrzymanie
nieruchomosci

15. Sadi Polska Sp. z o.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8135323, Fax (0-33) 8134113
Prezes Zarzqdu: Carlo Gatto

ustugi celne

16. Fiat Bank Polska SA

Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074941, Fax (0-22) 6074849
Prezes Zarzqdu: Andrzej Bgk

ustugi bankowe

17. Fiat Finance Polska SA

Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074825, Fax (0-22) 6074853-54
Prezes Zarzqdu: Bernardo Gandolfo

ustugi
faktoringowe i leasingowe

18. Fiat Ubezpieczenia Majgtkowe SA

Ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451
Prezes Zarzqdu: Pawet Bisek

ubezpieczenia
majgtkowe

19. Fiat Ubezpieczenia Zyciowe SA

Ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451
Prezes Zarzqdu: Pawet Bisek

ubezpieczenia
na zycie

20. SIRIO Polska Sp. z 0. o.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333
Prezes Zarzqdu: Mario Liberale

ochrona oséb, mienia
i ochrona przeciwpozarowa
oraz transport sanitarny

21. MIDAS Polska Sp. z 0. o.

Ul. Zwirki i Wigury 81, 02-091 Warszawa
Tel. (0-22) 6686431, Fax (0-22) 6686437
Prezes Zarzqdu: Jerzy Kaczmarek

naprawa samochodéw
i sprzedaz czesci zamiennych

Joint Ventures

1. Fiat-GM. Powertrain Polska Sp. z 0.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451
Dyrektor Generalny: Tadeusz Swierczek

produkcja
silnikéw i skrzyn biegéw
do samochodéw

2. GM-Fiat Worldwide Purchasing Poland Sp. z o.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132549, Fax (0-33) 8126988
Dyrektor: Giancarlo Motto

zakupy materiatéw posrednich
i bezposrednich do produkgji
samochodéw
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1 |

Program Seicento - wybierz najkorzystniejszg
dla siebie opcje zakupu.

2 lata gwarancji
bez limitu
kilometréw

Fiat oferuje tak unikalng gwarancje
dzigki wysokiej jokosci samochoddw.

bez limitu

Wymienionych ofert nie mozna tgezyé. Srcregély v dealerdw Fiota.
DFiat Bank Polshko 5.A.

hoyszt
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