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Konkurs byt wakacyjny, ogtaszamy wyniki, gdy jego uczestnicy mysla zapewne
juz o feriach zimowych. Troche to trwato, wiec wybaczcie. Zapowiedzielismy, ze
konkurs bedzie zabawa, Ze nie ma specjalnych kryteriéw, ktérymi sie bedziemy
kierowa¢, ani granicy wieku, uprawniajaca do wziecia w nim udziatu.

Byt to konkurs dla wszystkich, ktérzy lubig fotografowac, a wakacje to przeciez
wymarzony czas na podpatrywanie $wiata i ludzi aparatem fotograficznym.

Na adres redakcji nadestano 81 zestawdw fotografii.

Czasami byty to cate cykle tematyczne.

rozstrzygniegty

Byto w czym wybieraé, ale rado$¢ sprawito nam nie tylko to, Ze nasze

nagrody trafig we wtasciwe rece, ale przede wszystkim to, ze tak duze
jest zainteresowanie fotografowaniem, cho¢ nie jest to tanie hobby.
Ostateczng decyzje podjeta komisja w sktad ktdrej weszto dwéch
przedstawicieli Zwigzku Polskich Artystéw Fotografikow:
Andrzej Baturo - przewodniczacy komisji i Janusz Michalik; fotoreporter
FAP - Ireneusz Kazmierczak oraz Jerzy Piekarczyk - redaktor naczelny FWN.
Oceniajac nadestane prace brano pod uwage zaréwno pomyst i umiejetnosé
obserwacji, jak rowniez walory artystyczne, ktére dato sie dostrzec
w tych zdjeciach, robionych w koricu nie przez ludzi parajacych sie
fotografig zawodowo.
Komisja zwracajgc uwage na wysoki, jak na fotografie
amatorska, poziom nadestanych zdje¢, postanowita przyznac:

I miejsce Agnieszce Pajor - corce pracownika Fiat Auto Poland 1

II miejsce zajeta, pracujaca w FAP, Teresa tukawiecka 2
III Barbara Cichecka z Business Solutions 3
Nagroda specjalna Satiz Poland przypadta w udziale
Arlecie Kowalczuk - cérce pracownika Fenice Poland. 4

Albumy uznanych fotografikéw oraz poradniki o sprzecie i technice
fotografowania otrzymuja: Magdalena Batko-Grados (Automotive Lighting), Andrzej Futek (FAP),

Pawet Mszyca (FAP), Wojciech Bojko (Teksid Poland), Andrzej Majewski (FAP). /.--
Posiadaczami rocznej prenumeraty czasopisma ,Il Quadrifoglio” zostajg: Artur Bednarczuk A
(New Holland Bizon), Dariusz Karut (Fiat-GM Powertrain), Bronistaw Majewski (FAP), Adam Klaczek
(ITS-GSA), Jerzy Biela (Magneti Marelli), a czasopisma ,Twéj Styl”: Jolanta Misiarz

(Business Solutions), Katarzyna Haber (Purchasing Poland), Jan Pasterak (FAP),
Marta Mazurkiewicz (Comau Poland), Kamila Nolka (Fiat-GM Powertrain), Roman
Troszczyniski (Magneti Marelli Suspension), Leszek
Procner (Teksid Poland), Hanna Drapata (FAP),
Renata Niemczyk (Business Solutions), Dagmara

i Marcin Gtuszek (Teksid Poland). Gratulujac zwyciez-
com, dziekujemy wszystkim uczestnikom majac nadzie-
je, ze spotkamy sie jeszcze nie raz na naszych tamach.
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Posiedzenie Zarzadu Fiat S. p. A.

10 grudnia br., pod przewodnictwem prezesa Paolo Fresco,

zebrat sie Zarzad Fiat S. p. A. w celu przeanalizowania perspek-

tyw na rok 2002 oraz opracowania programu przedsiewziec

przemystowych i finansowych, majacych na celu umocnienie

Grupy. Przedsiewziecia te obejmuja:

* obszerny plan restrukturyzacji przemystowej, zwigzany
z kosztami nadzwyczajnymi, ktére wyniosty okoto 800 milio-
noéw euro w roku obrachunkowym 2001, wptywajac negatyw-
nie na jego wynik finansowy.

* reorganizacje Fiat Auto polegajaca na wyodrebnieniu
czterech Business Units: Fiata/Lancie, Alfe Romeo, Rozwéj
Miedzynarodowy i Ustugi. Kazda jednostka bedzie stanowi¢
w petnym tego stowa znaczeniu odrebna firme, odpowiedzial-
na za wyniki ekonomiczne i finansowe w swoim obszarze,

z whasnymi strukturami rozwoju wyrobu, produkcji,
marketingu i handlu. Celem kazdej z nich jest poprawa
wizerunku wtasnej marki.

Planeta Fiata

Dzisiaj, zwtaszcza mtodym, nie wystarczy juz tradycyjna forma
sprzedazy. Odpowiedzig na to zjawisko jest nowa inicjatywa
marketingowa FAP ,Planeta Fiata”. Przez p6t roku ruchome
miasteczka wedrowaty po Srédmiesciach i gtéwnych centrach
handlowych 21 polskich miast z samochodami koncernu.
Zaczeto sie w czerwcu w Warszawie - skoficzyto w listopadzie

w Krakowie. Po drodze ,Planeta” przejechata Polske wzdtuz
iwszerz, zagladajac réwniez do atrakcyjnych migjscowosci tury-
stycznych, w tym do Bielska-Biatej.

W catym kraju odwiedzito j3 okoto 130 tys. 0séb, ogladajac naj-
ciekawsze samochody Fiata: od Barchetty do Seicento Sporting

informujqc ich o sytuacji Grupy Fiat oraz wtqczajgc wraz z rodzinami w inicjatywy przedsiebiorstwa.

* ponowne opracowanie programu sprzedazy zewnetrznej na
rok 2002, zaktadajacego osiagniecie 2 miliardéw euro.

* zwiekszenie kapitatu zwyczajnego o okoto 1 mld euro,
oferowanego dodatkowo we wszystkich kategoriach akeji,
z rdwnoczesna emisja warrant na subskrypcje akcji zwyktych.

[ I BN )

W zwiazku ze zmiang organizacyjna w Fiat Auto, Roberto

Testore, ktoremu powierzono wazne stanowisko w Grupie

o$wiadczyt, ze zamierza podjac inne wyzwania menedzerskie,

w zwiazku z czym ztozyt rezygnacje z obecnie zajmowanego

stanowiska, ze skutkiem na koniec biezacego roku.

Na stanowisko Dyrektora Generalnego i Petnomocnego

Fiat Auto powotany zostat Giancarlo Boschetti,

od roku 1990 dyrektor generalny Iveco.

Nowym Dyrektorem Generalnym i Petnomocnym Iveco bedzie

Michel de Lambert, obecnie odpowiedzialny w tej spétce

za Transolver i dyrektor generalny Fraikin, firmy zajmujacej sie

dtugoterminowym wynajmem pojazdéw przemystowych.

Schumacher.

W jazdach prébnych
uczestniczyto blisko 16
tys. 0s6b. Wsréd mto-
dziezy najwiekszym za-

interesowaniem cieszy-
ty sie symulatory jazdy Formuty 1 oraz stoisko komputerowe
przygotowane wspélnie z firma Interia, ze stronami interneto-
wymi Fiata i Planety.

Dla uczestniczacych w Planecie Fiata przygotowano konkurs na
hasto reklamowe, w ktérym gtéwna nagroda byta Barchetta,

z polisa ufundowang przez Fiat Ubezpieczenia.

Dyrektor Wydawniczy Fiat Wokot Nas

Poczqwszy od tego numeru przejgtem obowiqgzki dyrektora wydawniczego , Fiata Wokot Nas”. Przede wszystkim
chciatbym ztozy¢ wyrazy uznania i podziekowac Maciejowi Brzozowskiemu za prace wtozong w prowadzenie pisma.
Prace, ktorg pragne kontynuowac przekonany o znaczeniu 1 skutecznosci tego narzedzia komunikacji, szczegdlnie

w trudnych momentach, takich jak obecnie. Mam zamiar skoncentrowac sie na intensywnym dialogu z czytelnikami,

Enrico Pavoni




Wesolych Swiat,
pogody ducha,

rys. Janusz Stefaniak



fot. Anna Wtoch (Agencja Gazeta)

Chwila
refleksji

Zbigniew Preisner

Coraz .rzadzie.'
pisze dla tilmu

Dla artysty najwazniejsza rzecza jest by¢é wiernym sobie. Sam wiem, ze nikogo
nie zaskocze piekng frazg, melodig, harmonig. Wszystko juz byto. Dlatego
jedyng szansg dla artysty jest opisywanie Swiata z wtasnego punktu widzenia.

ompozytor — w miare uptywu lat i wypadania

wloséw - dojrzewa, powraca do pewnych

krajobrazéw, klimatow... Wielki sentyment mam
do Bielska! Tam mieszkalem do 10 roku zycia. Pamietam
nasze mieszkanie przy ulicy Wzgorze: cho¢ okropne, byto
tadnie potozone. Moj ojciec pracowal w fabryce, mama
w zaktadach wtdkienniczych. Dobrze pamietam Stare
Miasto... I kilka nazwisk z mojej klasy: Barbara Hafbert,
Ela Naszczak, Wiesiek Pezda. Chodzila tez z nami
Greczynka z pochodzenia, pieknie sie nazywata — jesli
dobrze pamigtam — Mojsidis Agapi. Po grecku ,agapi”,
znaczy mito$é. Mdj wujek byl maszynista w bielskim
teatrze, czesto wiec chodzitem na spektakle, przez caly rok
niecierpliwie czekajac na wakacje — wtedy teatr wyjezdzat
na goscinne wystepy do Zyweca, Cieszyna i wujek zabierat
mnie na te wojaze. Ale Bielsko nie jest dla mnie ,,matg
ojczyzna”, do ktdrej bym stale powracal mysla piszac
muzyke, jak robit to Milo§ Forman realizujac swoje filmy.
Forman powiedzial kiedy$: ,Wydaje mi sie, ze na moje
filmy miliony ludzi chodza dlatego, ze staram si¢ je
realizowac tak, by je rozumiano w mojej wiosce rodzinnej
w Czechach. Bo jesli tam je zrozumieja, to istnieje szansa,

Zbigniew Preisner (ur. 1955 r.)
jeden z najwybitniejszych
kompozytorow muzyki filmowej.
0d 1978 r. zwigzany z krakowska
Piwnicg pod Baranami. Autor
muzyki m.in. do filméw Krzysztofa
Kieslowskiego, z kt6rym
wspotpracowat przy siedemnastu
filmach. Zdobywca wielu nagrod.

ze zrozumie je caty Swiat. Gdybym robit filmy w zatozeniu
od razu dla miliona widzdw, to pewnie nawet moja wioska
nie chciataby ich oglada¢”. Forman bardzo trafnie tu
okreslit idee tworzenia sztuki. Prawda jest najwazniejsza!
Fenomen Krzysztofa KieSlowskiego polegal wlasnie na
prawdzie — w piekny, prosty i wzruszajacy sposdb potrafit
moéwi¢ o sprawach, ktdre nas wszystkich interesujg. Byt
wierny sobie. Dla artysty to najwazniejsza rzecz,
zwlaszcza, ze np. w dziedzinie muzyki wszystko juz
wymyslono. Sam wiem, ze nikogo juz nie zaskocze piekng
fraza, melodia, harmonig czy dodekafonia. Wszystko -
powtarzam — juz byto! Dlatego jedyng szansg dla artysty
jest opisywanie Swiata z wlasnego punktu widzenia, czyli
- owa wierno§¢ samemu sobie.

Jaka muzyka bedzie za pieédziesiat czy sto lat? Dzi$ nie
wiemy nawet, jaka ona bedzie za rok. Cala sztuka
przezywa kryzys. W listopadzie br. przypadkiem
zobaczylem w telewizji ,,Podwojne zycie Weroniki” i tak
mnie to wciggnelo, ze ogladalem film ponad godzine.
Pomy$latem: Boze, jaki to byt niesamowicie piekny film!
Jak wspaniale Krzysztof opisywal swoj Swiat, swoje
symbole, swg metafizyke! W calym Swiecie jego filmy byty
zrozumiale. Po $mierci Krzysztofa wspolpracowatem
z kilkoma rezyserami, ktorzy tez chcieli dotykaé
metafizyki, ale réznica miedzy KieSlowskim a nimi byfa
zasadnicza: on byl jak cztowiek, ktory dotknat miejsca swa
rézdzka 1 odkryt studnie, oni za$ byli niczym znachor,
ktory nie dosé, ze nie uleczyt, to jeszcze sam umarl. By¢
moze kogo$ obraze, ale w Polsce nie znam nikogo takiego,
kto zastgpilby Kieslowskiego.

W $wiecie istnieje kilku ciekawych tworcow tzw. kina
niezaleznego. Wrazliwi, inteligentni tworcy nie chea
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realizowa¢ filméw dla wielkich amerykanskich studidw,
wrecz si¢ przed tym bronig. Bo wiazac si¢ z takim studio
kontraktem, traca swa wolno§¢, czyli mozliwosé
wypowiadania sie wlasnym jezykiem. Jesli rezyser chce sie
szybko wzbogacié, robi filmy mato wazne, by nie rzec —
glupie. Ale istnieja jeszcze tworcy, ktorzy wolg mie¢ mniej
pieniedzy, byle moc rano spojrze¢ sobie w oczy w lustrze.

Jako kompozytor jestem wielkim leniem. Muzyke
filmowg komponuje tylko wtedy, kiedy mam zaméwienie
i kiedy zbliza sie ustalony w kontrakcie termin konsultacji
z rezyserem. Wtedy sprezam sie, pisze i jestem bardzo
systematyczny. Nie oznacza to jednak, ze wcze$niej nic nie
robie. Stale mySle o filmie i o tym, jak odkrywaé nowe
obszary dzwickowe, o co dzi$ coraz trudniej, zwlaszcza, ze
napisalem muzyke do ponad setki filméw. Dzi§ coraz
rzadziej pisze dla filmu.

Tajemnica takiej sztuki, jak film, polega na Scislej
wspOlpracy jego tworcow. Z Krzysztofem ta wspotpraca
trwala permanentnie jeszcze przed pierwszym klapsem,
o filmie mowilismy duzo i zyliSmy jego treScig. A kiedy
jego realizacja juz si¢ rozpoczeta, doskonale wiedziatem,
co w nim jest wazne. Jeszcze za zycia Krzysztofa
planowalem pisanie muzyki nie tylko dla filmu. Po jego
$mierci okazalo sie, ze taki cztowiek, jak on, jest wlasciwie
niezastgpiony. On sam robit wazne filmy, w ktérych
bardzo wazna byla muzyka. Gdy ludzie stuchali pdzniej
muzyki do innych moich filméw, czgsto méwili — i nadal
méwig — ze to juz nie TO! Wszyscy nadal oczekujg od
mojej muzyki pewnej ekspansywnosci. Nie rozumieja
jednak, ze w filmach Krzysztofa ta ekspansywnos$¢ byta
niezbedna, bo on chciat takiej wiasnie muzyki. W innych
filmach taka muzyka nie jest potrzebna.

Ewoluuje teraz gtéwnie w kierunku wtasnej muzyki.
[ bzdurg jest to, co dziennikarze pisali po moim
»Requiem” - ze chce pisaé muzyke klasyczng. Nie!
Chce robi¢ muzyke filmowa bez filmu i mam ku temu
powody: np. ponad dwa tysiace stuchaczy na koncercie
w Bielsku — i to bez wielkiej reklamy, a zwlaszcza ich
reakcja na te muzyke, nietatwg przeciez, hermetyczna...
O czyms to $wiadczy!

6 grudnia br. ukaze sie méj album ,,Glosy”, potem
realizuje film z Eduardo Pontim ,Beetwen Strangers”
(Wsr6d obcych) z udzialem m. in. Sophii Loren
i Gerarda Depardieu. W Londynie ukaze si¢ tez moja
plyta ,,Silence Night and Dreams”. Od komponowania
wole jednak koszenie trawy, budowe doméw, jazde na
nartach i — przede wszystkim — nurkowanie na duzych
glebokos$ciach, w czym jestem niezly. Znawcom moge
powiedzied, ze na czystym tlenie (bez mieszanki)
zszedlem na glebokos¢ 86 metréw. Nurkowalem niemal
we wszystkich najpiekniejszych miejscach $wiata — na
Mauritiusie i Seszelach, w Tajlandii i w Australii, ale
najczeSciej tam, gdzie jest najpiekniej — w wodach Morza
Czerwonego. Schodzitem w jaskinie i podwodne groty,
spotykatem rafy koralowe, tawice zjawiskowo barwnych
ryb i wraki statkdw. Teraz moim marzeniem jest zej$¢ na
gleboko$¢ 101 metrow. Mam licencje tzw. glebokiego
nurka, ptywam zawsze w zespolach czteroosobowych.
Bo samotne nurkowanie zbyt czesto oznaczaé moze
piekng $mieré. Co mnie kusi w podwodnym $wiecie?
Lekko transponujac wieszcza powiem: ,,Plyne tam, gdzie
rozum nie plynie”. Glebiej, glebiej... Sam nie wiem, co
mnie tam ciggnie. |

Notowala Izabella Bodnar
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Ograniczenie dziatalnosci produkcyjnej, zredukowanie kosztéw struktury,
zwiekszenie wydajnosci i uproszczenie procesow. W ten sposéb Grupa Fiat
odpowiada na gwattowne spowolnienie Swiatowej gospodarki.

o pierwszej polowie roku, dzieki tendencji
P wzrostowej w stosunku do roku 2000, Grupa

osiggnela zaplanowane cele. W trzecim jednak
kwartale 2001 roku Fiat odczul konsekwencje nie-
znacznego pogorszenia sytuacji gospodarczej na Swie-
cie. Tragiczne wydarzenie z 11 wrze$nia, ktére zmo-
bilizowaly $wiat zachodni do walki z miedzynaro-
dowym terroryzmem, odbily si¢ jednak negatywnie
na gospodarce, dotknietej juz pierwszymi objawami
ogblnego ostabienia. Zatamaly sie nastroje, spadt po-

10

ziom konsumpgji i ostabily sie tendencje rozwojowe.

Grupa Fiat uzyskata w tym kwartale wyniki porow-
nywalne do roku ubieglego, aczkolwiek nizsze od
oczekiwanych. Warto$¢ sprzedazy osiggneta 12,5
miliarda euro. Zysk operacyjny wyniést 35 milionéw
euro, wobec 25 mln z poréwnywalnego okresu roku
ubiegtego.

W pierwszych dziewieciu miesigcach 2001 roku
warto$¢ sprzedazy zamknela sie na poziomie 43 mi-
liardow euro i byta o 1,6% wyzsza od poréwnywalne-



go okresu 2000 r. Zysk operacyjny wyniést 563 min
euro wobec 500 mln osiggnietych w pierwszych dzie-
wieciu miesigcach roku 2000. Zysk netto wypracowa-
ny przez Grupe wyniést 543 min euro, wobec 454
miln w 2000 roku, w zwigzku z wystgpieniem przy-
chodéw nadzwyczajnych. Wydarzenia z 11 wrze$nia
wplynely na ogoélne pogorszenie koniunktury w
gospodarce $wiatowej. Bardzo trudno oceni¢ — z uwa-
gi na catoksztalt wydarzen - jak w najblizszych mie-
sigcach bedzie ksztaltowad si¢ sytuacja na rynkach.
Mozna jednak juz teraz przewidzie¢ ogdlny spadek
popytu na samochody w Europie i zahamowanie po-
zytywnej tendencji w Brazylii, z ktéra Fiat Auto wia-
zal wielkie nadzieje. Do tego dochodzi przedtuzajacy
si¢ kryzys na rynku polskim, tureckim i argentyriskim.

W sektorze pojazdéw rolniczych spodziewany jest
wzrost popytu w Ameryce Péinocnej, w mniejszym
jednak stopniu niz w pierwszej polowie roku.
W Europie natomiast nalezy si¢ liczy¢ z kolejnym
zalamaniem rynku. Takze na rynku maszyn do robdt
naziemnych odnotowuje si¢ spadek zaréwno w Ame-

wanych na czas okreSlony. Realizowane sa ponadto
inicjatywy zmierzajace do redukgji kosztéw struktu-
ralnych. Wprowadzono ponadto bardzo ostre kryte-
ria inwestowania w najblizszym czasie.

Jak zostalo juz wczesniej zapowiedziane, Grupa
Fiat uruchomita takze program rewizji wszystkich
proceséw, prowadzacych do zwickszenia wydajnosci
i osiggniecia 20% oszczednosSci w ciggu najblizszych
dwoch latach.

Niepewnos¢ i chwiejno$¢ rynku nie pozwalajg obec-
nie na ocene tendencji ekonomiczno-finansowej Gru-
py w ostatnim kwartale i catym 2001 roku. Wiadomo
jednak juz teraz, ze pogorszenie si¢ sytuacji na Swie-
cie, dostosowanie produkcji do nizszego popytu na
rynku i nieuniknione juz spowolnienie procedur cesji,
czynig niemozliwymi do osiggniecia cele wyznaczone
na poczatku roku, tak w zakresie dochodowosci, jak
i redukgji zadtuzenia.

Wynik operacyjny Grupy w czwartym kwartale
mogtby — z pewnym marginesem niepewnos$ci — 0sig-

gnaé prog rentowno$ci. W 2001 roku nie zostanie

ryce Poinocnej, jak i w Europie. Niewielkie zaweze-
nie rynku widoczne jest takze w sektorze pojazdow
przemystowych w Europie, w ktérym panuje duza
konkurencyjno$é¢ cenowa.

W obliczu tak niekorzystnie ksztattujacej sie sytu-
acji, Grupa Fiat postanowita dostosowaé struktury
przedsiebiorstwa do nowej sytuacji rynkowej. Podjeto
decyzje o zredukowaniu produkgeji i pozioméw zapa-
sOw, postugujac sie wszystkimi dostepnymi narzedzia-
mi: od postojéw, po zmniejszenie ilosci prac wykony-

jednak powtdérzony wynik dochodowosci operacyjnej
i netto z roku ubieglego. Grupa stara si¢ nadal
realizowaé wyznaczone sobie cele w zakresie zwiek-
szania dochodowosci oraz redukowal zadluzenie.
Wykorzystuje do tego zdobyte pozycje na polu wspol-
zawodnictwa, odnowe wyrobow, wiekszg synergie
i przeprojektowanie proceséw. O solidnosci firmy
decyduje takze wywazony podzial dziatalnosci ustu-
gowej i przemystowej wedlug powszechnie znanych
zasad core business. |
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oraz z Massi

oficzy si¢ niedobry rok dla gospodarki §wiatowe;.

Tragiczne wydarzenia wrze$niowe wraz z nieko-

rzystng koniunkturg w silnym stopniu wplynely
na og6lng sytuacje gospodarcza. W Polsce, w sposdb
szczegOlny odbily sie one na rynku samochodowym.
FWN: — Koviczgcy si¢ rok mial swoje cienie i blaski. Jak
mdgtby Pan podsumowac sytuacje Grupy Fiat w Polsce?

Enrico Pavoni: — W kraju odnotowano znaczny spa-
dek konsumpgji i inwestycji, chociaz inflacja obnizyta sie
i nadal zachowuje taka tendencje. Pozytywnym elemen-
tem jest rowniez redukcja stép procento-
wych: sze$¢ kolejnych cieé¢ przyniosto ob-
nizke o 7,5 %. Niestety, zwickszylo sie
bezrobocie (16,5%), a wzrost PKB jest nie-
zwykle ograniczony. W tej sytuacji Grupa
Fiat kontynuowata dziatania zmierzajace
do zmniejszenia kosztéw i racjonalizacji
produkgji. Moga sie one okazaé niewystar-
czajace: przede wszystkim w branzy samo-
chodowej potrzebne s3 dziatania rzadu
wspierajace popyt.
— Podczas gdy branza motoryzacyjna
w wigkszym stopniu niz inni doswiadcza
skutkéw kryzysu, to — na przyklad — Business Solu-
tions rozwija sig gwaltownie. Jakie korzysci moze
przyniesc to zjawisko?
— W Polsce dziata obecnie 25 przedsiebiorstw i spotek

joint-venture z Grupy Fiat. Liczba ta znacznie wzrosta, co
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ch mijajacego roku i przysztorocznych perspektywach

Enrico Pavoni

S
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gneral&ym Fiat Auto Poland.
- [ I
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dowodzi, ze Grupa jest zdecydowana kontynuowac swa
dziatalno$¢ w Polsce. To prawda, ze w tym roku najbar-
dziej dynamicznym sektorem okazal sie Business Solu-
tions, stajgc si¢ waznym eksporterem ustug dzieki dziatal-
nosci Polo Europa. W tym obszarze przyjeto okoto 150
pracownikéw. Przewidujemy, ze dzial administracji ksie-
gowej i plac rozwinie si¢ dodatkowo w nastepnych la-
tach. Od 2001 roku dziataja w Polsce réwniez inne sp6t-
ki Grupy, takie jak Ingest-Segim, Global Value, joint-
-venture pomiedzy Fiatem a IBM, oraz spétka Sadi.
Celem wszystkich tych przedsiebiorstw jest
zdobycie znaczacej liczby klientdw, rowniez
spoza Grupy. Nalezy wspomnie¢ o powsta-
niu biura FiatAvio w Bielsku-Bialej, do kt6-
rego przyjeto 50 mtodych inzynier6w. Beda
oni projektowaé detale lotnicze, a w tym
momencie przebywaja w Turynie na stazu
szkoleniowym.

— Zbliza si¢ data wejscia Polski do Unii.
Jakie to ma znaczenie dla Grupy Fiat?

— Nasze samochody od kilku lat ekspor-
towane s3 bez cfa na caly kontynent. Row-
niez w zakresie wymogoéw technicznych,
homologacji i certyfikacji od lat jesteSmy zharmonizo-
wani z resztg Europy. W sumie do procesu zjednoczenia
gospodarczego z Europa przyczynily sie¢ w znacznym
stopniu wiasnie takie przedsiebiorstwa jak Fiat, dziataja-
ce w Polsce od lat i wspomagajace rozwoj tego kraju.



Przygotowac si¢ na wyzwania jutra

FWN: - Jaki Pana zdaniem byl rok 2001 dla Fiat
Auto Poland?

Massimo Gentilini: — Trudny. Jego bilans jest niestety
ujemny na skutek spadku sprzedazy na rynku krajowym
oraz pogorszenia si¢ eksportu, na ktéry niekorzystnie
wplynela silna pozycja ztotego. Juz drugi rok z rzedu ma-
leje sprzedaz na rynku samochodowym.
W stosunku do 1999 roku zanotowano spa-
dek o polowe. Przyczyny s3 roznorodne: od
ogdlnych warunkéw gospodarczych Polski
poczynajac, poprzez opodatkowanie tej
branzy, trudnoSci w sprzedazy ratalnej ze
wzgledu na wysokie oprocentowanie kredy-
tow, na niewiarygodnym wzroScie importu
samochodéw uzywanych koficzac. Nasze
przedsiebiorstwo, bedace duzym eksporte-
rem, odczuwa ponadto konsekwencje
znacznego wzrostu wartosci ztotowki, ktory
sprzyja importowi wyrobéw. Byl to zatem
rok bolesnych wyboréw, zmuszajacych nas do ogranicze-
nia zdolnosci produkeyjnych najpierw poprzez postoje,
a w koficu poprzez rozstanie si¢ z czescig pracownikdw.
— W jaki sposéb firma przeciwstawila sig¢ kryzysowi?

— Przedtuzajacy sie kryzys zmusza nas do intensywnych
dziatafi zwigkszajacych wydajno$é i ograniczajacych ryzy-
ko nadmiernego wzrostu nalezno$ci poprzez ciagla
i uwazng kontrole poziomu naszych zapaséw. Umozliwia
to utrzymanie ich na wlasciwym poziomie oraz skoncen-
trowanie si¢ tylko na niezbednych dla naszego przysztego
rozwoju, inwestycjach strategicznych.

Obok dziatai ograniczajgcych wydatki nalezy wymienié
inicjatywy zmierzajace do zdobycia nowych klientéw po-
przez dziatania marketingowe (na przyktad wprowadzenie
pod koniec tego roku gwarangji przedtuzonej do dwdch
lat). Przygotowujemy sie réwniez do wylansowania no-
wych modeli tak importowanych (zaczynajac od Stilo,
modelu szturmujacego europejski segment samochoddw
$rednich rozmiaréw, koficzac na wyrafinowanym i luksu-
sowym modelu Lancia Thesis), jak i produkeji krajowe;.
Palio WE zostal kompletnie odnowiony pod wzgledem li-
nii nadwozia, wykoniczen i czeSci mechanicznych. Ten
wlaénie model ma nam pomdc w zwiekszeniu eksportu,
a takze przyczyni¢ sic do wzmocnienia naszej pozycji
w tym obiecujagcym segmencie na rynku polskim.

Nie zapominamy rowniez o koniecznosci cigglego roz-
wijania sektora ustlug. Mam na mysli, na przyktad,

Massimo Gentilini

program Autoexpert. Celem jest poprawienie rentowno-
§ci, ktora tak bardzo ucierpiata wskutek spadku sprzedazy
nowych samochodéw, oraz zwiekszenie zadowolenia
klientéw i wzmocnienie ich przywigzania do marki.

— Jak wedlug Pana przewidywan, uksztaltuje sig
w przyszlosci rynek samochodowy w Polsce?

— Nie sadze, aby w krétkim czasie sytuacja

znaczaco si¢ odmienita, o ile nie nastgpig ja-
kie§ zmiany w gospodarce $wiatowej lub
polski rzad nie podejmie dziatan wspieraja-
cych rynek. Niemniej wierzymy, iz potencjat
Polski jest tak duzy, ze mozliwe jest w przy-
sztoSci znaczne przekroczenie sprzedazy
z 1999 roku, rownej 640 tysiecy sztuk.
- W jakim stopniu zaawansowana jest re-
strukturyzacja zakladu w Bielsku-Bialej
i przygotowanie linii pod nowe modele
w Tychach?

— Restrukturyzacja zakonczyla si¢ skon-
centrowaniem w Tychach montazu karoserii; w Bielsku
pozostala dyrekcja oraz stuzby centralne FAP. Obecnie na
terenie zaktadu w Bielsku znajduje sie wigkszo$¢ stercjali-
zowanej dziatalnosci produkceyjnej, od spawalni nadwozi
Palio (Delfo), do produkgji zawieszefi (Magneti Marelli)
oraz ustug. Obok tradycyjnych ustug $wiadczonych dla
FAP (np. TNT zajmujace si¢ magazynowaniem i dystry-
bucjg czeSci zamiennych), rozwijajg sie ustugi Swiadczone
klientom spoza FAP. Takim ustugodawcy jest np. Gesco,
ktore uruchomito biuro ,Polo Europa”, zajmujace sie
prowadzeniem dziatalnoSci administracyjnej.

Niemniej gléwna dziatalno$¢ na terenie Bielska-Biatej
nalezy do sp6tki FIAT-GM Powertrain, ktdra przygotowu-
je sie do produkeji nowego silnika diesel dla obu partne-
réw tworzacych joint venture.

— Jakie przestanie pragnie Pan skierowac do pracowni-
kéw na rok 2002¢

— Po raz kolejny nie bedzie to fatwy rok, ale musimy by¢
nastawieni pozytywnie i traktowaé go jako przygotowa-
nie do wyzwan przysztosci. Dlatego musimy poswieci¢ sie
miedzy innymi takim operacjom, jak: reengineering pro-
ces6w — konieczny do zbudowania struktury bardziej pla-
skiej, elastycznej i szybko reagujacej; poprawa jakosci,
ktéra zagwarantuje wicksza satysfakcje klienta; przygoto-
wanie technologiczne i organizacyjne do produkeji nowe-
go modelu, ktéry — jesteSmy tego pewni — odziedziczy
i pomnozy sukces modelu Fiat Seicento. |
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Nowosci technologiczne i bogactwo

wnetrza, wtoski styli europejski duch

—to atuty nowego modelu, ktéry chce odegraé gtéwna role w najwazniejszym
w Europie segmencie samochodéw kompaktowych. Fiat Stilo to piekny model

0 bogatej osobowosci. Game tworzy 19 wersji, powstatych w wyniku potaczenia
dwoch wersji - trzy-1 pieciodrzwiowej, szesciu silnikéw (1.2 16-zaworowy,

1.6 16-zaworowy, 1.8 16-zaworowy, 2.4 20-zaworowy, 1.9 JTD 80 KM

—1.9JTD 115 KM), 5 skrzyni biegow (cztery mechaniczneijedna Selespeed),
trzech wyposazen (Active, DynamiciAbarth) oraz 17 koloréw nadwozia.




owy model posiada wszystko, co w samocho-

dach konkurencji pojawi sie dopiero jutro. Kon-

cepcje Stilo Fiat opatrzyl hastem: ,,wyprzedzad
myslg” (ang. ,forward thinking”). Nowatorska technolo-
gia i wysokie standardy jako$ciowe majg uczynié ze Stilo
pretendenta do gléwnej roli w najwazniejszym na rynku
europejskim segmencie samochodéw kompaktowych.
Nalezato podjaé wyzwanie i zmierzy¢ sie z projektem wy-
kraczajacym poza dotychczasowe ramy obowiazujace
w tej kategorii. W Stilo zastosowano zupetnie nowg rame
modulowa, nowy model oferuje wyposazenie, ktorego
dwa lata temu nie mozna bylo skompletowaé nawet
w modelach flagowych. Powstat pojazd o bogatej osobo-
wosci, solidny, piekny, o zaletach i wartosciach zakodo-
wanych w formule Fiata: innowacyjny projekt, nowocze-
sna i dostepna dla wszystkich technologia oraz rozwigza-
nia, ktore utatwiajg i polepszaja zycie.

Mozna powiedzieé, ze Fiat Stilo posiada jeden charak-
ter i dwie osobowosci: obydwie wersje 3- i 5-drzwiowa
roznig sie miedzy sobg stylem, temperamentem, a nawet
rozmiarami (przede wszystkim wysokoscia, tak wazna dla
przestrzeni wewnetrznej). Wersja S-drzwiowa ma
4,25 m dtugosci, 1,76 m szerokosci, 1,52 m wysokosci,
przy rozstawie osi 2,60 m. Wersja 3-drzwiowa posiada
4,18 m dhugosci, 1,78 szerokosci oraz 1,47 m wysokosci.
Chociaz pie¢ centymetréw roznicy w wysokosci to nie-

wiele, jednak ma znaczny wplyw na prowadzenie pojaz-
du, poniewaz w kazdej wersji inaczej ustawiono siedzenie
kierowcy w stosunku do podloza (punkt H): nizej
umieszczono je w wersji 3-drzwiowej, zgodnie z wymoga-
mi samochodu o dynamicznym charakterze, wyzej nato-
miast w wersji 5-drzwiowej. Takie rozwigzanie utatwia
wsiadanie i wysiadanie, zapewnia wigksza przestrzen oraz
panowanie nad droga.

Po tym wstepie tatwo zrozumieé dlaczego oba pojazdy,
mimo ze sg wersjami tego samego modelu, roznig si¢ zde-
cydowanie miedzy soba. Piekna i agresywna, jak modele
coupe’, wersja 3-drzwiowa o zacigciu sportowym, propo-
nuje napiete powierzchnie oraz formy strukturalne.
Agresywnosci bryle dodaje tyt samochodu, dzieki ktore-
mu powstal nowoczesny, funkcjonalny i stylowy bagaz-
nik. Podstawowe cechy tej wersji Fiata Stilo uzupetnia
dynamiczny przdd, z trzema duzymi wlotami powietrza
i zespolonymi lampami. S3 to elementy dopracowane nie
tylko pod wzgledem stylistycznym — kompaktowe (zawie-
rajg takze Swiatla przeciwmgielne), skonstruowane
z przejrzystego, niepryzmatycznego szkla, przez ktore
wida¢ wymierzone parabole.

Fiat Stilo 5-drzwiowy odznacza sie jeszcze mocniej-
szym i solidniejszym wygladem. Cze$¢ przednia, posiada-
jaca szeroki, ochronny zderzak, daje poczucie prestizu

i bezpieczenistwa. Powierzchnie szyb s3 obszerniejsze »




» i pionowe, bagaznik zyskuje na
szeroko$ci. Klamka znajduje sie na
wysoko$ci pasa, co ulatwia jej
uchwycenie.

Zalety samochodu doceni¢ mozna
w pelni tylko przy codziennym uzyt-
kowaniu, kiedy odkrywamy z satys-
fakeja, ze kto$ juz pomyslat o nurtujgcym nas problemie
i rozwigzat go w fazie projektowania samochodu. Tak jest
w przypadku Fiata Stilo. Dostosowuje si¢ on do potrzeb
kazdego klienta, do jego postury i pozycji kierowania.
Takze do jego przyzwyczajef. Posiada bowiem mozliwosé
wyboru takiej czy innej funkgji, zamykania lub otwierania
na odlegto$¢ konkretnych drzwi. Fiat Stilo jest takze pojaz-
dem funkcjonalnym, ktéry w kazdej sytuacji proponuje
nowatorskie i przydatne dla nas rozwigzanie: od sktadane-
go stoliczka dla pasazeréw siedzacych w tyle, po pojemnik
w desce rozdzielczej, ktory w samochodach klimatyzowa-
nych, pelni funkgje chtodziarki.

Nowy model posiada rozne jednostki napedowe. Nale-
za do nich cztery silniki benzynowe i dwa ,,Common Ra-
il” turbodiesel 0 mocy od 59 do 125 kW (80-170 KM).
Ich r6znorodne zalety dajg sie w petni wykorzystaé dzieki
obecnosci 5- i 6-stopniowej skrzyni biegéw — a przy naj-
lepszej oferowanej jednostce — przekladni z funkcja se-
kwencyjnej zmiany przetozen Selespeed. Zawieszenie
gwarantuje $wietng stabilno$¢ samochodu i zapewnia po-
drézujacym duzy komfort. Pod wzgledem bezpieczenistwa
biernego Fiat Stilo, jako jedyny w segmencie, oferuje 8 po-
duszek powietrznych, z ktérych dwie przednie sa Multi-
stage. Natomiast bezpieczefistwo czynne zapewniajg czte-
ry hamulce tarczowe oraz wszystkie dostepne dzisiaj urza-
dzenia kontroli hamowania i trakcji: ABS zintegrowany
z korektorem hamowania EBD; ASR ograniczajacy bokso-
wanie kot podczas przyspieszenia; urzadzenia EVA i HBA
pomagajace kierowcy w momencie raptownego hamowa-
nia; wyszukany ESB ktory na zakretach elektronicznie
kontroluje stabilizacje toru jazdy. Ponadto model dysponu-
je reflektorami na ksenon, zapewniajacymi $wietng wi-
docznos$¢ w kazdych warunkach atmosferycznych.

Jesli chodzi o wyposazenie teleinformatyczne, Fiat Sti-
lo dokonuje prawdziwego skoku generacyjnego dzieki za-
stosowaniu CONNECT - innowacyjnego systemu telein-
formatycznego, taczacego kierowce z szeroka gamg ustug
oferowanych przez Targasys. Oferte ustug CONNECT
uzupetnia telefon GSM Dual-band z dostepem do Inter-
netu WADP, lokalizacja GPS oraz nawigacja, nie liczac sys-
temu audio, odtwarzajacego pliki muzyczne takze w for-
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macie MP3. System moze by¢ sterowany glosem i wy-

$wietlany na monitorze nawet do 7 Wide Screen. Majac
przy sobie transponder, mozna wej$¢ do samochodu
i wigczy¢ silnik bez uzycia kluczykow. Na czas podrézo-
wania autostrada nalezy jedynie ustawi¢ wybrana pred-
ko$¢, a zadaniem Radar Cruise Control bedzie jej utrzy-
mywanie oraz hamowanie lub przyspieszanie w zalezno-
$ci od predkosci pojazdu jadacego z przodu. Przy wiez-
dzie do tunelu reflektory wlaczg si¢ automatycznie, a przy
pierwszych kroplach gwaltownej ulewy, czujnik urucho-
mi wycieraczki. Inny czujnik utatwi manewry w momen-
cie parkowania. Dziatanie tych systeméw moze by¢ do-
stosowywane do indywidualnych wymogéw kierowcy za
pomoca menu My Car na tablicy pokladowej.

W wersji 5-drzwiowej Fiat Stilo oferuje Next Genera-
tion Interior czyli nowa koncepcje wyposazania kabiny
oraz wykorzystania przestrzeni przeznaczonej dla pasaze-



row i bagazy. Chodzi o wnetrze nowej generacji. Dwa tyl-
ne fotele mogg by¢ przesuwane i odchylane niezaleznie
od siebie, a bagaznik, w zaleznosci od wymagafi, moze nie
tylko zmienia¢ objetosé, ale takze forme. W 5-drzwio-
wym Fiacie Stilo tylna cze$¢ kabiny dostosowuje sie do
wymogow pasazeréw, dajac kazdorazowo maksymalny
komfort, zarowno jesli chodzi o przestrzen dla nog, jak
réwniez o pozycje oparcia. Do tego dochodzi tunel do
przewozenia dtugich przedmiotéw, na przyktad nart, wie-
le zamykanych schowkdw, fotelik dzieciecy zintegrowany
z tylnym siedzeniem i przedni fotel, ktéry po zlozeniu
tworzy dodatkowy stolik. |
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Bezpieczenstwo

lagowca

ietnascie tysiecy godzin obliczen, sto dwadzie-

§cia crash — testéw, sto symulacji na suwnicy Hy-

Ge, dwiescie prob na komponentach i podze-
spotach, dziesie¢ nowych procedur kontrolnych i o§miu
specjalistycznych dostawcéw wspdtpracujacych przy
projektowaniu Stilo.

To tylko niektore liczby §wiadczace o stopniu zaanga-
zowania si¢ firmy w opracowanie modelu samochodu
najbezpieczniejszego nie tylko w swoim segmencie.
Model jest bowiem najlepszym przyktadem w zakresie
systemu bezpieczefistwa biernego. 8 poduszek po-
wietrznych (przednie, boczne i window bag), z ktérych
dwie Multistag; pie¢ paséw trojpunktowych z napina-
czami i ogranicznikami napiecia, pie¢ zagtéwkow i sys-
tem przeciwpozarowy FPS. Ponadto nowe podwozie
samochodowe zaprojektowane tak, aby z maksymalng
skutecznoscig pochlaniato site zderzenia. Nie zapomi-
nano o takich elementach jak fotele lub panele drzwi,
zaprojektowane z uwzglednieniem sytuacji wypadko-
wej. Tak pomyslany system bezpieczefistwa pozwolit na
przejScie ponad stu najsurowszych prob zderzeniowych
obowigzujacych na Swiecie.

W zakresie bezpieczenistwa aktywnego, Fiat Stilo
oferuje calg serie wyrafinowanych urzadzefi elektro-
nicznych kontrolujacych wlasciwosci dynamiczne sa-
mochodu: od hamowania po naped. Fiat Stilo jest je-
dynym w swoim segmencie pojazdem oferujacym
w wersjach standardowych ABS, ASR i funkcje Brake
Assistance. Urzadzenia, ktére uzupelnia przy pojaz-
dach wyposazonych w najmocniejsze silniki (benzyno-
we 1.8 1 2.4), seryjny ESP (Electronic Stability Program).
Tajemnicze z pozoru skréty oznaczaja systemy bezpie-
czenstwa. EBD jest korektorem sily hamowania, ktéry
uzupetnia ABS; ASR zapobiega boksowaniu ko6t pod-
czas przyspieszania; MSR reguluje moment hamowa-
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nia w czasie redukeji biegdw; ESP kontroluje stabilnosé

dynamiczng pojazdu na zakretach; a Brake Assist asys-
tuje przy naglym hamowaniu w chwili paniki.

Jeszcze jakis czas temu trudno bylo wyobrazi¢ sobie sa-
mochéd kompaktowy z wyposazeniem wlasciwym dla sa-
mochodéw z wyzszych segmentdw. Wystarczy wspomnieé
o klimatyzacji dwustrefowej, ktora pozwala kierowcy i pa-
sazerom na ustawienie dwoch roznych temperatur po pra-
wej i lewej stronie samochodu. Jest to bardzo wyrafinowa-
ne urzadzenie, kontrolujace automatycznie, poprzez elek-
troniczng centralke, funkcje temperatury, sity nawiewu,
dystrybugji, wiaczanie kompresora i recyrkulacji. Poza



A Rysunki przedstawiaja uktad systemu
bezpieczenstwa w Fiacie Stilo

<« Przycisk funkcji ASR

V Przyciski elektrycznej requlacji siedzen

obecnoscig czujnikow mierzacych temperature zewnetrz-
ng i wewnetrzng, istnieje dodatkowe urzadzenie spraw-
dzajace jako$¢ wprowadzanego powietrza (Ags). LAir
Quality Sensor pozwala podrézujagcym wdychaé zawsze
czyste powietrze, takze wtedy, kiedy podrdzuje sie po mie-
$cie, w korku, czy w tunelach.

We wnetrzu samochodu mogg znalezé sie elementy
wyposazenia typowego dla samochodéw z segmentu
D i E jak elektrycznie ustawiane siedzenia z funkcjg
pamieciowy: dzigki niej raz wybrane wygodne ustawie-
nie jest zapamietywane i powraca po nacisnieciu odpo-
wiedniego przycisku. |
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Samochod namiare
marzen

iat Stilo zaskakuje bogactwem wyposazenia. Wszyst-

kie wersje modelu oferujg bowiem systemy, ktére

w wyniku ewolucji przyzwyczaje i stylu zycia klien-
tow, s3 wrecz niezbedne. Na przyktad: wskazniki, ktéore
w systemie analogowym i cyfrowym podajg kierowcy — nie
odwracajac jego uwagi od prowadzenia samochodu — boga-
ty zestaw roznych, szczegdtowych informacii.

Seryjne sa takze reflektory przeciwmgielne wbudowane
w $wiatta przednie, ktére pozwalajg spokojnie podrézo-
waé réwniez w warunkach zimowych; regulacja
sterowanych elektrycznie i podgrzewanych lusterek
wstecznych wymaga zaledwie kilku sekund. Kierownica
i siedzenia, wyposazone we wszelkie mozliwe regulacje,
zapewniaja wygodna podr6z kierowcy i pasazerom. Dzie-
ki uktadowi kierowniczemu i urzadzeniu Dualdrive istnie-
je mozliwos¢ wyboru jednego z dwoch rodzajow wspoma-
gania: do jazdy w mieScie i poza miastem.

Pod wzgledem komfortu Fiat Stilo zdecydowanie odbiega
od samochodéw swojego segmentu. Oferuje wyposazenie
do tej pory zarezerwowane dla wyzszego segmentu pojaz-
dow. Wyposazenie, ktore zmienia jakos¢ i styl podrézowa-
nia. Samochdd reaguje na wydawane mu polecenia, dzieki
systemowi ustawiefi ,,My Car”. Kilka dni po zakupie
Stilo traci salonowg anonimowos¢ i podobienstwo do

A Przyciski systemu ustawien My car, A Swiatta tylne z wbudowanym $wiattem przeciwmgielnym.

ktére umozliwiaja elektryczna regulacje » Widok ogélny tytu samochodu
siedzenia kierowcy U gory: tablica rozdzielcza Fiata Stilo Active.



swoich braci. Kazdy z nich staje sie ,my car” — moim sa-
mochodem, ktéry na zestawie wskaznikow méwi ,,moim”
jezykiem, tzn. wyswietla te informacje, ktére mnie intere-
sujg. Na sygnat pilota otwiera lub zamyka tylko te drzwi,
ktére mnie interesujg. Po naci$nieciu jednego przycisku
ustawia siedzenie, kierownice i lusterka wediug moich po-
trzeb. A wszystko to za sprawa urzadzefi, ktdre znajduja
sie w bliskim zasiegu mojej reki.

Jednym z futurystycznych rozwigzaf, ktére Fiat
Stilo wnosi do swojego segmentu samochodéw jest Easy
Go - nowatorski system pozwalajacy na wsiadanie i uru-
chamianie samochodu bez pomocy kluczyka. Wystarczy
rodzaj medalionu o kilkucentymetrowej Srednicy zwane-
go CID (Customer Identification Device). Kiedy zbliza-
my si¢ do samochodu i naciskamy klamke, centralka
elektroniczna Easy go sprawdza, czy w promieniu pétto-
ra metra znajduje sie CID. Jezeli gp namierzy i zidentyfi-
kuje tajne kody przekazywane na czestotliwosci radio-
wej, drzwi otworzg si¢ automatycznie. Pozostaje urucho-
mi¢ silnik naciskajgc po prostu przycisk start/stop znaj-
dujacy sie na desce rozdzielczej. Po zatrzymaniu si¢ po-

jazdu, powtarzamy operacje w fodwrotnej kolejnosci.

Wytaczamy silnik, naciskajac start/stop, a po wyjsciu
z samochodu, domykamy drzwi klamka. Dla centralki to
sygnal, ze zamierzamy sie oddali¢ i system Easy Go blo-
kuje drzwi. System jest prosty, wygodny i wyposazony
w calg seri¢ urzadzen, ktére gwarantuja jego catkowite
bezpieczenistwo.

Nowatorski jest takze Radar Cruise Control dostepny
w wersji Stilo 2.4 Abarth. Jest to system kontroli, kt6ry
poprawia komfort jazdy i usprawnia ruch na drodze.
Wystarczy wybra¢ zadang predkos$é, a nasz samochdod

sam bedzie ja utrzymywal, nie przekraczajac bezpiecz-
nej odlegloéci od poprzedzajacego pojazdu. Radar
Cruise Control sprzezony jest odpowiednio z pedatem
gazu lub uktadem hamowania, w zaleznosci od danych,
jakie mu przekazuje czujnik radarowy odlegtosci.
Kolejna nowo$¢ to Sky Window — otwierany dach z pie-
cioma zaluzjami i zastong przeciwstoneczng, ktére

sktadaja sie niezaleznie od siebie ku

tylowi samochodu na dwdéch \

aluminiowych prowadni-

cach. Podczas podrézy

mozemy dowolnie do-

bra¢ ich potozenie

w zalezno$ci od
pogody i naszych

upodoba.




~ SzeSC silnikow .
i awangardowe,rozwiazani
techniczne

owy model oferuje bogatg i zr6znicowang game
jednostek napedowych, zaleznie od indywidual-
nych oczekiwaf klientéw. Sg to cztery silniki
benzynowe i dwa ,,Common Rail” turbodiesel 0 mocy od
59 do 125 kW (80-170 KM). Posiadajg wielorakie zalety,
pozwalajace si¢ w pelni wykorzystaé dzigki obecnosci
5- 1 6-stopniowej skrzyni biegéw — a przy najlepszej ofero-
wanej jednostce — przektadni sekwencyjnej Selespeed.
Pierwszym z nich jest silnik 1.2 16v o mocy 59 kW
(80 KM) niezawodny i sprawdzony juz w innych mode-
lach gamy Fiata, ktory w przypadku Fiata Stilo ulegt calej
serii technicznych unowocze$niet. Dynamiczny jest row-
niez silnik 1.6 16v 0 76 kW (103 KM), ktérego konstruk-
¢ja zostala zmodyfikowana, suw tloka wydtuzony a §red-
nica cylindra — zmniejszona. Dzi¢ki temu jednostka nape-
dowa charakteryzuje si¢ mniejszym zuzyciem paliwa, wyz-
szym momentem przy niskich obrotach i mniejszym cieza-
rem. W gamie Fiata Stilo przewidziane zostaly kolejne
dwa silniki: silnik 1.8 16v o mocy 133 KM oraz silnik
2.4 20v o mocy 170 KM ze skrzynia Selespeed. Pierwszy
z nich pozwala rozwinaé predko$é¢ powyzej 200
km/h i uzyskuje przyspieszenie od 0 do 100 km/h w mniej
niz 10 sekund. Drugi nalezy do rodziny pieciocylindro-
wych silnikéw, dostarcza mocy 125 kW (170 KM) przy
6000 obr./min i momentu 221 Nm przy jedynie 3500
obr./min. Maksymalna predkos$¢ wynosi 215 km/h, a przy-
spieszenie od 0 do 100 km/h uzyskuje si¢ w 8,5 sekundy.
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Parametry te nie potrzebujg komentarza i czynig z Fiata Sti-
lo z silnikiem 2.4 20v i sekwencyjng skrzynig biegéw jeden
z najlepszych samochodéw w segmencie. I wreszcie dwa sil-
niki turbodiesel o pojemnosci 1.9 JTD: jeden o mocy 59 kW
(80KM), a drugi 85 kW (115 KM). Identyczne pod wzgle-
dem konstrukgji i dziatania, r6znia si¢ obecnoécia intercoole-
ra i konstrukejg turbiny. W silniku 1.9 JTD o mocy 80 KM
ma ona geometrie stalg, a nie zmienna.

A DZwignia zmiany biegow
<« Schemat przedniego zawieszenia

Na sasiedniej stronie: rysunek silnika
1.9 JTD 85 kW (115 KM)




Nie moglo takze zabraknaé
awangardowych skrzyfi biegow,
ktére decyduja o komforcie
i przyjemno$ci prowadzenia sa-
mochodu. Dla nowego modelu
przewidziano pig¢ ich rodza-
jow wraz z dwoma specyficz-
nymi wariantami w zaleznosci
od silnika. Tak jak i w przypadku
zastosowanych zawieszefi, ich
osiggi poréwnywalne s3 do samo-
chodéw wyzszych klas.

Gamg Fiata Stilo tworzy 19 wersji. Rodza si¢
one z polaczenia jednej z najwickszych i najbardziej zroz-
nicowanych ofert w tym segmencie, na ktdra sktadajg sie:
dwa pojazdy o odmiennej stylistyce (3- i S-drzwiowy),
sze$¢ silnikow (1.2 16v — 1.6 16v — 1.8 16v — 2.4 20v —
1.9 JTD 80 KM - 1.9 JTD 115 KM), pie¢ przekiadni
(cztery mechaniczne i jedna Selespeed), trzy wersje wypo-
sazenia (Active, Dynamic i Abarth) i 17 koloréw karoserii,
do ktérych mozny dobraé rézne barwy i tkaniny pokrycia
wnetrz. Jest to gama, z ktorej kazdy wybierze swoj whasny
Fiat Stilo, uzupelniajac go wszystkimi dodatkami, w jakie
moze by¢ wyposazony samochdd. Eacznie z tymi, ktdre do
niedawna byly zarezerwowane wylacznie dla pojazdow
z segmentow wyzszych. Fiat Stilo posiada doprawdy euro-
pejski, nie znajacy granic charakter, oraz potrafi dostoso-
wac sie do ponad 50 rynkéw, na ktore jest przeznaczony.

Pierwszy rodzaj wyposazenia nosi nazwe Active i prze-

widziany zostat dla Stilo 3 i § drzwiowego, wyposazone-
go w silnik benzynowy 1.2 i 1.6 oraz 1.9 JTD (80
i 115 KM). Istotne jest wyposazenie standardowe. W za-
kresie bezpieczefistwa obejmuje ABS + EBD z ASR/MSR
i Brake Assist, sze$¢ poduszek powietrznych (w przypad-

ku niektorych rynkéw dochodza do o$miu,
lecz w kazdym razie obejmujg przednie

Multistage z czujnikiem OCS); system

antywltamaniowy Fiat CODE I, za-
glowki i tréjpunktowe pasy bezpieczen-
stwa dla wszystkich miejsc (przednie posia-
dajg takze napinacze i ograniczniki napigcia).
W seryjnym wyposazeniu znajdujg sie takze:
elektryczne wspomaganie uktadu
kierowniczego ,,Dualdrive”,

Swiatta przeciwmgielne zinte-

growane z reflektorami, radio-
odtwarzacz, My Car (dostoso-

wywanie pojazdu do wiasnych po-
trzeb), trip computer, wysokoscio-
wa i osiowa regulacja kolumny kierowniczej oraz wyso-
kosciowa i ledZzwiowa regulacja fotela kierowcy. I dalej m.
in.: chlodzony i nagrzewany schowek deski rozdzielczej
(przy obecnosci klimatyzacji), centralna blokada drzwi
z funkcjg dead-lock i super zamykaniem, przednie podno-
$niki szyb z systemem antyprzyciskowym oraz elektrycz-
nie ustawiane i ogrzewane lusterka wsteczne.

Do wyzej wymienionego wyposazenia wersja Dynamic
dotacza: klimatyzacje, wielofunkcyjnego pilota, pods$wie-
tlane lusterka wewnetrzne, pojemnik na przedmioty pod
fotelem pasazera, uchwyt na kubek zintegrowany z tylnym
podlokietnikiem.

Ekskluzywna wersja Abarth proponuje w standardzie:
CONNECT NAV+, klimatyzator dwustrefowy, Cruise
Control, wielofunkcyjny konfigurowany wyswietlacz z ak-
tywng matrycg oraz wyszukany system ESP. W wyposaze-
niu seryjnym znajdujg sie takze czujniki deszczu, parkowa-
nia oraz $wiatla wlaczajace si¢ automatycznie o zmierzchu
i elektryczne podnosniki szyb tylnych. |




W yzwame 1 szansa

Osiggnelismy zatozone cele dzieki entuzjazmowi i pracy wszystkich, ktérzy
zaangazowali sie w ten projekt — méwi Nunzio Pulvirenti, prezes spétki
FIAT-GM Powertrain, podsumowujac pierwsze 15 miesiecy dziatalnosci firmy.

ramach porozumienia pomiedzy Fiatem Auto
W a General Motors Corporation, 24 lipca 2000

roku powstata spétka joint-venture FIAT-GM
Powertrain, ktérej gtéwnym obszarem dzialalnosci jest
projektowanie oraz produkgja silnikéw i skrzyfi biegdw.
W skiad tego miedzynarodowego kolosa weszly zaktady
i osrodki inzynieryjne nalezace do Fiata Auto i General
Motors. Laczny potencjal produkceyjny zaktadéw zloka-
lizowanych w Europie i Ameryce Lacifiskiej, wynosi
rocznie 5 mln silnikéw i tyle samo skrzyn biegow. Preze-
sem spOtki jest 51-letni Nunzio Pulvirenti, z wyksztalce-
nia inzynier mechanik, byly szef produkeji silnikéw
i skrzyf biegéw w Fiacie Auto. Funkcje dyrektora wyko-
nawczego peini Daniel Hancock, kiedy$ dyrektor od-
dziatu Allison Transmission w GM.
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Siedziba operacyjna firmy
miesci si¢ w Turynie przy
Corso Settembrini w bu-
dynku potozonym naprze-
ciwko historycznych wy-
dzialéw mechaniki Mirafio-
ri, gdzie powstaly prawie
wszystkie silniki  Fiata.

éwiadczy to o przywiazaniu
firmy do korzeni mimo Nunzio Pulvirenti
prowadzonej przez nig

dzialalnosci na skale miedzynarodowa. Turyn jest mia-
stem o bogatych tradycjach w dziedzinie inzynierii i sil-
nikow, a umacnia je obecno$¢ jednej z najbardziej presti-
zowych politechnik w Europie.



— Jaka jest struktura i jakie cele sta-
wia sobie FIAT-GM Powertrain?

- Celem firmy jest produkgja sil-
nikéw 1 skrzyn biegéw dla Fiata
i GM oraz innych producentow.
Mozliwosci jakie daje wspotpraca : ;
17 zakladéw i siedmiu ofrodkéw | -3 zakiadow: 17
badawczo-rozwojowych w dziewie-
ciu krajach sprawiaja, ze FIAT-GM
Powertrain oferuje klientom silniki
najbardziej konkurencyjne pod
wzgledem osiggdw i kosztow. Spo-
dziewamy si¢ jeszcze lepszych re-
zultatow po racjonalizacji procesu
projektowania i produkgji.

— Jak mozna zbilansowac pierwsze 15 miesigcy?

— Osiaggnelismy cele wyznaczone w pierwszym roku
dziatalnosci. JesteSmy w pelni operatywni, przejeliSmy za-
rzadzanie nad wszystkimi pionami struktury. Obecnie
konfrontujemy nasza dziatalno$¢ wobec wewnetrznych
struktur spotki i konkurengji, aby osiggnaé poprawe i do-
skonatos¢ tam, gdzie to mozliwe.

— Jaki jest poziom integracji przemyslowej struktur
wniesionych przez Fiat Auto i GM?

— Proces ten prawie dobiegl konca. Zgodnie z przewi-
dzianym harmonogramem, pracownicy, zaktady i osrodki
inzynieryjne zostaly catkowicie zintegrowane w Spofce.
W jej sktadzie znajdzie si¢ na wiosne 2002 roku takze nie-
miecka jednostka produkcyjna w Kaiserslautern.

— Czy udalo sig zintegrowac pracownikow?

— Jest to najtrudniejsze wyzwanie, gdyz pracownicy po-
chodzg z r6znych krajow a przede wszystkim z zaktadow,
ktore same odegraly wielka role w historii przemystu sa-
mochodowego. Ale daje nam to wielkg szanse rozwoju
konkurencyjnosci FIAT-GM Powertrain i mozliwos¢ po-
szerzenia kompetencji pracownikéw. W centralnej siedzi-
bie w Turynie pracuja Amerykanie, Australijczycy, Brazy-
lijezycy, Niemcy, Polacy, Szwedzi, Wegrzy i oczywiscie
Whosi. Wszyscy maja poczucie silnej przynaleznosci do
jednego zespotu. Proces integracji odbywa si¢ na wszyst-
kich szczeblach poprzez spotkania organizowane w biu-
rach i regularne telekonferencje.

— Czy istniejg réZnice w sposobie pracy?

— Staramy sie wylonié najlepsze rozwigzania, poréw-
nujemy rézne metody i wybieramy najlepsze. Umiejetno-
$ci organizacyjne kolegdw z GM doskonale si¢ uzupet-
szybko$cig  dziatania

niaj3 z elastycznodcig i

pracownikow z Fiata Auto. Istnieje zatem mozliwo$é

Firma w liczbach

Nazwa: FIAT-GM Powertrain
Data powstania: 24 lipca 2000
Siedziba operacyjna: Turyn
Liczba pracownikéw: 23.800

Liczba osrodkéw inzynieryjnych: 7

Kraje, w ktérych znajduja sie zaktady:

Austria, Brazylia, Niemcy, Polska, Wielka Brytania,
Wtochy, Szwecja, Turcja, Wegry

Roczna produkcja: 5 mln silnikow i 5 mln skrzyi biegéw
Wartos¢ sprzedazy: okoto 7 miliardéw euro

Gtéwni klienci: Alfa Romeo, Buick, Cadillac, Chevrolet,
Fiat, Lancia, Opel, Saab, Saturn, Vauxhall.

stworzenia nowej i nowocze-
snej kultury pracy, ktéra bedzie
wypadkowa wspdlnych cech.

Realizacja  przewidzianego
w umowach ,,planu konwergen-
gji” jest pierwszym krokiem
prowadzacym do gtéwnego ce-
lu jakim jest konkurencyjnosé
w zakresie jakosci, efektywno-
§ci, kosztow 1 nowatorstwa. Li-
czymy na osiggniecie tego rezul-
tatu poprzez zredukowanie ist-
niejacych  rodzin  silnikoéw
i skrzyn biegéw. Dzi$ Fiat pro-
dukuje w sumie dziewieé silni-
kéw, benzynowych i wysokopreznych, a GM jedenascie.
W skrzyniach biegéw relacja ta wynosi jak 7 do 5. Reduk-
¢ja ta w przyszlosci doprowadzi do 11 rodzin silnikéw
i 8 rodzin skrzyi biegéw razem w FIAT-GM Powertrain.
Od 2003 roku nasze silniki bedg montowane w samocho-
dach obu firm motoryzacyjnych.

— Nad jakimi silnikami pracujecie obecnie?

— Nad malym dieslem, gdyz mamy w tej dziedzinie do-
bre rezultaty. Pracujemy takze nad nowa skrzynig szescio-
biegowa oraz uczestniczymy w platformach roboczych
opracowujacych naped na cztery kota (AWD). Nawigzali-
$my takze kontakty, ktére umozliwia nam dostarczanie
silnikéw réwniez do innych producentéw samochoddw,
co jest dla nas bardzo wazne.

— Fiat, Lancia, Alfa Romeo, Opel, Saab to samochody
réznigce si¢ konstrukcjg i przeznaczeniem. Czy w takiej
sytuacji mogq zachowac indywidualnosc:

— Poszukiwanie synergii nie zamyka drogi do zachowa-
nia indywidualnosci poszczegdlnych marek. Zamierzamy
w pelni wykorzystaé fantazje i kreatywno$¢ naszych inzy-
nierdw, ktdrzy utozsamiaja si¢ z wartoSciami swoich ma-
rek. Pragniemy, aby wszystkie siedem oSrodkéw inzynie-
ryjnych pracowato wspélnie dla tej idei.

—Z 24 tysigcy pracownikoéw zatrudnionych w FIAT-GM
Powertrain, 9 tysiecy to Wiosi.

— To znaczy, ze nasze dotychczasowe osiggniecia i plany
sa konsekwencjg porozumienia zawartego z tak silnym
partnerem jak GM. Pojawily si¢ przed nami szanse, jakich
sami najprawdopodobniej bySmy nie mieli. Powstanie joint
venture to rozwdj firmy. Nie jest przypadkiem fakt, ze od
samego poczatku pracownicy podeszli z entuzjazmem do
tej inicjatywy. Jestem przekonany, ze z réwnym entuzja-
zmem wykorzystaja nadchodzace szanse. |
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Jacek Albiniski

ment

Silnik 100 GL i skrzynia biegow C 526 - to jeszcze nie historia, a nowy 1.25 -litrowy
»small diesel” oznacza inwestycje wartg grubo ponad 300 milionéw euro.

F.A. Powertrain Polska wygrat nie tylko poziomem kosztéw ijakosci,

ale rowniez dzieki lokalizacjiw Katowickiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej.

zas mija szybko... To juz ponad rok odkad F. A.

Powertrain Polska realizuje zadania grupy w ra-

mach FIAT-GM Powertrain, do ktérej oprocz
polskiej, nalezy 16 spotek na catym $wiecie.

Cele przemystowego przymierza Fiata Auto i GM, to
miedzy innymi minimalizacja kosztéw, poprawa jako-
$ci, nowatorstwo, globalizacja, czyli ograniczenie liczby
obecnych rodzin silnikow i skrzyfi biegdw, przy jedno-
czesnym zwiekszeniu produkcji w obrebie poszczegdl-
nych typéw jednostek napedowych. Ale dla polskiej
spotki najwazniejszy jest teraz piaty element — urucho-
mienie produkeji nowoczesnego silnika wysokoprezne-
go. ,Z przebudowg hali nieZle sobie radzimy” — zapew-
nia Czestaw Swistak, prezes zarzadu F. A. Powertrain
Polska. Ale zdaniem prezesa rGwnie wazna jest tez prze-
budowa mentalnosci ludzi zwlaszcza na stanowiskach
kierowniczych bytego Zakladu Mechaniki Fiat Auto Po-
land. Trzeba pamietaé, ze F. A. Powertrain Polska jest
spotka w pelnym rozumieniu prawa handlowe-
go, odpowiadajaca majatkiem i wy-
nikami przed akcjonariusza-

mi, wobec pracownikéw we-
dhug kodeksu pracy, wobec
pafistwa poprzez podatki,
majaca jeszcze inne liczne
powigzania z oto-

czeniem, zupel-

nie inaczej niz

kiedy byta jed-

nym z zaktadéw

Fiat Auto Poland.

Powage sytuacji podkre-

§la fakt, ze na réwni

z uruchomieniem produk-
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¢ji malego diesla, naj-
wazniejszego aktualnie
elementu strategii, pre-
zes stawia na intensywne
szkolenie. Bez szkolen
nie uda sie stworzy¢ no-
woczesnej firmy z wla-
$ciwg obstuga logistycz-
ng, administracyjng i fi-

nanséw, personalng i in-
nymi. Zwlaszcza, ze juz Czestaw Swistak
zaczely sie dostawy naj-
lepszych i najnowoczesniejszych na $wiecie obrabiarek,
wymagajacych fachowej obstugi. Obecnie na szkole-
niach przebywa ponad 100 oséb i bedzie ich coraz wie-
cej. ,Mam nadzieje, ze rezultaty tej nauki beda zgodne
z oczekiwaniami” — méwi Czestaw Swistak. W ciggu
najblizszych siedmiu lat (do kofica 2007 roku) mozna
bedzie dzigki aliansowi Fiata
Auto i GM zarobi¢ na ob-
nizce kosztow i inwe-
stycjach blisko 3 mi-
liardy euro. ,,Do- =
staliSmy niepowta-
rzalng szanse dzieki
utworzeniu w Bielsku-
-Biatej podstrefy KSSE
i cigzkim grzechem
bytoby to zmarnowaé”
— przekonuje prezes
Swistak.
Podsumowanie pier-
wszego roku dziatalnosci
F. A. Powertrain Polska nie jest




najgorsze, chociaz wyprodukowano mniej zespoléw
napedowych niz sie spodziewano.
Za to obnizka kosztéw jest

wieksza od planowanej,
a ogdlny wynik opera-
cyjny zblizony do zato-
zen. Bilans wypad?
ponizej oczekiwan,
ze wzgledu na
wieksze niz zakla-

westycyjne. Stalo sie
tak nie dlatego, ze w trak-
cie przedsiewziecia korygowano btedy w planowaniu,
ale trzeba bylo w niektdrych przypadkach udzielaé wy-
konawcom linii technologicznych zaliczek, czego
weczeSniej w takich rozmiarach nie przewidziano. ,,Taki
manewr zapewnia kontynuacje inwestycji i jest naszym
zakotwiczeniem na przyszto$§¢” — mowi prezes.

Dla bank6w firma jest wiarygodnym klientem. Do tej
pory korzysta wylacznie z polskich kredytéw. Wydano
juz ponad 122 miliony ztotych.

Czy amerykanski sposdb zarzadzania bardzo rézni
sie od wloskiego? Okazuje sie, ze sa wyrazne rdznice
w planowaniu, ocenie efektywnosci wykorzystania
czynnikéw produkgji, jakosci, bezpieczenstwie pracy,
ekonomice rozumianej jako dbato$é o obnizke kosz-
tow. Ale jest tez duzo podobienstw. Slysze od prezesa,
ze ,zupetng nowoscig jest GM-owski sposob kupowa-
nia réznych pomystéw od pracownikéw. W innych
spotkach grupy FIAT-GM Powertrain rocznie na jedne-
go zatrudnionego przypada kilka pomystéw, my jeste-

$my dopiero na poczatku, ale juz nam sie to podo-
ba. Tego u Fiata nie bylo”. Z drugiej strony
trzeba jednak przyznaé, ze dotychczasowe

fiatowskie doswiadczenia sa nadal bar-
dzo pozyteczne.

Prezes zarzadu F.A. Powertrain Pol-
ska wystrzega sie urzedowego optymi-
zmu: ,,Nie jesteSmy zadng szcze$liwg wy-
spa na morzu niepokojéw i frustracji. Ale
trzeba wyraznie powiedzieé: teraz wlasnie
jest czas budowania naszej przysztosci i to
na dlugie lata”. |

T A Skrzynia biegéw C 526
=y < Silnik 100 GL 899 ccm. (strona obok)
E <4 Pompa Ochsnera, koniec XIX wieku.
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Korzenie

Dzisiejszy FA Powertrain Polska ma historie
siegajaca drugiej potowy XIX wieku. W roku
1872 Karol Ochsner zatozyt w Bielsku zaktad
wyrobéw metalowych, produkujacy pompy
strazackie i wodociggowe.

W czasie II wojny Swiatowej zaktad zostat
wtaczony do przemystu zbrojeniowego

IIT Rzeszy i przetrwat w stanie niemal niena-
ruszonym. W roku 1945 znacjonalizowano go
jako Fabryke Maszyn Karol Ochsner i Syn

w Bielsku pod Zarzadem Paristwowym,

ktora pod koniec roku 1948 otrzymata nazwe
Wytwarnia Sprzetu Mechanicznego

- Przedsiebiorstwo Paristwowe Wyodrebnione
- Zaktad nr 1 w Bielsku.

W roku 1956 rozpoczeto tutaj produkcje silni-
kéw spalinowych, ktére montowane byty do
samochodéw Syrena 101, 102, 103, 104 oraz
todzi motorowych i motopomp.

W 1965 roku do Wytwérni Sprzetu Mecha-
nicznego (WSM), przytaczono Bielskie
Zaktady Sprzetu Motoryzacyjnego, ktore

od roku 1963 byty producentem zaworéw do
silnikéw 4-suwowych dla ciagnikéw Ursus
oraz samochodéw Warszawa i Star.

W wyniku tego potaczenia do profilu produk-
cyjnego weszty zawory ssace i wydechowe

do silnikéw, dla 6wczesnych potrzeb catego
krajowego przemystu motoryzacyjnego.

Na poczatku roku 1971 z Warszawy do
Bielska-Biatej przeniesiono cata produkcije
Syreny 105. 1 stycznia 1972 r. WSM
przeksztatcita sie w Fabryke Samochodéw
Matolitrazowych, ktéra w roku 1993

zastapit Fiat Auto Poland.

W nastepstwie utworzenia przez Fiata i GM
joint venture, 1 grudnia 2000 roku

na terenie Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Bielsku-Biatej,

z dotychczasowego Zaktadu Mechaniki Fiat
Auto Poland utworzono nowg spétke pod na-
zwa F. A. Powertrain Polska.

W okresie catej dziatalnosci wyprodukowano
tutaj ponad 5 mln sztuk

zespotow napedowych do réznych
samochodow.



Jacek Albiniski

ben Aland

Rok 2001 uptynatw Ptocku pod znakiem szybkiego dostosowywania sie do
rosnacej konkurencji w kraju. Po troche niemrawym poczatku, New Holland
zdobywa medale, nagrody i coraz bardziej zwieksza udziaty w rynku.

28



zasy, kiedy na targach Polagra w Poznaniu wys-

tawiato ponad 2 tysigce firm, nalezg bezpowrot-

nie do przesziosci. Do stolicy Wielkopolski przy-
jezdza teraz nieco ponad czterystu wystawcow. Polagrze
wyrosta konkurencyjna impreza pod nazwg Agroshow
w podpoznafiskich Wieckowicach. W obu miejscach
obecny jest New Holland Bizon z Plocka i zawsze zdo-
bedzie jaka$ nagrode.

W tym roku Poznaf odwiedzito okoto 50 tysiecy oséb,
Wigckowice ok. 14 tysigcy. Ekspozycja z Plocka, jak za-
wsze miata duzg frekwencje. Pokazano na niej najnowszy
kombajn koncernu CX 840, kombajn TC 356, ktorego
produkgja po przeniesieniu z Belgii rusza wlasnie w Ploc-
ku oraz tradycyjnie Bizona — niemal kultowg maszyne
zniwng w Polsce, popularng réwniez w innych krajach Eu-
ropy Srodkowo-Wschodniej. Poza tym wystawiono dwa
ciggniki z serii 56, ktore przechodza u nas dosy¢ gruntow-
na kosmetyke i dzigki temu robig si¢ tadniejsze od who-
skich oryginatéw z Jessi: kieszonkowy ciagnik sadowniczy
CNN 65 i dwa duze — TN 100 i TN 165, nalezacy do naj-
wickszych w Europie. Ten ostatni traktor zdobyt ztoty me-
dal, co wecale nie bylo takie tatwe. Jerzy Wrébel, z dziatu
promocji i marketingu New Holland méwi, ze profesor-
skie jury przez trzy godziny zadawato przedstawicielom
firmy bardzo szczegélowe pytania. Okazal si¢ najlepszy
sposrod kilkudziesieciu zgloszonych do konkursu. Na zto-
tym medalu si¢ nie skoficzyto. W innym konkursie, orga-
nizowanym przez miesiecznik Agrobazar i Program I Pol-
skiego Radia, New Holland otrzymat nagrode Hit POLA-
GRA, przyznawang przez publiczno$¢ targowa za wyglad
i organizacje ekspozygji. Inng nagroda, jaka otrzymat
Plock, byto prestizowe wyrdznienie czytelnikéw magazy-
nu TopAgrar Polska, za najlepsza reklame.

POLAGRA zostala wykorzystana przez organizatordéw
z New Holland do aktualizagji i rozbudowy bazy danych
potengjalnych klientow. W ten sposéb zdobyto okoto
1300 nowych kontaktow.

Na spotkaniu z dealerami przedstawiono wyniki dziatal-
nosci firmy i zapoznano z nowymi warunkami kredytowa-
nia zakupéw oraz przypomniano o mozliwoéciach korzy-
stania z leasingu maszyn rolniczych i ciggnikow.

W czasie tegorocznych, najwiekszych w Polsce rolni-
czych imprez wystawienniczych, bylimy $wiadkami pol-
skiej premiery modelu CX 840, o ktérym w New Holland
moéwi si¢ jak o Alfie Romeo wéréd kombajnéw. Zaintere-
sowanie maszynami z serii CX bylo wieksze, anizeli si¢
spodziewano. Prowadzono nawet bardzo konkretne roz-
mowy z potencjalnymi kupcami. Jak stychaé, ptoccy han-

Dzi$ zwiedzaja, jutro moze kupia

dlowcy martwia sie, zeby nie zabrakto CX-6w, kiedy za-
czna naplywaé zamowienia.

Niedawno wsrdéd uczniéw polskich szkét rolniczych
rozpisano ankiete na temat znajomosci i popularno$ci ma-
rek. W Poznaniu ujawniono wyniki tego sondazu. New
Holland znalazt sie tam na drugim miejscu po Ursusie,
ktory chyba juz tylko sitg przyzwyczajenia, Polacy kojarza
z dawna potega bylego monopolisty ciggnikowego.

Konkurencja dobrze robi na zdrowy rozsadek. Targi
w Poznaniu juz tak si¢ przyzwyczaily do monopolu, ze
ceny za powierzchnie wystawowe rosly tam w tempie
zawrotnym. Kiedy za miedzg wyrosty Wieckowice
z wickszymi i tafiszymi powierzchniami, Poznaf obnizyt
cene za 1 metr kwadratowy placu o cale 20 dolaréw
i dziwnym trafem nie zbankrutowatl. W tym roku bylo
w Wieckowicach troche groznie, bo obfite opady zamie-
nily pola w grzezawiska i czg$¢ pokazéw odwolano,
a maszyny nawzajem sie wyciggaly z podmoklych 13k, co
byto nieprzewidzianym sprawdzianem ich mozliwosci.
Nikt sie jednak nie zniechecit. Pod Poznaniem, oprocz
traktorow i kombajnéw, Bizon pokazal tez tadowarke
teleskopowa typu LM. >
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»  Konczacy sie rok byt dla New Holland Bizon okre-

sem narastajgcej walki konkurencyjnej. W zwiazku ze
stabnacg pozycja Ursusa powstala luka, ktorg zaczely
wypelnia¢ firmy do tej pory stabo widoczne na polskim
rynku. Wrécit Massey-Fergusson, dziecko propagando-
wej, ale kompletnie nietrafionej inwestycji ciggnikowej
z lat siedemdziesigtych, ktéra miata wzmocnié¢ Ursusa,
a nie mozna bylo jej zaczaé, bo zapomniano, ze Anglicy
mierzg w calach i stopach. Moéwilo sie tez, ze produkcja
tych traktoréw w Polsce uratowata angielskiego produ-
centa od bankructwa. Tak czy owak, znowu s3 i dzisiaj
ich dystrybutorem w Polsce jest niemiecki Claas. Od-
waznie poczyna sobie Landini. Adam Sulak, szef sprze-
dazy New Holland przyznaje, ze jego firma na poczatku
roku zostata nieco w blokach startowych. ,Rok zaczeli-
$my troche nieSmialo, nie przewidzieliémy ostabienia
euro i w pore nie zauwazylismy, co rywale kombinuja.
Mimo to, dzigki pelnej mobilizacji wykorzystalismy
szanse odrobienia straconego dystansu i w efekcie ostro
namieszaliémy na rynku ciagnikéw, sprzedajac ich po-
nad trzysta, czyli dwukrotnie wigcej niz w roku 2000.
Drugi raz juz sie tak nie zagapimy”.

Ursus jeszcze produkuje, ale Adam Sulak zauwaza, ze za-
interesowanie traktorami spod Warszawy znacznie spadto:
»Klienci zdecydowanie przestawiajg si¢ na inne marki, co
stwarza szanse, ale przeciez nie tylko nam. W tym roku
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utrzymaliémy zaplanowany 25-procentowy udzial w ryn-
ku, jezeli chodzi o ciagniki importowane. Na przyszly
chcemy ,,podkreci¢ tempo”. Luke po Ursusie w klasie cig-
gnikéw Sredniej mocy stara sie szybko wypetni¢ gtéwnie
zaktad Same Deutz pod Lublinem. ,Ale my tez bardzo
szybko wchodzimy ze §rednimi traktorami o mocy 55 1 70
koni, efektownymi, bardzo przychylnie przyjmowanymi
przez polskich rolnikéw” — méwi Adam Sulak.

W Polsce najgrozniejszymi i ,odwiecznymi” konku-
rentami New Holland w sprzedazy kombajnéw sg ame-
rykanski John Deere i niemiecki Claas. ,,My mamy od-
powiedniki ich maszyn we wszystkich kategoriach i mo-
cach. Rywalizacja cenowa, ktéra dotyczy traktordw,
rozciaga si¢ rowniez na kombajny” — méwi Adam Su-
lak. ,Tutaj znowu trzeba bylo siegna¢ do arsenatu $rod-
kow — jak to sie mowi — z piwnicy. Klienci sg wybredni,
dociekliwi, a przede wszystkim interesujg ich wszelkie
mozliwe upusty cenowe, jakie gotow jest zapropono-
wacé sprzedawca. Dlatego wojna, jakg dzisiaj prowadzi-
my, jest batalia cenowa” — méwi szef sprzedazy New
Holland Bizon w Ptocku.

W przysztym sezonie New Holland rozpocznie sprze-
daz kombajndéw z tzw. z6ttej serii TC, ktérych produkgcja
definitywnie przeniesie si¢ z Belgii do Plocka. To bedzie
potezny atut w walce o klientéw. W Polsce coraz czesciej
slyszy si¢ pytania o ,niuholandy”. [
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02-801 Warszawa, ul. Putfawska 405
tel. (0-22) 544 14 70, 544 14 71, fax: (0-22) 544 14 74
e-mail: centrala@fiatubezpieczenia.pl

Ubezpieczenia komunikacyjne

atrakcyjne pakiety ubezpieczeri (OC-AC-NW),
zielona karta

Ubezpieczenie osoby zaciqgajqcej kredyt
z FIAT Banku na zakup samochodu

terminowe ubezpieczenie zycia
na czas trwania kredytu, zabezpieczenie kredytu

Ubezpieczenia majqtkowe

ubezpieczenie mieszkan, budynkow, ruchomosci domowych,
mienia od kradziezy z wtamaniem i rabunku, od ognia i innych
zdarzen losowych, ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej

Zbiorowe ubezpieczenia dla pracownikow

ubezpieczenie dla pracownikow zaktadow pracy,
zapewniajqce kompleksowe swiadczenia
dla Ubezpieczonego i Jego bliskich

Indywidualne ubezpieczenia na zycie

finansowe zabezpieczenie na przysztos¢ Ubezpieczonego
i Jego rodziny
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Hotel NOMA RESIDENCE

miesci si¢ w dawnej rezydencji mysliwskiej rodziny Hochbergow.

Zameczek MySliwski zostal doskonale przystosowany

do wspodlczesnych wymogoéw uzytkowych, a wysoko

kwalifikowany personel potrafi zaspokoi¢ wszystkie
oczekiwania gosci.

Do dyspozycji gosci s apartamenty i pokoje hotelowe,
cztery sale restauracyjne, stylowa winiarnia, kominki
plenerowe, rowery, zaglowki i zaprzegi konne.

Hotel NOMA RESIDENCE
Zameczek Mysliwski Promnice 43-210 Kobior k/ Tychow tel./ fax 032/ 219 46 78, 219 40 63, e-mail: promnice@noma2.com.pl, www.noma2.com.pl

§ %
| |
s |
: :

T R B R R P R RS T e R TR R R




: 'N1e ma co owuac w bawetne, dobry narciarz Jezdz1 teraz w Alpy lub Do[omrlty,_-f.___-_ J
- Albo w Beskidy = Slqskl lub Zywiecki. Tatry kochamy, ale prawdz1wych tras; A
zjazdowych tam nie ma Nie ma gdzie budowacy wyaagow bez wycigcia tyglecy
drzew.izniszczenia umkatoweJ tatrzanskiej przyrody. '~ T

Dlatego proponujemy Szczyrk, Korbieléw, albo beskidzkie wsie: - 1ey, /)1
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Gory tam piekne, a kiedy $niegu duzo - warunki niczym wAustrii. AN U
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Szczyrk juz dawno obwolano zimowa wicestolica, sto-
lecznosé zostawiajac Zakopanemu. U stop Skrzycznego za-
czyna sie wiele szlakow turystycznych, zimg to raj dla nar-
ciarzy — 60 kilometréw nartostrad, wielka liczba wyciagdw.

Najdtuzsza trasa, liczy doktadnie 5300 m, przy roznicy
wzniesien 941 m. Nartostrady moga zadowoli¢ narciarzy
o réznych umiejetnosciach; 10 km z nich jest sztucznie
$niezonych, a 3 km — o$wietlonych. Cztery majg homolo-
gacje FIS, moga sie na nich odbywaé zawody pucharu
$wiata i mistrzostwa Polski (trasa zjazdowa ze Skrzyczne-
g0, slalom na Beskidku, Golgota i Biefikuta). Dla mito$ni-
kow akrobagji na desce wybudowano specjalng trase zwa-
ng halfpipe. Sa tez cztery skocznie narciarskie.

Najlepsze warunki do narciarstwa panujg zwykle na
trasach Gorniczego Osrodka

Matem
Skrzycznem 1 Malindwece;

Narciarskiego na

13 wyciggéw 1 11 tras
zjazdowych  pozwala
przejecha w sumie pra-
wie pie¢ i pét kilometra.

Sprawia to, ze wyciagi sa

ir=
tlclyy

zwykle mocno przeludnione, zwlaszcza w weekendy.

Narciarze lubig tez trasy Centralnego Os$rodka Sportu,
prowadzace na poinocnych stokach Skrzycznego. Ponad-
to 3 wyciagi dzialajg na Beskidzie, 2 na Kotarzu, 2 na Prze-
teczy Salmopolskiej, 2 na Czyrnej, 2 na Palenicy.

Wiecej: www.szczyrk.com.pl

Do Wisly na letnisko przyjezdzano juz w wieku XIX.
Potem bywali tam Maria Konopnicka, Wiadystaw Rey-
mont, Bolestaw Prus... Zachwycala ich miejscowa gwara,
w ktdrej do dzisiaj zachowato si¢ wiele stéw ze staropol-
skiego. Tak rodzita sie legenda perty Beskidow. Obecnie
umacnia j3 Adam Matysz.

Potozona malowniczo w dolinie rzeki Wisly jest dru-
gim po Szczyrku osrodkiem narciarskim Beskidu Slaskie-
go. W Wisle narciarze nie mogg narzekac na brak tras
do szusowania. Na bardziej wymagajacych czekaja zbo-
cza Stozka i Cienlkowa — interesujace, sztucznie nasnieza-
ne trasy. Na mniej wprawnych czekajg tatwe poélka
narciarskie, dla uczacych sie jezdzi¢ — wyciagi Sarajewo
i Siglany. Nie wolno tu jezdzi¢ na snowboardzie, co
dla poczatkujacych narciarzy ma duze znaczenie.

Z Beskidu Slaskiego przeniesmy sie teraz w Zywiecki,




Dobre warunki narciarskie bywaja juz w grudniu, a sa lata, ze metrowa

pokrywa $niezna lezy przez niemal cztery miesiace.

do Korbielowa, lezacego u podnédza Pilska. To najwyzszy,
po Babiej Gorze, szczyt Beskidu Zachodniego.

Kiedy$ na Hali Miziowej stalo najpiekniejsze w pol-
skich Karpatach schronisko PTTK. Wybudowane w roku
1930, sptoneto w 1953, a obecne to juz nie to. Pilsko jest
gora typu alpejskiego, ro$nie tam bedaca pod ochrong
kosodrzewina, a w parku krajobrazowym wystepuje po-
nad tysigc gatunkow roélin. Panuje opinia, ze na Pilsku
mozna znalez¢ najlepsze w Beskidach warunki do upra-
wiania narciarstwa. énieg na szczycie pojawia si¢ juz
w polowie pazdziernika i zalega do polowy marca, a w re-
jonie Miziowej — nawet do maja. Najzimniej jest w stycz-
niu, a pokrywa $niezna osigga nierzadko ponad metr. Jed-
nak pogoda jest dosy¢ zdradliwa, czesto nagle sie zmienia
i wystepuja $niezyce, zwlaszcza wyzej w gorach. Dlatego
nie dajmy si¢ zwiez¢ tadnej pogodzie na dole, bo na szczy-
cie mozemy si¢ niemile zaskoczy¢. Cieplejsze ubranie za-
bierzmy i przy pogodzie...

Korbielow jest przykladem, jak wioska pasterska moze

si¢ staé modnym w kraju o§rodkiem zimowym. Przyjezdza

tu wielu amatoréw sportéw zimowych, szczegdlnie ttocz-
no jest podczas ferii i weekendéw. Ceny sg Srednie. Za-
opatrywaé si¢ mozna w licznych sklepach spozywczych,
dobrze jest rozwinieta i zrdznicowana baza hotelowa i ga-
stronomia oraz ustugi narciarskie.

Wytrawni narciarze maja do dyspozycji 14 wyciagdw,
a za najtrudniejszg uwaza si¢ tras¢ numer 7 z Hali Mizio-
wej na Szczawiny. Poczatkujacym polecamy trasy na Kuli-
gowee, sztucznie §niezone, dobrze przygotowane i dlatego
nadajace sie do nauki jazdy. W Korbielowie istnieje cato-
dobowe przejicie graniczne na Stowacje.

Wiecej: www. pilsko. com. pl

W dolinach potoku Brennica i jego doptywdw lezy du-
za wie$ — Brenna. Przez grzbiety gorskie sagsiaduje z Ustro-
niem, Wistg i Szczyrkiem. Mniej popularna od znanych
kurortéw, zachowata za to specyficzny charakter niewiel-
kiej beskidzkiej miejscowosci. Znakomite miejsce dla
spragnionych spokoju. >
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»  Dobre warunki narciarskie bywaja juz w grudniu,
a s3 lata, ze metrowa pokrywa $niezna lezy przez niemal
4 miesigce. | tam najzimniejszym miesigcem jest styczen ze
$rednig temperaturg -3°C.

Wyciagi narciarskie potozone s3 poza wsig w wyzszych
partiach dolin, a najlepsze warunki zwykle panujg w doli-
nie Lesnicy. Dobrzy narciarze jezdza na Starym Groniu
i Stozku. Stabsi — na Jaworniku.

Kto ceni uroki prawdziwej wsi beskidzkiej na pewno
wybierze Istebng. W zimie nie ma tu tylu turystow jak
w Szczyrku czy Zakopanem, za to $niegu i mrozu —
w bréd. Na deskach mozna szusowad od grudnia do lute-
g0, a czasami do marca.

Istebna jest najwieksza sposrod tzw. Trojwsi (pozostale
to Jaworzynka i Koniakéw). Tu nie wystarczy przyjechad
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na narty, trzeba troch¢ wiedzie¢ o wspanialej tradycji i kul-
turze tych miejsc. Kiedy jednak nasycimy ducha, trzeba
wzig¢ deski i ruszyé na Ztoty Gron, na ktérego pdtnoc-
nych stokach $nieg lezy niekiedy do kwietnia. To najlepsze
miejsce dla narciarzy w Istebnej. Duzy wybor tras dla bar-
dziej wtajemniczonych narciarzy, dobrze przygotowane
trasy biegowe oraz stoczki dla poczatkujacych zjazdow-
cOw. Aby sie nie zatraci¢ w tym biatym szalefistwie, warto
w przerwie, chociaz przez chwile, popatrzed na o$niezong
kope Ochodzitej, z ktérej szusujg narciarze w Koniakowie.

Zwardon, drugi po Pilsku osrodek narciarski Zy-
wiecczyzny. Snieg w najwyzszych partiach pojawia si¢ tu
juz w pazdzierniku. Miesiac pdzniej mozna juz jezdzi¢ na
nartach. Na p6étocnych stokach i w glebokich jarach do-
lin bedzie tak az do kofica kwietnia. Najlepiej jednak na
narty wybra¢ si¢ tam na przelomie stycznia i lutego -
i mréz trzyma, i $niegu dostatek.

Najdluzsze wyciagi zbudowano na stokach Duzego
i Malego Rachowca, a za najtrudniejszy uchodzi stok Ska-
lanka. Stabiej jezdzacym warto poleci¢ wyciagi Karlik, Ka-
rolinka i Orawcowa.

W Zwardoniu nie ma centrum handlowego, kupuje si¢
w kilku sklepach spozywczo-przemystowych w okolicy
dworca PKP. Noclegi mozna znalezé w kwaterach prywat-
nych, a je§¢ w dobrej domowej kuchni lub barach. Liczne
punkty z ustugami narciarskimi.

Wiecej: http://ski.wp.pl/



Bieg po zdrowie

Na nartach, jako naréd, nie lubimy biegad i juz. Szkoda,
bo biega¢ mozna wszedzie, w miescie i na wsi, bieganie jest
zdrowsze i bezpieczniejsze od zjazdu, i duzo tansze. Nie
musimy od razu uczy¢ si¢ kroku lyzwowego, wystarczy
klasyczny... suw. Kiedy juz podejmiemy decyzje, ze tej zi-
my zaczynamy biegaé, musimy sie zdecydowaé na kupno
sprzetu. Dobra narta biegowa musi by¢ lekka, wytrzymata
i elastyczna. Dobrze powiedzieé, trudniej wybraé. Moze
wiec kupowad, kierujgc sie informacjg producenta? Moz-
na i tak, zwlaszcza kiedy decydujemy si¢ na markowe de-
ski. Mozna jednak w sklepie zastosowaé prosta metode:
na réwnej powierzchni kfadziemy narte i pod jej cze$é
srodkowa wsuwamy kartke papieru. Stajemy na narcie
i wyciagamy kartke. Dobrze, jesli czujemy lekki opor, zle
— kiedy kartke wyciggamy bez oporu lub nie mozemy jej
wyciagnaé. Najprociej oceni¢ twardo$¢ narty w terenie,
ale wtedy jest juz za pézno. Dla ulatwienia wyboru, narty
oznacza sie liczbami wedlug zasady: im twardsze, tym
wyzszy numer. Darujmy sobie jednak te rozwazania, bo
dotycza tylko nart wyczynowych i sportowych, a nas prze-
ciez interesuja (na razie) deski turystyczne.

Narty do celéw turystycznych i rekreacyjnych,
ustawione pionowo, powinny siegaé do nadgarst-
ka wyciagnietej w gore reki. Dla oséb o prze-
cietnym wzroscie i wadze mozna zastosowaé
wzdér: diugo$é nart = wysokos¢ narciarza + _
ciezar ciala — (8-12) cm. Na przyklad przy
wzroscie 175 cm i wadze 70 kg otrzymujemy:

175 + 35 = (8-12) = 198-202 cm. Narciarze e/ gt e |

sprawniejsi i lepiej jezdzacy korzystajg
z dtuzszych nart, stabsi z — krétszych.

Narty $ladowe, ktére stuza gtéwnie
turystyce i rekreacji, sg szersze i ciezsze
od nart sportowych. Nie posiadaja zwy-
kle specjalnych oznakowan co do ich prze-
znaczenia. Niektore modele w $rodkowej
czesci §lizgu maja tzw. rybia tuske (dachéwko-
wate plaskie wypustki). Dzigki temu narta nie
cofa sie podczas odbicia (zwlaszcza w czasie
podbiegdéw) i nie wymaga smarowania. Diugo$é
tych nart dobiera sie¢ podobnie jak do techniki
klasycznej.

Kijki sa bardzo waznym elementem wyposaze-
nia w biegach. Obecnie robi si¢ je ze specjalnych
stopow metali lekkich i z tworzyw sztucznych.
Drzigki temu sg lekkie, wygodne w uchwycie, maja

odpowiednig sprezysto$¢ i wy-
trzymatos$¢. Kijki stuzace tury-
Scie powinny siggaé mniej
wiecej do wysokosci jego ra-
mienia (W pozycji stojacej).
Zasada jest taka: kijki do
techniki klasycznej powinny
by¢ krétsze od wzrostu narcia-

rza 0 30 cm, z tolerancjg 5 cm.

Warto kupowac wigzania i bu-
ty tej samej firmy i sprawdzié jeszcze w sklepie czy pa-
suja do siebie. Wigzania turystyczne (podobnie jak nar-
ty) sa przewaznie ciezsze i szersze, dopasowane do bu-
tow o podobnym przeznaczeniu. Produkuja je te same
firmy, ktore specjalizuja sic w konstrukeji wigzan dla po-
trzeb narciarstwa wyczynowego. Montaz najlepiej zlecié
w firmowym serwisie.

Buty uzywane w celach turystycznych majg dosy¢ wy-
sokie cholewki, jednak nie sa usztywnione tak mocno
w czeSciach bocznych jak buty do techniki tyzwowe;.
Elastyczna podeszwa winna ufatwiaé unoszenie piety
i wykonywanie krokow klasycznych. Buty takie sg czesto
dodatkowo ocieplane i zabezpieczone

przed przemoknigciem. Z reguly s3 tez

ciezsze od wyczynowych, a prosta

—
—
.rf'.

konstrukcja dopasowana jest do
wigzan typu turystycznego.

Smarowanie nart biegowych

to naprawde Oxford i UJ ra-
zem wziete. Na szczescie dla
potrzeb rekreacji producenci
stworzyli uproszczone wersje
smarOéw i parafin narciar-
skich.  Sg

z wieksza tolerancja na roz-

uniwersalne

nice temperatur. Mozna je
kupi¢ w zestawach zawie-
rajacych z reguly smar
twardy, pottwardy,
klister i parafine.
Narty turystyczne

- Sladowki -

z  charakterys-
tyczng tuskg pod
stopka, smaruje-
my jedynie parafi-

ng w przedniej i tyl-
nej czedcl narty. P>
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Buty na zjazd

Kupujac buty do zjazdu, trzeba przymierzac az si¢ ty, koniecznie musi si¢ wziagé pod uwage nasze

trafi na swego buta, od tego przeciez zalezy, czy aktualne umiejetnosci, albo poziom jaki zamie-

na stoku bedziemy mieé poczucie czempiona, czy rzamy osiggna¢ w najblizszych 2-3 latach.
tylko poczatkujacego cepra. Buty warto wiec ku- Dla poczatkujacych but z dwoma klamrami
powaé w sklepie z duzym wyborem modeli r6z- w zupelnosci wystarczy. Nie moze by¢ ani zbyt
nych firm. Fachowcy nie polecajg amatorom twardy, ani za mocno nachylony. Bardziej do-
kupowania butéw zawodniczych, ulatwiaja $wiadczeni narciarze wybiora modele tward-
co prawda panowanie nad skretem, ale... sg sze z wigksza liczbag klamer 1 regulacji.
niewygodne. Zjazd podczas zawoddéw trwa W butach wyzszej klasy mozna regulowac
najwyzej kilka minut, a my jezdzimy na nar- kat nachylenia, kanting i bardzo precy-

tach czasem przez caly dzien. Wybierajac bu- zyjna regulacje zapiecia klamer.

N3
Rk .Dek?L
~ 0 kondycje
Korzysga] Zelzko

eczne, gdy jest
. ad's ka's?

gtr n!.l_] 1e »
< P" iz aj znakéw narcia sk *‘ nformachnych.
. "'E;ZJ '1; oruwyciagu narciarskiego i nie przecinaj
prav arzom. W razie wypadku udz

zapoznaj sie z prognoza pogody, informacjami o stanie p
ypadk pogorszenia sie pogody, zawrdc z trasy.

Jedli zab{qdusz staraj sie dostac najkrétsza, bezpieczna droga do Jo‘h-
tylko grzbietem albo grzeda.
W razie wypadku wzywaj pomocy jakimkolwiek sygnatem akustycznym



Kiedy zacza¢ nauke?

Najlepiej od 3 lat. W krajach alpejskich i skandynaw-
skich szkotki narciarskie oferujg kursy dla dzieci 3 -
5 letnich. Coraz czeSciej mozna tez spotkaé instrukto-
roéw uczacych dzieci w Polsce.

Najlepiej skorzysta¢ z pomocy instruktora. Jezeli ro-
dzice wola to robié sami, muszg pamigtac o jednym: pie-
ciolatki uczg sie szybko, jesli stosownie do ich wieku ttu-
maczymy im, jak maja wykona¢ kolejne ewolucje.

Drogi rodzicu, decydujac sie na wyjazd z poczatkuja-
cym dzieckiem na narty musisz zdawal sobie sprawe
z ograniczen jakie na siebie naktadasz:

- twdj narciarski dziefi bedzie krotszy,

— nie zabieraj dziecka na zbyt trudne trasy, bo nawet
jesli zjedzie, to niczego sie nie nauczy,

— jesli jedziesz przed dzieckiem, skrecaj
raczej dlugim gigantowym skretem

niz kréotkim $migiem, jazda $mi-
giem moze by¢ odebrana przez
dziecko jako jazda na kreche,
— jesli tylko mozesz sobie
na to pozwolié, a twoje
dziecko jest na tyle sa-
modzielne, zapisz je na
kurs, w grupie dzieci,
pod okiem instrukto-
ra postepy beda na
pewno szybsze.
Pamietaj, ze naj-
wiekszym zagroze-
niem na stoku dla

naszych dzieci sa inni
dorogli narciarze. Cze-
sto ojciec uczacy dziec-
ko celowo je wywraca
na oslej taczce, ,bo je-
chalo zbyt szybko”. To
nie jest dobry sposéb
edukacji.

Dziecko bezwzglednie
powinno jezdzié w ka-
sku. Uwazaj na nie,
szczegblnie gdy jedziesz
przed nim i nie zgub go
na stoku. Dziecko po-
winno mie¢ w kieszeni
adres hotelu i numer te-
lefonu kontaktowego.

Pomocne dodatki:

1. Lejce — mocowane do tutowia (rodzaj uprzezy) sto-
sowane do nauki skrecania u dzieci, ktore potrafig juz
samodzielnie balansowac¢ cialem i samodzielnie zjezdzaé
po lekko nachylonych stokach, ale przy wigkszych pred-
koSciach, nie potrafig skrecaé i kontrolowaé predkosci.

2. Podno$nik to uprzaz zakladana na tuléw dziecka
z uchwytem na plecach. Pomaga wsadzaé dziecko na
krzesetko, a na wyciggu orczykowym pomaga je pod-
trzymywac.

3. Lacznik dziobéw, przegubowe potaczenie dziobow
nart — uniemozliwia krzyzowanie, pozwala tatwiej pro-
wadzi¢ narty i nauczy¢ si¢ skretow z ptuga. >
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Dziwne sporty

A jednak brakuje paru swojskich pojazdéw, na ktérych $miga goralska miédz we wsiach beskidzkich i na Pod-
halu. W Sadeckiem popularne sg np. plastikowe worki wypchane stoma i duze, stare blaszane miednice. My jed-
nak, prawie UnioniSci, prezentujemy pojazdy europejskie.

Devalcart: Sniezne gokarty napedzane sita miesni. To raczej zabawa dla dorostych
i dla silnych w nogach matolatow.

Snow Scoot: Dwa w jednym. Hulajnoge ze snowboardem kto§ potaczyt
w roku 1991. Pojazd obchodzi wiec teraz jubileusz dziesieciolecia.
Snow-cross lub Mudbike: Unowocze$niony wynalazek pewnego
Szwajcara sprzed 90. lat. Dwa duze kota na oponach z zimo-

wym bieznikiem pozwalaja swobodnie manewrowaé pojazdem. —
Skoki bungy: Modne rowniez zima. Skacza nie z mostu lecz
z wagonika kolejki linowej zawieszonego nad stumetrowg

przepascia.
Zorbing: Zjazd wewnatrz trzymetrowej kuli po $nieznym
lub trawiastym torze.
Gumowe kota: Wystarczy napompowaé wielka opone, by sie dobrze bawic.
Velogemel: Pomyst Szwajcara, pana Christiana Buhlmana z roku 1911, przetrwatl do dzisiaj.
Na drewnianym $nieznym rowerze wciaz jezdzi si¢ w Grunewaldzie. Jak? Po prostu, trzeba si¢ odpychaé od zie-
mi nogami.
Snowfer: Windsurfing na $niegu i lodzie.
Wspinaczka lodowa: Drap sie, gdzie wzrok nie siega. Mozna tez po $nieznej lub lodowej Scianie.
Adres internetowy:http://www.narty.pl/index.php3

Matysz dobry na wszystko

;"l 0d roku jest prawie bohaterem narodowym, polskie flagi w Innsbrucku, Garmisch-
J Partenkirchen, Obersdorfie i Lahti, w liczbie rownej fifiskim, austriackim
B . iniemieckim. Takiego entuzjazmu wsrdd rodakéw ogladajacych zawody

na skoczniach narciarskich, nie byto od czaséw Tajnera i Marusarza,

e’ a kto wie czy nie od FIS-u w Zakopanem w roku 1939.
Skoki pozostawaty troche na uboczu gtéwnych imprez narciarskich
zdominowanych przez konkurencje alpejskie no i okazuje sie,
ze niestusznie. Narciarstwo klasyczne jeszcze do niedawna byto
w cieniu zjazd6w i slaloméw. Czy podobnie jak pitka nozna po
sukcesie na mistrzostwach w 1974 roku stata sie polskim
sportem narodowym, teraz beda nim skoki?
Chyba nie, bo za trudne, ale moze do task wréca
klasyczne konkurencje, jak chociazby biegi? A jesli
nartostrada z Baraniej Géry zaprowadzi do Wisty,
nie zapomnijmy, Ze tutaj rodzi sie nowa
legenda...
Adamowi zyczymy ztotego medalu w Salt Lake
City. Sobie tez troche.



NARTY

Gdzie kupowag?

Najlepiej w sklepach ze sprzetem narciarskim lub
duzych sieciach. Jesli kto§ planuje wyjazd w Alpy po
drugiej potowie lutego, moze kupié narty za granica,
bardzo duze obnizki i zwrot podatku granicznego.

Obecnie nie ma jednoznacznej definicji odpowied-
niej dlugosci nart, praktycznie kazdy producent ma
swdj sposdb obliczania wlasciwej dlugosci. Mozna
stosowac zasade: wzrost minus 20 cm do: wzrost plus
20, 30 cm.

Jakie wybraé? Dla kogos$, kto to robi po raz pierw-
szy w zyciu, to rzeczywiscie bol. Twarde. Dla doswiad-
czonych. Narty — na puch - dla zwolennikéw ekstre-
malnych warunkéw, ptywajg po puchu i wcinajg sie
w twardsza nawierzchnig. Narty all terrain — uniwer-
salne. Réwnie dobre do amatorskiego slalomu i do ca-
rvingu. Na trasach niebieskich i czerwonych bedziesz
na nich krélowaé. Polecane dla poczatkujacych, $red-
nio zaawansowanych i tych zaawansowanych, ktérzy
ponad sportowe zaciecie cenig dobrg zabawe na $nie-
gu. Narty slalomowe, precyzyjne narty do jazdy krét-
kimi cietymi skretami, dostosowane do slalomu spe-

rvingowe prawie sa réGwne snowboardowi.
/ http://www.narty.pl/narty_zakup
Jakie wigzania?

Dobre i wlasciwie wyregulowane wigzania to
najpewniejsze ubezpieczenie naszych nog. Na
cjalnego, dobre dla $rednio zaawansowanych tym nie wolno oszczedzaé. Muszg idealnie trzy-
narciarzy. Mini narty — bigfoot, krotkie, czesto mac but podczas jazdy, a w razie potrzeby otwo-
o dziwnym ksztalcie (np. stopy) narty do zaba-
wy. Na ostrych stokach - tylko dla dobrych

narciarzy. Polecane rodzicom, uczacym

rzy¢ bezpiecznik i uwolni¢ nogi od nart. Lepiej ku-
pi¢ tafiszg kurtke i gogle, by wigzania mie¢ napraw-
de markowe.

dziecko jazdy, jesli sami dobrze szusujg na Obecnie wszystkie wigzania maja wbudowane

nartach. Na bigfoot‘ach bedg krazy¢ wo- ” / skistopery, co uwalnia nas od niebezpiecznych pa-
kot ucznia niczym na tyzwach. g g skow mocujacych narte do buta. Jesli narty nie maja

Narty carvingowe — wynalazek ostat- skipstoperéw, trzeba przypinaé narty paskami do wig-
nich lat, ktory zrewolucjonizowal tech- zan. Wypieta narta, lecgca po stoku z wielkg predko-
nike jazdy na nartach; narty funca- ? - $cig, jest bardzo niebezpieczna dla innych narciarzy. »
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SNOWBOARD to jest to

Rodzicom niezdecydowanych malolatéw proponujemy
wybraé deske freeride-allround, poniewaz bedzie najodpo-
wiedniejsza do nauki, umozliwi montaz wigzan twardych
lub migkkich i mozna bedzie z niej korzystaé w przysztosci,
kiedy juz pociecha wybierze wlasny styl.

Doradzanie w tak delikatnej materii (idzie o cene) jest
trudne, niemniej trzeba zawsze kupowad deski markowych
firm. Szukanie okazji w supermarketach lub na targowisku
jest ryzykowne. Nawet najtadniejsza deska moze sie okazad
droga, kiedy nagle peknie lub okaze si¢ wadliwa.

Najrozsadniej kupowaé w sklepach ze sprzetem snow-
boardowym, gdzie s3 katalogi i mozna sprawdzi¢ parame-
try. W tych sklepach jest nie tylko drogi i markowy sprzet,
ale réwniez tanie deski mniej znanych firm, idealne dla
poczatkujacych. Jedno tylko jest bezdyskusyjne: fachowcy
twierdza, ze deska musi mie¢ drewniany rdzef.

Jesli sie nam podoba trzeba sprawdzié, czy jest akurat

przeznaczona dla nas — bo moze by¢ dziecigca. Potem do-
bieramy odpowiednig dlugos¢ wedhug zasady, ktora nie
jest regula:

dtugos¢ deski = wzrost — 15 — 20 cm.

Jest to zasada ogdlna, zwlaszcza przy wyborze deski dla
poczatkujacych o przecietnej budowie ciata. Dla ,,puszy-
stych” trzeba bra¢ poprawke. Trzeba tez pamietaé, by de-
ska nie byla za waska, zwtaszcza kiedy rozmiar buta znacz-
nie przekracza przecigtna.

Jesli akceptujemy firme, model i cene, podoba sie kolor

i odpowiada diugos¢ snowboardu - ptacimy, zadajac gwa-

1zda firma i sklep udzieli¢ musza.
nierzyC przez godzine i dobraé najod-
iz cierpie¢ na stoku. Powinny by¢
nate! ial6éw nieprzemakalnych i mie¢ wyciggane
buty wewnetrzne (jak w butach do zjazdu). Mu-
sza tez pasowal do wigzan. Dobre buty
snowboardowe winny mie¢ co najmniej
3 klamry, idealnie, kiedy klamry s3 4,
po 2. na $rodstopiu i na goleniu.
Wiazania. Na poczatek
dobrze jest wybrac
(twarde lub miekkie)
trwate, ktére do-
brze beda trzymaé
but przy desce.
W sklepie na pewno
doradza. |




Zimowe akcesoria samochodowe
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Opony zimowe. Rozne rodzajé.
Wykonane z miekkiej gumy o specjal-
nym biezniku zapewniajq bezpieczng
| jazde przy niskich temperaturach
na zasniezonych nawierzchniach.

TR AT
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taricuchy przeciwsniegowe, tatwe w montazu, mozna zastosowac

do réznych wymiarow opon. Przydatne w jeZdzie po zasniezonych
i oblodzonych drogach, zwtaszcza gorskich. * zdjecia majq charakter orientacyjny
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ikl poérednik

Jacek Albinski

Ingest Segim Polska nie jest zwyczajnym posrednikiem, ktéry tanio kupuje
1drogo sprzedaje. Dysponuje fachowg wiedzg i doswiadczeniem pracownikéw,
ktérzy potrafia podjac sie wykonania najtrudniejszych zadan.

amownia silnikow w dawnej Wytwdrni

Sprzetu Mechanicznego przy ulicy Partyzan-

tow hatasowala i trufa. To byt dobry argument,
zeby przenie$¢ jg poza centrum miasta. W szczerym
polu pod Bielskiem ponad 30 lat temu wybudowano
hale, od ktdrej zaczeta sie historia FSM, a p6Zniej Fiat
Auto Poland. Dzisiaj w jedynej na Swiecie fabryce samo-
chodéw, przez ktérg przechodzi droga, przejezdzaja
pociagi pospieszne, plynie rzeka, wznosi si¢ hala,
gdzie niedtugo produkowac¢ sie bedzie silniki wysoko-
prezne najnowszej generacji.

46

Przebudowa obiektu, w ktérym kiedy$ mieScita sie na-
rzedziownia FSM, pdzniej Zaklad Mechaniki, jest dzisiaj
najwickszym przedsiewzieciem inwestycyjnym Ingest Se-
gim Polska. Spétka powstata w wyniku tercjalizagji i stano-
wi cze$¢ sektora Business Solutions. W Polsce jest posred-
nikiem, ktéry za wynajmowane ustugi placi pienigdzmi,
jakie zarobi na firmach, skad otrzymuje zlecenia.

Ryszard Iskra, petnigcy obowiazki koordynatora spétki
w Polsce, mowi: ,,Zawsze styszalem, ze najtaniej jest kupo-
wac bezposrednio u wytworcy, a tutaj powstata firma, kt6-
ra zyje z prowizji. No, ale my nie jesteSmy zwyklym po-



$rednikiem”. Ingest Segim odziedziczyt po Fiat Auto Po-
land wysoki potencjat wiedzy i do$wiadczenia pracowni-
kow. Tutaj przygotowuje si¢ oferty, okresla warunki tech-
niczne, ocenia mozliwosci wykonawcze i konkurencyjno$é
przyszlych kontrahent6w, tutaj rowniez liczy sie pienigdze.
Podobnie ocenia swoja dziatalno$¢ Jan Maslorz, odpowie-
dzialny za utrzymanie zwyczajne nieruchomodci i ustugi.
»Bywa, Ze raz zajmuje sie organizacjg sesji ttumaczeniowej
z angielskiego na wloski, a za chwilg uruchamiam zlecenie
na konserwacje instalacji odgromowych, albo
wysytam kuriera na drugi koniec Polski” —
moéwi. Tegoroczne Mikotajki dla ponad 7 ty-
siecy dzieci, zwane niekiedy z wloska Natale
Bimbi, rowniez w catosci zorganizowali lu-
dzie Jana Maslorza. W latach ubiegtych robi-
li to jako Stuzba Ogodlna Fiat Auto Poland.

Naprawa 30 tys. metrow kwadratowych
dachu jest duzym zleceniem, wymiana zam-
ka w drzwiach — malym. Te duze nazywa sie
w Ingest Segim utrzymaniem nadzwyczaj-
nym nieruchomo$ci i inwestycjami, czym
zajmuje si¢ Edmund Grazewicz. Do niego
i 12-osobowej ekipy, ktérg kieruje, nalezy ‘
calo§¢ prac inzynierskich. Jest czlowiekiem |
bardzo zajetym i nie zapytalem go, co w tej
chwili jest dla niego najwazniejsze. Odpo-
wiedzial Ryszard Iskra, ze dla polskiego In-
gestu na pewno dawna hala 23, dzisiaj Po-
wertrain: ,Przyjezdzajg juz pierwsze urza-
dzenia i maszyny, a prace budowlane ciagle
trwaja. Tam zainstaluje si¢ $wiatowa arysto-
kracja obrabiarek, maszyn i urzadzef. A wie
pan, ze pod fundamentami stupéw biegnie
7-metrowej wysokosci tunel? Trzeba byto go
wykopac tak, zeby wszystko sie nie zawalito.
Przedstawiciele firm budowlanych prosili
nas o mozliwo$¢ blizszego przygladania sie tej budowie,
a bylo na co popatrze¢. Na czas przekopywania, funda-
menty stupéw zawieszono na betonowych ,szpilkach”,
a po wszystkim stupy znowu zabetonowano na dawnych
miejscach”. Ten majstersztyk sztuki inzynierskiej byt moz-
liwy w duzej mierze dzigki fachowemu zaangazowaniu
Ingest Segim. Do tunelu bedg wijezdzaly ciezaréwki z do-
stawami, a na gorze produkowacé sie bedzie 2 tysiace sil-
nikéw wysokopreznych dziennie!

W nowej spolce liczy sie koszty. Kiedy jeszcze obowig-
zywaly stare kontrakty nie bylo z tym najlepiej. ,,Jedna
z firm sprzatajacych policzyta sobie za metr kwadratowy

41 p6t zlotego. ZapytaliSmy, czy zgodza sie na 3,30, bo in-
ni za tyle s3 gotowi robi¢ to samo. MySli pan, ze krecili
glowami? Od razu przytakneli” — uSmiecha si¢ Ryszard
Iskra, ktory w IngeScie zarzadza kosztami. Z ISP dobrze
widaé, jak duzy jest w Polsce gtdd pracy. Na razie ustugi sg
realizowane gléwnie dla spotek z grupy Fiata. W firmie
dobrze jednak wiedzg, ze gra na kilku stolikach zmniejsza
ryzyko przegrania meczu. Dlatego szuka sie kontraktéw
wszedzie. Jan MaSlorz, ktéry wlasnymi sitami zajmuje sie
tez archiwistyka, juz pracuje na
rzecz instytucji spoza Fiata. W jed-
nej ma nawet swoje przedstawi-
cielstwo: ,W réznych miejscach
w Bielsku i Tychach pracujg byli
pracownicy FSM czy Fiat Auto
Poland. Czesto s3 nimi nasi znajo-
mi, a to bardzo utatwia nawigzy-
wanie kontaktéw handlowych”.

<« Ryszard Iskra

V Jan Maslorz

Uwaza sie, ze okolo 80 procent zamdéwien spoza Fiata

gwarantuje spokojng przysztos¢.

»Kiedy na poczatku lat siedemdziesigtych budowalismy
tzw. hale zawordw, dyrektor Dziopak méwit, ze bedzie sie
tam mozna Scigac na rowerach, co miato nam uzmystowié
jej ogrom” — wspomina pan Ryszard. ,,A dzisiaj? Ale wréé-
my do ,naszych baranéw”, jak méwig Francuzi. Niech
pan popatrzy. Potezny hipermarket, ktéry powstaje po
drugiej stronie szosy do Tych, bedzie musiat gdzie$ odpro-
wadzaé wode deszczowa. Podlaczy sie do naszej rury i rze-
ka sie na co$ przyda, a ich rura bedzie biegta przez zaklad.
Juz si¢ tym zajmujemy”. |

grudzien 2001 fiat wokét nas HEl 47



A i na torze

- L

= L

T i 3 A S v s [ -

Marek Kowalski

.sn[m MoTOR oI ,s'ﬂ[m ]

- ——

ad . I..-‘!r -".-p1 .I,.'.

- o

Puchar Alfy Romeo rozgrywany jest w dwéch czesciach: sprintu, gdzie zawodnicy
maja do pokonania sze$¢ okrazen oraz wyscigu gtéwnego, w ktérym walcza
na pietnastu okrazeniach. Zawody naleza do najciekawszych w naszym kraju.

ierowcy wyscigowi zakonczyli drugi sezon star-

toéw na samochodach Alfa Romeo 156. Po pigciu

miesigcach walki na torze tytut mistrza w Pucha-
rze Alfy Romeo rozstrzygnal sie dopiero w Kielcach.
Ubiegtoroczny mistrz Artur Czyz nie zdotat obroni¢ tytu-
tu. Triumfatorem drugiej edycji Pucharu zostal Robert Ki-
siel, ubiegtoroczny wicemistrz. Kisiel na torze kieleckim
odniést najwickszy sukces w swojej karierze, mimo ze
podczas zawodow mial problemy techniczne z samocho-
dem. Na mete ostatniego okrazenia dojechat dopiero na
6smym miejscu, ale ta pozycja wystarczyta do uzyskania
tytufu mistrza. Sezon rozpoczat sie od niespodzianki.
W Poznaniu podczas pierwszego wyscigu Artur Czyz
przegral z Robertem Kisielem.

Zawody odbywaly sie w Poznaniu, Brnie, Opolu i Kiel-
cach. W Brnie zawodnicy startowali tylko w jednym wy-
$cigu na diuzszym dystansie — 90 km. W Pucharze rozegra-
no siedem rund. Suma punktéw za sprint i wyscig glowny
daje zawodnikom ostateczng klasyfikacje w zawodach.
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Rozmowa z Malgorzata Serbin, kierowca wyscigowym
w Pucharze Alfy Romeo.
Fiat Wokét Nas: Jak mezczyzni — kierowcy wyScigowi od-
nosza si¢ do kobiet na torze?
Malgorzata Serbin: Na stalym, ustabilizowanym pozio-
mie, traktujgc mnie jako konkurencje a nie kobiete...
Zadnej galanterii, wyrozumialosci, rycerskosci?

Owszem, zdarza si¢, ze panowie przepuszczaja mnie
przodem, ale tylko w drzwiach.

Moze dlatego tak niewiele kobiet uprawia sporty
samochodowe?

[stotnie, kobiety w tej dyscyplinie to rzadko$¢. Wiele za-
lezy tutaj od mozliwosci finansowych i indywidualnych
predyspozycji. Wyczynowy sport samochodowy niczym
nie rozni sie od innych dyscyplin. Wymaga nie tylko do-
skonalenia techniki jazdy, ale réwniez bardzo dobrego
przygotowania kondycyjnego. Cale swoje dotychczaso-
we zycie uprawialam czynnie sport, bytam kilkakrotnie
mistrzynig i rekordzistka Polski w plywaniu, zdobylam



dwa tytuly w mistrzostwach Polski pletwonurkéw.
Wszystko to z pewno$cig ma wplyw na sposéb zycia,
ktéry prowadze i energie, ktora posiadam.

W kosicu jednak wyplyneta Pani jako wyczynowy
kierowca na wyscigach.

Poczatki byly trudne. Nikt nie chcial udzieli¢ mi rad, nie
wiedziatam jak mam jezdzié, jak przygotowac samochéd.
Przed moim pierwszym wyScigiem w gronie zawodow-
cow, kilka osdb chetnie wy-
statoby mnie do garéw...

I stusznie sig bali, bo zajela
tam Pani trzecie miejsce.

Od tego
wszystko sie zmienito. Wy-

momentu

walczytam siedem tytutéw
Mistrza Polski Scigajac sie
w meskim gronie, zawsze
bardzo wymagajacym i bar-

Bt/M. Kowalski

dzo licznym. Jestem za-
wodniczky ciggle podno- > ,
szaca sobie poprzeczke Matgorzata Serbin
i ciaggle niespelniong.

Jak to sig stalo, Ze zostala Pani zakwalifikowana do elitar-
nego grona, ktére moglo rozpoczgc starty w Pucharze?

Akces startéw w tym pucharze zglosito ponad 50-ciu za-
wodnikéw, ale Fiat Auto Poland, jako sponsor strategicz-
ny tej imprezy, mogt sprzedad tylko 25 pojazdéw. Decydo-
wal wiec konkurs swiadectw.

Co bylo przed Alfg?

Kariere zawodnicza rozpoczelam w roku 1991 startu-
jac w klasie fabrycznej Fiata 126. Nastepnie bylo Cinqu-
ecento 900, CC Sporting, CC Abarth 900, posiadajacy
moc ponad 70 KM, az wreszcie Renault Megane Coupe.
Przyznam jednakze, ze najwieksza przyjemnoscig jest
»podrozowanie” szybka, postuszng mi i delikatng Alfa,
ktéra poprawnie utozona potrafi dostarczyé wiele emo-
gji i da¢ mnédstwo satysfakeji.

Jak na to wszystko reaguje rodzina?

Moje zycie podporzadkowane jest wyScigom. Zaakcep-
towal to m6j maz Krzysztof Litwin, ktory jest moim me-
nedzerem i szefem zespotu mechanikéw oraz 12-letni syn
Kuba, m6j najwierniejszy kibic. Karol Karolczyk - ,,prawa
reka” Krzysztofa — to przyjaciel bezinteresownie poswieca-
jacy dla mnie swoj wolny czas. Doceniam to i bardzo im
za wszystko dzigkuje.

Czy to co Pani osiggnela jest juz szczytem marzen?

Moje marzenia ciggle si¢ zmieniajg. Za kazdym razem s3
realne do spetnienia i z uporem daze do ich zrealizowania.

Rozmowa z Karoling Czapka, 18-letnig uczennicg
z Ustronia, startujacg w Pucharze Alfy Romeo w barwach
Automobilklubu Wielkopolskiego
FWN: Wyglada na to, Ze prosto z wizka dziecigcego
przesiadlas sig na Alfe Romeo.
Karolina Czapka: Miatam by¢ narciarka, to zrozumiate,
bo od urodzenia mieszkam w Ustroniu. Ale kiedys tata za-
bral mnie na zawody kartingowe, poznatam tam klimat
wyScigbw, nauczylam
sie jezdzi¢ na tych sa-
mochodzikach i tak sie
zaczeto.
Od razu duzy samo-
chdd, ale dlaczego Alfa
Romeo?

PostanowiliSmy z ta-
ta potraktowaé to
wszystko bardzo po-
waznie. Od samego
poczatku znalaztam sie

Karolina Czapka

na glebokiej wodzie,
wsréd najlepszych kie-
rowcow wyScigowych w Polsce, poniewaz tylko tacy
startujag w tym pucharze.

Szybko si¢ uczylas.

Rzeczywiscie nauczytam sie sporo, ale wszystko przede
mnga. Chociaz jestem zaskoczona miejscem w pierwszej
dziesigtce najlepszych.

Czy nie za duzo wyrzeczeni dla tak miodej osoby?

Nie zastanawialam si¢ nad tym, mimo ze treningi, na
ktore jezdze do Poznania, i przygotowania do startéw mu-
sze godzi¢ z nauka. Moi rodzice bardzo czujnie mnie ob-
serwuja i gdyby co§ w tym mechanizmie zaczeto szwanko-
wad, natychmiast by interweniowali.

Sposréd rowiesniczek wyrdiniasz sig jeszcze zamilowa-
niem do matematyki.

Lubie nauki Sciste, a po maturze chce studiowaé kieru-
nek zwigzany z ekonomig, zeby w przysztosci razem z ro-
dzicami prowadzi¢ firme. To wielkie szcze$cie mieé taka
mame i takiego tate. Bez ich pomocy nie udawatoby mi
sie tak wiele.

Réwnie dobrze czujesz sie w szkolnej lawce, za kierow-
nicq wyscigowej Alfy, na nartach, przy ognisku...

Jestem normalng nastolatka. Pan pewnie nie wierzy,
ze lubie czasem troche poleniuchowad i mam na to czas.
Nie jest tego za wiele. Chetnie ogladam wtedy w telewizji
wyScigi samochodowe, ale przewaznie na zachodnich sta-
gjach, bo w polskich jest ich jak na lekarstwo. |
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W salach weneckiego Palazzo Grassi mozna obejrzec do stycznia
ponad dwiescie dziet stawnego francuskiego malarza.

Ptétna i rysunki pochodza z Europy, Stanéw Zjednoczonych i Meksyku.
Na wystawie, wyeksponowano takze pierwsze i ostatnie dzieto mistrza.
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dstona tajemniczej sztuki Balthusa, oscylujacej

wokét tematu magicznych kocich postaci, dora-

stajacych dziewczat i znieruchomialej przyrody,
rozpoczyna si¢ juz w holu Palazzo Grassi. Jest to naj-
wieksza wystawa poswiecona sztuce niedawno zmarte-
go francuskiego malarza, ktérg oglagda¢ mozna do
6 stycznia. Wystawa jest prawdziwym hotdem zlozo-
nym poetyckim wizjom artysty, tak bardzo odleglym od
trendéw mody i wymogdw wspodltczesnego rynku, kto-
re uczynily go jednym z najwigkszych przedstawicieli
sztuki XX wieku.

Wokot postaci Balthusa, cztowieka nieprzystepnego
o bardzo wyselekcjonowanych kontaktach towarzy-
skich, powstato wiele anegdot i plotek. Spotegowala je
wstrzemiezliwo$¢, z jaka krytyka przyjeta jego sztuke.
Obrazy Balthusa aczylty bowiem w sobie zamitowanie
do malarstwa figuratywnego, ktéremu artysta — wbrew
trendom swoich czaséw — pozostal zawsze wierny,
z dwuznacznym i erotycznym zabarwieniem prezento-
wanych postaci. To spowodowato, ze przez wiele lat je-
go sztuka byta przez jednych podziwiana, przez innych
odrzucana. Jean Clair, kurator wystawy i dyrektor Mu-
zeum Picassa w Paryzu, staral si¢ w tej wystawie odsto-
ni¢ etapy zycia artysty, pozwalajgce na prawdziwe zro-
zumienie jego sztuki.
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Obrazy, okolo dwiescie prac, pochodza z 90 muzedéw
i kolekgji prywatnych z Europy, Stanéw Zjednoczonych
i Meksyku. Wystawione zostaly w 36 salach na po-
wierzchni 4 tysiecy metréw kw. Ekspozycje zaprojekto-
wal Gae Aulenti, ktéry uwzglednit szczegdlne upodoba-
nia malarza: duze biale $ciany i bardzo rozproszone,
zblizone do naturalnego, $wiatto.

Trasa zwiedzania przygotowana zostala w sposéb
chronologiczny. Obejmuje obrazy powstate w latach od
1921 do 2001, od rysunkéw miodzieficzych Studium
nad autoportretem, po nieskoficzone dzieto Dziewczy-
na z mandoling. Niektére obrazy wystawiono po raz
pierwszy, jak portrety Claude Hersaint i Laurence Bata-
ille, mtodej przyjaciotki artysty z lat 1947-1951, i Mar-
twa natura z kolekgji prywatnej.

Zgromadzono obrazy artysty, te najstawniejsze i te naj-
bardziej kontrowersyjne: zeszyty z rysunkami Mitsou
(1921), akty mtodziencze, kopie whoskich freskow, ilu-
stracje pidrkiem i oléwkiem z roku 1933 do powiesci
Emily Bronté ,Wichrowe wzg6rza”. A nastepnie Passagge
du Commerce — Saint Andre’ (1952-1954) na powierzch-
ni prawie 10 metréw kw. oraz Illustration caricaturale de
I Enjambement” de P. J. Jouve (1948-1949), ktory mie-
rzy niecale 10 centymetréw kw. Ten ostatni obraz jest
szkicem wykonanym oléwkiem na kawatku serwetki.



Na stronie 50-51: Trzy siostry (Les Trois Soeurs),

1955, Caracas, Kolekcja Patricia Phelps de Cisneros

Na stronie 52: Kot Sroddziemnomorski

(Le chat de la Méditerranée), 1949, kolekcja prywatna

< Autoportret, 1949, kolekcja prywatna

V Toaleta Cathy (La Toilette de Cathy), 1933, Paryz,
Musée national d’art moderne - Centre Georges Pompidou

Nie brak tez portretow najserdeczniejszych przyja-
ci6l: Joana Miro z corka, pierwszej zony Antoinette,
wiernego impresario Pierre Matisse’a oraz biato-czarnej
twarzy Giacomettiego. Prawdziwymi bohaterami jego
sztuki sg koty (jedna z wielkich pasji Balthusa), ktére
wylaniajg sie z narozy obrazow, zza zastony czy tez spod
krzesel. To bardzo dziwne koty, niekiedy ogromnych
rozmiaréw, niekiedy dwunozne, niekiedy ucztowieczo-
ne. Przegladajg sie w lustrze, uSmiechajg lub po prostu
obserwuja pracujacego artyste perfidnymi oczami.
Ironiczne i umykajace byly niezastagpionymi przyjaciot-
mi wielkiego malarza. Mowit: ,,Zawsze zylem w oto-
czeniu kotéw. One, podobnie jak i ja, s3 niekiedy okrut-
ne, ale nigdy nie wulgarne”.

Ostatni z klasykow

Balthus, najbardziej wyjatkowy malarz XX wieku, ktérego twérczoscé
owiana jest tajemnica. Malowat przez 75 lat te same postacie:
dziewczeta, koty i pejzaze. Jego obrazy wystawione sg w najwiekszych
muzeach $wiata. Lubit go Picasso i podziwiat Fellini.

O sobie méwit ,,Balthus to malarz, o ktérym nic nie wia-
domo”, gdyz wolal, aby przemawialy tylko jego obrazy.

Urodzit si¢ 28 lutego 1908 roku w Paryzu. Jego prawdzi-
we nazwisko brzmi Balthazar Klossowski de Rola. Byt po-
tomkiem polskiej rodziny szlacheckiej stad lubit, gdy tytu-
lowano go hrabia. Od dziecifistwa wychowywany byt w at-
mosferze zamitowania do sztuki i literatury: jego ojciec byt
historykiem i krytykiem sztuki, matka — malarkg. Uznany
zostat za jednego z wielkich klasykéw sztuki XX wieku, byt
jednym z nielicznych, ktérzy za zycia dowiadczyli przywi-
leju ujrzenia whasnych dziet w Luwrze. Wyrdst w otoczeniu
malarzy i pisarzy, wéréd ktérych byli Cézanne, Miro i Ca-
mus. Mieszkal w Anglii, Szwajcarii, nastepnie we Wtoszech,
gdzie zafascynowata go sztuka okresu Odrodzenia, kon-
kretnie — Piero della Francesca. Jego pierwsza wystawa
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A Pasaz handlowy Saint-André (Passage du Commerce-Saint-
-André), 1952-1954, kolekcja prywatna

< Nagosc profilu (Nu de profil), 1973-1977, kolekcja
prywatna.

z 1934 roku w Paryzu wywolala skandal ze wzgledu na
dwuznaczno$é i erotyzm tematu. Balthus juz wtedy silnie
przeciwstawial si¢ surrealizmowi, ktory uwazat za porazke
sztuki. W gronie jego admiratoréw znalazly sie jednak oso-
by wptywowe jak Pablo Picasso, ktéry nazywa go ,,najwiek-
szym malarzem nowoczesnym” i Federico Fellini, dla kt6re-
go Balthus byt ,,wszechnicg historii”.

Odrzuca konwenanse, awangarde i prawie wszystkich
malarzy wspoiczesnych. Aby uchronié sie od otaczajacej
go ghupoty wecielit sie w role niedostepnego artysty stajac
si¢ najbardziej skrytym malarzem tego wieku. Jego pra-
ce, utrzymane w tendengji neorenesansowej, odwolujg
sie do artystow XIV wieku. Malowal w stylu dawnych
malarzy wloskich i poréwnuje swoje dzieta do ulubio-
nych mistrzow jak Piero della Francesca, Masolino,
Courbet i Cezanne.

Koty i dorastajagca mlodziez to postacie najczesciej wy-



1952/54

stepujace. Koty pasjonowaly go juz od dziecifistwa,
od czasu kiedy znalazl malego kotka i nazwat go Mitsou.
Po jakim$ czasie zwierze zniklo, lecz Balthus bedzie je
odtwarzal w swoich obrazach az do $mierci.

Kochat Wiochy i wladal doskonale jezykiem wioskim.
Tu mieszkat przez 15 lat od lutego 1961 roku, kiedy ob-
jat stanowisko dyrektora Akademii Francuskiej w rzym-
skiej Villa Medici. Tu poznal modelke i malarke Setsuko
Ideta, ktdrg poslubil, i ktéra urodzita mu cérke Hazumi.
Po pobycie we Wioszech Balthus wyprowadzit sie do
Szwajcarii, gdzie pozostat az do $mierci.

Balthus cale zycie poSwiecit malarstwu, lecz w jego
atelier powstalo niewiele obrazéw. Kazde ptétno bo-
wiem, jak w przypadku wielkich starozytnych artystow,
bylo owocem dtugiej i zmudnej pracy.

Oto niektore dzieta wystawione w Palazzo Grassi na
pierwszej wielkiej wystawie poS§wieconej temu artyScie.

1944/46

1994

1933 - Alicja w lustrze (Alice dans le miroir), Paryz, Musée
National d'art. Moderne - Centre Georges Pompidou

1939 - Thérése sur une banquette, Los Angeles,
Richard E., Sherwood Family collection

1944/46 - Piekne dni (Les Beaux Jours), Waszyngton,
Hirshhorn Museum and Sculpure Garden
1952/54 - Pokéj (La Chambre), kolekcja prywatna

1964 - Studium do ,Japonki przy czerwonym stole”
(Etude pour ,Japonaise a la table rouge”),
Nowy Jork, the Elkon Gallery Inc

1979 - Pejzaz Monte Calvello (Paysage de Monte Calvello),
kolekcja prywatna

1986 - Kotw lustrze II (Le chat au miroir II),
kolekcja prywatna

1994 - Kotw lustrze ITI (Le chat au miror III),
kolekcja prywatna
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Festiwalowi Kompozytoréw Polskich
w Bielsku-Biatej od poczatku patro-
nuje Henryk Mikotaj Gérecki. W tym
roku moglismy wystuchaé kompozycji
polskich twércow muzyki filmowej:
Zbigniewa Preisnera, Zygmunta
Koniecznego 1 Andrzeja Kurylewicza.

o raz kolejny w stolicy Podbeskidzia organizato-

P rzy festiwalu zgotowali melomanom prawdziwa

uczte. Podczas koncertu inauguracyjnego wyko-

nano muzyke Zygmunta Koniecznego do dramatéw Sta-
nistawa Wyspianskiego. ,,Moge przyznal, ze sam t¢ mu-
zyke sercem komponowatem. Chtone wszystkie emocje,
rytmy, napiecia zawarte w tekstach Wyspianskiego,
a potem przekazuje to w dzwieku” — powiedzial kompo-
zytor. Nastepnego dnia w Salonie Muzycznym prowa-
dzonym przez Henryka Mikolaja Géreckiego, wystapit
Andrzej Kurylewicz ze swym Trio oraz Kwartet Wila-
néw. Kurylewicz — wybitny muzyk i kompozytor jazzo-
wy, po 1980 roku poswiecit si¢ komponowaniu muzyki
powaznej. W trzecim dniu festiwalu, w kosciele p. w.
Maksymiliana Kolbego, wystuchalismy koncertu finato-
wego Zbigniewa Preisnera: ,Dekalog — kto ty jeste$
czlowieku”, z udzialem Narodowej Orkiestry Symfo-
nicznej Polskiego Radia i Chéru Filharmonii Slaskiej.
Ponad dwa tysiagce melomanéw zgromadzonych w ko-
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Fot. EOS Poland

Fot. M. Kowalski

._ e
Fot. M. Kowalsm M

Na zdjeciach powyzej:
Jan Nowicki, Zbigniew Preisner i Anna Szatapak

Sciele stuchato koncertu, w ktérym w roli solisty wysta-
pit sam kompozytor. Obok niego za$ Jan Nowicki, An-

na Szalapak oraz Elzbieta Towarnicka. ,,Dekalog. Kto ty

jestes cztowieku” jest oparty na muzyce z serialu telewi-
zyjnego wyrezyserowanego przez Krzysztofa KieSlow-
skiego. ,,Nigdy nie przypuszczalem, ze po poznaniu
Krzysztofa moje zycie nabierze nowego znaczenia” -
mowil Preisner o swoim zmarlym przyjacielu. Bez
Krzysztofa to ja probuje o$wietli¢ przedmioty mym du-
chem, a moze uda si¢ rzucic refleks na dusze innych”.

Dyrektor Bielskiego Centrum Kultury, Wiadystaw
Szczotka, po zakoficzeniu festiwalu nie ukrywal za-
dowolenia: ,Dopisali wykonawcy oraz znakomita
bielska publiczno$é. Sponsorzy, wspierajacy nasz festi-
wal, wérdd ktorych byt m. in. Fiat Auto Poland, FA
Powetrain i Fiat Polska, byli réwniez usatysfakcjo-
nowani. Zbigniew Presiner nastepnego dnia przystat
podziekowania”.

Za rok VII Festiwal Kompozytoréw Polskich. Poswig-
cony zostanie tworczo$ci kompozytora przetfomu XIX
i XX wieku — Mieczystawa Kartowicza. |
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Turmej przyjazni

Marek Kowalski

Pierwsza edycja Miedzynarodowych Rozgrywek Sportowych Fiata odbyta sie
w pazdzierniku we wtoskim Cassino. Wsréd turniejowych dyscyplin znalazty sie
pitka nozna, siatkéwka, tenisichéd. Polska ekipa wrécita z pucharem.

estem przyzwyczajony do sportowych emocji, gdyz

mam za sobg dwudziestoletnig kariere olimpijska

i chociaz tym razem wystepowalem tylko goscin-

nie, mialem wrazenie uczestniczenia w jeszcze jednej

olimpiadzie” — skomentowat zawody wloski sportowiec

Maurizio Damilano. Przyznal, ze prawdziwg sportows

rywalizacje mozna bylo obejrzeé¢ w pilce noznej, a druzy-
na z Polski zagrata $wietnie.

Fiat Auto Poland wystatl pitkarzy bez dodatkowych tre-

ningdw, bo czasu na specjalne przygotowania bylo mato.
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Polacy na co dzieh graja w druzynach wydzialowych,
czasem biorg udzial w turniejach organizowanych przez
Centrum Rekreacji i Kultury FAPR,

Juz pierwszy mecz dostarczyl wiele emogji. Po remisie
1:1 w regulaminowym czasie, nasi zawodnicy wygrali
z Fiat Avio Colleferro rzutami karnymi 4:3. ,,Po tym suk-
cesie uwierzyliSmy w swoje sily — méwi Wiodzimierz Do-
magala. — ByliSmy prawie pewni, ze w kolejnym spotkaniu
réwniez pokazemy dobrg pitke”. I rzeczywiscie, rozkreca-
li si¢ z meczu na mecz jak prawdziwa druzyna turniejowa.



Nastepnym przeciwnikiem FAP byta druzyna Fiat Auto
Roma, ktorej strzelili az 6 bramek, nie tracac ani jednej.
W meczu finalowym Fiat Auto Poland spotkat sie z Alfa
Pomigliano - pierwsza druzyna drugiej grupy, gdzie wyste-
powaly réwniez Fiat Auto Cassino i Sata Melfi. ,,Stawka
byla wysoka, napiecie w druzynie jeszcze wieksze, bo
przed nami rysowala si¢ szansa wygrania calego turnieju”
— méwi rozgrywajacy Zdzistaw Mlocek. Mimo 30-stop-
niowego upatu, dobra zespotowa gra pozwolita pokonaé
rywali w finale az 5:0. Tym sposobem reprezentacja Fiat
Auto Poland zdobyta Puchar, ktéry zwycigzcom wreczyt
dyrektor zaktadu w Cassino, Antonio Cesare Ferrara.

Podobne emocje towarzyszyly réwniez innym dyscypli-
nom turniejowym, rozgrywanym jednak juz bez udziatu
Polakéw. We wszystkich triumfowaly druzyny z wloskich
zakladéw Fiata. W biegu ,,Corrifiat” na 10 km druzyno-
wo zwyciezyl Fiat Auto Termini Imerese, turniej tenisowy
wygrali gospodarze z Cassino, podobnie jak zawody siat-
kéwki kobiet. W chodzie mezezyzn i kobiet amatorzy z za-

ktadéw Fiata mieli szanse porownaé umiejetnosci z zawo-
dowcami. Wykorzystali j3, mimo, ze w obu konkurencjach
zwyciezyli ci ostatni.

Polscy sportowcy podkreslaja wielka goscinnos¢ i bar-
dzo dobrg organizacje zawodéw. ,Mielismy wspaniaty do-
ping, mozna powiedzied, ze publicznos§¢ byta naszym dwu-
nastym zawodnikiem” — podkresla Zdzistaw Mlocek.

Oprocz pracownikéw wiloskich zaktadow, w roz-
grywkach wrziely udzial druzyny z Fiat India i Sevel
Nord z Frangji.

< Puchar wreczyt zwyciezcom dyrektor zaktadu w Cassino,
Antonio Cesare Ferrara

Zwycigska druzyna pilkarska Fiat Auto Poland wysta-

pita w skladzie: Zbigniew Garbacz, Zdzistaw Mtocek,
Bogustaw Stasiniski, Jacek Niewiadomski, Radostaw
Buras, Grzegorz Cechnowski, Jacek Marczyk, Ireneusz
Kotlodziej, Tomasz Kotodziej, Ryszard Lewicki, Daniel
Nowakowski, Eugeniusz Berner, Jarostaw Chmielowski,
Dariusz Nigbor, Wlodzimierz Domagata. |
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— klerownica

Podobnie jak w poprzednich latach, Wista byta bazg IV eliminacji Samochodowych
Mistrzostw Polski Dziennikarzy. Na terenie Wisty, powiatu zywieckiego oraz
na torze fabrycznym Fiata w Tychach, przeprowadzono préby sprawnosciowe.

istrzostwa Polski Dziennikarzy sa nie tylko
okazja do sprawdzenia swych umiejetnosci
przez kierowcéw i pilotdw, ale czgsto takze
prawdziwie sportowej rywalizacji. Tak byto i tym razem
na torze w Tychach, gdzie ,,walka” byla zacieta. Spokoj-
niej bylo nastepnego dnia podczas zawoddw rozgrywa-
nych na gorskiej drodze prowadzacej na gére Zar. Tym
razem pogoda sprzyjata zawodnikom. W tym roku wi-
Slafiska eliminacja nie byta jeszcze zakoficzeniem Mis-
trzostw Polski. Zarzad Stowarzyszenia Auto Klub
Dziennikarzy w zwigzku z przypadajacymi w tym roku
obchodami 25 rocznicy powstania Stowarzyszenia
AKDP, postanowit przeprowadzi¢ w listopadzie dodat-
kowa V Eliminacje, ktora jednoczes$nie byta zakoncze-
niem Mistrzostw Polski.
Tegorocznymi Mistrzami Polski zostali: w klasyfikacji
generalnej na samochodzie FIAT/ALFA ROMEO Jacek
Jurecki, w klasie pan — Anna Lubertowicz-Sztorc,
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w klasie Alfa Romeo — Tomasz Szmandra, w klasie Fiat
Punto — Janusz Tychy.

Eliminacja ta miata wyjatkowy przebieg. Oprdcz préb
i zawodow sportowych, w drugiej czeSci programu zna-
lazt sie, miedzy innymi, przejazd z Legionowa do Warsza-
wy i zlozenie kwiatéw pod pomnikiem Marszatka Jézefa
Pitsudskiego oraz przed Grobem Nieznanego Zotnierza.

Patronat nad uroczysto$ciami Jubileuszu AKDP objat
Prezydent Aleksander Kwasniewski. Wieczorem, 17
listopada w Centrum Medialnym w Domu Dziennikarza
w Warszawie, odbyto sie jubileuszowe spotkanie czton-
kéw i sympatykéw AKDD, dziennikarzy reprezentujacych
krajowe i zagraniczne stowarzyszenia, przedstawicieli
wladz pafstwowych, policji, automobilklubéw, firm
i przedsiebiorstw wspierajacych dziatalnos¢ AKPD. Spo-
tkanie to bylo okazjg do wreczenia zastuzonym dziata-
czom odznaczen klubowych i pafstwowych, a takze
podsumowania dotychczasowych osiggniec.



Za kotkiem zasiadajg dziennikarze na co dziefi zajmu-
jacy sie gtéwnie problematykg motoryzacyjng. Sg to wiec
profesjonalisci znajacy samochody — ich wady i zalety,
zajmujacy si¢ sportem samochodowym oraz technikg
bezpiecznej jazdy — nie tylko w teorii, lecz gléwnie
w praktyce. Dziennikarze startujacy w zawodach uzywa-
ja swoich prywatnych samochodéw, ktdre na czas rajdo-
wych eliminacji zamieniajg w ,,sportowe bolidy”, tym sa-
mym doskonale promujac marke samochodu. Znaczna
cze$¢ uczestnikdw to prawdziwi ,,weterani” rajdow. Wie-
lu z nich zdobywato w poszczegélnych latach tytuty mi-
strzéw i wicemistrzow. Wérdd nich mozemy wymienié
redaktoréw: Jacka Jureckiego z Krakowa (Dziennik Pol-
ski), Tomasza Szmandre z Warszawy (Auto Moto Klub),

Anna Lubertowicz-Sztorc za kierownica

Tomasza Talarczyka z Poznania (Glos Wielkopolski),
Janusza Tychy z Katowic (TVP) oraz najwierniejsze
dziennikarki — Hanke Jarosz-Jalowiecka z Katowic
i Anne Lubertowicz-Sztorc z Krakowa. Nie sposob wy-
mieni¢ wszystkich. Mozemy tylko doda¢, iz byli to dzien-
nikarze m. in. ,Motoru”, Polskiego Radia oraz jego od-
dziatéw terenowych, ,,Polityki”, osrodkéw telewizyjnych
i wielu innych mediéw o zasiegu regionalnym. Kazdy
z nich wnidst swoj wklad w popularyzacje problematyki
motoryzacyjnej i bezpieczenistwa ruchu drogowego. Nie
zawsze byto to takie proste jak dzis. Trudno powiedzied,
ktére czasy byly lepsze dla Stowarzyszenia: ,,socjalistycz-
ne” czy obecne. Gléwne cele dzialalnosci Stowarzyszenia
Auto Klub Dziennikarzy Polskich s3 jednak takie same
jak przed laty. Stowarzyszenie od 25 lat dziata w $rodo-
wisku dziennikarskim, kontynuujac prawie potwieczne
tradycje swoich poprzednikow. Czlonkowie pochodza
z roznych zakatkdw kraju, na co dzief pracujg w prasie,

radiu i telewizji zajmujgc si¢ motoryzacja. Stowarzysze-
nie, realizujac swoje statutowe cele, utatwia im to orga-
nizujac konferencje prasowe oraz spotkania z przedsta-
wicielami réznych firm. Inng forma dziatalnosci AKDP
jest organizowanie Rajdowych Samochodowych Mi-
strzostw Polski Dziennikarzy. W roku kalendarzowym
odbywajg si¢ cztery eliminacje, kazda w innej czesci
kraju. Z reguly jedna z eliminacji jest rozgrywana na
Podbeskidziu, w Poznaniu i Kazimierzu n. Wisla.
W kazdej bierze udzial okoto 60 zatég. Od wielu juz lat
dziennikarze najbardziej polubili samochody FIAT’a.
Poczatkowo krélowaly ,,maluchy”, potem Cinquecen-

ta, Uno, a obecnie istniejg trzy klasy fabryczne: Seicen-
to Sporting, Punto oraz Alfy Romeo (156, 147, 146).

r

Wiestaw Najhajt nadaje ton dziatalnosci Stowarzyszenia

Poza tym w rajdach startujg kierowcy na samochodach
innych marek. W kalendarzu imprez organizowanych
przez AKDP stale miejsce zajmuje Grand Prix Fiat
Auto Poland, ktére w tym roku miato juz swojg 6smg
edycje. Kazdorazowo Fiat Auto Poland udostepnia
dziennikarzom do préb sportowych swoje najnowsze
modele, ktére sg testowane na torze ,,Kielce” w Mie-
dzianej Gorze. Spotka nalezy tez do najwierniejszych
sponsordéw eliminacji. Jednak dziatalno$¢ Auto klubu
zalezala i zalezy nie tyle od sponsoréw, co od red.
Wiestawa Najhajta, od wielu kadencji wybieranego na
prezesa dzigki zaufaniu jakie posiada w Srodowisku
dziennikarskim. Cechy charakteru jakie posiada
Wiestaw Najhajt, nadaja ton dziatalnosci Stowarzysze-
nia. Poprzez swoje zaangazowanie i upér, a zarazem
zyczliwosé, potrafit sobie zjednaé zaréwno $§rodowisko
dziennikarskie jak i sponsoréw, o ktorych — wbrew
pozorom - nie jest dzi$ tatwo. |
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Ceny

CHARAKTERYSTYKA CENA
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SEICENTO 899 YOUNG 187.110.1 899/39 138 6,1 3- drzwiowy 21.960,00
899 FUN 187.610.1 899/39 138 6,1 3- drzwiowy 23.220,00
P . - 899 BRUSH 187.711.1 899/39 138 6,1 3- drzwiowy 23.310,00
‘ & e -ﬁ 4 1108 SCHUMACHER 187.490.1 1108/54 150 6,2 3- drzwiowy 29.610,00
1108 SX 187.240.0 1108/54 145 58 3- drzwiowy 26.010,00
* 003 - Urzadzenie dla oséb z dysfunkcja lewej nogi dla wers. 180 zt 3.330,00 ¢ 003/636 - Urzadzenie dla oséb
z dysfunkcja prawej nogi dla wers. 180 zt 4.059,00 * 003/634/635 - Urzadzenie dla os6b z dysfunkcja obu nég dla
wersji 180 zt 7.038,00 ¢ 09 - ABS zt 2.727,00 * 025 - Klimatyzacja zt 3.510,00 * 028 - Elektryczny podnosnik szyb
zt 450,00 ¢ 082 - Przyst. pod radio zt 238,50 ¢ 097 - Lampy przeciwmgielne zt 360,00 * 174 - Szyby boczne
odchylane zt 148,50 * 195 - Siedzenie tylne dzielone zt 270,00 * 197 - Fartuchy przeciwbtotne két tylnych zt 90,00
e 210 - Lakier metalizowany zt 765,00 ¢ 211 - Tapicerka ze skéry zt 2.610,00 * 213 - Autoalarm zt 1.170,00
228 - Elektryczna blokada drzwi zt 405,00 ¢ 313 - Autoradio zt 1.080,00 * 380 - Dach otwierany recznie zt 801,00
* 399 - Dach otwierany elektrycznie - dtugi zt 1.755,00 431 - Kota ze stopu + opony poszerzone zt 1.215,00
* 457 - Zderzaki w kolorze nadwozia zt 459,00 ¢ 500 - Poduszka powietrzna kierowcy zt 1.170,00 ¢ 502 - Poduszka
powietrzna pasazera zt 1.170,00 ¢ 564 - Radio z CD zt 1.350,00 * 833 - Przystosowanie do telefonu zt 247,50
UNO
- 1,0ie S FIRE 158.905.2 1000/46 140 6,3 5-drzwiowy 24.750,00
o — 899 158.930.2 899/39 135 6,3 3-drzwiowy 21.150,00
158.950.2 899/39 135 6,3 5-drzwiowy 22.500,00

H 5%

* 003 - Urzadz. dla oséb z dysfunkcja lewej nogi zt 3.330,00 ¢ 003/636 - Urzadzenie dla oséb z dysfunkcja prawej
nogi zt 4.059,00 * 003/634/635 - Urzadzenie dla 0s6b z dysfunkcjg obu nég zt7.038,00 * 101 - Wycieraczka szyby
tylnej zt 166,50* * 210 - Lakier metal. zt 810,00 * 428 - Elektr. podn. szyb bocznych + elektr. blokada drzwi
7t 1.260,00

*dotyczy Uno 158.930.2 1 158.950.2

1.2 188.010.0 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 30.240,00

SER 1.2 188.040.0 1242/60 155 5,7 5-drzwiowy 31.500,00
s =y 19D 188.041.0 1910/60 155 5,7 5-drzwiowy 37.350,00
uf 1,2 16V SX 188.113.0 1242/80 172 6,0 3-drzwiowy 35.460,00
1,260 188.120.0 1242/60 155 5,7 3-drzwiowy 33.750,00

1,25K 188.140.0 1242/60 155 5,7 5-drzwiowy 34.380,00

1,9 JTD SX 188.147.0 1910/80 170 4,9 5-drzwiowy 42.840,00

1,2 EX 188.240.0 1242/60 155 5,7 5-drzwiowy 36.000,00

1,2 16V HLX 188.313.0 1242/80 172 6,0 3-drzwiowy 39.780,00

1,2 16V HLX 188.343.0 1242/80 172 6,0 5-drzwiowy 40.320,00

SPORTING SPEEDGEAR 188.616.0 1242/80 165 6,7 3-drzwiowy 46.170,00

HGT 188.718.0 1747/130 205 83 3-drzwiowy 49.860,00
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* 003 - Urzadzenie dla 0séb z dysfunkcja lewej nogi dla wers. 180 zt3.375,00 * 003/636 - Urzadzenie dla 0séb z dys-
funkcja prawej nogi zt 4.140,00 ¢ 003/634/636 - Urzadzenie dla oséb z dysfunkcja obu nég zt 7.191,00
* 008 - Sterowanie zdalne otwieraniem/zamykaniem zt 378,00 * 009 - ABS zt 1.935,00 ¢ 025 - Klimatyzacja
zt 3.960,00 ¢ 063 - Regulowany uktad kierowniczy + reg. siedzenia kierow. mechanicznie zt 450,00
* 097 - Dodatkowe reflektory przeciwmgielne zt 540,00 ¢ 112 - Wspomaganie elektryczne kierownicy zt 1.665,00
e 210 - Lakier metalizowany z¢ 1.170,00 ¢ 213 - Autoalarm z¢ 1.395,00 ¢ 313 - Autoradio Blaupunkt HiFi zt 1.440,00
* 386 - Whudowany nawigator zt 5.400,00 ¢ 400 - Dach otwierany elektrycznie zt 1.935,00 ¢ 414 - Autoradio
Blaupunkt z£ 1.035,00 * 428 - Elektryczne podnoszenie szyb bocznych drzwi przednich + zamek centralny zt 1.305,00
* 431 - Felgi aluminiowe + poszerzone opony zt 1.440,00 ¢ 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 990,00 ¢ 564 -
Radio z CD zt 1.575,00 565 - Zmieniarka CD zt 1.125,00 * 614 - Boczne poduszki pow. i chronigce gtowe
zt 1.800,00* 724 - Pack Sporting zt 1.800,00 * 751 - Kit Abarth zt 2.790,00+ 833 - Przystosowanie do montazu
telefonu z£ 315,00 ¢ 923 - Spoiler zt 495,00 ¢ 927 - Listwy ochronne drzwi zt 234,00



SAMOCHODOW PRODUKOWANYCH PRZEZ FIAT AUTO POLAND S.A. obowiazujacy od 7 wrze$nia 2001 r.

Ceny z upustami dla pracownikéw spétek Grupy Fiat w Polsce. Wazne w chwili oddania dwumiesiecznika do druku
Ponizsze ceny dotycza modeli w wykonaniu standardowym i s cenami maksymalnymi w sieci sprzedazy.

Przy zakupie samochodéw z dodatkowym wyposazeniem obowiazuja doptaty wg cennika opcji.

CHARAKTERYSTYKA CENA
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182.303.1 1242/80 170 6,8 3-drzwiowy 44.820,00
182.903.1 1242/80 170 6,9 5-drzwiowy 44.820,00
182.906.1 1581/103 180 7,6 5-drzwiowy 47.790,00
182.919.1 1910/100 182 5,5 5-drzwiowy 52.200,00

* 008 - Sterowanie zdalne otwier./zam. drzwi zt 405,00 025 - Klimatyzacja zt 4.275,00 * 097 - Swiatta przeciw-
mgielne zt 621,00 ¢ 108 - Felgi aluminiowe zt 936,00 ¢ 195 - Siedzenie tylne dzielone zt 693,00 ¢ 205 - Autono-
miczny ogrzewacz Webesto zt 936,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.395,00 * 211 - Tapcerka ze skéry zt 7.335,00
e 213 - Autoalarm zt 1.485,00 * 320 - Kierownica pokryta skora zt 513,00 367 Lustrka elektr. sterow. i podgrzew.,
Swiatta p. mgielne, sprysk. reflekt. i siedzenia przed. pogrzew. zt 1.962,00 ¢ 400 - Dach otwierany elektrycznie
zt 2.430,00 * 414 - Autoradio ,Hight” zt 1.467,00 ¢ 431 - Felgi aluminiowe + poszerzone opony zt 1.530,00
* 505 - Air Bag boczny zt 1.197,00 * 696 - Podwdjne lusterka elektr. regulowane + Swiatta przeciwmgielne zt 972,00
* 705 - Wycieraczka refl. + siedz. przed. ogrzew. zt 990,00 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 333,00
* 564 - Radio High z CD zt 2.295,00 * 782 - Akumulator o zwieksz. mocy z£ 90,00 ¢ 543 - Trzeci zagtéwek zt 360,00

119.510.0 1242/65 142 Ul 4-drzwiowy 39.150,00
119.512.0 1910/63 141 Ugll 4-drzwiowy 44.,550,00
119.712.0 1910/63 141 a2 4-drzwiowy 47.250,00

* 008 - Zdalne sterowanie otw./zam. drzwi zt 594,00 * 009 - ABS zt3.123,00 * 011 - Regulowana szeroko$¢ kolumny
kierownicy zt 297,00 ¢ 025 - Klimatyzacja zt 4.320,00 ¢ 041 - Elektryczne podgrzewanie lusterka zt 459,00
* 055 - Dodatkowe drzwi boczne przesuwane zt 990,00 ¢ 082 - Przystosowanie pod radio zt 414,00 ¢ 097 - Lampy
przeciwmgielne zt 567,00 108 - Felgi aluminiowe 14” z¢1.188,00 * 148 - Tylna lampa podnoszona do géry zt 369,00
¢ 195 - Siedzenie tylne dzielone zt 504,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.053,00 ¢ 297 - Siedzenie przednie
z requlacja zt 414,00 * 313 - Autoradio Blaupunkt HiFi zt 1.377,00 « 453 - Ogrzewane siedzenie kierowcy zt 414,00
* 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 1.035,00 ¢ 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 1.170,00 * 508 - Systemy
wspomagajace przy parkowaniu zt 873,00 ¢ 564 - Autoradio z odtwarzaczem ptyt kompaktowych zt 1.647,00
e 585 - Przesuwany dach zt 1.377,00 * 627 - Siedzenie przednie kierowcy z podtokietnikiem zt 360,00
e 747 - Fartuchy przeciwbtotne przednie zt 162,00 ¢ 833 - Przystosowanie do telefonu zt 279,00 ¢ 997 - Podwyzszony
dach zt3.600,00

186.211.0 1581/103 170 8,6 5-drzwiowy 61.650,00

186.231.0 1910/105 170 6,4 5-drzwiowy 67.680,00

e 125 - Swiatta p. mgielne + sprysk. reflekt. zt 99,00 ¢ 205 - Autonomiczny ogrzewacz Webesto zt 2.835,00
¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.395,00 ¢ 213 - Autoalarm zt 1.395,00 * 313 - Radio + Pakiet Radio zt 1.575,00
* 386 - Nawigacja satelitarna 8.550,00 ¢ 413 - Pakiet Audio (6 gtosnikéw + przyst. pod tel. kom.) zt 720,00
431 - Felgi aluminiowe + poszerzone opony zt 1.575,00 441 - Lusterka sterowane elektr. i podgrzewane zt 360,00
® 465 - Lod6wka zt 405,00 * 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 1.125,00 * 495 - Czujnik odlegtosci dla biegu
wstecznego zt 495,00 564 - Radio ze zmieniaczem CD - Pakiet audio zt 3.690,00 * 576 - Podwdjny otwierany dach
7t 4.860,00 671 - Pakiet wielofunkc. (schowek pod siedzeniem przedn. prawym + kieszenie w oparciach siedz.
+ siedz. przesuwane) zt 405,00 * 673 - Pakiet bagaznika (pétka tylna + wtyczka 12V) zt 270,00

121.292.0 1998/135 186 10,3 5-drzwiowy 92.250,00

121.299.0 1997/136 186 9,2 5-drzwiowy 98.100,00

¢ 102 - Sprysk. reflektoréw zt 1.008,00 ¢ 130 - Zastona oddziel. przestrzen bagaz. zt 819,00 ¢ 134 - Przednie
siedzenia podgrzew. zt 1.827 * 210 - Lakier matalizowany zt 2.007,00 * 211 - Tapicerka skérzana zt 6.390,00
e 214 - Przystos. do montazu tel. kom. zt 549,00 ¢ 221 - Szyby tylne elektr. podnoszone i uchylne zt 819,00
® 224 - Alarm z blokada zt 1.458,00 * 416 - Cruise Control zt 918,00 * 451 - Autoradio zt 1.458,00 ¢ 459 - Komputer
poktadowy zt 549,00 * 565 - Zmieniarka CD zt 1.827,00 ¢ 576 - Podwdjny otwierany dach zt 4.572,00
717 - Autoradio ,High” z CD zt 1.827,00 * 762 - Siatka przytrzymujaca bagaze zt 90,00
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SIENA 751,2EL 178.653.1 1242/73 166 7,2 4-drzwiowy 28.980,00
751,2 HL 178.658.1 1242/73 166 7,2 4-drzwiowy 33.300,00
100 1,6 HL 178.636.1 1580/101 186 1,5 4-drzwiowy 37.440,00
PALIO WEEKEND  paLI0 WEEKEND 75 1,2 EL 178.953.1 1242/73 166 7,2 5-drzwiowy 34.110,00
e o PALIO WEEKEND 75 1,2 HL 178.958.1 1243/73 166 7,2 5-drzwiowy 37.530,00
e PALIO WEEKEND 100 1,6 HL 178.936.1 1580/101 186 7,5 5-drzwiowy 42.030,00

o=

* 003 - Urzadz. dla oséb z dysfunkcja lewej nogi zt 3.321,00 * 003/636 - Urzadzenie dla oséb z dysfunkcja prawej
nogi zt 4.059,00 * 003/634/635 - Urzadz. dla oséb z dysfunkcja obu nég zt 7.038,00 « 009 - ABS zt 3.141,00
* 014 - Wspomaganie kierownicy zt 1.287,00 ¢ 025 - Klimatyzacja zt 4.095,00 * 082 - Przystos. pod radio zt 567,00
* 097 - Swiatta p.mgielne zt 585,00 * 102 - Spryskiwacz reflektoréw zt 288,00 * 108 - Kota ze stopu zt 801,00
* 117 - Bagaznik dachowy (relingi dachowe) zt 342,00 ¢ 195 - Siedzenie tylne dzielone zt 540,00 * 210 - Lakier
metalizowany dla Sieny zt 900,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany dla Palio zt 1.008,00 * 218 - Elektr. lusterka boczne
zt 585,00 * 428 - Elektr. podnoszenie szyb przednich drzwi + centr. zamek zt 1.260,00 500 - Poduszka pow.
kierowcy + napinacze pas6w bezp. zt 1.287,00 * 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.287,00 * 507 - Wbudowane radio
(6 gtosnikéw) zt 1.377,00 « 626 - Siedzenie kierowcy regul. mech. zt 108,00

100 16V SX 185.300.1 1581/103 187 8,1 4-drzwiowy 47.250,00
100 16V ELX 185.310.1 1581/103 187 8,1 4-drzwiowy 53.730,00
Berlina 150 20V HLX 185.333.1 1996,/150 208 9,8 4-drzwiowy 64.440,00
Berlina JTD 110 SX 185.204.1 1910/110 188 5,4 4-drzwiowy 58.320,00
Weekend 100 16V SX 185.900.1 1581/103 185 8,2 5-drzwiowy 51.030,00
Weekend 100 16V ELX 185.910.1 1581/103 185 8,2 5-drzwiowy 57.510,00
Weekend 150 20V HLX 185.933.1 1998/150 206 9,9 5-drzwiowy 68.220,00
Weekend JTD 110 SX 185.904.1 1910/110 186 515 5-drzwiowy 62.100,00
Weekend JTD 110 ELX 185.914.1 1910/110 186 5,5 5-drzwiowy 64.800,00
* 008 - Sterowanie zdalne otwier./zam. drzwi zt 405,00 ¢ 023 - Szyby elektr. podnoszone tylne zt 648,00
e 025 - Klimatyzacja automatyczna zt 2.052,00* e 025 - Klimatyzacja automatyczna zt 4.275,00**
* 038 - Sterowanie otwieraniem szyb z miejsca kierowcy zt 576,00 * 097 - Reflektory przeciwmgielne zt 648,00
* 125 - Swiatta przeciwmgielne + spryskiwacz reflektoréw zt 1.098,00 ¢ 205 - Autonomiczny ogrzewacz Webesto
zt 945,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.395,00 ¢ 211 - Tapicerka ze skory zt 7.335,00 * 213 - Autoalarm zt
1.485,00 * 386 - Nawigacja satelitarna zt 8.460,00 ¢ 400 - Dach otwierany elektrycznie zt 2.520,00
* 414 - Autoradio extra serie zt 1.467,00 * 431 - Felgi aluminiowe i poszerzone opony zt 1.530,00 * 452 - Ogrzewane
siedzenia przednie zt 558,00 * 656 - Pakiet dla niepalacych zt 0,00 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu telefonu
z£ 333,00 * 505 - Poduszka powietrzna boczna 1.197,00 * 564 - Radio High z CD zt 2.295,00
* cena specjalna dla samochodu Marea/Marea Week. JTD 105 SX
** cena specjalna dla samochodu Marea/Marea Week. 100 SX
Barchetta NAXOS 1,8 183.500.0 3-drzwiowy 98.100,00

o o
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* 025 - klimatyzacja zt 4.140,00 * 097 - Swiatta przeciwmgielne zt 585,00 * 105 - Dach metal. z tylnym oknem
atermicznym zt 5.985,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.215,00 * 211 - Tapicerka skérzana zt 5.040,00
* 213 - Autoalarm zt 549,00 « 320 - Kierownica pokryta skérg zt 459,00 ¢ 382 - Dach metalowy w kolorze nadwozia
746.750,00 ¢ 767 - Centralny zamek i elektr. sterowane lusterko zewn. zt 765,00 ¢ 833 - Przystosowanie do montazu
telefonu zt 810,00 * 925 - Wind stop zt 900,00
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281.970.1 1108/54 145 5,6 3-drzwiowy 22.590,00

* 025 - Klimatyzacja zt 3.510,00 * 028 - Elektryczny podnos$nik szyb bocznych zt 450,00 « 030 - Szyby atermiczne
z£ 207,00 * 082 - Przyst. pod radio zt 238,50 * 097 - Lampy przeciwmgielne zt 360,00 * 112 - Wspomaganie elektr.
kierownicy 1.368,00 ¢ 213 - Autoalarm zt 1.170,00 ¢ 228 - Elektryczna blokada drzwi zt 405,00 313 - Autoradio
z£ 1.080,00 « 500 - Poduszka powietrzna kierowcy zt 1.170,00 * 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 1.170,00
* 833 - Przystosowanie do montazu telefonu zt 247,50

PUNTO VAN VAN 1,2 Bz 288.830.0 1242/60 155 5,7 30.150,00
VAN1,9D 288.831.0 1910/60 155 5,7 37.170,00
* 009 - ABS zt 1.935,00 * 025 - Klimatyzacja zt 3.960,00 * 063 - Regulowany uktad kierownicy + reg. siedz. kierow.
mechanicznie zt 450,00 ¢ 097 - Dodatkowe reflektory przeciwmgielne zt 540,00 ¢ 104 - Wspomaganie elektr.
kierownicy zt 558,00 ¢ 112 - Wspomaganie elektr. kierownicy 1.665,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.170,00
e 213 - Autoalarm zt 1.395,00 * 414 - Radio samochodowe zt 1.035,00 ¢ 428 - Elektryczny podnosnik szyb + centr.
zamek zt 1.035,00 * 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 990,00 * 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 990,00
* 526 - Zaslepka w kolorze samochodu zt 558,00 ¢ 526 - Zaslepka okien bocznych zt 378,00 ¢ 927 - Listwy ochronne
drzwi zt 243,00
DOBLb CARGO 1,2 223.110.0 1242/65 142 7,7 3-drzwiowy 37.710,00
CARGO 1,2 przeszklony 223.210.0 1242/65 142 7,7 3-drzwiowy 38.790,00
CARGO 1,9 D 223.112.0 1910/63 141 7,2 3-drzwiowy 42.750,00
CARGO 1,9 D przeszklony 223.212.0 1910/63 141 7,2 3-drzwiowy 43.290,00
CARGO 1,9 D SX 223.312.0 1910/63 141 1,7 4-drzwiowy 45.450,00
CARGO 1,9 D SX przeszklony 223.412.0 1910/63 141 1,7 4-drzwiowy 46.530,00

* 008 - Zdalne sterowanie otw./zam. drzwi z£ 594,00 ¢ 009 - ABS zt3.123,00 * 011 - Regul. wys. kolumny kierownicy
zt 297,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.320,00 041 - Elektryczne podgrzewanie lusterka zt 459,00 ¢ 044 - Obrotomierz
zt 180,00 * 055 - Dodatkowe drzwi boczne przesuwane zt 990,00 * 082 - Przystosowanie pod radio zt 324,00
* 097 - Lampy przeciwmgielne zt 567,00 * 194 - Krata zabezp. kierowce przed przemieszczaniem sie tadunku zt 324,00
* 201 - Ruchoma dzielona przegroda do wysok. pasa bezp. zt 630,00 * 210 - Lakier metalizowany zt 1.053,00
e 297 - Siedzenie przednie pasazera z regul. wzdtuzng i pochyl. oparcia zt 414,00 * 313 - Autoradio z odtwarzaczem
kaset z£ 1.377,00 « 428 - Elektr. opuszczane szyby + centralny zamek zt 963,00 ¢ 453 - Ogrzewane siedzenie kierowcy
zt 414,00 « 502 - Poduszka powietrzna pasazera zt 1.035,00 ¢ 505 - Poduszka powietrzna boczna zt 1.188,00
* 508 - Systemy wspomagajace przy parkowaniu zt 873,00 ¢ 519 - Tylne drzwi boczne, dwuskrzydtowe, asymetryczne,
oszklone £ 279,00 ¢ 523 - Drzwi boczne przesuwane z£ 990,00 * 564 - Autoradio z odtwarzaczem ptyt kompaktowych
7t 1.647,00 * 585 - Przesuwany dach zt 1.377,00 « 621 - Sktad. siedz. pasazera z oparciem, po ztozeniu tworz. stolik
zt 414,00 * 627 - Siedzenie przednie kierowcy z podtokietnikiem zt 360,00 ¢ 747 - Fartuchy przeciwbtotne przednie zt
162,00 * 798 - Wyktadzina przestrzeni bagaz. £ 279,00 * 833 - Przystosowanie do telefonu z£ 279,00 ¢ 943 - Zwieksz.
tadownosé 800 kg zt 990,00 * 997 - Podwyzszony dach zt 3.600,00

PALIO WEEKEND 751,2 EL 277.101.0 1242/73 166 A2 5-drzw30wy 32.310,00
VAN 751,2 EL 277.453.0 1242/73 166 7,2 5-drzwiowy 34.920,00
751,2 HL 277.458.0 1243/73 166 A2 5-drzwiowy 38.340,00
100 1,6 HL 277.436.0 1580/101 186 U3 5-drzwiowy 42.840,00

e 009 - ABS zt 3.141,00 ¢ 014 - Wspomaganie kierownicy zt 1.287,00 ¢ 025 - Klimatyzacja zt 4.095,00
* 082 - Przystos. pod radio z£ 567,00 097 - Swiatta p.mgielne zt 585,00 * 102 - Spryskiwacz reflektoréw zt 288,00
* 108 - Kota ze stopu zt 801,00 ¢ 210 - Lakier metalizowany zt 1.008,00 ¢ 218 - Elektr. lusterka boczne zt 585,00
* 428 - Elektr. podnoszenie szyb przednich drzwi + centr. zamek zt 1.260,00 ¢ 500 - Poduszka pow. kierowcy
+ napinacze paséw bezp. zt 1.287,00 * 502 - Poduszka pow. pasazera zt 1.287,00 ¢ 507 - Whudowane radio
(6 gtosnikow) zt 1.377,00 * 626 - Siedzenie kierowcy regul. mech. zt 108,00
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FURGONE 1,9 D EL 222.230.0 1867/69 138 8,0 10q furgone 59.670,00
* 008 - Zdalne sterowanie otw./zam. drzwi zt 396,00 * 009 - ABS zt4.500,00 ¢ 025 - Klimatyzacja zt 4.050,00 * 028
- Elektr. podnosnik szyb przednich zt 648,00 029 - Szyba tylna ogrzewana zt 486,00 ¢ 041 - Elektryczny podnosnik
szyb + lusterka boczne elektryczne i podnoszone zt 1.125,00 ¢ 102 - Spryskiwacz reflektoréw zt 513,00 * 186 - Trzecie
miejsce w kabinie zt 423,00 ¢ 199 - Wyjmowana Scianka dzielgca zt 504,00 ¢ 210 - Lakier metaliz. zt 612,00
* 428 - Elektr. podnosnik szyb + centralny zamek zt 1.215,00 ¢ 451 - Autoradio zt 1.080,00 ¢ 452 - Przednie
siedzenia podgrzew. zt 369,00 ¢ 500 - Poduszka pow. kierowcy zt 1.440,00 * 513 - Drugie drzwi boczne przesuwane
z£1.305,00 * 519 - Tylne podw. drzwi oszklone zt 189,00 ¢ 520 - Prawe drzwi boczne przesuwane i oszklone zt 189,00
¢ 521 - Para bocznych drzwi przesuwanych i oszklonych zt 1.440,00 ¢ 647 - Szyby boczne przesuwane zt 225,00
e 717 - Autoradio Extraseria zt 1.440,00 ¢ 747 - Fartuchy przeciwbtotne kot tylnych zt 189,00 * 950 - Regulowane
pojedyncze siedzenie pasazera zt 189,00 ¢ 963 - State szyby boczne w przedn. czesci przestrz. tadunk. zt 189,00
109 1,9 DS 230.109.1 1905/68 123 7,7 Furgone 61.470,00
10q1,9TD 230.149.1 1905/90 136+130 8,5 Furgone 69.750,00
109 1,9 DS 230.409.1 1905/68 123 8,3 Kabina 53.550,00
10q1,9TD 230.449.1 1905/90 136+130 8,7 Kabina 58.500,00
10q1,9TD 230.539.1 1905/90 136+130 8,7 Panorama 75.060,00
10q 2,8 TDI 230.560.1 2800/122 150+152 8,7 Panorama 81.270,00
109 2,8JTD 230.566.1 2800/127 150+152 9,8 Panorama 82.260,00
10q2,8TD 230.610.1 2800/122 150+152 8,7 Furgone 69.930,00
14 q 2,0 B2 231.193.1 1998/110 140+144 10,7 Ambulans 69.930,00
14 q2,8 DS 231.610.1 2800/87 133+129 8,7 Furgone 73.710,00
14q2,8 DS 231.620.1 2800/87 133+129 8,7 Furgone 76.410,00
14 q2,83TD 231.646.1 2800/127 148:152 8,6 Furgone 80.910,00
14 q2,83TD 231.656.1 2800/127 148:152 9,8 Furgone 83.610,00
14 q 2,8 DS 231.702.1 2800/87 133:129 8,7 Kombi 74.880,00
14 q2,8 DS 231.704.1 2800/87 133+129 8,7 Kombi 77.580,00
14 q2,83TD 231.903.1 2800/127 148+152 9,8 Kombi 82.710,00
Maxi 2,8 JTD 232.456.1 2800/127 146+152 10,0 Cabinato 74.250,00
Maxi 2,8 JTD 232.556.1 2800/127 146+152 10,0 Minibus 101.610,00
Maxi 2,8 D 232.610.1 2800/87 131+123 9,0 Furgone 77.610,00
Maxi 2,8 D 232.620.1 2800/87 131+123 9,0 Furgone 80.010,00
Maxi 2,8 JTD 232.656.1 2800/127 146+152 10,0 Furgone 87.210,00
Maxi 2,8 JTD 232.856.1 2800/127 146+152 10,0 Cabinato 77.400,00
Maxi 2,8 JTD 232.936.1 2800/127 146+152 10,0 Cabinato 82.800,00

* 001 - Zestaw wygtuszjacy zt 324,00 * 016 - Antiskid zt 5.400,00 * 025 - Klimatyzacja zt 4.950,00 ¢ 028 - Elektr.
podn. szyb drzwi przed. zt 648,00 ¢ 029 - Szyba tylna ogrzew. zt 486,00 * 030 - Szyby atermiczne zt 612,00
* 036 - Zwiekszone ramie lusterek zewn. zt 180,00 041 - Dwa lusterka elektr. requl. z podgrzew. zt 774,00
* 057 - Zawieszenie camping car zt 693,00 062 - Zawieszenie tylne extra seria zt 549,00 * 097 - Swiatla p. mgielne
z£ 567,00 * 102 - Wycieraczki reflektoréw zt 612,00 ¢ 141 - Opony zwiekszone zt 360,00 ¢ 197 - Fartuchy p. btotne
kot tylnych zt 90,00 ¢ 200 -Dodatkowy ogrzewacz zt 675,00 ¢ 205 - Ogrzewacz Webasto 3.960,00 ¢ 210 - Lakier
metaliz. zt 1.053,00 * 306 - Lusterko elektr. regulow. z ogrzew. i zwigkszonym ramieniem zt 774,00 ¢ 313 - Autoradio
Blaupunkt 4x40 Watt, RDS zt 1.125,00 ¢ 381 - Zabezpieczenie przestrzeni tadunkowej zt 1.233,00 ¢ 428 - Elektr.
podnoszenie szyb przednich drzwi + centralny zamek zt 1.395,00 ¢ 453 - Siedzenie kierowcy ogrzewane zt 198,00
* 500 - Poduszka powietrzna kierowcy zt 1.575,00 ¢ 513 - Podwéjne drzwi rozsuwane zt 1.422,00 * 519 - Tylne
podwdjne drzwi oszklone zt 180,00 ¢ 520 - Drzwi boczne przesuwane i oszklone zt 234,00 * 627 - Siedzenie kierowcy
z regulacja wysokosci + wspornik zt 504,00 ¢ 690 - Trzecie Swiatto stop zt 180,00 * 728 - Tapicerka welurowa
zt 441,00 * 742 - Belka tylna, kosz na koto zapas. zt 234,00 * 747 - Fartuchy p. btotne két przednich zt 162,00
* 800 - Skrzynia tadunk. zt 6.300,00 ¢ 878 - Kotpaki zt 162,00 * 985 - Urzadz. do ograniczenia gto$nosci zt 414,00
* 997 - Podwyzszony dach zt 3.465,00



Lista spétek Grupy Fiat w Polsce

1. Fiat Polska Sp. z o.0.

Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6075350, Fax (0-22) 6074352
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

stan na listopad 2001 r.

reprezentacja i koordynacja
dziatalnosci Grupy Fiat w Polsce

2. Fiat Auto Poland SA

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8134002, Fax (0-33) 8132834
Prezes Zarzgdu: Massimo Gentilini

produkcja
samochodéw osobowych

3. Teksid Poland SA

Ul. Komorowicka 53, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8135148, Fax (0-33) 8135432
Prezes: Riccardo Tarantini

produkcja odlewéw
dla przemystu samochodowego

4. New Holland Bizon Sp. z 0.0.

Ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock
Tel. (0-24) 2679600, Fax (0-24) 2679605
Dyrektor Generalny: Janusz Majchrzak

produkcja
maszyn rolniczych

5. Magneti Marelli Poland SA

Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2630665, Fax (0-32) 2636618
Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana

produkcja
cze$ci samochodowych

Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2960340

joint venture z firmq Bosch;
produkcja czesci

6. Automotive Lighting Polska Sp. z o.0. Prezes Zarzgdu: Adriano Fontana samochodowych
Ul. Chopina 72, 41-300 Dgbrowa Gérnicza .
Tel. (0-32) 7627057, Fax (0-32) 7627058 produkcja

7. Magneti Marelli Exhaust Systems Polska Sp. z o.0.

Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana

cze$ci samochodowych

8. Magneti Marelli Suspension Systems Poland Sp. z o.0.

Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2636618
Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana

produkcja
czesci samochodowych

9. Magneti Marelli Aftermarket Poland Sp. z o.0.

Ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (0-32) 2960111, Fax (0-32) 2631954
Prezes Zarzqdu: Adriano Fontana

produkcja
cze$ci samochodowych

10. Comau Poland Sp. z 0.0.

Ul. TuryAska 100, 43-100 Tychy
Tel. (0-32) 2179404, Fax (0-32) 2179440
Dyrektor, Wiceprezes: Hubert Gerono

produkcja i obstuga urzgdzen
dla przemystu samochodowego

11. FiatAvio Polska Sp. z 0.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132162, Fax (0-33) 8132128
Prezes Zarzqdu: Leonardo Caroni

prace rozwojowo-badawcze
w zakresie produktéw lotniczych

12. Iveco Poland Sp. z 0.0.

Al. Jerozolimskie 224, 02-495 Warszawa
Tel. (0-22) 5784300, Fax (0-22) 5784318
Prezes Zarzgdu: Natale Rigano

import i sprzedaz samochodéw
dostawczych i ciezarowych

13. Business Solutions Polska Sp. z o.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33)8134222, Fax (0-33) 8134108
Prezes Zarzqdu: Enrico Pavoni

administracja ksiegowa,
personalna i ptace

14. ITS-GSA Polska Sp. z o.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8134044, Fax (0-33) 8134043
Prezes Zarzgdu: Gian Nicola Censi

ustugi
softwarowe i hardwarowe

15. Ingest Segim Polska Sp. z 0.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132669, Fax (0-33) 8135444
Prezes Zarzqdu: Gian Nicola Censi

zarzqdzanie i utrzymanie
nieruchomosci

16. Sadi Polska Sp. z 0.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8135323, Fax (0-33) 8134113
Prezes Zarzqdu: Carlo Gatto

ustugi celne

17. Fiat Engineering Polska Sp. z o.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel./Fax: (0-33) 8134141
Dyrektor: Giuseppe Parziale

inwestycje
w sektorze budowlanym

18. Fiat Bank Polska SA

Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074941, Fax (0-22) 6074849
Prezes Zarzqdu: Andrzej Bgk

ustugi bankowe

19. Fiat Finance Polska SA

Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074825, Fax (0-22) 6074853-54
Prezes Zarzqdu: Bernardo Gandolfo

ustugi
faktoringowe i leasingowe

20. Toro Poland Investments Sp. z o.0.

Ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (0-22) 6074371, Fax (0-22) 6074375
Prezes Zarzqdu: Diego Biondo

ustugi ubezpieczeniowe

21. Fiat Ubezpieczenia Majgtkowe SA

Ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451
Prezes Zarzqdu: Pawet Bisek

ubezpieczenia
majqgtkowe

22. Fiat Ubezpieczenia Zyciowe SA

Ul. Putawska 405, 02-801 Warszawa
Tel. (0-22) 5441400/01, Fax (0-22) 5441451
Prezes Zarzqdu: Pawet Bisek

ubezpieczenia
na zycie

23. SIRIO Polska Sp. z 0. o.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132485, Fax: (0-33) 813 5333
Prezes Zarzqdu: Mario Liberale

ochrona oséb, mienia
i ochrona przeciwpozarowa
oraz transport sanitarny

Joint Ventures

1. Fiat-GM. Powertrain Polska Sp. z 0.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132452, Fax (0-33) 8132451
Dyrektor Generalny: Tadeusz Swierczek

produkcja
silnikéw i skrzyn biegéw
do samochodéw

2. GM-Fiat Worldwide Purchasing Poland Sp. z 0.0.

Ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (0-33) 8132542, Fax (0-33) 8126988
Dyrektor: Giancarlo Motto

zakupy materiatéw posrednich
i bezposrednich do produkgji
samochodéw
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