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GORACE OKAZIJE
wswomc | ATA

NOWA PANDA
CENA OD 31 990 7t

RATA OD MIESIECZNIE

“RATAOD™= - «=MIESIECZNIE

Szczegoty w salonach Fiata.
Zapraszamy!

www.fiat.pl

po prostu(a)more

Przyktad reprezentatywny — cena samochodu 31 990 zt, wptata wtasna 12 900 zt, optata przygotowawcza 5% (finansowana w kredycie), okres kredytu 96 miesiecy, rata miesigczna
290,05 zt, oprocentowanie 7,69%, RRSO 10,51%, catkowita kwota kredytu 20 745,86 zt, catkowity koszt kredytu 7 100,06 zt, catkowita kwota do zaptaty przez konsumenta 27 845,92 zt
(w tym finansowane ubezpieczenie Bezpieczny Kredyt Promo). Obowigzkowe zawarcie ubezpieczenia AC. Kredytodawca Fiat Bank Polska S.A. Panda — emisja CO,: 95-125 g/km; zuzycie
paliwa cykl mieszany: 3,9-5,2 /100 km. Punto — emisja CO,: 98-133 g/km; zuzycie paliwa cykl mieszany: 4,1-5,7 /100 km. Informacje o recyklingu pojazddw, ich konstrukcji zgodnej
z przepisami o recyklingu i lista punktéw zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji znajdujg sie na stronie www.fiat.pl/uslugi-posprzedazne/recykling-pojazdow
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W ubiegtym roku Grupa w}ypraduéawaia 4,2
min samochodow 1 osiggneta rekordowe wyniki.
Zgromadzenie akcjonariuszy zatwierdzilo
nowy plan strategiczny, ktory stawia na marki
premium i kRluczowe modele Fiata.

Dragne podziekowac
215 tysigcom pracow-
nikdw Fiata i Chryslera
pracujgcym na catym Swiecie
za ich zaangazowanie w 2012
roku i za to, co robig na rzecz
przysztosci naszej Grupy”. Tak
zakonczyt swe przemdwienie
Sergio Marchionne, dyrektor pet-

nomocny Grupy Fiat-Chrysler,
na odbywajgcym sie 9 kwietnia
w Lingotto Zgromadzeniu akcjo-
nariuszy, podczas ktdrego za-
twierdzono bilans za rok ubiegty.
Pierwszy, w ktorym wspdlnie
uwzgledniono  wyniki  Fiata
i Chryslera. A liczby: 84 mid eu-
ro przychoddw swiadczg o tym,

ze byt on réwniez najlepszy
w cafej historii przedsigbiorstwa.
Poza tym, osiggnieto wszystkie
cele ustalone na poczatku roku,
a nawet je przekroczono.

Cele finansowe wyznaczone
na 2013 rok przewiduja przy-
chody w kwocie od 88 do 92
mid euro i zysk z zarzadzania



zZwyczajnego miedzy 4 a 4,5 mid.
Uwazajgc za stuszne utrzymanie
wysokiego poziomu ptynnosci fi-
nansowej, Zarzad zdecydowat
nie przydziela¢ dywidend.
Prezes John Elkann w przypa-
dajaca w tym roku 10 rocznice
Smierci wspominat Giovanniego
Agnelli, ktory przez lata kierowat
Fiatem. Nastepnie wrdécit do
spraw firmy: ,Stawiajgc na na-
sze marki premium — powie-
dziat — i podnoszac wartos¢ ga-
my modeli, ktdére zostaty doce-
nione przez rynek (jak Panda
i 500), zamierzamy wykorzystac
nasze mocne strony, by nasza
pozycja byta mocna w kazdym
zakatku swiata. Mamy techno-
logie, tradycje, styl i przede
wszystkim ludzi”.

Po omdwieniu wynikdéw wszyst-
kich marek na poszczegdinych
rynkach Marchionne zwrdcit
uwage na to, jak Fiat zmienit sie
w ciggu ostatnich lat. Jeszcze
w 2004 roku firma fakturowata
27 miliardéw, z czego 92%
przychoddw uzyskiwano w Eu-
ropie, obecnie fakturacja jest
trzykrotnie wyzsza, a ,wkfad”
Europy to niewiele ponad 20%.
Niegdys produkowano 1 milion
i 800 tysiecy samochoddw (be-
dac jedenastym producentem
na $wiecie), a dzis, wspdinie
z Chryslerem, zaktady opuszcza
4,2 min egzemplarzy i firma jest
siodma w klasyfikacji. ,Obecnie
Fiat — dodat Marchionne — jest
firma potrafigcga generowac
znaczne zyski, mimo strat zwig-
zanych z markami masowej pro-
dukcji w Europie. Prawda jest
taka, ze w ciggu ostatnich dzie-
wieciu lat stalismy sie grupa mo-
toryzacyjng o zasiegu global-
nym. Bezpieczenstwo finanso-
we, jakie mamy dzieki dziatal-
nosci pozaeuropejskiej, zwtasz-
cza w obu Amerykach, pozwoli-
to nam dotychczas utrzymac
i ochroni¢ nasza obecnosc
w Europie. Ale region ten nie
moze by¢ ,dzwigany na czyichs
barkach” w nieskoriczonosc¢”.

»Chcemy
konkurowac
W WYZSZYch
i mniej
zattoczonych

segmem‘ac/y rynéu”

Dyrektor petnomocny Grupy
omowit rdwniez strategiczny plan
prezentowany juz pod koniec
pazdziernika. ,Jest to plan ambit-
ny, ktéry ocenitem jako cos ,nie
dla osdéb o stabych nerwach”.
Chcemy zrezygnowac¢ z walki
zwigzanej z markami masowe;j
produkciji i zaczg¢ konkurowanie
w wyzszej i mniej zattoczonej
czesci rynku. A tym samym lepiej
wykorzysta¢ baze produkcyjng
Grupy w Europie, aby rozwing¢
nasze marki globalne — Alfe Ro-
meo, Maserati i Jeepa — oraz
modele kluczowe dla Fiata nale-
zgce do rodziny 500 i Panda”.
Realizacja tego planu pozwoli
Fiatowi wykorzysta¢ w petni
zdolnos¢ produkeyjna, jaka fir-
ma dysponuje na rynku marek
masowej produkciji, i osiggnac —
do 2015/2016 roku — rowny bi-
lans réwniez w Europie.

WYNIKI ZA PIERWSZY KWARTAL 2013

Fiat SpA

Podobnie jak w analogicznym okresie 2012 roku, do
dealeréw na catym Swiecie dostarczono ponad milion
samochodéw. Przychody, w kwocie 19,8 mid euro,
spadty 0 2% w ujeciu nominalnym. Niemniej przy
réwnych kursach zmiany walut sg one na tym samym
poziomie co w roku ubiegtym, poniewaz wzrost

na rynkach LATAM, APAC oraz w sektorze Marek
luksusowych i sportowych niemal skompensowat
spadki w obszarach NAFTA i EMEA.

Wynik z zarzadzania zwyczajnego wynidst w tym
kwartale 618 min euro (806 w | kwartale 2012 r.).
Spadek w skali rocznej wigze sig gtdwnie z obnizeniem
rezultatéw o0 200 min euro w regionie NAFTA

w zwigzku z kosztami przemystowymi oraz mniejszg
sprzedaza, na ktéra wptyw miaty uruchomienia nowej
wersji modelu Jeep Grand Cherokee na 2014 rok

i gamy 2013 modelu Ram Heavy Duty truck, a takze
prace przygotowawcze pod uruchomienie produkcji
odnowionej wersji Jeepa Cherokee 2014. W strefie
EMEA straty zmalaty o okoto 25% w pordwnaniu

z analogicznym okresem roku ubiegtego, a wyniki

w LATAM sg zgodne z zatozeniami budzetowymi

na 2013 rok w kwocie ponad 1 miliarda.

Zadtuzenie przemystowe netto wzrosto do 7,1 mid euro
(6,5 mld euro pod koniec 2012 roku). Dostgpne $rodki
finansowe ogdtem, obejmujgce niewykorzystane linie
kredytowe w kwocie 3 mld euro, wzrosty do 21,3 mld
euro (20,8 mid euro pod koniec 2012 roku).

Majac na wzgledzie wyniki z pierwszego kwartatu,
potwierdzono, ze zostang osiggnigete cele budzetowe
przewidziane na 2013 rok.

role

rozwoju marki
Maserati.
Bedzie on
produkowany

w zakfadzie

w Grugliasco,

a napedzac

go beda
turbodotadowane
silniki 6V
benzynowe

lub diesle
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Dzigki ostatecznej fuzji z CINH
powstanie grupa multinarodowa
zdolna konkurowac z najlepszymi.

ok 2012 byt wazny dla
qué’fki Fiat Industrial
g zaréwno pod wzgle-
em wynikow jak i uruchomienia
historycznego procesu”, te stowa
prezes Fiat Industrial, Sergio
Marchionne, skierowat do akcjo-
nariuszy zebranych na Zgroma-
dzeniu zwyczajnym w celu za-
twierdzenia bilansu za ubiegty
rok. Miato ono miejsce zaledwie
kilka miesiecy przed Zgromadze-
niem nadzwyczajnym, podczas
ktorego zostanie zatwierdzo-
na fuzja pomiedzy spdtkami Fiat

Industrial i CNH. Dzieki tej opera-
cji powstanie nowa, cho¢ catko-
wicie zintegrowana firma o zasie-
gu multinarodowym, ktéra be-
dzie mogta jeszcze lepiej konku-
rowac z najwiekszymi Swiatowy-
mi potegami w branzy. W ciggu
2012 roku, przypomniat Mar-
chionne, Fiat Industrial odnoto-
wat po raz kolgjny wzrostowe
wyniki, osiggajac wszystkie wy-
znaczone wczesniej cele. Przy-
chody wyniosty 25,8 mid euro, tj.
wiecej 0 6,2% w poréwnaniu
z rokiem poprzednim. Zysk z za-

rzadzania zwyczajnego odnoto-
wat dwucyfrowy wzrost, siegajgc
liczby 2,1 mld. Marza od przy-
choddw ulegta poprawie, osigga-
jac 8,1%, gtéwnie za sprawag
CNH i FPT Industrial. Zysk netto
wyniést 921 min euro, wiecej
0 31% w poréwnaniu z 2011 r.
Do znacznego wzrostu przycho-
déw CNH w 2012 r. (16,1 mid)
przyczynit sie zwlaszcza sektor
maszyn rolniczych, w ktdorym
odnotowano 20% poprawe.
Przychody z dziatalnosci zwigza-
nej z maszynami budowlanymi
uleglty natomiast wzrostowi
0 6%. Na ten rok przewiduje sie
stabilng sytuacje na rynku lub
niewielki wzrost. W tym kontek-
$cie CNH postanowit wzmocnic
swa obecnosc¢ globalng, budu-
jac trzy nowe zaktady w Chi-
nach, a takze powiekszajac fa-
bryke w Cordobie i uruchamiajac
nowe projekty w Indiach. Iveco
w 2012 r. odnotowato przycho-
dy na poziomie 8,9 mid euro, co
stanowi 6,7% spadek, z powo-
du zmniejszenia popytu w Euro-
pie i Ameryce tacinskiej. W tym
roku popyt powinien utrzymac
sie na stabilnym poziomie.
Pozytywnie rok zamknat rowniez
FPT Industrial. Mimo nizszych
przychoddw zysk z zarzgdzania
zwyczajnego wzrost 0 33%.
Jesli chodzi o perspektywy, Fiat
Industrial przewiduje poprawe
celow na 2013 rok, a wiec 5%
wzrost przychoddw i marze z za-
rzadzania zwyczajnego w prze-
dziale od 8,3 do 8,5%. [

FIAT INDUSTRIAL
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Grupa odnotowata zysk z zarzadzania zwyczajnego w kwaocie
408 min euro, przy marzy od przychodéw na poziomie 7%
(431 min euro i marza 7,4% w pierwszym kwartale 2012 roku).

Maszyny rolnicze i budowlane (CNH) odnotowaty przychody réwne

Wyniki za pierwszy kwartal 2013

Fiat Industrial odnotowat przychody na poziomie 5,8 mld euro

(jak w 2012 rokuy), dzigki wzrostom w sektorach Maszyn rolniczych
(+8,3%) i Silnikow, ktére skompensowaly trudniejszg sytuacje
rynku Maszyn budowlanych i Pojazddw uzytkowych.

3,8 mld euro, co daje wzrost 0 0,7% wzgledem | kwartatu 2012 .
Pojazdy uzytkowe (Iveco) odnotowaty przychody rzedu 1,8 mid
euro, czyli mniej 0 3,9% ze wzgledu na spadek wolumenow

zwigzany ze staba kondycja rynku w Europie. Do sieci dostarczono

ogdtem 27.121 pojazdow, przy czym sprzedaz lekkich aut

ciezaréwych spadta o 3,2%, Srednich 0 16,2%, a cigzkich 0 5,9%.

Sektor Powertrain (FPT Industrial) uzyskat przychody na poziomie
740 min euro, tj. wiecej 0 9,1%.



105 koni

w dwach
wariantach

FFFFF v Gamg jednostek napgdowych Fiata 500L
uzupetnit nowe silniki: Multifet

© 0 1.610.9 Twindir

prec mieszgéy 0
sig juz w L.uropie

0. Model w zaledwie

gavienta Sig na rynku stal
tem.




500L na
Lazurowym
Wybrzezu.
Model w kilka
miesiecy od
wprowadzenia
na rynek stat sig
punktem
odniesienia

w swej klasie
w Europie

ﬂs

popularnosci Fiata 500L
O Swiadczg dane sprzeda-
zy: niemal 40 tysiecy za-
maowien w ciggu pieciu miesiecy

od wprowadzenia modelu
na rynek. Teraz, dzieki dwom
nowym silnikom (1.6 MultiJet
i 0.9 TwinAir Turbo, oba o mocy
105 koni mechanicznych), Fiat
500L stanowi jeszcze bardzigj
smakowity ,kasek”. Cata gama
obejmuje obecnie piec silnikow.
Dla samochodu, ktéry na rynku
europejskim ,rosnie w oczach”
(udziat modelu w tej klasie sa-
mochodow w Europie wynosi
juz 14,8%), wzbogacenie sie
o nowe jednostki napedowe
oznacza zdobycie jeszcze wigk-
szej rzeszy kierowcow. ,Wiek-
szy brat stylowej Piecsetki — jak
stwierdzit Gianluca ltalia, szef
marki Fiat na obszarze EMEA
podczas prezentacji prasowej
w Cannes — moze przyciagacé
kierowcow z segmentu C lub
nizszych, ale tez tych, ktorzy
poszukujg kompaktowego mini-
vana, np. mtode rodziny. A te-
raz, gdy gama silnikow posze-
rza sie, samochdd ten staje sie

jeszcze bardziej konkurencyjny”.
Ten model typu ,city lounge”
stanowi przepis Fiata na kryzys,
gdyz wyznacza nowe zasady
dla segmentu, w ktérym kroluje
samochod kompaktowy z ze-
wnatrz, przestronny w srodku,
wszechstronny, zapewniajgcy
bezpieczenstwo (zdobyt 5 gwia-
zdek w testach EuroNCAP), eko-
nomiczny, ekologiczny w eks-
ploatacji i oferowany w dogod-
nej cenie. Wszystkie te cechy
sprawity, ze model 500L poko-
nat prestizowych konkurentéw,
zdobywajgc miano ,NowoscCi
Roku 2013”, tytut przyznany mu
przez czasopismo Quattroruote.
Wspdlnym elementem wspo-
mnianych wczesniej dwaoch silni-
kéw sg konie: w liczbie 105.
Pierwszy z nich to dwucylindro-
wy, benzynowy TwinAir o pojem-
nosci skokowej wynoszacej 900
cmé. Drugim jest diesel o pojem-
nosci 1.6 |. Technologicznie obie
jednostki napedowe sg inne, ale
oferujg to, co najlepsze: osiggi
i niezawodnos¢.

TwinAir jest bardzo oszczedny
(4.8 1/100 km w cyklu miesza-

nym) i emituje zaledwie 112 g
CO, na kilometr. Parametry te
sprawiajg, ze 500L TwinAir to
samochod idealny do prze-
mieszczania sie w ruchu miej-
skim, dzieki ktéremu nie trzeba
wydawac fortuny na paliwo. No-
wy silnik z rodziny TwinAir faczy
w sobie koncepcje ,down-
sizingu” (zmniejszenie pojemno-
Sci skokowej i masy), wyszuka-
ne technologie, takie jak wyso-
kowydajnosciowa turbosprezar-
ka, potaczenie kolektora wyde-
chowego z gtowica cylindrow
czy najnowszy system sterowa-
nia zaworami ssgcymi MultiAir 2.
A dla zaspokojenia potrzeb tych
najbardziej nastawionych na ni-
skie zuzycie paliwa i dbatos¢
0 $rodowisko, 500L TwinAir mo-
ze dziata¢ réwniez w trybie
ECO: generowany wowczas
moment obrotowy jest ograni-
czany do 120 Nm, a moc do 98
koni, przez co zyskuje sie mak-
simum sprawnosci i jeszcze niz-
sze zuzycie paliwa.

Z kolei zwawy, zapewniajgcy do-
skonate osiggi i bardziej ,0sz-
czedny” nowy Multidet 105 KM



drugiej generacji pozwala na po-
drézowanie w miescie i po-
za nim. Samochdd moze osig-
gac predkosé maksymalng wy-
noszacag 181 km/h, a od zera
do ,setki” przyspiesza w zaled-
wie 11,3 s. Natomiast dla utrzy-
mania go w dobrej formie serwis
wystarczy odwiedza¢ co dwa
lata lub co 35 tys. kilometréw.
Sercem jednostki 1.6 Multidet
jest system wtrysku Common
Rail trzeciej generaciji, ktory wy-
korzystuje innowacyjne wiryski-
wacze potrafigce — dzieki wy-
rdwnowazonemu Serwozaworo-
wi hydraulicznemu - sterowac
z ogromng precyzjg iloscig oleju
napedowego doptywajgcego do
komory spalania. W potaczeniu
z manualng, 6-biegowa skrzynig
biegdw, silnik ten dysponuje
licznymi sposobami na ograni-
czenie zuzycia paliwa i emisji za-
nieczyszczen. Wsrod nich jest
m.in. inteligentny alternator, kto-
ry odzyskuje energie w fazie
zwalniania.

Piecsetke L z nowymi jednostka-
mi napedowymi przetestowali-
Smy na kretych drogach Lazuro-
wego Wybrzeza oraz w waskich
i zattoczonych zabytkowych
centrach miast, jak Cannes, An-
tibes i San Rafael. Oba silniki
przekonaty nas do siebie ela-
stycznoscig i werwg. Bardziej
miejski, ekonomiczny i dajgcy
frajde z jazdy okazat sie TwinAir,
a wiekszy zapat, ptynnos¢ i osig-
gi zaoferowat Multidet. Obok
benzynowego silnika 1.4 0 mocy
95 KM i diesla 1.3 | o mocy
85 KM skfadajg sie one na ofer-
te silnikdw, mogaca zaspokoic
wymaog kazdego typu kierowcy,
ktory wybierze 500L — samo-
chdd, ktéry — jak mowi hasto re-
klamowe - jest ,maty z zew-
natrz, ale wielki w Srodku”. ]

KARTA TECHNICZNA

CYLINDRY POJEMNOSC SKOK.
0.9TWINAIRTURBO 2 wrzedzie 875cm®
1.6 MULTLET I 4w rzedzie 1.598 cm?

Silnik MultiJet, a z lewej TwinAir.
Oba generuja moc 105 koni
mechanicznych

105 KM przy 5500 obr./min
105 KM przy 3700 obr./min

PREDKOSC MAKS. PRZYSP.0-100km/h ZUZYCIEPALIWA EMISJE CO,

180 km/h 12,3s 4,81/100 km 112 g/km
181 km/h 11,3s 4,51/100 km 117 g/km
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Krzysztof
Bielski

Zdjecia
Satiz Poland

Beatlesi spiewali o zottej todzi podwodney.
Gdyby Paul McCartney mieszkal w Plocku,
napisatby raczej piosenke o zottym kombajnie.

13333 ogromnych, nowocze-
snych, zéttych kombajndw New
Holland serii TC. Tyle wyprodu-
kowata ich juz firma CNH
z Ptocka. 13 maja 2013 roku
dyrektor Werner Ballieu wreczyt
kluczyki do niecodziennego eg-
zemplarza maszyny matzeristwu
rolnikow z  Wielkopolski -
Agnieszce i Lukaszowi Tomczy-
kom. ,Pamiegtam, jak 12 lat te-
mu rozpoczynalismy tu produk-
cje TC. Chyba nikt wéwczas nie
myslat o kombajnie numer
13333. Jestem przekonany, ze
wkrétce bedziemy celebrowali
kolejne wielki liczby i dojdziemy
do 20 tysiecy” — méwit podczas
uroczystosci  dyrektor firmy.
Dzigkowat zarazem zatodze za
trud, bo jak podkreslit: ,Bez
was, to by sie nie udato!”

OD CZERWONEGO
DO ZOLTEGO

Kombajny zbozowe zawsze byty
wizytéwka firmy z Ptocka. Nikt
inny w Polsce ich nie produko-
wat. Z fabryki wpierw — od lat
50. minionego stulecia — wyjez-
dzaty Vistule. Potem —juz w la-
tach 70. — pojawity sie Bizony.
Ich nazwa, zaczerpnieta od
zwierzecia, ktorego sylwetke
przypominaty, stata sie w kraju
synonimem stowa kombajn. Jo-
zef Debski, obecnie menedzer
produktu w ptockiej CNH, a kie-
dys$ inzynier w biurze projekto-
wym, zaznacza, ze tylko w Pol-
sce sprzedano ich okofo 80 tys.
To byt absolutny przebdj rynko-
wy. Marek Goc z podzespotu
miocarni wydziatu montazu
kombajnow, ktéry od 30 lat pra-

cuje w fabryce, wspomina tam-
te czasy: ,Robilismy ich ogrom-
ne ilosci. Takie przychodzity po-
lecenia ,z géry”. Rébcie, bo sg
zniwa, rolnicy czekaja. | te mo-
kre kombajny, prosto z malarni,
trafialy na plac obok fabryki,
a zaraz potem do klientow. To
nie sg zarty, tak byto” — moéwi.
Bizony, choc¢ od 20 lat nie sg juz
produkowane, wcigz mozna
spotkac na polach.

Potem przyszta transformacja
ustrojowa i zatamanie gospodar-
ki. Pod koniec lat 90. pojawit sie
jednak inwestor — powigzana
z Grupa Fiat firma New Holland,
a wraz z nim kombajn serii TC.
Powstata spdtka CNH. Pierwsze
kroki nie byly tatwe i to z naj-
mniej oczekiwanego powodu.
Rolnicy przyzwyczaili sie bo-



wiem do Bizondw i ich koloréw:
czerwonego, a potem niebie-
skiego. , To byt ogromny pro-
blem. MusieliSmy przekonac
klientow, ze zotty kombajn jest
tak samo dobry. Nie byto to ta-
twe, bo przywigzanie rolnikow
do dawnej marki byto ogromne.
Wyjsciem z sytuacji byto cze-
Sciowe pozostawienie dawnej
nazwy. W Plocku zaczety zatem
powstawac nowe kombajny se-
rii TC pod nazwa New Holland
Bizon. Trwato to ze trzy, cztery
lata i pozwolito na tagodne przej-
scie z dawnego w nowe” —
wspomina Jozef Debski.
Pierwszy TC z pfockiej fabryki
roznit sie od dzisiejszych. Stani-
staw Stefariski z podzespotu sil-
nika wydziatu montazu kombaj-
noéw, ktory swietuje 41 lat pracy
w fabryce, przyznat, ze wygladat
podobnie, ale dzieli je epoka.
»1am wszystko byto mechanicz-
ne, a dzis dominuje elektronika”
— podkreslit.

KLIMATYZACJA

| GPS

Wspotczesnie ptocki zaktad pro-
dukuje pie¢ modeli TC - od
5040 do 5080, w tym najwiek-
szy takze w wersji gorskiej, kto-
ra umozliwia bezpieczng prace
na stromych stokach. Rdznig
sie moca silnika: od 170 do
238 KM, a takze szerokoscia

tak zwanego hedera, ktory scina
zboze lub kukurydze, od 3,66 m
do 5,18 m. Maszyny te majg
liczne zalety. Dysponuja duzymi
zbiornikami, ktore mieszcza
do 4 ton ziarna pszenicy, zwigk-
szajgc ich niezaleznos¢ przy
pracy, a zarazem zapewniajac
wiekszg wydajnosc. Charaktery-
zuja sie niskimi kosztami eksplo-
ataciji.

Kombajn serii TC to dzi$ maszy-
na naszpikowana nowoczesny-
mi technologiami. Szczegdlnie
widac to w kabinie, ktorej pro-
jektanci zadbali o komfort i wy-
gode operatora. Wygodny fotel,
ergonomiczne sterowniki, klima-

NABYWCY JUBILEUSZOWEGO KOMBAJNU

Jozef Debski,
Marek Goc

i Stanistaw
Stefanski.
Ponizej: dyrektor
Werner Ballieu
wraz

z Waldemarem
Suchodolskim
wreczajg kluczyki
Agnieszce

i tukaszowi
Tomczykom

tyzacja, a nawet niewielka chto-
dziarka, nikogo juz nie dziwi.
W maszynie pojawia sie techno-
logia GPS. ,Nawigacja jest wy-
korzystywana do prowadzenia
kombajnu po tanie, co nie jest
tatwe. To troche jakby automa-
tyczny pilot. Kombajnista nie
skupia sie na prowadzeniu ma-
szyny, lecz na parametrach pra-
cy, stratach, uszkodzeniach” —
podkresla Jozef Debski. Wkrot-
ce testowane beda tez uktady
»lelematix”, przekazujgce infor-
macje o tym, co dzieje sie
w kombajnie do komputera
osoby zarzgdzajacej. ,Pokaze
Czy maszyna jedzie, czy stoi.
Wiaczy sie alarm, gdy przykta-
dowo radykalnie wzrosnie zuzy-
cie paliwa” — wyjasnia Debski.

TORT

Przysztos¢ ptockiej firmy rysuje
sie w jasnych barwach, a zatoga
CNH ma dzi$ wiele powodow
do dumy. Klienci chwalg kom-
bajny i chetnie je kupujg; kazde-
go roku okoto 450-500 szt. znaj-
duje nabywcoéw w samej Polsce.
Gdy nadarzyta sie okazja — kom-
bajn 13333 — w firmie $wigtowa-
no jubileuszowy egzemplarz. Byt
wielki tort, na ktérym nie zabra-
kto wizerunku produktu z Ploc-
ka, i wspdlne zdjecie zatogi, kto-
re bedzie przypominato o tym
wydarzeniu. m

rolnikéw. Dzigki temu na zakup otrzymali$my wsparcie z Agencji

Lubimy 7rzynastki

Agnieszka i kukasz Tomczykowie, ktorzy stali sig

posiadaczami 13333 kombajnu TC, jaki wyprodukowata zatoga
ptockiej fabryki CNH, to odwazni rolnicy. Specjalizujg sie¢ w hodowli
bydta, ale nie obawiajg sie wchodzic takze w inne obszary.

FWN: Dokad trafi kombajn o numerze 13333?

Tomczykowie: Mieszkamy w gminie Malanow w Wielkopolsce.
Prowadzimy 40-hektarowe gospodarstwo. Przede wszystkim
hodujemy krowy mleczne i bydto. Mamy w sumie 97 sztuk.

20 hektaréw obsialismy zbozem, ale nie tylko dlatego kupiliSmy
kombajn. Przy jego pomocy chcemy Swiadczy¢ ustugi dla innych

Restrukturyzaciji i Modernizacji Rolnictwa z projektu réznicowania
dziatalnosci w kierunkach nierolniczych.

Co zadecydowato, ze wybraliscie panstwo wtasnie te¢ marke?
Znamy wiele 0s0b, ktdre korzystajg ze sprzetu ptockiej firmy.
Chwalg go sobie. Maszyny sg niezawodne. Jesli przydarzy sie
usterka, to serwis dziata bardzo szybko. Wtasnie to nas przekonato.
Panstwa kombajn ma numer 13333. Odebraliscie go

13 maja 2013 roku. Sporo tych ,trzynastek”.

Nie jesteSmy przesadni. (Smiech) Nasza cérka tez urodzita sig 13.
Ma na imi¢ Zosia. W maju obchodzi imieniny. Kombajn mégtby by¢
prezentem.

Dzigkuje za rozmowe.
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Samochod
w epoce krzemiu

Francesco

v Badania w branzy motoryzacyjnes
o Zesia 7116 OGTANICZATG Si¢ dO poprawy osiggow
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1 elektronicznym samochody jutra bgdg
bardziej bezpieczne i
D, L 1 F4 —

. -
4 LC LL L/

b - gt . -
pal Ay T
Fo e

fffff



amochdd jest niemal zawsze w ruchu. | nie
Stylko dlatego, ze stworzono go z mysla

O przemieszczaniu sie za jego pomocy
z miejsca na migjsce. W ciagu ponad stuletniej hi-
storii jego funkcja bowiem nie ulegta zmianie, a mi-
mo to stat sie niezwykle skomplikowanym produk-
tem, ktéry miesci w sobie wszystko to, co w tech-
nologii najlepsze. Jego ciagte przeobrazanie zdaje
sie nie mie¢ konca. Aby dowiedzie¢ sie, w jakim
kierunku zamierzajg te zmiany, a jednoczesnie za-
konczyc¢ cykl artykutdw o dziatalnosci Centrum Ba-
dan Fiata — ktére pojawialy sie w FWN poczgwszy
od numeru 99 — spotkalismy sie z Dyrektorem Ge-
neralnym CRF-u i odpowiedzialnym za badania
na rzecz Fiata i Chryslera, Stefano Re Fiorentinem.
Czym kieruje sie firma przeprowadzajac ba-
dania?
,Odkad niemal 150 lat temu zapoczatkowano ere
nowoczesnego przemystu, badania zawsze byty
motorem postepu. Wszelkie innowacje technolo-
giczne sg tylko ewolucja odkry¢ badawczych,
a wszyscy producenci towardow konsumpcyjnych
musza by¢ z nimi na biezaco, aby mdéc konkuro-
wac z innymi na rynku. Do lat siedemdziesigtych
ubiegtego wieku mielismy ere mechaniki. Obecnie
mamy do czynienia z erg krzemu, potprzewodni-
ka, z ktérego robiony jest chip, zasadniczy kom-
ponent wszystkich systemdw elektronicznych.
Wedtug pierwszego prawa Moore’a (opracowane-
go w 1965 roku wiasnie przez Gordona Moore’a,
wspdtzatozyciela firmy Intel), co 18 miesiecy moc
obliczeniowa procesoréw ulega podwojeniu. Co-
raz mocniejsze (i mniejsze) mikroobwody dajg wiec
poczatek coraz bardziej zaawansowanym kompu-
terom, tabletom, smartfonom i innym urzgdzeniom
elektronicznym. Te zas majg wptyw na wszystkie
sektory: od elektroniki uzytkowej po branze kom-
puterowg, telekomunikacyjna czy transportowa,
wsrdd nich rdwniez motoryzacje”.

W jaki sposéb?

,D0 motoryzacji elektronika weszta pod koniec lat
80. wraz z systemami zaptonu i wtrysku do silni-
kdéw benzynowych, czy nowymi zestawami wskaz-
nikdw, a nastepnie z systemami kontrolujgcymi
wszystkie funkcje samochodu. Aktualnie samocho-
dy obejmujg rowniez urzadzenia typu uzytkowego,
np. telefony komorkowe i nawigacje, a w przyszto-
Sci smartfony, tablety itp. Tego typu urzadzen be-
dzie w przysztosci znacznie wiecej. Oczywiscie
wzrosnie rowniez bezpieczenstwo i komfort. Ba-
dania wiec majg istotne znaczenie w Swiecie mo-
toryzaciji, ktory tylko z pozoru jest stabilny, a w rze-
czywistosci cechuje go spory dynamizm”.

Co ma Pan na mysli?

,O ile w przypadku komputeréw, urzadzen doty-
kowych, telefonow komdrkowych czy tez urza-
dzen AGD wspdfzawodnictwo ma podtoze zwigza-

Laboratorium
Centrum
Badan Fiata
w Orbassano



ne wytacznie z ewolucjg technologiczng, w branzy
Automotive dynamice tej towarzyszy inna logika:
mowa o rownowadze ekologicznej, spotecznej
i ekonomicznej. | to na nich przewaznie opiera sie
filozofia naszych badan”.

Zacznijmy wiec od kwestii Srodowiskowych.
~Stale rosngca wrazliwose spoteczenstwa na kwe-
stie zwigzane ze srodowiskiem byta bodzcem
do ograniczenia emisji szkodliwych substanciji
i do procesu dekarbonizacji, co miato migjsce
po podpisaniu Protokotu z Kyoto. Chodzi o to, aby
w przysztosci zaradzi¢ efektom wynikajacym
Z wpuszczenia do atmosfery, w ciggu jednego
wieku, 770 mld ton dwutlenku wegla. W Europie
producenci motoryzacyjni majg za zadanie 0sig-
gnac ustalony przez Komisje Europejska cel, jakim
jest emitowanie z samochodow do 2020 roku
Srednio 95 gram dwutlenku wegla na kilometr”.
Jak osiagnac éw cel?

»Zasadnicze znaczenie majg badania i innowacije.
Wazne jest ograniczenie zuzycia paliwa przez silniki
i zasilanie ich paliwami alternatywnymi. Na przyktad
metanem, ktdory ma srednio 23% mniej atomow
wegla niz weglowodory benzyny. Nalezy rowniez
wspomnie¢ o biopaliwach, ktdre obecnie stanowig
zaledwie 4% ogodtu, ale w 2020 r. powinny stano-
wi¢ 0 6% wiecej. No i oczywiscie silniki elektryczne”.

Analiza
materiatow.
CRF pracuje
w Scistej
wspotpracy
z klientami
z centrum
badan, jakie
Fiat posiada
w Brazylii,
ale tez

z laboratoriami
Chryslera

A na co stawia Fiat?

»W tej chwili nie mozemy ogranicza¢ sie do tylko
jednego rozwigzania. Pracujemy nad wieloma,
tacznie z systemami hybrydowymi, czyli tymi,
w ktorych jeden lub wiecej silnikow elektrycznych
spracuje” w potgczeniu z jednostkg termiczng, co
sprzyja poprawie sprawnosci samochodu. Koszty
silnikéw hybrydowych sg jednak jeszcze bardzo
wysokie: z trzech wspomnianych filaréw (rdwno-
waga srodowiskowa, spoteczna i ekonomiczna)
tylko pierwsze dwa zaspokajane sg dzieki zmniej-
szeniu emisji dwutlenku wegla, ktére moze sie-
gnac poziomu 25% bez wptywu na przyzwyczaje-
nia konsumentéw. My stawiamy na rozwigzania,
ktore spetia rowniez aspekt ekonomiczny, szuka-
my wiec kompromisu pomigdzy kosztami i ograni-
czeniem zuzycia paliwa”.

A silnik elektryczny?

,Obecnie silnik elektryczny ma tylko jeden z trzech
filardw, na ktérych opiera sie zréwnowazony roz-
woj: tg zwigzang ze srodowiskiem, o ile energia
generowana jest ze zrodet odnawialnych. Aspek-
tu spotecznego nie ma, bo koszty sg zbyt wysokie.
Naszg propozycjg, w kwestii badan przedkonku-
rencyjnych i wspodtpracy wspieranej przez Progra-
my Ramowe Komisji Europejskiej, jest catkowite
odwrdcenie perspektywy, z jakiej wszyscy dotych-
czas patrzyli na ten problem”.

To znaczy?

,Zadalismy sobie pytanie: po co mielibysmy zabie-
rac ze sobg caly zapas energii, w tym przypadku
akumulatory, ktoére sg przyczyna problemow doty-
kajacych dzisiejsze pojazdy elektryczne. Rozwigza-
niem tych problemdéw mogtoby by¢ utworzenie ta-
kigj infrastruktury na drogach, ktéra dostarczataby
energii poruszajg sie po nich samochodom. Tech-
nologia taka juz istnieje, trzeba teraz dogadac sie
ze wszystkimi i jg wdrozy¢. Oczywiscie nie jest to
rozwigzanie, ktore bedzie mozna szybko itatwo za-
stosowac, ale uwazamy, ze w Srednio-dtugim okre-
sie to jest najstuszniejsze rozwigzanie. Podobnie jak
to miato miejsce mniej wigcej sto lat temu w przy-
padku pociggow, dla ktorych zbudowano linie ze-
lektryfikowane, ktére pozwolity na wprowadzenie
elektrowozow w migjsce lokomotyw parowych”.
Porozmawiajmy jeszcze o filarze zwigzanym
ze spoteczenstwem.

»,Mamy tutaj na mysli przede wszystkim bezpie-
czenstwo. Celem na 2020 rok jest zmnigjszenie
o potowe liczby wypadkdéw w poréwnaniu z ro-
kiem 2006. O ile w latach 90. liczby te byty propor-
cjonalne do wzrostu ruchu drogowego, teraz juz
tak nie jest, dzieki stosowanym rozwigzaniom
technologicznym: od poduszek powietrznych
do ABS-u, od ESP do nadwozi pochtaniajgcych
energie zderzenia, czy takie detale jak Swiatta

T



do jazdy dziennej i tak dalej. To, co zamierzamy
zrobi¢, to ,wspomoc” bezpieczenistwo aktywne
samochodu tak zwang prewencja przed wypadka-
mi. Pracujemy nad systemami elektronicznymi,
ktore monitorujg predkosc¢ pojazdu, a jednocze-
$nie uwzgledniajg otoczenie drogi, rozpoznajg
znaki drogowe oraz powiadamiajg kierowce w ra-
zie niebezpieczenstwa i w razie potrzeby interwe-
niujg, miedzy innymi oddziatujgc na hamulce. Mo-
dele 500L i Panda dysponujg juz systemem, ktory
— do predkosci 30 kilometrow na godzine — auto-
matycznie hamuje samochodem w razie ryzyka
zderzenia sie z przeszkoda. Ale bardziej zaawan-
sowana bedzie catkowita tacznosé¢ samochodu
z infrastrukturami”.

Na czym doktadnie ma ona polegac¢?

,0d 2015 roku w Europie obowigzkowe bedzie
tak zwane Emergency Call, urzadzenie, ktdre uak-
tywnia sie w razie wypadku i przekazuje informa-
cje o miejscu i predkosci zderzenia, aby szybciej
i skuteczniej reagowaty stuzby ratunkowe. Ale Fiat
zamierza zrobi¢ cos$ wiecej: dzigki wykorzystaniu
potfaczen sieciowych mozliwe bedzie umieszcze-
nie kazdego samochodu w sieci, ktéra stale be-
dzie gromadzi¢ i rozprzestrzenia¢ dane, a — dzieki
wykorzystaniu w przysziosci sieci satelitow Galileo
— bedzie mozna ustala¢ z maksymalna precyzjg
pozycje kazdego pojazdu. Bedzie mozna stworzy¢
system monitorowania ruchu drogowego, podob-
ny do tego, jaki juz dziata w przypadku samolotéw.
Powstanie wiec mapa globalna tego wszystkiego,
€O porusza sie po drodze. Bedzie moznha przewi-
dywac sciezki kolizji na skrzyzowaniach, zbacza-
nie z pasa ruchu, przekraczanie ograniczen pred-
kosci i tak dalej. Na przyktad bedziemy mogli wi-
dzie¢ na ekranie systemu w samochodzie
pozycje na mapie kazdego z samochodow,
ktére sg w poblizu nas. Podstawowe techno-
logie, ktore to umozliwig, na przyktad szeroko-
pasmowy Internet, sg juz dostepne. Najwaz-
nigjsza jest zmiana perspektywy: rozwigzanie
Emergency Call moze stac sie przyszioscig mo-
bilnosci drogows)”.

Pozostaje nam jeszcze réwnowaga ekono-
miczna.

,To ostatnie wyzwanie: sprawic¢, aby
koszty byty ,znosne”. Jesli wszyscy we-
zma w tym udziat, ogdlne korzysci
z takiego systemu zrekompensujg
Koszty”.

Czego mozemy oczeki-
wacé od badaczy
z CRF-u?

Laboratorium
Centrum Badan
Fiata

w Orbassano.
Ponizej: Stefano
Re Fiorentin

»Wszystko to, o czym powiedziatem, jest uwzgled-
nione w wytycznych strategicznych badari CRF-u
na najblizsze lata. Tam zapisane sg kierunki badan
w naszych laboratoriach na catym swiecie. Ocze-
kuje, aby moi wspdtpracownicy caty czas podtrzy-
mywali w sobie swoja ,wizje”, pracujgc wspdlnie
Z uniwersytetami (ponad sto w Europie), dostaw-
cami, Centrami Badar i innymi producentami sa-
mochodowymi. Bowiem dzisiaj nie mozna mysle¢
0 innowacji samodzielnie, trzeba pracowac w sie-
ci, wspdtpracowac ze sobg i osiagac wspdlne roz-
wigzania. Réwniez pod wzgledem organizacii fir-
my przyjmujemy podobne podejscie, oparte na
interoperacyjnosci pomiedzy réznymi kompeten-
cjami: nie wystarczy jedynie dokfadna znajomosc¢
tematu, trzeba coraz bardziej pracowac zespoto-
wo. Naszg mocng strong jest umigjetnosc wy-
obrazania sobie przysztosci”.
Jak przebiega wspoélpraca z badaczami
z Chryslera?
»~Juz od ubiegtego roku pemng parg i w petni sku-
tecznie. Rozne Centra (we Wioszech, USA, Brazy-
lii) zajmuja sie pracami Scisle nastawionymi na wia-
sny rynek w okoto 15 procentach. Cata reszta to
dziatania, ktore realizowane sa na rzecz wspolne-
go celu. Postanowilismy wyspecjalizowac kazde
laboratorium zgodnie z kompe-
tencjami, jakimi dyspo-
nuja dziatajacy w nim
badacze. Kazdy bo-
wiem moze genero-
wac lepsze rezul-
taty, jesli zajmuje
sie  dziedzing,
ktorg zna naj-
lepiej”. |
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Koniec
sttuczel!

mote  (11) Brake Control to system w rodzaju
o wAniola Stroza’, kiory zabezpiecza
Lereara  pred uderzeniami przy predkosci
do 30 km/h, hamujgc automatycznie

samochodem w razie nieéezpieczeﬁsz‘fwa.




rzy predkosci 30 km/h w czasie jednej se-
kundy przemierza sie dystans niemal 8 i pot
metra. Wystarczy chwila nieuwagi i sttuczka
jest nieunikniona. A wtasnie brak koncentraciji jest
jedna z gtownych przyczyn wypadkéw. Na doda-
tek dwie trzecie zderzert ma miejsce w miescie,
gdzie ruch jest intensywny, i — miedzy innymi z po-
wodu niskiej predkosci — tatwo tutaj o tzw. fatszy-
we poczucie bezpieczenstwa.

Niezwykle skutecznym
czynnikiem obnizajag-
cym ryzyko wypadkow
w miescie jest techno-
logia City Brake Con-
trol, urzadzenie hamu-
jace automatycznie sa-
mochodem w razie
niebezpieczenstwa ko-
lizji. Fiat oferuje ten sys-
tem jako jedng z opcji,
ktorg mozna wybrac
podczas zakupu nowej
Pandy i 500 L. Wkrotce
bedzie dostepny row-
niez w innych mode-
lach (w modelu Jeep Grand Cherokee 2014 od
sierpnia oferowany bedzie natomiast system o po-
dobnym dziataniu o nazwie Forward collision war-
ning with crash mitigation). City Brake Control dzia-
ta do predkosci 30 kilometréw na godzine i wyko-
rzystuje do sledzenia drogi czujniki laserowe. Jego
fachowa nazwa to Lidar. W momencie zauwaze-
nia przeszkody mierzy on predkosc, z jaka samo-
chod zbliza sie do niej, i w razie niebezpieczen-

.I- .' ,II:IJI,

stwa zderzenia interweniuje automatycznie, po-
przez odjecie gazu i uruchomienie hamulcow.
Postanowilismy system ten wyprobowac na tra-
sie. Jazde probng zorganizowaliSmy w jeden
z pigtkowych porankéw na torze w Balocco.
Do dyspozycji mielismy Fiata Pande 4x4, wyposa-
zonego w to wiasnie urzgdzenie i kilka ,samocho-
déw tarcz”, z ktérymi usitowaliSmy sie zderzyc.
Oczywiscie mowa nie o prawdziwych samocho-
dach, ale ich gumo-
wych ,symulatorach”:
wymagana byta jednak
nalezyta ostroznosc,
bowiem niektdre testy
przeprowadzane sg
w granicznych wrecz
warunkach sprawdza-
nia mozliwosci tego
systemu. Do dyspozy-
cji oddano nam tez fur-
gonetke, ktora postuzy
do wyprébowania dzia-
tania City Brake Con-
trol z dwoma pojazda-
mi w ruchu, w sytuacii,
w ktdrej przeszkode stanowi samochdd zbacza-
jacy nagle ze swojego pasa ruchu.

Zanim wsigdziemy do samochodu, krotkie wyja-
Snienie. Czujnik umieszczony jest za szybg i gene-
ruje trzy wiazki laserowe na podczerwien (wiec
niewidoczne) przed samochodem i nieco z boku,
z prawej i z lewej strony. System dziata tylko wow-
czas, jesli zapiete sg pasy bezpieczenstwa i bliska
jest mozliwos¢ kolizji — wtedy przygotowuje samo-

Autor artykutu
testuje dziatanie
City Brake
Control, starajgc
sig uderzy¢

w atrape
samochodu.
Ponizej: czujnik
laserowy.

Na stronie obok:
test z dwoma
samochodami
w ruchu



Tak hamuje sie

2 ABS-em

Wprowadzony w latach 80. ABS jest jednym z urzadzen
najbardziej wptywajacych na bezpieczenstwo. Ten
elektroniczny system ,rozumie”, kiedy podczas
hamowania jedno z kot zaczyna blokowac sig i reguluje
cisnienie hydrauliczne, ktére oddziatuje na kazdy
zacisk i klocek tak, aby uniemozliwi¢ poslizg opon.

W ten sposob pozwala na zahamowanie z catg sitg,
wyraznie skracajac droge hamowania. Jednoczesnie
pozwala na uniknigcie poslizgu samochodu
spowodowane blokowaniem sig kot i umozliwia
jednoczesne hamowanie i manewrowanie Kierownicg
w sposadb bezpieczny. Dzigki ABS-owi, juz od lat
montowanemu seryjnie we wszystkich samochodach,
zmienit sie réwniez sposéb hamowania, by zatrzymac
sie w sytuacji awaryjnej. Swego czasu uczono, aby
hamowaé ,pulsacyjnie”, by nie blokowac két. Obecnie
zasada mowi, by pedat hamulca wcisngé do oporu,
pozwalajac urzadzeniu elektronicznemu

na wykonywanie swej funkcji. Wiele osob natomiast
instynktownie zdejmuje noge z pedatu jak tylko
poczuje, ze zaczyna on wibrowac. A przeciez ta
charakterystyczna wibracja oznacza wiasnie, ze ABS
dziata prawidtowo. Aby wiec unikngé zderzenia, bez
obaw przycisnij pedat hamulca!

City Brake
Control blokuje
Pande 4x4 przed
uderzeniem

w atrape.

Na kolejnych
zdjeciach

proby na torze
w Balocco

chod do hamowania awaryjnego. Jesli wiec kie-
rowca nie podejmie interwencji, system sam ,,0d-
cina” moc silnikowi i hamuje najskutecznigj jak to
mozliwe. Gdyby natomiast kierowca zahamowat,
ale nie wcisnat do oporu pedatu hamulca, central-
ka zwigkszy cisnienie w uktadzie, tak aby skroci¢
do maksimum droge hamowania. W optymalne;
sytuacji, gdy przeszkoda jest dobrze widoczna
przed samochodem, a asfalt suchy — auto zatrzy-
muje sie przed nig. W trudniejszych warunkach
zderzenia moze nie da sie uniknac, ale za to na-
stgpi ono przy bardzo niskiej predkosci.
Jestesmy gotowi do proby. Zapinamy pasy, uru-
chamiamy silnik i jedziemy. Bierzemy krétki ,roz-
bieg”, sprawdzamy predkos¢ — 25 km/h, i zmu-
szamy sie, by trzymac noge na pedale przyspie-
szenia, choc¢ instynkt podpowiada nam, zeby juz
hamowad. Kilka metréw przed przeszkoda samo-
chod nagle hamuije i zatrzymuije sie. Wciskamy
sprzegto, silnik uruchamia sie ponownie dzigki sys-
temowi Start&Stop. Probujemy ponownie, tym ra-
zem doktadnie przy 30 km/h. Hamowanie jest
jeszcze bardziej gwattowne, zatrzymujemy sie,
majac samochdd z przodu na odlegtosé dtoni.
Nastepnie probujemy symulacji hamowania awa-
ryjnego w przypadku samochodu przecinajacego
nam nagle droge. Do tego typu prob wykorzystu-
je sie szablon zawieszony na boku furgonu. Jak
tylko przeszkoda zostaje rozpoznana przez pro-
mien lasera, samochdéd hamuje. W niektorych
przypadkach manewr ten przebiega tak szybko,
ze zderzenie jest nieuniknione, ale City
Brake Control na czas potrafi
zahamowac i znacznie
ograniczy¢ pred-
kos¢ zderze-
nia. W tej



sytuacji jednak jest ona na tyle niska, ze do po-
chtoniecia energii zderzenia wystarczy zderzak.
Urzadzenie przeszto testy, osiggajac maksymalng
liczbe punktéw. Jego osiggi uzaleznione sa
od dziatania lasera o zasiegu 12 m. Do rozpozna-
wania przeszkod przy wyzszej predkosci trzeba
bytoby zastosowac inne typy czujnikdw, np. radar.
W Fiacie zaczeto juz prace nad takim rozwigza-
niem (mowilismy zresztg o tym w poprzednim nu-
merze). Wiekszosci problemdw technicznych juz
rozwiazano, pozostaje jeszcze kwestia kosztow.
Uwage skupiono takze na badaniach majgcych
przede wszystkim sprawic, by tego typu rozwigza-
nia ,#fagodzgce kolizje” byty dostepne dla wszyst-
kich kierowcow.

Przy obecnych osiagnieciach technicznych City
Brake Control jest rozwigzaniem optymalnym.
Czujnik laserowy nie ma takiego zasiegu jak radar,
a wiec moze dziatac tylko przy predkosci optymal-
nej w ruchu miejskim. Ma natomiast rozsgdna ce-
ne i przeszedt wszelkie mozliwe testy. ,Sercem”
systemu jest oprogramowanie sterujgce, ktdre do-
stosowano specjalnie do danego modelu i wypro-
bowano dogtebnie w kazdych warunkach, aby
unikngc jakichkolwiek usterek.

W przypadku Fiata Pandy i modelu 500L City Bra-
ke Control zostat wyprobowany na torze i na dro-
dze na dystansie przekraczajgcym 50 tysiecy kilo-
metrow. W dzien i w nocy, w deszczu, Sniegu i we
mgle. Byta to wigc praca mocno zobowigzujgca,
ale jej cel szczytny: osiagngC doskonaty poziom
niezawodnosci.

| co wazne, City Brake Control moze

znacznie ograniczy¢ zderze-

nia, a tym samym ryzy-
ko w przypadku firm
ubezpieczeniowych.
Beda mogty one pro-
ponowac¢ znaczgce
znizki na polisy OC.
A to z pewnoscig jest
sporg zaletg. =




FIRMA
FIAT AUTO POLAND

Pomystow na rozwdy
nie brakuje

-letni Marek Kisz ma juz za sobg dtugie
8 8dos’wiadozenie w Fiacie, a do kierowa-

nia dyrekcja handlowa Fiat Auto Poland
zostat powotany w okresie gtebokich przemian
w firmie. Fuzja Fiata z Chryslerem otworzyfa catko-
wicie nowe horyzonty, jednoczesnie pozwolita na
zbudowanie nowej globalnej strategii handlowe;.
Grupa Fiat-Chrysler zaczefa odkrywac swoje pla-
ny na najblizsze lata. To m.in. wzmocnienie marki
Alfa Romeo i poszerzenie gamy rodziny 500,
a takze nowy kurs obrany przez Maserati oraz

Filippo Gallino

Zdjecia
Jerzy Kozierkiewicz,
Satiz Poland

Jeep, ktory bedzie produkowany takze we Wio-
szech. W Dyrekcji Handlowej istnieje przekonanie,
ze podobnie jak w gospodarce europejskiej, takze
dla Fiata powiejg lepsze wiatry.

Czy nadszedt czas na przelom?

Gdy po niemal rocznym pobycie za granica po-
wrocitem do Polski, zauwazytem wsrod naszych
pracownikow, a takze wsrod naszych dealerow
swego rodzaju demotywacje. Nie byto to dla mnie
zaskoczeniem, bo znatem obecng stabosc¢ rynku
i pojawiajgce sie w prasie informacje o restruktu-

Nowy dyrektor handlowy FAP

mowi o planach na przysztost.

»Oprawy mogq potoczyc si¢ szybko. Jestem
przekonany, ze w Polsce zmieniq si¢ na lepsze’.




ryzacji zaktadu w Tychach. W takiej atmosferze za-
czety sie moje spotkania z dealerami. Pierwsze
uptyneto pod znakiem pesymizmu. Na drugim by-
fo nieco lepigj, a podczas trzeciego padaty juz po-
mysty na temat rozwoju biznesu. | wtedy zrozu-
miatem, ze maszyna w kornicu ruszyta. Jedno jest
pewne: pomystow i strategii na rozwdj dziatalnosci
nie brakuje.

Sprawy moga ulec szybkiej zmianie. Wystarczy
spojrze¢ na sytuacje w Stanach Zjednoczonych,
gdzie Fiat 500 — wbrew opinii wielu analitykow ryn-
ku — odnosi bezprecedensowy sukces. Bytem kil-
kakrotnie za oceanem. Jeszcze cztery lata temu,
gdy mowitem, ze pracuje w Fiacie, wiele oséb py-
tato mnie ,Where?”. Odpowiadatem na to: , To ta-
ka firma motoryzacyjna” i wtedy zwykle styszatem
.Never heard” (czyli ,pierwsze stysze”). Dzisiaj na
stowo ,Fiat” Amerykanie reagujg inaczej: ,Sergio!
Good job!”. To zaczyna dziatac.

Pomimo miodego wieku pracuje Pan w FAP
juz od 16 lat. Pamieta Pan swe poczatki?

Od zawsze chciatem pracowac

w sektorze motoryzacyjnym, wy- .
statem wiec moje CV do firm moto- P 0[5&1 7’)/716;%

ryzacyjnych aktywnie dziatajgcych

na rynku. Odpowiedziaty mi dwie: S&l?’}’lOC}JOdO‘ZUy
jedna niemiecka oraz Fiat. Wybra- byll j(f.flc Z é;dzze
’

tem te drugg, bowiem proponowa-

ta mi bardziej interesujaca oferte wazny dla

pracy. Zatrudnit mnie Massimo Po-

lotto poszukujgcy woéwczas mana- G &7 Py F iél A

gerow produktu. Takie stanowiska
byly czyms nowym dla spdtki, ktd-
ra na rynku polskim miata poszerzy¢ oferte row-
niez o samochody z segmentu wyzszego. Miatem
okazje bra¢ udziat we wprowadzaniu na rynek Alfy
156 — wtedy byto to wydarzenie epokowe dla Pol-
ski z konca lat 90.

Z czysto logistycznego punktu widzenia biuro Fia-
ta w Warszawie miescito sie przy ulicy Szturmo-
wej, czyli dokfadnie w tym samym miejscu, gdzie
znajduje sie Wydziat Zarzadzania Uniwersytetu
Warszawskiego, na ktérym studiowatem. Byta
wiec szansa na pogodzenie zardwno pasjonujgcej
pracy zawodowsej, jak i studiow wyzszych.

Jak bardzo Fiat zmienit sie w tym czasie?
Fiat dawniej byt grupa wtoska o predyspozycjach
miedzynarodowych.  Obecnie, wspdlnie
z Chryslerem, jest grupa globalng, majgca
niezwykle szeroki wachlarz marek, od Je-
epa po Ferrari. Wszyscy znamy historie
Fiata w Polsce i jego poczatkowg domi-
nacje na rynku. Prawdziwa konkurencja
pojawita sie dopiero w latach Q0.

Gdy mnie przyjeto do pracy, Fiat miat
bardzo wysoki udziat w rynku, ale

juz wowczas byto wiadomo, ze ta nietypowa sytu-
acja nie moze trwac wiecznie. Prawdziwym mo-
mentem przetomu byt 2004 rok, gdy Polska
weszta do Unii Europejskiej. To wtedy nasz rynek
catkowicie otworzyt sie na Swiatowa konkurencie.
Zdobyt Pan doswiadczenie w wielu
dziedzinach - od analizy rynku, poprzez
sprzedaz i finanse, po komunikacje
marketingowa. Ktora jest Panu najblizsza?
Nie przez przypadek studiowatem ,zarzadzanie fir-
ma”. Moja rodzina prowadzita matg dziatalnos¢ go-
spodarczg na Podkarpaciu. Biznes fascynowat
mnie od zawsze. | to od A do Z. Chciatem zdobyc¢
doswiadczenia w kazdej dziedzinie, nawet w tych,
ktore az tak mnie nie pasjonowaty, zgodnie z mak-
syma: ,Jestes tak silny, jak silny jest twdj najstab-
szy punkt”. Jesli jednak miatbym wybrac jedna
branze, to wskazatbym Dziat Sprzedazy. Jest on
najbardziej dynamiczny, wymaga udzielania
szybkich odpowiedzi na kazda reakcje rynku.

Ma Pan za soba doswiadczenia w Pradze.
Jak pracowato sie¢ na rynku zdominowanym
przez marki produkujace lokalnie?

Czesi sg bardzo przywigzani do ,borandéw” u nich
produkowanych. Dotyczy to zwtaszcza ich histo-
rycznej marki Skoda, ktéra obecnie jest wtasnoscia
Volkswagena. Ostatnio polubili réwniez koreanskie-
go Hyundaia, poniewaz jest tam produkowany.
Wyraznie widac¢ przewage tych producentow na
rynku. Moze Czesi bardziej niz my zdajg sobie
z tego sprawe, ze wspieranie lokalnej produkcji to
wyzszy wzrost PKB, a tym samym szansa na bu-
dowanie pozycji kraju i kreowanie nowych migjsc
pracy. W Polsce ta swiadomos¢ nie jest jeszcze
az tak powszechna. My chyba jestesmy bardziej
nastawieni na wszystko, co pochodzi z zagranicy
i czesto nie doceniamy tego, co powstaje w Pol-
sce. Taka powszechna opinia ma oczywiscie
korzenie w nie tak odlegtej przesztosci, gdzie
produkt zagraniczny byt postrzegany jako lepszy
od krajowego.




Wracajgc jednak do sytuacji w Czechach: tam nie
jestesmy widziani przez pryzmat ,malucha”. Dlate-
go Fiatowi fatwiej jest sprzedawac¢ modele takie
jak 500L czy Freemont w Czechach niz w Polsce.
Czy sa jeszcze jakies inne réznice miedzy
tymi dwoma krajami?
Na rynku czeskim kupuje sie 170 tys. samocho-
déw osobowych rocznie, czyli o 100 tys. mniej niz
u nas. Ale jesli uwzglednimy fakt, ze nas jest cztery
razy wiecej niz Czechow, tatwo zrozumied, z jak
wielkimi problemami boryka sie sprzedaz na rynku
polskim. Inaczej rozwigzana jest
kwestia podatkéow. W Czechach
nie ma podatku akcyzowego na
samochody, a jedyny podatek
obejmujgcy nowe auta to VAT,
ktory firmy moga odliczy¢. Tym
samym pojazdy nowe sg bardziej
dostepne dla klienta niz u nas,
a réznica wynosi od kilkku do po-
nad 20% dla samochoddw z silnikami o pojemno-
sci powyzej 2 litrdw na korzys¢ Czech. Wiele osob
jest zaskoczonych faktem, jak duze, nowe i kosz-
towne pojazdy poruszajg sie po ulicach Pragi.
Ponadto, import aut uzywanych nie ma takiego
zasiegu jak u nas. Nie wynika to wcale z bardziej
restrykcyjnych przepisdw podatkowych. Tamtejsze
stacje diagnostyczne przeprowadzajg bardzo
skrupulatne przeglady techniczne i aby samochod
spemit ich rygory, wiasciciel musi stale inwestowac
w jego utrzymanie. Mnigjsza jest, wiec tendencja
do kupowania pojazddéw wieloletnich i z duzym
przebiegiem. W Polsce natomiast wiadomo, ze
czes¢ stacji diagnostycznych dziata ,liberalnie”,
a te badajgce auta uczciwie tracg swych klien-
toéw... Efekty tego zas$ sg widoczne. U nas
nowych samochoddw kupuje sie okoto
270 tys. rocznie, a uzywanych, cza-
sem ,bardzo uzywanych”, impor-
tuje niemal 700 tys.

500 to produkt
premium, Rtory
odnosi sukces
na swiecte

Wréémy ,,nad Wiste”. Jakie sa
przewidywania rynku?
Docelowa chtonnos¢ polskiego
rynku samochodowego powinna
siega¢ okoto pdt miliona nowych
aut osobowych. To liczba duzo
wieksza niz obecna sprzedaz po-
jazdow. Tego rynku z perspektywy
Central Europejskich nie mozna zbagatelizowad.
Dla Grupy Fiat kraj nasz byt, jest i nadal bedzie
wazny i ma istotne miejsce w strategii firmy.

Ten rok i przynajmniej czes¢ nastepnego beda po-
dobne. Nie ma przestanek do tego, tak jak w in-
nych krajach europejskich, aby liczy¢ w najblizszym
czasie na znaczgce ozywienie rynku. Nasz cel to
utrzymanie poziomu przychoddw i wzmocnienie
wskaznika rentownosci. Stad chociazby w samej
nazwie europejskie Dyrekcje Handlowe czy Przed-
stawicielstwa Handlowe zostaty przemianowane na
Krajowe Centra Biznesu. Do wykorzystania mamy
szerokg palete marek: Fiata, Fiata Professional,
Abartha, Alfe Romeo, Lancie i Jeepa. Wsrdd tych
marek zaznaczyliSmy produkty wiodace pod
wzgledem ich potencjatu rynkowego, wptywu na
wizerunek danej marki, jak i dochodowosci. Sg to:
Fiaty 500/500L, Fiat Freemont, Lancia Voyager,
Alfa Romeo Giulietta, Jeep Grand Cherokee i bez
watpienia Fiat Ducato. Kazda z naszych marek, ze-
by utrzymac sie na rynku, musi by¢ dochodowa.
To nasza nowa strategia.

e
e
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Wraz

z powiekszeniem
rodziny 500
(na zdjeciu
powyzej model
Trekking)
piecsetka staje
sie ,,markg

w marce”.
Ponizej Lancia
Voyager



Jakie sa mocne strony firmy? Md?’kﬂ Fzgl‘

Z pewnoscig naleza do nich samochody

dostawcze Fiat Professional — wieloletni Zmien Z.a SZCllLf.

i niekwestionowany lider na rynku — oraz

Jeep. Ten ostatni w zesztym roku odno- an]dzzemy SPOSO’b’

towat znaczny wzrost sprzedazy, a w tym . .
roku odswiezy swojg game produktow by Zﬂfb?’?’ﬂélg? l‘?
0 modele rocznikowe Compass, nowy -
Grand Cherokee z osmiobiegowg skrzy- P?’Zg azac
nig automatycznag oraz nowy Cherokee ;

(sa to dwa zupetnie rézne produkty o po- kllenl‘vm
dobnej nazwie). Sporym zainteresowa-
niem w Polsce cieszy sie rowniez Lancia Voyager,
wiec pracujemy nad jej dostepnoscig. Wazna jest
réwniez pozycja Alfy Romeo, ktdra dzieki mode-
lom Mito i Giulietta wrdcita do konkurencyjnych
poziomow na rynku. Potwierdzeniem tego jest
rowniez spore zainteresowanie Alfg 4C. Niestety —
z uwagi na ekskluzywny charakter tego modelu

PERSONALIA

produkowanego w serii limitowanej — Polsce przy- -

dzielono jedynie kilkanascie samochodow. Marek K'SZ,

A Fiat?

W kwestii tego ,brandu” czeka nas sporo pracy. D)””e'él‘W Hﬂndl@wy F AP
Marka ta konsekwentnie ,zmienia szate”. Wkrotce

porzuci role produktu masowego, ktory konkuruje Ma 38 lat, jest zonaty, ma jedng cérke. Kariere

z innymi wytacznie dzieki cenom. Przysztos¢ Fiata zawodowa w Fiat Auto Poland rozpoczat we
bedzie przebiegata dwutorowo. Jedna ma sie wig- wrzesniu 1997 r. w Dyrekcji Handlowe;j.

za¢ z produktami z aspiracjami, na wzor tego, co W 2003 r. objat stanowisko szefa Dziatu
uczyniono z ,piecsetkg”. Druga bedzie miata cha- Samochodow Dostawczych. W marcu 2006 r.
rakter funkcjonalny, potrafigcy reinterpretowac te powierzono mu odpowiedzialno$¢ za dziat
wioskg kreatywnosc, jakg wyrazata Panda. marketingu Fiata i Lancii. W 2007 r. powstat dziat
Polscy klienci zwykle kojarzg Fiata z segmentem Brand Marketing Communication, ktory pod
samochoddéw matych i tanich. Dlatego tak trudno kierownictwem Marka Kisza realizowat

jest nam wypromowac nowe modele, na przykfad komunikacje marketingowa dla wszystkich marek
Fiata 500L, ktéry jest samochodem rodzinnym Grupy Fiat. 0d roku 2009 peinit rownoczesnie role
0 przyciggajgcym wzrok wygladzie i o przestron- Dyrektora Sprzedazy. W marcu 2012 r. objat

nym wnetrzu. Wraz z powigkszeniem rodziny 500 w Pradze stanowisko Dyrektora Zarzadzajacego
(w tym roku przewiduje sie jeszcze model Trekking w spoétce Fiat CR, odpowiadajac za marketing,

i wersje 7-osobowag, a w przysztosci takze sprzedaz i posprzedaz samochoddow na rynkach
4x4), 500-tka staje sie ,markg w marce”. czeskim i stowackim. -
Samochody spod znaku 500 traktowane sg na !}lowy 0d 24 stycznia 2013 r. petni funkcje Dyrektora
N s . eep Grand

Swiecie, jako produkty ,premium” i 0dnosza duzy gherokee Handlowego oraz Cztonka Zarzadu FAP.

sukces. ,Piecsetka” znalazta sie¢ w czotéwce na
przyktad w Wielkiej Brytanii, a Stany Zjednoczone
staty sie juz jej pierwszym rynkiem zbytu. | pomy-
sle¢, ze gdy Fiat wprowadzat jg na ten rynek, mo-
wiono, ze sie nie ,przyjmie”, bo Amerykanie nie sg
wielbicielami tak matych samochoddw... To ozna-
cza, ze obralismy trafng na dany moment droge.
Roéwniez w Polsce znajdziemy sposob, aby infor-
macije te przekazadé naszym potencjalnym klien- 4
tom. Zaczniemy chociazby od tego, ze zarow-
no wszystkie piecsetki, jak i Freemonty muszag
by¢ na biezaco i od reki dostepne w kazdym
punkcie handlowym sieci sprzedazy.
Dzigkuje za rozmowe. =
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catme  Od jedenastu lat Fiat jest liderem
na rynku brazylijskim, a w 2012 roku
odnotowal najlepsze wyniki od czasu
otwarcia pierwszej w tym kraju fabryki.
O wspdldzialaniu, ktdre trwa ]uz
od miemal czterdziestu lat, mowi
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onad 830 tys. samocho-
Pdéw i lekkich pojazddw

uzytkowych zarejestrowa-
nych w 2012 roku, czyli jedna
czwarta udziatu w rynku, i ponad
11-procentowy wzrost w po-
réwnaniu z rokiem wczesniej-
szym. Dla brazylijskiego Fiata

miniony rok byt rekordowy. ,Naj-
lepszy w ciagu 36 lat obecnosci
w tym kraju”, komentuje Cledo-
rvino Belini, prezes Grupy Fiat-
Chrysler na Ameryke taciriska.
,10 ze jestesmy jedenasty rok
Z rzedu na pierwszym miejscu
na rynku brazylijskim — wyjasnia
Belini — zawdzieczamy naszej
gotowosci do rozpoznawania
Ozywienia popytu i umiejetnosci
przyspieszenia produkciji, ktéra
pozwala nam zdoby¢ wysoka
pozycje i udziat w rynku”. Z 22%
w 2011 roku wzrdst on do po-
nad 23% w 2012 r. Byt wiekszy
od wzrostu rynku brazylijskiego,
ktéry w minionym roku odnoto-
wat wynik 0 6,1% wyzszy niz
w roku poprzednim.

W 2013 roku planowane jest
przekroczenie liczby miliona sa-
mochododw i pojazddw uzytko-
wych Fiat-Chrysler sprzedawa-
nych w catej Ameryce Potudnio-
wej. Najwazniejszg role odegra
wtasnie Brazylia, jako ze PKB,
populacja i rynek motoryzacyjny
stanowig tam odpowiednio 45,




34 i 60% catego kontynentu.  Zakiad Fiat NI= TYLKO SPORT

Fiat zamierza wiec umocni¢ Automoveis
wspotdziatanie z Brazylig, ktore a thE:rllriT;’ Minas W 2014 roku w Brazylii odbeda sie Mistrzostwa Swiata w Pitce Noznej,
trwa juz od niemal 40 lat. Gerais. a w 2016 Letnie Igrzyska Olimpijskie w Rio de Janeiro. Kraj ten bedzie
Fabryke Fiat Automoveis w Be- ponizej: linia wigc w najblizszych latach skupiat uwage catego $wiata. Ale nie tylko ze
tim otwarto w 1976 roku. Byt to  produkcyjna wzgledu na sport. Juz teraz bowiem Brazylia staje si¢ jedna z poteg
pierwszy zakfad samochodowy, i sala wirtualna ekonomiczno-finansowych, dysponujac rynkiem o ogromnym potencjale
ktory umiejscowiono poza Sdo W Centrum i zdoInosci przyciagania inwestycji z zagranicy. Mogac liczy¢ na spore
Paolo, a z biegiem lat stat sig on  Stylu, jedynym zasoby naturalne i site robocz3 liczacg ponad sto milionow osdb (Sredni
zasadniczym czynnikiem roz- Idaebs(;r?]tgrflil:m wiek populacii to 29,6 lat), brazylijska gospodarka goruje nad wszystkimi
woju tego obszaru pod wzgle- pozaggranica¥11i innymi krajami Ameryki Potudniowej. Od 2003 roku odnotowuije stale
dem generowania zatrudnienia, Europy. poprawe swej stabilnosci makroekonomicznej. Po przezwycigzeniu
dochoddw podatkowych i po-  Na dole, recesji z 2008 roku, dzigki programom i dodatkom rzadowym -

wigzan miedzy sektorami. Pro-  z prawej: Fiat zapewnianym najpierw przez rzad Luiza Inacio Luli, a teraz rzad Dilmy
dukowano tam model Fiat 147.  Palio Rousseff - kraj ten odnotowat lepsze wyniki niz wielkie potegi: w 2011

Z linii zjezdzaty kazdego dnia 52 roku znalazt si¢ na si6dmym miejscu na Swiecie pod wzgledem PKB
samochody. Obecnie montaz (wynoszacym okoto 2.500 mid dolaréw), wyprzedzajac Wielka Brytanie.
opuszcza $rednio 3.200 egzem- Do tak znacznego rozwoju przyczynita sie aktywna polityka integracii
plarzy: zdolno$¢ produkcyjna spolecznej, ktora w ostatnich latach wyciagneta z ubéstwa 30 min oséb
wynosi okoto 800 tys. jednostek i zapewnita dostep tysiacom oséb do edukacji wyzszej. Mobilnosé
rocznie, a od 1976 roku do te- spoleczna jest duza, klasa srednia nadal si¢ powigksza, a bezrobocie jest
raz wyprodukowano 12 milio- na poziomie tak niskim, jakiego nigdy dotad (6,2% w 2012 r.),

now samochoddw. W Betim po- w konsekwencji czego na rynku pojawiaja si¢ miliony nowych

wstajg modele: Mille, nowe Uno, konsumentow. Najblizszym wyzwaniem Brazylii jest utrzymanie

Palio Fire i Weekend, nowe Pa- réwnowagi rozwoju ekonomicznego, przy wystepujacym na swiecie

lio, Punto, Bravo, Idea, Siena El, spowolnieniu. Wiadze Brazylii, o ile z jednej strony zmuszone byty
Grande Siena, Linea i Doblo, do przyjecia postawy protekcjonistycznej, aby zmniejszy¢ naplyw

a takze lekkie pojazdy uzytko- konkurencji zwlaszcza z Chin i ograniczy¢ wskaznik inflacji (5,5% w roku
we: Strada, Uno Furgon, Fiorino 2012), z drugiej coraz bardziej angazuja si¢ w zmniejszanie przeszkod

i Doblo Cargo. Wszystkie mode- na drodze do rozwoju i przyciaganie inwestorow z zagranicy. W tym celu
le sg sprzedawane w 600 pla- rzad ograniczyt stope procentowa, koszty logistyczne i koszty produkcii,
cowkach dealerskich i punktach a przede wszystkim zastosowat polityke przemystowa ukierunkowana
sprzedazy w catej Brazylii. na wspieranie innowagcji, badan i rozwoju. Utworzyt ponadto Plan
Fabryke Fiat Automoveis zbudo- Przyspieszenia Rozwoju, ktory przewiduje rozwinigcie portow, lotnisk,
wano na obszarze 2,25 min me- kolei, sieci drog, a takze dystrybucje energii i Swiadczenie ustug

tréw kwadratowych — z czego wspomagajacych dziatalnosé ekonomiczno-handlowa. Sporo uwagi
zajetych jest ponad 700 tys. m?. poswigca sie réwniez poprawie jakosci zycia w miastach, w ktérych
Wokot tego obszaru zlokalizo- przebywa 87% populaciji. Mowa zaréwno o wielkich i historycznych
wanych jest 260 dostawcow metropoliach (Sao Paolo, Rio de Janeiro, Brasilia), jak i o strefach, ktdre
podzespotdw, ktérzy zapewnia- w minionych latach odnotowaly szybki rozwdj ekonomiczno-spoteczny,
ja okoto 19 tys. migjsc pracy. na przyktad tych z pétnocno-wschodniej czesci kraju.

Na terenie zaktadu w Betim ;

znajduje sie oddziat Powertrain, ! s EE

g
K

ktéry posiada trzy fabryki: dwie : [ &

z silnikami (Fire i Fire EVO) i jed- il l = "

ng ze skrzyniami biegéw (wraz T - | - N\ s
z innowacyjnymi Locker i Dualo- g = -‘ ) %

gic). Fabryka Fire 2 powstata ; k :

w 2009 roku, a jest to najnowo- P~ “— ) \
czesniejszy zaktad przeznaczo-

ny do produkgiji silnikdw o mate; - -

pojemnosci do Fiatdw na catym _ &.ﬁ v

$wiecie. Silniki o $redniej pojem- ﬁ = 3
nosci natomiast docierajg do

Fiat Automoveis z zaktadu Cam-

po Largo w stanie Parana, be-



MAtY KONTYN ENT dgcego najnowoczesniejszym FZ&ZZL Z&lpe‘u)nia

producentem silnikdw o tej po-

Byt 22 kwietnia 1500 roku, gdy portugalskie jemnosci skokowej w catej Ame- 17

karawele Pedro Alvaresa Cabrala przybily do brzegu ryce tacinskiej. w B?’ley lll 40 l‘y 5.
w Porto Seguro, tj. Bezpiecznej Przystani (wéwczas Rowniez w stanie Minas Gerais, 777 Zgi] AYH Prgcy

nazwanej Vera Cruz), w Stanie Bahia, i ,,odkryto” z tym ze w miescie Nova Lima, 5 P 5

Brasil (dostownie ,,kolor kory”, od koloru drzewa, znajduje sie zatozony w 1947 r. 1 Z?’O‘ZU?’ZO‘ZU&ZZO?’Z)/
ktory zastano tam w duzej ilosci). Po ponad trzech Fiat do Brasil, czyli najstarsza fir- Lo

wiekach pod rzadami portugalskimi Brazylia ma Grupy w Brazylii, reprezen- TOZ‘ZUQ]

uzyskata niepodlegto$¢ w 1822 roku, zachowujac tujgca w tym kraju Fiat SpA,

system monarchiczny do 1889 r., kiedy Zotnierze a takze zajmujaca sie ustugami  oddziatem zajmujgcym sie desi-
proklamowali republike. Eksporterzy kawy administracyjnymi i pozostata  gnem Fiata poza Europa.
dominowali politycznie do 1930 r., kiedy leader dziatalnoscig wspierajgcg opera-  Poza zapewnianiem 40 tysiecy
populistyczny Getulio Vargas stanat na czele cje Grupy. W Betim sg ponadto  miejsc pracy Fiat w Brazylii to
wiadzy. Po ponad pét wieku rzadow odlewnie Teksidu, produkujgce  wydajnosc, jakosc¢ i zrownowa-
populistycznych i militarnych, w 1985 roku kraj uktady zawieszen zaktad Ma-  zony rozwoéj w tamtejszym Sro-
w koncu wprowadzit zmiany demokratyczne. gneti Marelli oraz zajmujgcy sie  dowisku przemystowym.
Wielkos$¢ jest jedna z gtéwnych cech tego kraju, produkcjg i administracjg Co- W szczegdlinosci dbatos¢ o sro-
piatego pod tym wzgledem na Swiecie. Wybrzeze mau. Pozostate dwa zaktady  dowisko jest jedng ze znacza-
dysponuje ponad 7 tysigcami kilometrow plaz. Comau, zajmujgce sie utrzyma-  cych wartosci Fiata w tym kraju,
Rzeka Amazonka, diuga na 6275 km, to trzecia niem ruchu, znajdujg sie w Cam-  zaréwno pod wzgledem zaan-
najdtuzsza rzeka na $wiecie. W Amazonii znajduje po Largo i Curitibie (Stan Pa-  gazowania w stosowanie paliw
si¢ najobszerniejszy na Ziemi las deszczowy, rana). Magneti Marelli ma zas  alternatywnych, jak i dbatosc,
o0 powierzchni stanowiacej 30% wszystkich jeszcze jeszcze fabryki w Lavras (Minas ~ z jaka odbywa sie produkcja.
istniejacych. W 44 parkach narodowych bogactwo Gerais), Hortolandii i Santo  Chodzi o to, by dziatalnos¢ byta
fauny oraz flory stanowia jedno z najbardziej André (Sao Paulo). zrownowazona nie tylko z ekolo-
réznorodnych na planecie ekosystemow. Populacja W Brazylii Fiat ma rowniez swo-  gicznego, ale takze ze spotecz-
Brazylii to okoto 200 min mieszkarncdw, przy czym je centrum badawcze. Nazwano  nego punktu widzenia. ,\WW 1997
wigkszo$¢é zgromadzona jest wzdtuz waskiej strefy je imieniem Giovanniego Agnelli, roku — dodaje Cledorvino Belini
nadbrzeznej, natomiast reszta kraju jest prawie zmartego w 2003 roku prezesa — Fiat zostat pierwsza fabryka
w ogole lub w ogdle niezamieszkata. Ponad dwie Fiata, ktory w latach siedem-  motoryzacyjna w Brazylii z certy-
na trzy osoby mieszkaja w miastach o olbrzymich dziesigtych dazyt do tego, by fikacja Systemu Zarzgdzania
wrecz rozmiarach, takich jak Sao Paulo, w ktérym grupa zaistniata réwniez w Bra-  Srodowiskowego. Od 1990 roku
Zyje ponad 19 min os6b. Do Brazylii przybywato zylii. W centrum pracuje ponad  zainwestowaliSmy ponad 120
i przybywa duzo imigrantow: najpierw portugalscy tysigc inzynierow i technikow. min dolaréw amerykanskich
kolonisci i Afrykanie, ktérych wykorzystywano jako Dysponuje ono jednymi z najno-  w projekty zapobiegania i ogra-
niewolnikow na plantacjach (niewolnictwo woczesniejszych laboratoriow  niczania wptywu na Srodowisko.
zniesiono dopiero w 1888 r.), pozniej Hiszpanie, i obejmuje wszystkie specyficz-  Na przyktad w Betim utworzyli-
Wiosi, Niemcy, a na koncu Japonczycy. Mieszanka ne obszary rozwoju samocho-  sSmy Wyspe Ekologiczng, ktdra
ras sprawita, ze mieszkancy tego kraju to lud du: Inzynierie Projektu, Inzynierie  przyjmuije i kieruje w odpowied-
radosny i tak otwarty na nowosci jak zaden inny, Doswiadczalng, a takze Cen- nie miejsca wszelkie odpady,
0 wyjatkowej kulturze, ktéra wyrazana jest trum Stylu, ktére jest jedynym  ktdre moga by¢ ponownie wy-
w muzyce, tancu, tradycjach, sztuce. Atrakcje te,

wraz ze spektakularng wrecz natur, czynia

Z Brazylii coraz czestszy turystyczny kierunek

docelowy. Wystarczy wspomniec¢ o wielu

miejscach uznanych przez Unesco ) : ﬁk
za dziedzictwo kulturowe i przyrodnicze ' S

ludzkosci: od miasta Ouro Preto

po historyczne centra Olindy, Salvador

de Bahia i Goias; od misji jezuickich

na obszarach zamieszkanych przez

Guaranow w Parku Narodowym Iguazii,
przez obszar Pantanal (w Stanie Mato
Grosso) po wyspe Fernando de Noronha
i atol Rocas.
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korzystane lub poddawane re-
cyklingowi. W 2011 roku nato-
miast wdrozylismy Kompleks
Oczyszczalni Sciekdw, ktdrego
rezultaty odzysku wody osiagne-
ty 99%. Praktycznie rzecz bio-
rac, nie potrzebujemy wody zdat-
nej do picia z sieci publicznej”.
Budzgcymi podziw przyktadami
rozwoju  pojazddéw,  silnikow
i skutecznych oraz szanujacych
Srodowisko technologii sg nato-
miast, oprocz silnikdw MultiAir
dostepnych réwniez w Europie,
silniki Flex, ktére — dzieki cen-
tralce elektronicznej, ktorej pro-
totyp wprowadzita w 2003 roku
spdtka Magneti Marelli — pozwa-
laja na stosowanie etanolu lub
benzyny w dowolnej proporciji.
Warto réwniez  wspomnie¢
o Sienie Tetrafuel, pierwszym
na sSwiecie samochodzie, ktéry
moze by¢ zasilany czterema ty-
pami paliwa: etanolem, brazylij-
ska benzyna (z dodatkiem od-
wodnionego alkoholu), czysta
benzyng i metanem.

Wybor etanolu, jako alternatywy
dla paliw tradycyjnych, ma swoje
poczatki w 1975 roku, gdy w ra-
mach wspolnych dziatar instytu-
tow badawczych, specjalistow
z sektora rolniczego i rzgdowe-
go, uruchomiono Krajowy Pro-
gram ds. Alkoholu (Proalcool),
uwazany za najlepszy na swiecie
program zastepowania ropy naf-
towej paliwem odnawialnym.
W latach 1973 — 1974 Brazylia
kupowata 80% ropy naftowe;.
Wzrost ceny miat ogromny
wptyw na bilans ptatniczy i stabil-
nos¢ makro-ekonomiczng kraju.
Dlatego zdecydowano przejsc
na etanol — uzyskiwany z odpa-
dow z produkcji cukru trzcino-
wego — i miesza¢ go réwniez
z benzyng, aby ograniczy¢ popyt
na rope naftowg. Spowodowato
to wyscig producentéw aut
w opracowywaniu silnikdw na-
pedzanych alkoholem. Walke te
wygrat wéwczas Fiat, producent,
ktory dopiero od trzech lat dzia-
tat w Brazylii. W 1979 roku Fiat

s Pomgrichma 8.514.877 km.

—Ludnosé: 199.321.413 = —
~ Stedni. wiek: 29,6 lat

— Gestos¢ zaludnienia: 22,2 m|e§zkancowna km2

~==Jezyk: portugalski
— Stolica: Brasilia .

— Ustrdj polityczny: Republika Federalna

(26 stanow i 1-dystrykt federalny)

- Waluta: Real (R$)
- PKB: 2,425 mld dolarow

— PKP per capita: 12 tysiecy dolarow

wprowadzit na tamtejszy rynek
pierwszy samochdd zasilany pa-
liwem alkoholowym produkowa-
ny seryjnie. Byt to model 147
z silnikiem 1.3. W salonach poja-
wit sie cztery miesiace po tym,
jak pierwsze 16 stacji paliw za-
czeto sprzedawac etanol, a pdz-
niej produkowano go w Betim
jeszcze przez niemal osiem lat.
Od tamtego czasu mineto trzy-
dziesci lat. Technologia posuneta
sie naprzod i obecnie silniki dwu-
paliwowe Fiat flexfuel, stosowa-
ne w 99% samochoddw marki,
stanowig 88% sprzedazy samo-
chododw i lekkich pojazdow uzyt-
kowych w kraju.

Jest to zaledwie jeden z wielu
przyktadéw sukcesu, jaki Fiat
odnidst w Brazylii. Firma ta moc-
no uwierzyta w potencjat tego
kraju, wiele zainwestowata i na-
dal duzo tam inwestuje, by
zwiekszy¢ zdolnos¢ produkceyj-
ng zakfadu w Betim o kolejne
150 tys. egzemplarzy. Ponadto

FIAT
W BRAZYLII

Przychody: 28.257 min reali

Pracownicy: 39 tysigcy
Zaktady: 7

Spotki: FGA, Teksid,
Magneti Marelli, Comau

inwestycje przeznaczane sg na
rozwdj bardziej wydajnych pro-
cesow i nowych produktéw, o
czym swiadczg juz modele uru-
chomione miedzy 2011 a 2012
rokiem, od Sieny Grande po no-
we Palio czy nowe Punto, oraz
w budowe nowego zakfadu
w Goianie, w stanie Pernambu-
co, o zdolnosci produkcyjne;
na poziomie okoto 250 tys. sa-
mochoddw rocznie. Prace roz-
poczeto juz w ubiegtym roku,
a zaktad powinien rozpoczgé
produkcje juz w 2014 roku. Po-
dobnie jak w Betim w latach
70., przewiduje sie wyszkolenie
lokalnej sity roboczej, a takze
opracowanie projektow na rzecz
zapobiegania degradacji spo-
tecznej. W sumie wiec jest to
kolejny z przyktaddw zréwnowa-
zonego rozwoju, jakimi Fiat wy-
kazat sig w tym kraju.

»Inwestycje te — podsumowuje
Belini — pozwola nam stawi¢
czota naszemu stabemu punk-
towi, czyli zdolnosci produkcyj-
nej, ktdra osiggnefa juz kres.
Dzieki nim bedziemy mogli nadal
Z jednej strony odgrywac role
gtéwnego bohatera na rynku
potudniowoamerykanskim  —
dzieki produktom wysokiej jako-
Sci w konkurencyjnej cenie,
a z drugiej — wspiera¢ grupe
Chrysler w jej ekspansji w tegj
czesci Ameryki”. [

Najstynniejszy
na swiecie

pomnik

Chrystusa
Odkupiciela

i zatoka w Rio
de Janeiro.

Na poprzedniej

stronie:

brazylijski Fiat

Punto
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PRODUKT
FIAT 500

[almore from Poland

Tychy 19.04.2013

mi JJI]

Fiatéw 500

19 kwietnia z linii produkcyjnej Fiat Auto
Poland zjechal milionowy 15 emplarz
1

Fiata 500. Jubileuszowa ,,

Csetka’ to

wazne wydarzenze w historii modelu 1 firmy.

piec lat i dziewie¢ mie-
siecy od rozpoczecia
produkcji i pojawienia

sie na rynku Fiata 500 w Zakfa-
dzie Tychy Swietowano wypro-
dukowanie milionowego egzem-
plarza modelu. Jubileuszowa
,Piecsetka” w sportowej wersji
Abarth 500 koloru biatego, wy-
posazona w silnik turbo o po-

jemnosci 1,4 1 o mocy 135 KM,
trafi na rynek wioski. Do Italii po-
jedzie rowniez Fiat 500 o nume-
rze 999 999 w wersji 1,3 Multi-
Jet Sport w kolorze czerwonym
,corsa”, a kabriolet Fiat 500C
o numerze 1 000 001, w wers;ji
1,2 Lounge i w kolorze niebies-
kim, trafi do klienta w Niemczech.
Fiat 500, bedacy prawdziwg

ikong wtoskiego stylu, cieszy sie
od lat uznaniem miedzynarodo-
wej rzeszy klientow. O popular-
nosci modelu $wiadcza rynki
zbytu. ,PieCsetka” sprzedawana
jest obecnie do 87 krajéw na
catym swiecie — od Polski przez
Wiochy, Brazylie, Afryke Potu-
dniowa po Japonie. Najwiekszg
liczbe wyprodukowanych w Pol-



sce Fiatdw 500 dostarczono do:
Witoch (401.050), Anglii (143.958),
Franciji (115.897), Niemiec (101.
473), Holandii (34.069), Belgii
(29.910), Hiszpanii (27. 377), Ja-
ponii (25.064), Austrii (20.838)
i Szwajcarii (17.856). Polacy za-
kupili 5.433 Fiatéw 500, a 80
procent klientdw wybrato najlep-
sze wersje w dostepnej gamie.

Doskonate wyniki sprzedazy do-
petnia uznanie krytykdw z branzy.
Od rozpoczecia produkcji Fiata
500 w 2007 r. do tej pory model
zdobyt 40 nagréd na catym Swie-
cie, w tym najbardziej prestizowy
laur ,Car of The Year 2008”. Wy-
posazenie modelu w 7 poduszek
powietrznych (pierwszy w seg-
mencie maty samochod wyposa-
zony seryjnie w przednie, bocz-
ne, kurtyny oraz poduszke kolano-
wa) zaowocowato wyrdznieniem
przez instytut Euro NCAP prestizo-
wymi .5 gwiazdkami Euro NCAP”.
Kluczem do sukcesu modelu
jest przede wszystkim nadzwy-

czajny potencjat ,projektu 500”
do ciggtego wzbogacania sie
0 nowe wersje, ktorych pojawito
sie kilkanascie w ciagu tych po-
nad pieciu lat. Sg to: 500 Abarth
(marzec 2008), 500 by Diesel
(wrzesient 2008), 500 Pink (czer-
wiec 2009), 500C (lipiec 2009),
500C Abarth (marzec 2010),
500C by Diesel (czerwiec 2010),
500 TwinAir (lipiec 2010), 500
Matt Black (wrzesiert 2010), 500
Two-Tone (grudzien 2010), 500
i 500C by Gucci (odpowiednio
w kwietniu i sierpniu 2011), 500
TwinAir z pakietem ,by Abarth”
(wrzesien 2011) i 500 America
Limited Edition (luty 2012). Po-
wstawaty rowniez samochody
pokazowe w oparciu 0 model ba-
zowy —m.in. 500 Barbie, 500 Chi-
na First Edition, 500 Why Africa,
500 Pepita, 500 Peter Blake,
500 Arik Levi oraz 500 Diabolik.
Na bazie Fiata 500 stworzono
wiasciwie calg rodzine samo-
choddw, w ktorych technologia
i doatos¢ o szczegdty sa sitg mo-
delu. W odswiezonej gamie MY
2013 Fiat 500 oferowany jest ja-
ko hatchback i kabriolet w sze-
sciu nowych kolorach nadwozia
oraz dwoch nowych wersjach
modelowych (500S i Colour The-
rapy) wraz z innymi akcentami
stylistycznymi, ktére szczegdinie
podkreslajg ,wtoski duch” samo-
chodu w stylu ,pop”. Nabywca
»Piecsetki” doceni szes¢ dostep-
nych poziomdéw wyposazenia
(Pop, Pop Star, Colour Therapy,
Lounge, 500S i ,By Gucci”) oraz
cztery wersje silnikowe (1.2
0 mocy 69 KM, 0.9 TwinAir Tur-
bo o mocy 85 KM, 1.4 16v
o0 mocy 100 KM oraz wysoko-
prezny 1.3 MultidJet 16v 0 mocy
95 KM) — w potgczeniu z reczny-
mi lub sekwencyjnymi zro-
botyzowanymi
skrzyniami

o
biegow. = .

ZE SWIATA FABRYKI

Lancia Ypsilon
na metan

Fiat jest Swiatowym liderem w produkcji samochoddw
na metan, ktérego wykorzystanie ma pozytywny wptyw
zaréwno na Srodowisko (okoto 23% redukciji emis;ji
C0,), jak i rachunek ekonomiczny. W tyskiej fabryce

do tej pory wytwarzano wersje Fiata Pandy zasilanej
gazem ziemnym, kt6rg wyprodukowano od 2006 roku
w liczbie ponad 220 tys. egzemplarzy. Niedawno
zakfad w Tychach rozpoczat produkcje drugiego
modelu na gaz ziemny — Lancii Ypsilon. O pracach

nad nowg wersja mowi Krzysztof Neter, lider modelu
Lancia Ypsilon.

— Jakie sg roznice migdzy podstawowa wersje Lancii
Ypsilon a tg na metan?

Zmiany technologiczne zaczynajg si¢ juz na Wydziale
Spawalni. Pod podtogg w czesci centralnej i tylnej sa
bowiem umieszczone butle gazowe. Ich sposéb
mocowania i konieczno$¢ wygospodarowania miejsca
na nie pocigga zasadnicze réznice w nadwoziu. Zmiany
dotyczg tez wszystkich czynnosci zwigzanych

z kontrolg szczelnosci instalacji gazowej oraz z proba
tankowania gazu ziemnego, pierwszego uruchomienia
silnika zasilanego gazem i z poprawnym funkcjonowaniem
catego ukfadu zasilania gazem. Sg to bardzo istotne
czynnosci, sama istota metanu jak réwniez wysokie
cisnienie sprezonego gazu powodujg, ze nie mozna
sobie pozwoli¢ nawet na najmniejsze biedy.

— Jak przebiega produkcja?

Produkujemy okoto 300-350 Lancii CNG na tydzien.
Prawie w 100% wysytane sg one na rynek wioski,
gdzie istnieje rozbudowana sie¢ dystrybucji metanu.
Prawdopodobnie w tym roku nasza Lancia CNG
wystartuje w Supertescie Ekonomii 2013. W 2011 roku
Panda CNG zajeta w takim teScie pierwsze miejsce
wyprzedzajac wiele nowoczesnych samochodow

na metan. PisaliScie o tym takze w Fiacie wokdf nas.
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gtoszenie wynikow kon-
kursu i uroczyste wre-
czenie dyplomdw odby-

to sie 20 marca w Warszawie
podczas najwiekszych w Polsce
targow automatyki przemysto-
wej Automaticon. Dyplom z rgk
Michaela J. Majchrzaka, preze-
sa zarzadu wydawnictwa TMI
Holdings, odebrat wiceprezes
i dyrektor firmy Comau Poland
Roberto Rossi.

JEDYNE TAKIE
URZADZENIE

sLaureat” konkursu, czyli robot
SmartLaser™, w uroczystosci
nie brat udziatu. Jego sprowa-
dzenie na targowa ekspozycje
bytoby niemozliwe chociazby ze
wzgledu na rozmiary urzadze-
nia (wysokos¢ to okoto 2 m,
a zasieg ramienia i obszaru
dziatania okoto 3 m). Poza tym
SmartlLaser™ nie pracuje jesz-
cze w Polsce. Mozna go byto
jednak ogladac w dziataniu. Byt
prezentowany na ekranie
umieszczonym na stoisku Co-
mau Robotics.

~SmartLaser™ to system zro-
botyzowanego zgrzewania la-
serem 3D, stosowany w prze-
mysle samochodowym - ttu-
maczy dyr. Rossi. — Jest to
rozwigzanie innowacyjne i jedy-
ne na swiecie. Polega na inte-
gracji czteroosiowego robota
z optycznym uktadem zwiercia-
det stuzgcym do pozycjonowa-
nia wigzki laserowej poruszaja-
cej sie z duza predkoscia.
W rozwigzaniu tym kontroler ro-
bota steruje nie tylko jego ru-
chami, ale takze precyzyjnie
kontroluje potozenie uktadu
zwierciadet  zapewniajgcych
wiasciwe skupienie wigzki lase-
rowej na zgrzewanym punkcie”.
Najwiekszymi zaletami robota
SmartlLaser™ sg wielka do-
ktadnos¢ pozycjonowania lase-
rowej wigzki i olbrzymia wydaj-
nos¢ zgrzewania. Na wykona-
nie jednego punktu zgrzewania
dawng technologig potrzeba

byto dwdch sekund, a Smart-
Laser™ wykonuje cztery takie
punkty na sekunde. Jest wiec
osmiokrotnie szybszy.
Nagrodzone roboty pracujg
m.in. we witoskich zaktadach
Fiata w Cassino, w ktorych
zgrzewajg wewnetrzne elemen-
ty drzwi w modelu Lancia Delta
(w ten sposob wykonano juz
drzwi do 120 tysiecy tych
samochodow).  Stuzag
takze do zgrzewania
elementow drzwi w Al-
fach Romeo Giulietta.
Wykorzystywane sg
tez w serbskim
zaktadzie Fiata
W miejscowosci
Kragujevac,
gdzie powstajg
Fiaty 500L.
Roboty Smart-
Laser™ znala-
zty sie nawet
w Chinach.

SPAWANIE
| PALETYZACJA

W targach Automaticon, odby-
wajgcych sie w warszawskim

Centrum EXPO XXl przy ul. Pra- Na zdjgciu obok:
L chwytak do
dzynsk|§go, Comag Poland pobierania
uczestniczy regularnie od sze-  workéw
Sciu lat. Tegoroczne stoisko fir-  zamontowany na
my byto bardzo okazate. Firma  robocie d(_)_
przedstawita m. in. nowy robot  Paletyzacji
spawalniczy Smart5 ARC4 do  Ponizej:
. L ; Roberto Rossi
spawania tukowego, ktory dzie-
Ki hnoloaii Holl Wrist” z dyplomem
i techno pg|| ,HO OW. rist potwierdzajacym
(technologia wydrazonego  zwyciestwo
przegubu) pozwala manipulo-  robota
wac¢ nadgarstkiem robota na-  SmartLaser™

O zwyciestwie
zadecydowali
profesjonalisci

To nasze pierwsze zwycigstwo w konkursie
Produkt Roku. Robot Comau SmartLaser™ zajat
pierwsze miejsce w kategorii Robotyka-Roboty.
Jak napisata w liscie gratulacyjnym Katarzyna
Jakubek, redaktor naczelna organizujacego
konkurs miesigcznika Control Engineering
Polska, po podliczeniu gtosow czytelnikow tego
magazynu nasz ,,produkt okazat si¢
bezkonkurencyjny”.
Dla Comau Poland to ogromna
satysfakcja. Tym wigksza,
ze 0 zwyciestwie
—= ¥ w konkursie zdecydowali
profesjonalisci, jakimi sa
czytelnicy miesigcznika Control
Engineering Polska, w ktérym
prezentowaliSmy robot
SmartLaser™ Comau.

—

Automaticon po raz dziewigtnasty

W tym roku odbyta sig juz dziewigtnasta edycja targéw Automaticon — cyklicznej imprezy
wystawienniczej zwigzanej z automatyka przemystowa i robotyka. Jest ona uwazana za
najwigksze w Polsce profesjonalne forum, na ktérym spotykajg sie producenci, dystrybutorzy

i odbiorcy automatyki przemystowej. W tegorocznej imprezie targowej wzigto udziat ponad
300 wystawcéw pochodzacych z Polski i z zagranicy.

Impreze odwiedzaja liczni specjalisci, poszukujacy nowych rozwigzar technicznych, a takze
projektanci czy integratorzy systemdw, dla ktdrych jest ona cennym zrodtem najswiezszych
informacii. Targi objete sg patronatem honorowym Ministerstwa Gospodarki.




Proces
zgrzewania
laserowego

— Comau
SmartLaser

wet w trudno dostepnych miej-
scach, a takze robot Smart 5
NS o udzwigu 16 kg, idealny do
obstugi maszyn.

Tym razem spotka Comau Po-
land skierowata swa oferte nie
tylko do tradycyjnych odbior-
cow, czyli przemystu motoryza-
cyjnego. Jej przyktadem byt
pracujgcy na stoisku robot PAL
260. Specjalnym chwytakiem
podnosit lezgcy na transporte-
rze rolkowym worek i przektadat
go w inne miejsce. Po chwili
przemieszczat worek z powro-
tem i zndw zaczynat catg opera-
cje od poczatku. Ten ,wystep”
powodowat, ze odwiedzajgcy
targi ttumnie zatrzymywali sie
przy stoisku Comau, ogladali
ewolucje robota, pytali o jego
mozliwosci i zastosowanie.
,Rodzina Smart5 PAL, skiadaja-
ca sie z trzech robotéw (PAL
180, PAL 260 i PAL 470), to na-
sza nowa oferta dla paletyzacji
— wyjasnia Michat Ochmanski,
kierownik dziatu handlu Comau
Poland. — Oznaczenia cyfrowe
przy symbolu PAL okreslajg
w kilogramach udzwig kazdego

z urzadzen. Np. 260 znaczy, ze
robot moze unies¢ przedmioty
wazgce do 260 kg. Przenosi je
zas w zasiegu 3100 mm. Robo-
ty moga by¢é wyposazone
w specjalne chwytaki, przysto-
sowane do réznego rodzaju
produktow”.

Rodzina
robotéw Comau
oferuje nowe
mozliwosci
techniczne

Przedstawiajgc takie roboty
Comau Poland chce rozszerzy¢
zakres swojej dziatalnosci i ta
oferta spotkata sie juz z kon-
kretnym zainteresowaniem. Fir-
ma otrzymata zamowienie na
system paletyzacji od jednego
z polskich producentow jogur-
téow. ,To dopiero poczatek -
mowi dyr. Roberto Rossi. — Pro-
dukt jest rozwojowy. Mozemy

F [

AN

paletyzowac jogurty, ale tez np.
worki z cementem. Ponadto
powstat pomyst zastosowania
robotow przy paletyzaciji miesa
na hamburgery”.

TYLKO .
12 ROBOTOW

Udziat w targach Automaticon
pozwala Comau Poland nie tylko
zaznacza¢ obecnos¢ marki
w Polsce, ale i przyczyniaC sie
do rozwoju robotyzacji. ,W Pol-
sce jest ona wcigz na bardzo ni-
skim poziomie — méwi Michat
Ochmarnski. — Na 10 tysiecy pra-
cownikéw w przemysle produk-
cyjnym przypada u nas 12 robo-
téw. W Czechach jest ich 34, na
Stowaciji 43, a w Niemczech po-
nad 250. Te liczby pokazujg, jak
wielkie sg w Polsce potrzeby, ale
i jak duze przed nami mozliwosci
rozwoju. Dlatego wazne jest, ze
targi  Automaticon odwiedza
mnostwo mtodych ludzi, ktérzy
beda w przysztosci decydowacd
0 rozwoju przemystu. Zapozna-
jac sie z markg Comau i mozli-
wosciami firmy, poszerzajg swo-
ja wiedze o robotach”. m



PRODUKT
FPT POLAND

PieC milionow

silnikow Multifet

Z linii produkcyjnej zakladu FPT w Bielsku-
Biatej zjechat 5 min silnik 1.3 Multifet.

ysokoprezny silnik 1,3 SDE (Small Diesel
Engine) w udoskonalonej, najnowsze;

i 500L, Lancii Ypsilon, Alfie Romeo MiTo, jak

Kierownictwo

i w samochodach konkurencyjnych marek. W ju- i pracownicy
wersji technologii MultiJet znanej jako  bileuszowy, pieciomilionowy egzemplarz silnika  linii montazowej
MultiJet 1l, produkowany jest od 2003 roku 1.3 MultiJet 0 mocy 85 KM zostat wyposazo- EEE;’_"OE::Z'SKU'
w jednym z najnowoczesniejszych zaktaddw ny Fiat 500L, ktéry taczy kultowy styl 500-ki jubil efu szowy
w branzy motoryzacyjnej. Fabryka Fiat Po- z funkcjonalnoscig samochodu wielozada- silnik

wertrain Technologies w Bielsku-Biatej, be-
daca liderem w rozwoju jednostek na-
pedowych o matej pojemnosci, jako
pierwsza firma w catej Grupie Fiat i
zdobyta w ubiegtym roku pierwszy

niowego. Z tego wyjgtkowego potgczenia

zrodzito sie pojecie ,,City Lounge”,

P nowej koncepcji samochodu
kompaktowego.

Silniki z zaktadu w Bielsku-Biatej

w historii ztoty medal WCM za "‘ar,:;ﬁ 500 ??2: cieszg sie uznaniem ekspertow
efektywnosc¢ i jako$¢ procesdéw ﬁhaﬁa '['Fd i dziennikarzy motoryzacyjnych,
oraz zarzadzanie zgodne z najwyz- \‘a.‘ % .,.o - 0 czym $wiadczg przyznane
szymi standardami swiatowymi. "*ﬁ, przez nich prestizowe nagrody.

Silniki 1,3 SDE dostepne sg w wersjach

o réznej mocy: od wersji z turbosprezarkag

o statej geometrii (75 KM) po wersje z turbo-
sprezarkg o zmiennej geometrii (od 85 do 95 KM).
Wszystkie zapewniajg doskonate osiggi przy obni-
zonym zuzyciu paliwa, a dzieki nowoczesnej tech-
nologii gwarantujg wydtuzenie okresu serwisowe-
go (wymiana oleju co 35 000 km, a przeglady
co 250 000 km). Jednostki 1.3 MultiJet montowa-
ne sg w wielu modelach z gamy Fiat: w Fiatach
Panda, Punto, Qubo, Doblo, Strada, Fiorino, 500

Jednostka napedowa 1.3 Multidet

w 2005 roku zostata nagrodzona tytutem ,In-
ternational Engine of the Year” (w kategorii samo-
chododw o pojemnosci skokowej 1.0 -1.4 litréw),
a kolgjny produkt FPT Poland — rewolucyjny, dwu-
cylindrowy silnik benzynowy 0.9 TwinAir, poza pre-
stizowg nagroda ,International Engine of The Year
2011”7, zwyciezyt takze w kategorii najoardziej eko-
logicznego silnika ,,Green Engine of the Year”, de-
biutu roku ,Best New Engine of the Year” jed-
nostki o pojemnosci ponizej 1.0(10 cmst
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Dobry projekt i1 nowoczesna firma, kiora umozliwia

w programie ,Inzynier na miare XX,

Krzysztof
Bielski

zdjecia
Satiz Poland

od auspicjami programu
»INnzynier na miare XX| wie-
ku” stuchacze najwiekszej
na Podbeskidziu publicznej
uczelni — bielskiej Akademii
Techniczno-Humanistycznej,
zdobywaja doswiadczenie za-
wodowe w eComau. Staz w tak
innowacyjnej  firmie  moze
w przysztosci szeroko otworzyc¢
im drzwi do kariery w przedsie-
biorstwach na catym Swiecie.

INZYNIER XXI wieku

Trzy lata temu Akademia rozpo-
czeta realizacje pigecioletniego
projektu ,Inzynier na miare
XXI wieku”. Jego celem jest za-
spokojenie rosngcego zapotrze-
bowania gospodarki na specja-
listdw z dziedziny nauk tech-

nicznych. Chodzi o ludzi, ktérzy
w nowoczesnych, innowacyj-
nych przedsiebiorstwach beda
stanowili wysoko wykwalifiko-
wang kadre inzynierska. Projekt
zostat bardzo wysoko oceniony
przez  ministerstwo  nauki
i szkolnictwa wyzszego, ktore
postanowito go sfinansowac.
Uczelnia otrzymata blisko 9 mi-
lionow zt, ktére w 80 proc. po-
chodzg z Europejskiego Fundu-
szu Spofecznego.

Program skierowany jest do
studentdéw kierunkdw inzynier-
skich — mechaniki i budowy ma-
szyn, automatyki i robotyki oraz
informatyki, a takze magister-
skich — mechaniki i budowy ma-
szyn. Moga oni korzystac z za-

je¢ wyrownawczych, uczestni-

e element }/

sz‘y,éajq sig
wieku .

czy¢ w kursach, seminariach,
a nawet targach i wizytach stu-
dyjnych. Uczg si¢ jezyka angiel-
skiego pod kgtem swojej profe-
sji. ,Zajecia nie sg zarezerwo-
wane tylko dla studentow,
ktdrzy maja najwyzsza srednig
ocen. Szanse majg WSZyscy.
Dodatkowo ci, ktérzy wykazuja
najwieksze  zaangazowanie,
otrzymuijg stypendia motywacyj-
ne” — mowi prodziekan ds. stu-
denckich wydziatu budowy ma-
szyn i informatyki Akademii Do-
rota Wiecek.

Studenci dziatajg w kole nauko-
wym. ,W kole jest 84 adeptow,
gtdwnie z kierunkdw mechanika,
budowa maszyn oraz automaty-
ka i robotyka” — podkresla jego
opiekun Jacek Rysiriski.



MAGISTERKA”
Z eCOMAU

Elementem projektu sg staze
w nowoczesnych firmach w re-
jonie Bielska-Biatej. Studenci
ostatnich  lat  uczestniczac
w nich zbierajg materiaty ko-
nieczne do napisania pracy. Do-
rota Wiecek podkresla, ze pro-
gram stazowy jest w fazie po-
czatkowej. Na razie uczestniczy
w nim kilku najzdolniejszych stu-
dentéw. Wkrdtce bedzie ich
wiece). ,, leraz uczestniczg w nim
uczniowie konczacy  studia
Il stopnia z mechaniki. W maju
i czerwcu przeprowadzamy na-
bdr na | stopien. Ich staze odbe-
da sie w roku biezacym oraz
przysztym. Projekt zaktada, ze
w sumie skorzysta z nich 160
studentéw” — wyjasnia.

eComau od poczatku realizacji
projektu blisko wspdtpracuje
z Akademig Techniczno-Huma-
nistyczna. Wspdlnie organizujg
konferencje naukowa ,Inzynier
na miare XXI wieku”. Byli tez jed-
nymi z pierwszych, ktérzy za-
proponowali przyjecie studen-
toéw na staz. Obecnie korzysta
z tej mozliwosci trzech mtodych
inzynierow: Lucjan Czul, kukasz
Bartczak i Jakub Biegun. Wkrot-
ce przystgpia do obrony pracy
magisterskiej, ktéra powstaje
w oparciu o badania przeprowa-
dzone podczas stazu.

Szef zespotu uruchomieniowe-
go w eComau Pawet Ziobro
mowi, ze studenci uczestniczg
w projekcie zwigzanym z opty-
malizacja funkcjonowania linii
przemystowych w bielskim za-
ktadzie Fiat Powertrain Techno-
logies. Kazdy z nich bada jedng
z trzech linii. ,Praca dotyczy bi-
lansu energetycznego linii pro-
dukcji gtowicy silnika TwinAir,
obrobki korpusu silnika SDE
i gtowicy do niego. Mierzymy
zuzycie energii elektrycznej,
chtodziwa i sprezonego powie-
trza” — wyjasnia jeden ze stu-
dentow Jakub Biegun. Pawet
Ziobro dodaje, ze mtodzi inzy-

nierowie szukaja tez odpowiedzi
na pytanie, jak lepiej zarzadzac
przeptywem detali przez linig,
by niektdre jej czesci mogty
by¢ w kontrolowany sposob
wytaczane z funkcjonowania.
Wszystkie wyniki znajdg od-
zwierciedlenie w przygotowy-
wanych przez studentow trzech
pracach magisterskich. ,Niewy-
kluczone, ze w przyszitosci to
wiasnie ich obserwacje pomoga
zredukowac¢ zuzycie energii
elektrycznej w produkcji” — do-
daje Pawet Ziobro.

Staze w firmach
fo szansa na
zdobycie
doswiadczenia

eCOMAU

'sustainable automation

To linia biznesowa wioskiej
firmy Comau, $wiatowego
lidera w dziedzinie
zréwnowazonej automatyzacji.

Oferuje produkty i ustugi,
ktore pomagaja ulepszaé
zautomatyzowane procesy

i ograniczy¢ zuzycie energii,
a takze doradztwo w zakresie
wydajnosci energetycznej.

KORzYSC
DLA WSZYSTKICH

Jak podkresla Ziobro korzysci ze
wspotpracy firmy ze studentami
sg obustronne. Niezwykle cenne
jest zwlaszcza ich swieze spoj-
rzenie na proces produkgji. Zale-
ty uczestnictwa w stazu podkre-
Sla kukasz Bartczak: ,Nasza
praca ma charakter wytgcznie
praktyczny. Nie teoretyzujemy,
nie przepisujemy ksiazek. Zresz-
tg takich prac dyplomowych jak
nasze, ktdre powstajg dzieki sta-
zowi w eComau, nie da sie napi-
sa¢ w miesigc”. Dopiero na pod-
stawie skrupulatnie zebranych
wynikow, ktdre studenci nastep-
nie opracujg, beda mogli wysnuc
whnioski i opublikowac je. Mtodzi
moga przy tym korzystac z no-
woczesnych, bardzo drogich
przyrzadow, ktorymi uczelnia nie
dysponuie.

Stazysci  zdobywajac ostrogi
w takich firmach jak Comau,
ktorego jedng z linii produktow
jest eComau, licza sie tez na ryn-
ku pracy. ,Nasza firma ciagle po-
szukuje ludzi zainteresowanych
automatykg przemystowa. Z tej
perspektywy bardziej korzystne
jest pozyskanie absolwenta, kto-
ry juz na stazu mogt funkcjono-
wac w realiach prawdziwego
przedsiebiorstwa, niz osoby bez
takiego doswiadczenia” — pod-
kresla Pawet Ziobro. m

Na stronie obok,
od lewe;j:

Lucjan Czul

i Jakub Biegun,
Pawet Ziobro,
Fabio Hubacech,
Alessandro Chille,
Jacek Rysinski,
Dorota Wiecek,
tukasz Bartczak

Ponizej:
Pawet Ziobro
wraz ze
stazystami —
Jakubem
Biegunem

i tukaszem
Bartczakiem



AKTUALNOSCI
SPORT

| iegacze z Kenii zdommo-
3wali rywalizacje. Byli poza
zasiegiem. Zwyciezca —
Julius Kiprono Lagat (fot. powy-
zej) z czasem 29:01 o ¢wier¢ mi-
nuty pobit rekord trasy ustano-
wiony w 2008 roku przez Ukra-
inca Vitaliya Szafara. Takze drugi
na mecie David Metto ukonczyt
bieg z czasem lepszym od do-
tychczasowego rekordu, a trze-
ci zawodnik — Wycliffe Kipkorir
Biwot, wyréwnat go.
Biegacze byli wyjgtkowo zado-

ﬁss

woleni z pogody, a wielu twier-
dzito wrecz, ze to wtasnie ona
W najwiekszej mierze przyczyni-
ta sie do Swietnych wynikdw.
Jak podkreslit wybitny sporto-
wiec Tomasz Hamerlak, brazo-
wy medalista Paraoclimpiady
w Atenach w 2004 roku, ktory
startowat w Biegu Fiata w rywa-
lizacji wozkow: ,Warunki byty
wprost wymarzone. Stonecznie,
ale nie gorgco. 15-16 °C i pierw-
sze kilometry z wiatrem” — po-
wiedziat na mecie.

Pobiegli po raz 21. ulicami Bielska-Biafe;.
Ponad 1200 zawodnikow, od gzmnaz]a[zsz‘aw
po emeryz‘aw, uczesz‘mczyz’a w zmprezze

0 ]edne] z najdtuzszych tradycyi w Polsce.

Klasyfikacja
pracownikow Fiat

1. Zdzistaw Ptak (Tychy) — 41:37

2. Jerzy Plewniak (Tychy) — 42:19

3. Adam Kowalski (Tychy) — 42:32

4. Rafat Grzanecki (Warszawa) — 42:48
5. Adrian Wandzel (Zywiec) — 47:37

6. Franciszek Mielniczuk (Tychy) — 49:00
7. Bogustaw Kopytiuk (Tychy) — 49:03

8. Janusz tyczko (Bielsko-Biata) — 53:54



FIATOWCY
NA TRASIE

Tradycyjnie w stawce biegaczy
nie zabrakto pracownikéw Gru-
py Fiat. ,Bieganie to ich pasja.
Jest ich wielu, nie tylko z Fiat
Auto Poland, ale takze Sistema,
Fiat Powertrain czy Magneti Ma-
relli. To wielka satysfakcja i fraj-
da widzie¢ ich wszystkich na
trasie” — powiedziat rzecznik Fiat
Auto Poland Bogustaw Cieslar.
Po raz pierwszy w tym gronie
znalazt sig szef biura PR i komu-
nikacji Rafat Grzanecki. ,Do
7 km biegtem za Filipem Gallino,
redaktorem naczelnym ,Fiat
Wokét Nas”, ktoéry bardzo mnie
motywowat. Czutem dystans
w nogach, ale na ostatnich 400
metrach finiszowatem jak sprin-
ter” — powiedziat. Obaj przybie-
gli na mete w tym samym czasie
—42:48.

W tegorocznej rywalizacji pra-
cownikéw Fiat zwyciezyt — po-
dobnie jak w ubiegtym roku — ty-
szanin Zdzistaw Ptak, ktory jest
zatrudniony na linii wykoniczenia
w jednostce montazu FAP.
21. edycje zapamigeta na dtugo,
bo — jak z duma podkresilit, po-
prawit swdj zyciowy rekord na
dystansie 10 km. U trzeciego
wsrod ,fiatowcdw” — Adama Ko-
walskiego, pozostat natomiast
lekki niedosyt. , To m¢j pigty Bieg
Fiata. ,Na pudle” stangtem juz

po raz trzeci, ale tym razem nie
udato mi sie pobi¢ ,zycidwki”,
cho¢ warunki na trasie byty do-
bre. Wcigz utrzymuije sie w oko-
licach 42:32” — zaznaczyt.

PASJA

U kazdego z uczestnikow im-
prezy inspiracja do tego, by za-
cza¢ biegac¢ byta inna. Dla Rafa-
ta Grzaneckiego byt to sposob
na niepogode. ,Jezdzitem na ro-
werze, gratem w pitke noznag
i siatkdwke, ale bieganie uwaza-
tem za nudne. Zadecydowat
przypadek: dwa lata temu pod-
czas wakacji nad Battykiem
przez dwa tygodnie padato. Co$
trzeba byto robi¢ z czasem,
wiec zaczatem boso chodzi¢ po

10 - kilometrow mieli do
pokonania biegacze

21 - razy uczestniczyt w Biegu
Fiata mieszkaniec Ket koto
Bielska-Biatej Zygmunt
Kasolik. Nie opuscit zadnej
edyciji. W obecnej zajat 539.
miejsce z czasem 49:11

79 - lat ma bielszczanin
Roman Chomicki, najstarszy
uczestnik zawodow, ktory do
mety dobiegt na 989. miejscu
w czasie 1:10:35

995 — uczestnikow przebiegto
gtéwny dystans Biegu Fiata

ZWYCIEZCA KLASYFIKACJI FAP

Pobitem
swaj rekord!

Rozmowa ze Zdzistawem Ptakiem, ktdry amatorsko
biega w tyskim klubie ,40-latek”. Na zdjeciu powyzej:
Bogustaw Cieslar i najlepsi w kategorii FAP

Fiat Wokot Nas — Jak pan ocenia swoj start?
Zdzistaw Ptak — Najbardziej pomogta mi pogoda,
ktora sprzyjata biegaczom. Nie byto zbyt zimno, ani tez
za ciepto. Nie padato. W takich biegach amatorzy
muszg pamieta¢ o odpowiednim roztozeniu sit na
trasie. Przez 5 km staratem dac z siebie jak najwiece;j,
a pézniej dotrwac do mety i to mi sig udato, cho¢ na
8. km odczutem lekki kryzys. Ze startu jestem jednak
bardzo zadowolony, bo poprawitem swoj zyciowy
rekord na dystansie 10 km.

Skad sie¢ wzieto u pana zamitowanie do biegania?
Okoto ,,czterdziestki” postanowitem rzucic palenie, ale
zaczeto mi czego$ brakowaé. Doszedtem do wniosku,
ze najlepiej bedzie, jesli wrdce do sportu, ktdry
uprawiatem w mtodosci. Zaczatem amatorsko biegac.
Krotko potem po raz pierwszy zmierzytem sig

z maratonem i dobiegtem do mety. To byt dla mnie
ogromny sukces. Od tego czasu przebiegtem juz okoto
15 maratonéw. 42 km 195 m pokonuje

w czasie 3 godz. 20 min.

Duzo pan trenuje?

Trenuje, gdy tylko czas mi na to pozwala; dwa lub trzy,
a nawet pie¢ razy w tygodniu. Pracuje w systemie
zmianowym, wiec biegam rano lub wieczorem. To juz
nawyk. Bywa, ze czego$ mi brakuje — wychodze do
lasu, zeby przebiec kawatek i wtedy czuje sig lepiej.
Czesto pan startuje?

Czas nie zawsze mi na to pozwala, ale staram sig jak
najczesciej. Kazdego roku uczestnicze w réznych
zawodach, w tym dwach, trzech maratonach.
Dzigkuje za rozmowe.

ﬁs&a



0d lewej: M. Musiat, P. Kempa, M. Trocki,

”)

O BIEGU | BIELSKU-BIA_tEJ

Dziennikarze biegacze

Wiele lat temu Fiat wprowadzit do Polski nie tylko
nowoczesne samochody, ale i $wieze pomysty na
spedzanie wolnego czasu. Dzi$ kazde szanujace sig
miasto organizuje imprezy biegowe, ale niewiele jest
miejsc, w ktdrych bieganie ma az tak dtugie tradycje.
Bieg Fiata udowodnit, ze 21 lat tradycji gwarantuje nie
tylko dobrg organizacje, ciekawa i wymagajacg trase

i Swietng atmosfere imprezy, ale nawet dobrg pogode.
Zachar Zawadzki — portal AutoCentrum.pl (czas: 44:08)

Bieg Fiata to dla mnie pierwszy bieg uliczny. Generalnie
wole biega¢ w terenie niz klepac po asfalcie. Niemniej
jednak miejsce (tadnie potozone, kameralne miasto
wsrdd gor), klimat podczas startu, bardzo dobra
organizacja biegu, rewelacyjna pogoda oraz publiczno$¢
na trasie sprawity, ze biegto mi si¢ bardzo dobrze.
Maciej Musiat — magazyn Auto Motor i Sport (50:08)

Meta jest najsilniejsza strong tego biegu. Swietne
warunki do dtugiego, mocnego finiszu, pigkne
otoczenie, doping kibicow. Bardzo udana impreza!
Jacek Marzeda — magazyn Auto Rok (49:54)

Po wyleczeniu kontuzji zaktadatem przetruchtanie catej
trasy. Jednak Bielsko to miasto magiczne i z tego
truchtania wyszedt catkiem dobry wynik — poprawitem
swoj rekord zyciowy na 10 km o ponad 5 minut.
Michat Trocki — stacja TVN Turbo (57:18)

Pierwsze wrazenie po przyjezdzie do Bielska-Biatej:
tadne, czyste i zadbane miasto. Przed startem, w trakcie
biegu i po jego zakonczeniu wszystko dziatato jak
precyzyjny mechanizm. Mozna byfo poczuc, ze ludzie,
ktdrzy organizujg ten bieg sg oddani sprawie i wktadaja
mnostwo serca w jego przygotowanie.

Pawet Kempa redaktor Runner’s World (50:58)

ﬁzto

plazy, a potem biegac¢. Spodo-
bato mi sie. Wrdcitem do domu
i kupitem pierwsze buty biego-
we. Kilka miesiecy pdzniej prze-
biegtem pierwszy maraton. Te-
raz jest to mojg pasja” — wyznat.
Zdzistaw Ptak z kolei kilka lat
temu postanowit zadbac o zdro-
wie i rzucit palenie. Jak podkre-
Sla, czegos$ zaczeto mu brako-
wac. Postanowit zajg¢ sie ama-
torsko sportem. Dotgczyt do
biegaczy klubu ,40-latek”. Jesz-
cze inne wytlumaczenie ma
Adam Kowalski: ,Zawsze lubi-
tem sport. Biegam, bo przy wy-
sitku fizycznym organizm wy-
dziela endorfing. Daje mi to site
i zadowolenie”.

BIEG BEDZIE
TRWAL

Gdy 20 lat temu Andrzej Filipiak
organizowat pierwszy Bieg Fiata
nawet nie przeczuwat, ze przy-
goda bedzie tak dtugo trwata.
,<Udato sie to nam dzieki modzie
na bieganie oraz uprzejmosci
sponsorow, zwtaszcza Fiat Auto
Poland. To niezwykle popularna
impreza, o czym Swiadczy duza
liczba zawodnikéw. Ona jest po-
trzebna” — podkresla.

Zdaniem rzecznika FAP Bogu-
stawa Cieslara Bieg przede
wszystkim promuije ideg aktyw-
nego, zdrowego i rodzinnego
wypoczynku. ,Fiat zainicjowat
masowe bieganie w Bielsku-
-Biatej. (...) Wspieramy dziatal-
nos¢ prozdrowotng i aktywny
tryb zycia. Dbamy nie tylko

Rekordy:

29.01 — wynosi nowy rekord
trasy, ktory podczas
tegorocznej edycji ustanowit
Kenijczyk Julius Kiprono Lagat
29:16 — potrzebowat w 2008
roku do pokonania 10 km
Ukrainiec Vitaliy Szafar,
dotychczasowy rekordzista
30:48 — w takim czasie Janusz
Wojcik z Katowic zwycigzyt

w pierwszej edycji

33:07 — wynosi rekord pan,
ktdry ustanowita w 1995 roku
Izabela Zatorska

o produkcje dobrych samocho-
dow, ale angazujemy sie row-
niez we wspotprace z organiza-
cjami spotecznymi czy urzedem
miasta, czego przyktadem jest
Bieg Fiata” — zaznaczyt. Podob-
nego zdania jest Rafat Grzanec-
ki. Podkreslit, ze Fiat walnie
przyczynit sie do stworzenia
w Polsce mody na bieganie.
,O kondycje fizyczng po prostu
trzeba dbac” — dodat. m




NEWSY

SREBRNY LISTEK CSR

Tygodnik Polityka od 20 lat publikuje Liste 500 najwigkszych polskich firm, ktéra od niedawna wzbogacana
jest o wyniki ankiety dotyczacej spotecznej odpowiedzialnosci biznesu (CSR) i zréwnowazonego rozwoju.
Wysytana do przedsigbiorstw ankieta opracowywana jest na podstawie normy ISO 26000, a pytania
dotycza siedmiu najwazniejszych dla CSR obszaréw: fadu korporacyjnego, praw cztowieka, zachowania
wobec pracownikdw, ochrony srodowiska, dbatosci o klientéw, uczciwosci biznesowej oraz zaangazowania
spofecznego. Na podstawie analizy odpowiedzi wytoniono trzy grupy firm. Wsréd wyréznionych
przedsighiorstw znalazta sig spotka Fiat Auto Poland, ktdrej przyznano srebrny listek CSR Listy Polityki za
uwzglednianie w swojej codziennej dziatalnosci istotnych rozwigzan z normy ISO 26000.

=
FIAT | ALFA ROMEO

NA PODIUM ,AUTO
MOTOR | SPORT”

Ponad 7 tys. czytelnikow , Auto Motor i Sport” docenito w gtosowaniu az
cztery samochody marek Alfa Romeo i Fiat w plebiscycie ,,Best Cars 2013”.
Jego ideg jest wskazanie samochodow, ktére wyrdzniajg sie najwieksza
bezawaryjnoscig, innowacyjnoscia i najlepszym wykonaniem. Polacy,
wybierajac sposrdd 373 modeli w 10 kategoriach, licznie oddali gtosy na
pojazdy marek Alfa Romeo i Fiat, przyznajgc im w tym roku az cztery
wyréznienia. W kategorii ,Samochdd Najmniejszy” drugie miejsce zajat

Fiat 500. ,Samochodem Przystepnym Cenowo” ponownie zostat Fiat Panda.
Alfa MiTo uplasowata sig na trzecim miejscu w kategorii ,Samochdd Maty”,
a Giulietta zajefa trzecie miejsce w kategorii ,,Samochdd Kompaktowy”.

NOWY
JEEP® GRAND
CHEROKEE 2014

0d czasu premiery rynkowej w 1992 r. Jeep® Grand
Cherokee stat sie wyrazem swobody, wielkiej
przygody i pasji marki. Jako petnowymiarowy SUV
klasy premium w gamie Grand Cherokee reprezentuje
najwyzsze standardy w zakresie mocy napedu,
komfortu, innowacyjnosci wyposazenia i kunsztu
wykonania. Dzisiaj ten najczesciej nagradzany
petnowymiarowy SUV w historii zmienia sie po raz
kolejny — prezentujgc nowy design nadwozia

i wnetrza, szereg nowosci technologicznych oraz
jeszcze lepsze prowadzenie na drodze i w terenie za
sprawa nowej, oSmiobiegowej automatycznej skrzyni
przektadniowej. Jeep Grand Cherokee MY2014
wejdzie na rynki Europy latem biezacego roku

z wersjami modelowymi Laredo, Limited i Overland
oraz bardziej ekskluzywng Grand Cherokee Summit.




- Dlugo u&eknwanq nowa generacije Jeepa CheFokee d&
nowym prolekme, ktory faczy w sobie doskbnaie 0siagi

k zaprezentowano whl_nwym Jop_'ku SUV° ten bazun‘.l na catkowicie
dzejjak i w terenie, przy ]ednoczesnym ﬁzszym 0 ponad 45% : :
zuzyclu paliwa: Klienci beda mieli do'wyboru trzy systemy napedu 4x4.-Jeep Active'Drive I automatycznie sterule przemesnemem' ‘

mocy zarowno w trybie z dwoma kotami napgdowymi, jak i-w-4x4. Jeep Active Ikprzewiduje dodatkowo: skrocone przelozema

oraz blokade.dyferencjatu Srodkowego, aby poradzic-sobie w nieco trudniejszym terenie. Z kolei Jeep Active Drive Lock ' oy
; dysponule dodatkowa elektroniczng blokada tylnego mechanizmu réznicowego. Nowe sg rowniez silniki: MultiAir Tlge‘rshark -
"0 pojemnosci 2,4 litra i mocy 184 KM oraz 3,2-litrowy V6 Pentastar generujacy mec Zﬂ KM. Absolutng nowoscia 1est tez

NOWA ODSEONA
IVECO CAPITAL W POLSCE

Iveco Poland rozpoczeta wspdtprace z EFL SA, nalezaca do francuskie;
Grupy Credit Agricole, ktdra jako partner finansowy Iveco Poland bedzie
wystepowac pod szyldem Iveco Capital. Spétka zaoferuje ustugi
finansowe dla klientdw, wspierajgc ich przy zakupach lekkich, Srednich
i cigzkich pojazdéw uzytkowych Iveco. ,Jestem przekonany, ze
rozpoczeta wspotpraca bedzie dla naszych klientéw dodatkowym
argumentem do wyboru Iveco” — podkresla Massimiliano Perri, Dyrektor
Generalny Iveco Poland.

Na zdjeciu od lewej: Bartosz Bakes, Dyrektor Departamentu Sprzedazy EFL,

Massimiliano Perri, Dyrektor Generalny IVECO Poland, Saverio Cacopardo,
EMEA Region Director IVECO Capital, Radostaw WoZniak, Wiceprezes EFL
i Agostino Policicchio, Regional Manager CEE IVECO Capital

T 3-"_automatyczna skrzyma biegow o dziewieciu przelozemach ‘Nowy Cherokee 2014 posrada ‘status.;,Trail Rated”, co oznacza, *
. Ze samochod ten jest zgodny 4 surowymu standardaml Jeepa do zastosowari terenowych.

i

LISTA 500
WG RZECZPOSPOLITEJ

Ranking najwigkszych 500 przedsigbiorstw w Polsce za
2012 r. ogtosit dziennik Rzeczpospolita. Fiat Auto Poland,
ktory jest na 13. pozyciji listy, jako jedyna firma
motoryzacyjna znalazta sig w pierwszej piecdziesigtce
przedsigbiorstw produkujgcych wyrdéb wysoko
przetworzony (przed FAP na liscie s3 tylko spétki np.
paliwowe (PGNiG), banki, PZU, TP SA, handel). Na liste
trafity takze inne spotki Grupy Fiat i Fiat Industrial w Polsce.

FAP LIDEREM

W INWESTOWANIU
W BADANIA | ROZWOJ
W POLSCE

Instytut Nauk Ekonomicznych Polskiej Akademii Nauk
opublikowat Raport o Najwigkszych Inwestorach w Badania

i Rozwdj w Polsce w 2012 roku. W tym prestizowym rankingu
Fiat Auto Poland (z kwotg 292 min zt) zdecydowanie zajat
pierwsze miejsce przed Grupg Bumar (134 min). Inwestycje
w badania i rozwoj sg dla spotki czynnikiem wzrostu
konkurencyjnosci i jakosci produkowanych samochoddw,
obnizeniu kosztdw produkcji i Swiadczonych ustug w obszarze
handlu. Firma stale wspétpracuje z najlepszymi uczelniami
technicznymi w kraju: Politechnika Warszawska i Slaska

i Akademig Techniczno-Humanistyczng w Bielsku-Biate;.



SkA MARKI FERRARI

Najstynniejszg marka na Swiecie jest Ferrari, ktora jest
bardziej znana niz Google, Coca-Cola, PwC i Hermes.
Opinie te wyrazita Brand Finance, spotka bedgca liderem
w ocenianiu marek, ktdra co roku sporzadza

klasyfikacje 500 nazw najsilniejszych i najbardziej
rozpoznawalnych na Swiecie firm. Wedtug jej analitykow,
na wyniku tym zawazyty nie tylko takie kryteria, jak
marza netto, Sredni przychod na jednego Klienta, wydatki
na marketing i reklame, ale réwniez sympatia

i przywigzanie klientow do marki.

ZWYCIEZCAI\/II
,FLEET AWARDS POLSKA”

Branza flotowa po raz 12. wybrata najlepsze samochody oraz wiodgce
ustugi i produkty na krajowym rynku flotowym. W pierwszym etapie, jakim
byt wybdr internetowy, specjalisci oddali blisko 105 tys. glosow w 24
kategoriach. O ostatecznych wynikach zdecydowaty oceny ponad 300-
osobowej komisji, ktdra wzieta udziat w Wielkim Tescie Flotowym. Fiat
Panda zostat wybrany ,Samochodem dla Pracownika w Segmencie A”,

a Fiat Ducato wygrat w kategorii ,Duzego Samochodu Dostawczego”.

ALFA ROMEO GIULIETTA
GWIAZDA ,SZYBKICH | WSCIEKEYCH 6”

Nowga gwiazda kina miedzynarodowego zostata Alfa Romeo Giulietta, ktéra ,zagrata” w najnowszym filmie ,,Szybkich i Wsciektych”. Szésta
opowies¢ odnoszacej ogromne sukcesy serii to film w rezyserii Justina Lin. Miejscem akcji jest Londyn i tam rozgrywa sig jedna

z najbardziej ekscytujacych scen: poscig bohateréw filmu za kierownicg Alfy Romeo Giulietta za samolotem cargo. Sceny tej niezwyktej
rywalizacji na pasie startowym zostaty wykorzystane w nowym spocie reklamowym samochodu Giulietta.
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@® Niska rata

@ Stata stopa procentowa: 7,69%

@® Bez wptaty witasnej

@® Bez zaswiadczen o dochodzie

@ Wszystkie samochody: nowe i uzywane

Przyktad reprezentatywny: cena samochodu: 46 000 z}, wptata wtasna: 13 800 zt, optata przygotowawcza: 5%, okres kredytu:
60 miesiecy, rata miesieczna: 704,24 zt, oprocentowanie: 7,69%, RRSO 11,86%, catkowita kwota kredytu: 34 993,01 zt, catkowity
koszt kredytu: 10 055,56 zt (zawiera: odsetki, optate przygotowawczg, ubezpieczenie Bezpieczny Kredyt Promo), catkowita kwota
do zaptaty przez Konsumenta: 42 255,56 zt. Obowigzkowe zawarcie ubezpieczenia AC oraz Bezpieczny Kredyt lub GAP w jednej
z dostepnych opcji. W przypadku innych parametréw kredytu oraz wybranych opcji ubezpieczen elementy kredytu
konsumenckiego moga ulec zmianie. Kredytodawca Fiat Bank Polska S.A. Szczegdty dotyczace oferty kredytowej
i ubezpieczeniowejw Salonach Grupy Fiat oraz na www.fiatbank.pl




LUDZIE
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Cesare
Polskiego kolarstwa

Anna

sorsukionice  11mteniem ,Cesare” nazywalz' (zestawa
wiece [anga we Wioszech, gdy startowat

Bartosz Krupa/
castnews, W N1AJSTYnniefszych wyscigach, takich jak
archiwum

cuna Giro dItalia czy Tour de France.

skiego wyscigu Tour de Pologne, ktéry wpro-

wadzit do swiatowej elity, czyli cyklu World-
Tour UCI, moze mieni¢ sie ,Cezarem” polskiego
kolarstwa. Tuz przed rozpoczeciem jubileuszowe-
go, bo siedemdziesigtego juz Tour de Pologne,
rozmawiamy z Czestawem Langiem o karierze i je-
go drodze zyciowej.

Teraz, bedac organizatorem najwigkszego pol-

Pierwszy kolarski wyscig w zyciu wygrat
Pan na damskim rowerze ,ukraina”...

To byto dawno, w 1970 roku. Mieszkatem wte-
dy w Gostkowie, wsi koto Bytowa, i jak kazdy
chtopiec w moim wieku gratem w pitke, biega-
tem, jezdzitem na rowerze. Pasjonowatem sie
tez najstynniejszym woéwczas Wyscigiem Po-
koju i gdy na naszym terenie miat by¢ rozgry-
wany Maty Wyscig Pokoju, wziatem w nim
udziat. Namowit mnie do tego moj wycho-
wawca (a pdzniej szwagier) Jerzy Siluta. Po-
niewaz nie miatem innego roweru, wzigtem
maming ,damke”, odkrecitem z niej btotni-

ki i bagaznik. Na starcie byto 160 chtopa-

kéw. Po 2 kilometrach wyscigu zobaczy-
tem, ze jestem sam i przez rodzinne Gostko-
wo przejechatem jako pierwszy. W wyscigu
byty trzy etapy — w sumie zajgtem drugie miej-
sce i tak zaczeta sie moja kariera sportowa.



Czestaw Lang
podczas

Tour de Pologne
w 1980 roku.
Po prawej:
trzecie miejsce
w San Remo
(1987 rok)

»Zawodowy kolarz
musi przejechac rocznie
50 tysigcy kilometrow”

Potem zapisatem sie do klubu LZS Baszta Bytow
i zaczatem trenowac pod kierunkiem trenera Eu-
zebiusza Marciniaka. Tam dostatem pierwszy ro-
wer, a wiasciwie jego rame i reszte elementéw
wrzuconych do worka. Dwa tygodnie je dopaso-
wywatem i sktadatem, potem pomalowatem. Gdy
zaczatem wygrywac z seniorami, otrzymatem juz
lepszy rower.

A tak na marginesie: ,,ukraing” mam do tej pory.
Odnowiong podarowat mi brat na moje 50. uro-
dziny. Serdeczne kontakty utrzymuje tez z moim
pierwszym klubem i pierwszym trenerem. W tym
roku zaprositem go
na Tour de Polo-
gne. Obaj jeste-
$my tez honoro-
wymi obywatelami
Bytowa.

Ciagnie Pana w rodzinne strony...

Oczywiscie, tam sie wychowatem i tam wracam.
Po latach kupitem w Barnowie, gdzie mdj ojciec
byt niegdys dyrektorem PGR, zrujnowany zabytko-
wy dwor. Odrestaurowatem go, prowadze tam go-
spodarstwo ekologiczne, uprawiam ziemie, hodu-
je owce. Kiedys, gdy organizacje Tour de Pologne
przejma po mnie mtodsi, pewnie tam osigde
na state.

Wréémy jednak do kolarstwa. Miat Pan wsrod
kolarzy swoich idoli?

Byli to przede wszystkim polscy kolarze, tacy jak
Ryszard Szurkowski, Stanistaw Szozda, Zygmunt
Hanusik czy Zenon Czechowski, ktorzy wygrywali
w Wyscigu Pokoju. Potem ich nie tylko poznatem.
Z Szurkowskim czy Szozdg razem startowalismy,
stali sie moimi kolegami.

Lista Pana osiagnie¢ sportowych z tamtych
lat jest imponujaca. Notka w biogramie poda-
je: ,Dwukrotny olimpijczyk: w Montrealu
(1976) zajat 5. miejsce w druzynowym wysci-
gu torowym na 4 km, w Moskwie (1980) wy-
walczyt srebrny medal w szosowym wyscigu
indywidualnym. 9-krotny mistrz Polski, zwy-
ciezca Tour de Pologne (1980). Dwukrotny
medalista MS w druzynie na 100 km: 1977 -
braz, 1979 - srebro. Czterokrotnie startowat
w Wyscigu Pokoju.” Ktére z tych osiagnieé
wspomina Pan najbardziej?

Najszczesliwszy byt 1980 rok. Wczesnigj, podczas
Wyscigu Pokoju miatem na terenie NRD wypadek.
Podczas kraksy paskudnie ztamatem obojczyk,
konieczna byta operacja i od korica maja nie jez-
dzitem na rowerze. Wykreslono mnie z kadry, usty-
szatem opinig, ze ,z tego Langa juz nic nie be-
dzie”. Poczutem takg sportowg ztosc, tak treno-
watem, ze w 1980 roku wygrywatem prawie



wszystko, odniostem okoto 40 zwyciestw. | wta-
$nie w 1980 roku, podczas igrzysk olimpijskich
w Moskwie wywalczytem srebrny medal w wysci-
gu indywidualnym na szosie. Wygrat wtedy Sergie;
Suchoruczenkow, a ja podczas finiszu pokonatem
na mecie Jurija Barinowa. Wyscig byt zresztg dra-
matyczny, bo spadt mi tancuch i podczas jego na-
prawy powaznie poranitem sobie reke.

To po tym wyscigu otrzymatem zgode na przejscie
na zawodowstwo. Zostatem pierwszym kolarzem
z dawnego ,bloku wschodniego”, ktéry podpisat
zawodowy kontrakt. W zwigzku z nim znalaztem
sie we Wtoszech.

| jeszcze jedno bardzo wazne wydarzenie z tego
roku. Urodzita mi sie corka Agata — dzis juz doro-
sta, mezatka, od niedawna wspotpracujgca ze
mng podczas organizacji Tour de Pologne.

A najbardziej pamietny sukces zagraniczny?
Moze to dziwne, ale nie udziat w najwigkszych,
wieloetapowych kolarskich klasykach, lecz wyscig
na ,ztotym kilometrze” w Mestre (czesci Wenecji).
Zapraszani sg do niego najszybsi kolarze swiatowi,
troche ponad 30 osdb. Na starcie byty takie gwiaz-
dy jak Francesco Moser, a wsrdd nich ja i Lech
Piasecki. PrzyjechaliSmy ,na luzie”, bardziej towa-
rzysko, ja wzigtem ze sobg tylko rower treningowy
i przed startem nawet dobrze sie nie rozgrzatem.
Wyscig polega na pokonaniu 1 kilometra ze startu
zatrzymanego. Tego dnia miatem taki ,power”, ze
wygratem go, osiggajac czas 1 minuta i 4 sekundy.
Kolejnemu zawodnikowi na mecie ,dofozytem”
2 sekundy. Ten rekord trasy utrzymat sie chyba
z 15 lat. Poprawit go stynny Mario Cipollini.

Jak czuta si¢ gwiazda polskiego kolarstwa
w zawodowej druzynie?

Trzeba sie byto uczy¢ wszystkiego, poczynajac
od jezyka witoskiego. To byt inny Swiat: inne trenin-
gi, inny sposdb odzywiania sie. Podczas gdy my
— kolarze-amatorzy przejezdzaliSmy na etapach
wyscigéw po 120-170 km, zawodowcy pokony-
wali o 100 km wiecej. Zawodowy kolarz musi
przejechac rocznie 50 tysiecy kilometrow. Byly tez
inne obyczaje w druzynie. Trzeba byto znalezé
w niej swoje miejsce, zrozumiec, ze wazna jest
praca na lidera grupy, a nie

to sie” co najmniej 10 grup kolarskich. Z zawo-
dowcami jezdzitem dziewiec lat w pieciu réznych
teamach. Dziewie¢ razy startowatem w Giro d’lta-
lia i go ukonczytem, trzy razy w najwiekszym wy-
Scigu Swiata, czyli Tour de France i tez dojecha-
tem do mety.

To we Wtoszech zostat Pan ,Cesare”...
Witochom fatwiej byto tak méwic¢ niz wymawiac
Czestaw. Zresztg Lech Piasecki tez dostat tam
wioskie imie Luigi.

Jakie doswiadczenia zdobyt Pan jeszcze
podczas jazdy w zawodowych grupach ko-
larskich?

Podpatrywatem, ,jak robi sie”

witasne zwyciestwo. Jezeli . . wyscigi, czyli na czym polega
jest sie w tym dobrym, zdo- ,,DZZ@‘ZUZ?C Tﬂzy organizacja swiatowych imprez
bywa sie szacunek i pozycje Ry ZL 617’2‘07,0 clfem kolarskich. Ta wiedza i zdoby-

w grupie. Jezdzitem Swietnie
na czas, wiec sprawdzatem
sie jako rozprowadzajgcy
na finiszu, a gdy dotgczyt
do mnie Lech Piasecki, stwo-
rzylismy tandem, o ktéry ,bi-

z‘rzy razy

w Giro d’Italia,

w Tour de France”

te kontakty staty sie moim ka-
pitatem, gdy zajatem sie Tour
de Pologne. 90% bytych kola-
rzy pracuje w Kkolarstwie.
Wszyscy sie znajg, tatwiej sie
rozmawia. To bardzo wazne.

Zwyciezca
prologu
Tirreno-
Adriatico,
1983 rok
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Wiasciwie dlaczego zajat sie Pan reanimowa-
niem tego upadajacego wyscigu?

Mozna powiedziec¢, ze z sentymentu. To najstarszy
w Polsce wyscig kolarski, w 1980 roku wygratem
go i nagle w 1993 roku dowiedziatem sig, ze 50.
Wyscig Dookota Polski zostanie zawieszony z bra-
ku pieniedzy. Zgtositem sie do Polskiego Zwigzku
Kolarskiego, zaproponowatem, ze zaptace i zajme
sie organizacja wyscigu, ale na moich warunkach.
Zgodzili sig, zatrudnitem ludzi, znalaztem sponso-
row i wyscig sie odbyt. Byta to pierwsza impreza
zawodowa w naszym kraju. W pordwnaniu
z obecnymi bardzo skromna. W pierwszym roku
przyjechato 6 grup zagranicznych. Do dzi$ pamie-
tam te kontrasty — pod hotel Warszawa, gdzie byli
zakwaterowani zawodnicy, Ci zagraniczni przyje-
chali wlasnymi samochodami, a nasi starymi Ny-
skami z rowerami na dachach, kazdy byt w innej
koszulce. To byt szok. Ale wyscig wygrat Polak —
Dariusz Baranowski.

Od tej pory mineto 20 lat...
Przez ten czas budowatem wizerunek Tour de Po-
logne, staratem sig o podniesienie jego prestizu.
Nasz wyscig, sposrod 800 rozgrywanych na swie-
cie, znalazt sie w Swiatowej elicie — cyklu ProTour
UCI. Uczestniczg w nim zawodnicy klasy swiato-
wej, tu zaswiecity gwiazdy m.in. Petera Sagana,
Moreno Mozera, naszego Mi-
chata Kwiatkowskiego. Zadbali-
Smy o oprawe medialng impre-
zy, nawigzalismy wspodtprace
z telewizjg, ktora przy okazji
transmisji etapdw Tour do Polo-
gne pokazuje rowniez Polske,
propagujac nasz kraj.

JFiat Auto Poland
o na]smrszy |
I nAjWierniejsy sp

Tour de Pologne”

Wyscig co roku oceniany jest przez zawodnikdw
i dziataczy. Majg oni do wypetnienia tabelke, gdzie
jest sto punktow. | sg pytania: czy sg dobre hote-
le, czy dobre nagrody, czy jest bezpiecznie, czy sg
media itd. My, na te sto mozliwych do otrzymania
punktéw, od kilku lat mamy 99,7! Wiasciwie lepiej
sie juz nie da. Organizacyjnie nie odstajemy
w ogdle od Tour de France i Giro d’ltalia, a od
Vuelty a Espania punktow mamy wiecej.

To wszystko organizuje Pana firma LangTeam?
Powstata ona specjalnie dla Tour de Pologne,
cho¢ zajmuije sie réwniez innymi imprezami kolar-
skimi. LangTeam to niewielka firma rodzinna. Pra-
cuje w niej moja zona Elzbieta, siostrzeniec Adam
Siluta, moja cdrka Agata Lang-Piermarini, kontak-
tami miedzynarodowymi zajmuje sie jej maz,
Wioch Mirco Piermarini, a za sprawy sportowe,
m.in. wytyczanie wyscigowych tras odpowiada
maj przyjaciel, znakomity kolarz Lech Piasecki.

W firmie zatrudnionych jest 15 oséb. Do nich do-
chodzi oczywiscie armia wspodtpracownikow zaj-
mujgcych sie przygotowaniem i oznakowaniem
tras, ustawieniem barierek ochronnych, banerdw,
balonéw reklamowych i pneumatycznych bram.
Cata ta scenografia przemieszcza sie na 25 tirach
i 17 samochodach dostawczych wraz z wysci-
giem, a witasciwie przed nim, bo zanim kolarze
stang na starcie do etapu, wszystko musi byc¢

przygotowane. '
Zdobyt Pan réwniez licznych sponso- {
row, wsrod ktorych jednym z najwaz- q
niejszych jest Fiat Auto Poland. :5 '
To najstarszy i najwierniejszy nasz sponsor. . |
Zwrécitem sie do niego o pomoc juz
przy organizacji pierwszego ,mojego” To-
ur de Pologne. Z wtasnych doswiad-
czen wiedziatem, ze Wtosi kochaja

i rozumiejg kolarstwo Flat Aut
land zawsze przek rﬁpf)-
trzeby wyscigu samochod

re prowadzg peleton oraz woza
uczestnikéw i organizatorow To-
uru. Firma funduje tez nagrode
dla najaktywniej h zawoc
kow. W tym roku be
nowszy model Fiata — &




Tegoroczny, jubileuszowy, bo siedemdziesia-
ty Tour de Pologne po raz pierwszy ,wyje-
dzie” za granice Polski. Rozpocznie sie we
Wioszech, w Trydencie. Zostang tam roze-
grane dwa pierwsze, gorskie etapy. Co spo-
wodowato taka zmiane w trasie?
Bedzie to ogromne uatrakcyjnienie wysci-

F . gu, ktéry pojedzie po naprawde gorskich

terenach, w miejscach, w ktérych zapi-
sywata sie historia kolarstwa. 70. Tour
i ]
78 .
1 ¥ - o

de Pologne zacznie sie 27 lipca. Kola-
rze pojada z Rovereto do Madon-

na di Campiglio po trasie
o0 dtugosci 183,5 km.
Drugi etap, liczacy
195,56 km, wyru-
szy 28 lipca
Z Marilleva Val
Di Sole i za-
konczy

sie na

oA

Passo Pordoi — w sercu Dolomitow, wpisanym
na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO. Pas-
so Pordoi, na ktora kilkakrotnie wjezdzatem, to
kultowa dla swiatowego kolarstwa géra. Koriczy-
fo sie na niej 48 etapow Giro di Italia. Wielokrotnie
witasnie tu rozstrzygaty sie losy tego drugiego co
do waznosci wyscigu kolarskiego swiata.

Potem zacznie sig ogromne przedsiewzigcie logi-
styczne — przewiezienie zawodnikow dwoma wy-
czarterowanymi samolotami z Werony do Krako-
wa, a jednoczesnie przemieszczenie sie z Wioch
do Polski catego zaplecza technicznego Touru. To
kilkaset elementéw dmuchanych, miasteczko eta-
powe, meta, dwa wozy moviko, w ktérych miesz-
czg sie pomieszczenia dla sedzidw i VIP-Ow. Po-
niewaz pierwszy polski etap Tour de Pologne be-
dzie wiodt 30 lipca z Krakowa do Rzeszowa, tam
okoto godziny 17 wszystko bedzie musiato juz
by¢ gotowe do przyjecia peletonu. Nigdy chyba
jeszcze kolumna tak duzego wyscigu, liczaca po-
nad 300 samochodow i niemal tysigc osdb, nie
przenosita sie¢ w ciagu zaledwie doby o ponad
1300 km.

70. Tour de Pologne zakonczy sie 3 sierpnia 40-
kilometrowg jazdg indywidualng na czas z Wielicz-
ki do Krakowa. Wczesniej przejedzie m.in. przez
Rzeszdw, Tarndw, Katowice, Nowy Targ, Zakopa-
ne i Bukowine Tatrzanska.

Kibicom kolarstwa wrazen wiec nie zabrak-
nie. Zyczymy Panu i catej ekipie organizacyj-
nej powodzenia, a zawodnikom uczestnicza-
cym w jubileuszowym Tour de Pologne
sportowych sukcesow. [

Fiat Auto Poland
przekazuje

na potrzeby
wyscigu
samochody,

ktére prowadza
peleton oraz
wozg uczestnikow
i organizatoréw
touru

Bytéw 2012 rok.
Mistrzostwa
Polski Masters
— jazda na czas
dwojkami
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DANIE SPECJALNE
JAZDA KONNA

przeznacz




spedzanie czasu na swiezym powietrzu. Kon-

takt z tak wrazliwym i inteligentnym zwierze-
ciem, jakim jest kon, wzbogaca wnetrze i czyni
cztowieka pewnigjszym siebie. Tradycje hippiczne
w naszym kraju sg bardzo silne, jazda konna wra-
ca w wielkim stylu i staje sie mniej ekskluzywna,
przez co bardziej dostepna.

KIEDY ZACZAC?

Najlepszym poczgtkiem dla mtodego jezdzca jest
tzw. ,oprowadzanka”. Mozna ja zacza¢ okofo trze-
ciego, czwartego roku zycia. Maluch zaznajamia
sie ze zwierzeciem, moze go dotknac, a takze wy-
kona¢ najprostsze ¢wiczenia w siodle pod okiem
doswiadczonego instruktora. Pare wolnych kote-
czek sprawi dziecku niesamowitg frajde, rodzic
moze sie tez zorientowad, czy dziecko nie bedzie
sie nadmiernie bato lub po prostu nie poczuje es-
tymy do tego sposobu spedzania wolnego czasu.
Wazne jest, by nie robi¢ niczego na site, grozi to
bowiem odwrotnym skutkiem. Jesli dziecko wyrazi
chec¢ powtodrzenia przygody, nalezy sie tylko cie-
szyé. Wtedy bowiem mozna przejsé do kolejnego
etapu wtajemniczenia, jakim jest jazda na tzw. lon-
7y, kiedy kon porusza sie w kole na specjalnym
pasku trzymanym przez instruktora.

Na poczagtek warto poswieci¢ troche czasu na
znalezienie odpowiedniego miejsca do nauki jazdy
konnej. Nalezy nade wszystko sprawdzi¢, czy da-
na stajnia zajmuje sie tzw. ,rekreacjg”, czyli czy
umozliwia jazde na wiasnych koniach i z wtasnym
instruktorem. Obecnie bowiem stajnie utrzymuja
sie gtéwnie z wynajmowania bokséw wiascicielom
prywatnych koni, ktorzy ptacg za trzymanie tam
Swego zwierzecia, opiekowanie sie nim, wypas,
karmienie i pojenie. Czesto sg to miejsca nastawio-
ne wytgacznie na ,hotelowanie”, gdzie nie ma moz-
liwosci skorzystania z jazdy rekreacyjnej. Sg jednak
tez stajnie, gdzie witasciciele posiadaja kilka koni
przeznaczonych specjalnie do nauki, najczescie;

o spokojnym i zréwnowazonym charakterze.

W stajniach zwyczajowo stosuje sie system |
godzinowy, wypozycza sie na okreslony czas
konia wraz z instruktorem, ktory indywidu-
alnie badz w wiekszej grupie dostosuje
¢éwiczenia do poziomu wiedzy jezdziec-
kiej adepta. Warto zwrdéci¢ uwage na
tadne potozenie osrodka, co z pewno-
$cig bedzie miato wptyw na przyjem-
nosc jazdy, a jesli dodatkowo bedzie
posiadat on krytg ujezdzalnig, ,jeste-
sSmy w domu”. Hala sprawi, ze nie
bedziemy uzaleznieni od pogody,
gdyz lekcja w ulewnym deszczu to
nic przyjemnego.

| ezdziectwo to wspaniaty sposob na rodzinne

RESPEKT PRZED ZWIERZECIEM

Kon to duze zwierze, a matemu dzieciakowi wyda-
je sie naprawde ogromny. Jesli dziecko wykazuje
paniczny strach, nie nalezy go przymusza¢ do
kontaktow mogacych skonczy¢ sie awantura.
Trzeba pamietac, ze konie nie lubig gwattownych
i nerwowych ruchow oraz obdarzone sg wyjatko-
wym zmystem pozwalajagcym wyczué zdenerwo-
wanie jezdzca. Spokojne i rozwazne zachowanie
to podstawa. Ztoty srodek to sedno koriskiego
BHP. Respekt tak, strach nie. Dzieci zazwyczaj
podchodzg do zwierzat z ufnoscia i bez strachu,
i niech tak zostanie, oczywiscie pod czujnym
okiem dorostych. Do zwierze-
cia podchodzimy z boku (kon
nie kopie na boki), nigdy nie
zblizamy sie do konia z tytu.
Nalezy spokojnym gtosem sie
przywitac¢, aby zasygnalizo-
wac zwierzeciu, ze jestesmy
w poblizu, da¢ mu obwachac
dton, pogtaskac po szyi.

DLACZEGO JEZDZIECTWO?

Jegli ztapie sie bakcyla, kazdy kontakt z koniem to
zrédto niewypowiedzianej frajdy. Dzieci ucza sie
odpowiedzialnosci, gdyz te starsze biorg zazwy-
czaj udziat w zabiegach pielegnacyjnych, same
muszg wyczysci¢ konia przed jazdg, umyc¢ go po
intensywnej lekcji. Dodatkowo, wbrew pozorom,
jazda to niezty wysitek fizyczny, podczas ktorego
pracuja nie tylko migsnie ndg, ale i plecdw, a na-
wet brzucha. Postawa na koniu musi by¢ wypro-
stowana, nabiera sie wiec dobrego nawyku trzy-
mania kregostupa w odpowiedniej pozyciji. Przeby-
wanie na swiezym powietrzu niezaleznie od
pogody ma oczywiste plusy, jesli jest sie bardziej
zaawansowanym, mozna wybrac sie w teren, przy
okazji zwiedzajac atrakcyjne okolice. Stajnie za-
zZwyczaj sa potozone z dala od gtéwnych
szlakéw komunikacyjnych, w poblizu la-
séw, tak i pdl. To idealna alternatywa dla
dzieci spedzajacych zbyt duzo czasu
przed telewizorem.
Wielu dorostych w dziecinstwie ma-
rzyto o konnej jezdzie, lecz nie udato
im sie spemic tego marzenia. Nigdy
nie jest za p6zno, tym bardziej jesli
nasze dzieci witasnie zaczynaja
przygode z hippika. Wspdine lek-
cje to idealna okazja do spe-
dzenia rodzinnie czasu na
Swiezym powietrzu. Cate
rodziny moga uprawiac
te pasje, spedzajac let-
nie wakacje w siodle.

ﬁm

Kontakt z koniem
to dla dzieci frajda
1 zarazem nauka
odpowiedzialnosci




Najczesciej
spotykane w Polsce

Kon arabski — jego hodowla ma w naszym Kraju
dtugg tradycje. Aukcje w Janowie Podlaskim obrosty
juz legendg ze wzgledu na rekordowe ceny
osiggane za janowskie wierzchowce. Araby sg
stosunkowo nieduze — ich wysoko$¢ zazwyczaj
osigga do 155 cm. Ich masc jest najczesciej siwa
lub gniada. Wykorzystuije sie je gtdwnie na torach
wyscigowych. Sa to konie smukte, o raczej matej
glowie, tabedziej szyi. Obserwacija konia arabskiego
w ruchu to prawdziwa przyjemnosg.
Kon huculski — pod wzgledem wizualnym to
przeciwierstwo araba. Krgpa i mocna budowa ciata,
a takze niewielki wzrost od razu sugeruje, do czego
hucuty zostaty stworzone. To rasa prymitywna,
nawykta do cigzkiej pracy i surowych warunkéw
pogodowych. Hucuty wracajg do task jako najlepsze
do pracy z dzieémi i hipoterapii.
Wyjatkowo zréwnowazony charakter
czyni z nich znakomitego towarzysza.
Kon petnej krwi angielskiej — folblut —
przeznaczony jest gtéwnie do wyscigow. Srednia
wzrostu to okoto 150-170 cm. Umaszczenie tej rasy
jest najczesciej gniade lub kasztanowate, rzadziej
siwe. Konie te majg wybujaly temperament
i duzg skocznosé oraz szybkosé.
Kon matopolski — spokrewniony z angloarabami
(powstaty ze skrzyzowania tych dwdch ras). Cieszy
sie duza popularnoscig jako wszechstronny kon
wierzchowy. Mas¢ tej rasy jest najczesciej gniada,
kasztanowata i siwa.
Kon wielkopolski — niektore osobniki
dorastajg nawet do 180 cm w kigbie! Pochodzi
od rasy koni trakenskich. Charakteryzuje si¢
tagodnym temperamentem
i wszechstronnoscig w uzytkowaniu.
Wystepuje we
wszystkich
masciach
podstawowych.

Konie nie lubig
gwattownych
i nerwowych
ruchow. Nalezy
podchodzi¢ do
nich spokojnie,

nigdy od tytu

najlepiej z boku,

HIPOTERAPIA

Jazda konna ma wiele waloréw rehabilitacyjnych.
Pomaga zwtaszcza osobom majgcym problem
Z poruszaniem sig, jest réwniez zalecana przy cho-
robach typu autyzm, nerwica czy depresja. Konie
do hipoterapii sg specjalnie selekcjonowane. Ich
charakter nie moze byc¢ niestabilny, nie moga ta-
two sie ptoszy¢. Kon uczestniczacy w hipoterapii
porusza sie najczesciej stepem. Ruch ciata jezdz-
ca siedzgcego na koniu jest wtedy bardzo podob-
ny do ruchu idgcego cztowieka. Dlatego ten typ
rehabilitacji jest wazny dla oséb majgcych ktopoty
z chodzeniem, w czasie hipoterapii pracujg bo-
wiem $ciegna i migsnie odpowiedzialne za chdd.
Poniewaz temperatura ciata konia jest okoto 1°C
wyzsza od naszej, jazda na oklep rozgrzewa i ma-
suje dodatkowo odpowiednie partie nég i miedni-
cy. Ksztattuje sie takze prawidtowe wyczucie réw-
nowagi. Hipoterapig najczesciej leczy sie dziecie-
ce porazenie moézgowe, stwardnienie rozsiane,
chorobe Parkinsona, powiktania po przepuklinie
oponowo-rdzeniowej. Jest takze pomocna przy
uposledzeniu umystowym, zespole Downa, nerwi-
cach i nadpobudliwosci. Oprécz oczywistej popra-
wy kondyciji fizycznej, pacjenci wyciszaja sie, czu-
ja sie pewniejsi siebie, majg lepsze wyczucie wia-
snego ciata. O udziale w hipoterapii powinien
zadecydowac lekarz prowadzacy pacjenta.

NIEZBEDNIK

Jazda rekreacyjna nie wymaga wielkich srodkow fi-
nansowych, jedna lekcja z instruktorem to koszt
okoto 50 zt (duze miasta sg zdecydowanie droz-
sze). Caly sprzet jezdziecki mozna wypozyczy¢ na
miejscu, jednak jesli chce sie kontynuowac nauke,
warto, ze wzgleddw higienicznych, zainwestowac
chociazby we wtasne ubranie. Toczek — kask to

- obowigzkowy element wyposaZenia bez niego nie
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DWA StOWA 0 SPRZECIE

Rzad ko7iski

Osiodtanie, zwane takze rzedem konskim,
to komplet przyboréw stuzgcych jezdzcowi
do jazdy wierzchem. Na rzad konski
sktadajg sig uzdai siodto oraz sprzet
dodatkowy.

Siodto — dobrze dopasowane zapewnia
prawidtowy dosiad (pozycje na koniu).
Najwazniejsze, aby nie powodowato otarc,
szczegolnie przy kilkugodzinnej aktywnosci
(na przyktad rajdy). W zaleznosci od
dyscypliny, wyrdznia sie kilka rodzajow
siodet. W rekreacji uzywa sie zazwyczaj
siodet wszechstronnie uzytkowych. Na
poziomie amatorskim mozna ich uzywac do

skokow, jazdy w teren, ujezdzenia i rajdow.
W dyscyplinach sportowych uzywa sig
siodet profesjonalnych — skokowych,
ujezdzeniowych, westernowych.

Kantar — rodzaj uzdzienicy stosowanej do
przeprowadzania konia lub uwigzywania
go. Wazne, aby byt dobrze dopasowany do
budowy tha.

Ogtowie (tranzelka) — skoérzany lub
nylonowy zestaw paskow stuzgcych do
utrzymania wedzidta w pysku. Ogtowie
taczy sie z wodzami, ktdre stuzg do
kierowania koniem.

Wedzidto — wtozone koniowi do pyska,
umozliwia kierowanie. Moze by¢ proste lub
tamane, metalowe lub gumowe.

Strzemiona — oparcie dla stdp wiszace po
obu stronach siodta. Rzemienie, na ktdrych
zawieszone s3 strzemiona to pusliska.
Popreg — szeroki pas biegngcy pod
brzuchem konia stuzacy do umocowania
siodta. Moze by¢ skorzany, parciany lub

z tworzywa. Popreg nalezy podpinac
stopniowo, aby nie uszkodzi¢ skory konia

i nie ustawic siodta w nieprawidtowej
pozycji.

Potnik — podktad pod siodto, ktéry chroni
zwierze przed odparzeniem, moze by¢
mate — wielkosci siodta lub wigksze,
potniki sg wypetnione gabkg lub zelem.
Ochraniacze — chronig nogi konia przed
otarciami i innymi uszkodzeniami.

Toczek to
obowigzkowy
element
wyposazenia
chroniagcy gtowe
w razie upadku
z konia

mozna wsiadac na konia, trzeba pamietac, ze to
jednak sport urazowy, gtowa musi by¢ odpowied-
nio chroniona. Kask to wydatek rzedu 100 -200 zt.
Przydatyby sie takze bryczesy, specjalne spodnie
do jazdy konnej. Wykonane z elastycznego mate-
riatu, z miekkimi szwami, sg wygodne i estetyczne.
Poniewaz dzieci szybko rosng, warto popytac
wsrod znajomych, czy ktos ma na zbyciu uzywane
bryczesy po swoich pociechach. Kiedys jezdzito
sie w oficerkach, wysokich skérzanych butach, te-
raz o wiele wygodniejsze sg tzw. ,czapsy”, getry
wykonane z zamszu lub skdry, zapinane na zamek
i tworzgce na bucie wygodnag, przylegajgca cho-
lewke. Buty to kwestia uznaniowa, wazne jednak,
aby mialy ptaskg podeszwe i sportowy kroj. Przy-
da sie réwniez kamizelka ochronna zabezpieczaja-
ca kregostup przed urazem w razie upadku z ko-
nia. | co wazne — do jazdy konnej nie nalezy ubie-
ra¢ powiewajgcych szalikdw, chustek i innych
elementow, ktdre przy upadku mogtyby spowodo-
wac dodatkowe komplikacje.

ZANIM USIADZIEMY W SIODLE

Kazdy jezdziec, nawet poczatkujacy, powinien
znac gtéwne zasady pielegnacji koni. Podstawg
jest umiejetnos¢ wyczyszczenia zwierzecia. Zato-
zenie siodta na brudny grzbiet moze owocowac
duzym dyskomfortem, co bywa niebezpieczne za-
réowno dla konia, jak i jezdzca. Do czyszczenia
siersci stuzg szczotki witosiane i plastikowe.
Czyscimy wraz z wtosem spokojnymi ruchami.
Wazne jest, aby przed jazdg wyczysci¢ kopyta
Z resztek stomy i innych zanieczyszczen tzw. ko-
pystka. Konia czyscimy w nastepujacej kolejnosci:
gtowa, szyja, topatka, przednia noga, grzbiet, pod-
brzusze i zad. Szczotke trzymamy zawsze w rece
od strony gtowy zwierzecia, tzn. jesli czyscimy le-
wa strong, aktywna bedzie lewa reka. Okolice
chrap przecieramy wilgotng szmatka.

W wiekszosci przypadkow poczatkujacy jezdzcy
sa zwolnieni z siodtania konia, instruktorzy musza
by¢ bowiem pewni, iz czynnos¢ ta zostata prawi-
dtowo wykonana. Jesli chodzi o kietznanie (zakta-
danie ogtowia), do konia podchodzi sie z lewej
strony, $cigga kantar i zapina go na szyi konia, aby
nadal byt uwigzany. Przektada sie wodze przez glo-
we zwierzecia, prawg rekg podtrzymujac ogtowie
na wysokosci kosci nosowej, lewg rekg wkiadamy
do pyska wedzidto, reszte ogtowia umieszczamy
na jego gtowie, starannie zapinajac wszystkie pa-
ski. Siodto trzymamy na lewym przedramieniu,
przednig czescig do siebie. Popreg powinien byc¢
przerzucony przez siodfo, a strzemiona podcig-
gniete. Siodto naktadamy lekko w kierunku tba, tak
aby mozna go byto Sciagnac z wiosem w najgteb-
sze miejsce grzbietu. Popreg opuszczamy i zapi-
namy pod brzuchem konia. Zapina sie go najpierw
luzno, a podcigga tuz przed wsiadaniem lub juz
przy pierwszym stepie.
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WSIADANIE | ZSIADANIE

Konia prowadzimy zawsze z jego lewej strony.
Opuszczone wodze chwytamy prawag dtonig mniej
wiecej 10 cm ponizej pyska, lewg dionig przytrzy-
mujemy koniec wodzy. Zwrdéémy uwage, aby ko-
niec absolutnie nie dotykat ziemi. Nie owijamy wo-
dzy wokdt nadgarstkal Przed jazdg trzeba dopaso-
wac strzemiona. Wsiadajac na konia, stajemy obok
jego lewej topatki, przodem w strone zadu, ujmu-
jemy wodze lewa reka, ktérg ktadziemy na przedni
tek siodta, nastepnie wsuwamy stope w lewe strze-
mie, a prawa reka chwytamy tylny fek. Prawg no-
ga odbijamy sie od ziemi, podciagamy w gore, sta-
jemy na lewym strzemieniu i ostroznie przektadamy
prawa noge nad grzbietem. Delikatnie siadamy
w siodle, prawa stope wktadajac oczywiscie do
strzemienia. Prawidtowy dosiad, czyli uktad ciata
umozliwiajgcy kontrolowanie ruchéw konia, cha-
rakteryzuje sie wyprostowang, ale nie sztywna syl-
wetka. Rece powinny by¢ skierowane w dét. Piety
opuszczamy, tydki nieco przesuwamy za popreg.
Kolana przylegaja do siodta. Najszersza czes¢ sto-
py opiera sie o strzemiona. Najczestsze btedy to
odstawianie rgk od tutowia, co powoduje migdzy
innymi nieprawidtowe dziatanie wodzy i unoszenie
piet do gdry, a to skutkuje z kolei nadmiernym
usztywnieniem ciata. Zsiadajgc, nalezy wyciggnac
obie nogi ze strzemion, lewg reka trzymamy napre-
Zone wodze, prawg noge przerzucamy nad grzbie-
tem konia i migkko zeskakujemy.

CHODY KONIA

Wczesniej byto juz wspomniane, ze pierwszym
etapem nauki jest jazda na lonzy, w czasie ktorej
éwiczy sie prawidtowa postawe ciata. Konie cho-
dzace na tej 5-9 metrowej linie sg zazwyczaj tak
wytrenowane, ze reaguja zmiana chodu na sama
ustng komendg instruktora. Poczatkowo robi sie
éwiczenia pozwalajgce utrzymac rownowage

DLA PRAWDZIWYCH PASJONATOW

Kazdy jezdziec,
nawet
poczatkujacy,
powinien zna¢
gtéwne zasady
pielegnacii koni.
Podstawg jest
umiejetnosé
wyczyszczenia
Zwierzecia

i osiggnac dobrg koordynacje ruchowa na grzbie-
cie konia. Nastepnym etapem wtajemniczenia jest
opanowanie poszczegodlnych choddw. Najwolniej-
szy z nich jest step. Sygnat do ruszenia daje sie za
pomoca przytozenia tydek do bokdw konia, a tak-
ze lekkiego oddania (popuszczenia) wodzy. Nie
nalezy sie zniechecac, jesli na poczatku zwierze
nie bedzie nas stuchato, trzeba pomyslec¢, co mo-
glismy zrobi¢ Zle. Zatrzymanie, wbrew pozorom,
jest trudniejsze od ruszenia. Siadamy gteboko
w siodle, lekko przyktadamy obie tydki do bokdw
konia i napinamy obie wodze, trzeba jednak pa-

Wiasny 4077¢

Wiasne zwierze to niesamowita frajda,
ale spory wydatek i obowigzek.
Miesigczny koszt utrzymania konia to

okoto 1000 zt, w zaleznosci od regionu.

Hotel plus weterynarz, kowal oraz

dodatkowe jedzenie powinny zamknaé
sie¢ w tej kwocie, nie ma jednak reguty.
Zwierze musi by¢ takze regularnie
»iezdzone”, kon ktory stoi zbyt diugo
bezczynnie, ,,dziczeje” i trzeba sig

niejednokrotnie mocno napracowac, ahy
z powrotem przywrdci¢ mu dyscypline.
Poniewaz nie ma dzi$ problemu

z przewozeniem zwierzat (istnieja
specjalne przyczepki, do ktorych taduje
si¢ zwierzaka), mozna go zabierac¢ ze
soba na wakacje do specjalnie do tego
przystosowanych osrodkow. Przy
zakupie konia koniecznie nalezy
poprosié¢ 0 pomoc osobe bardziej
doswiadczona, ktéra fachowym okiem
oceni wyglad i zachowanie zwierzecia.
Dobrze bytoby takze, aby zakup obejrzat

weterynarz. Jesli nasze umiejetnosci nie
$3 zaawansowane, warto kupi¢

tzw. ,konia profesora”, ktéry ma
zrownowazony charakter, jest
»weteranem” i bedzie miat duzo
zrozumienia dla btedow
niedoswiadczonego jezdzca. Dobrym
pomystem jest dzierzawienie konia od
wiasciciela, ponosi sie wtedy czesé
optaty utrzymania wierzchowca w stajni,
mozna go natomiast dosiada¢ do woli
(jest to juz kwestia prywatnej umowy

z whascicielem lub wspétdzierzawca).




mietac, ze nie wolno szarpa¢ wodzami ani sie na
nich ,wiesza¢”. Rece muszg pozostac¢ spokojne,
najczestszy btad to unoszenie ich w gore podczas
Sciggania wodzy.

Ktus jest chodem szybszym od stepa, wolniejszym
od galopu. Do ktusa przechodzimy najczesciej ze
stepa, postepujemy podobnie jak przy ruszaniu
z miejsca. Naciskamy tydkami boki konia i lekko
oddajemy wodze, tydki trzymamy przytozone do
momentu, az kon nie zaktusuje. W czasie jazdy
ktusem mozna siedzie¢ caty czas w siodle (ktus
éwiczebny) lub na przemian unosi¢ sie i siadac,
czyli anglezowac.

Najwyzszym z podstawowych choddw jest galop.
Wyrdznia sie dwa rodzaje dosiadu w galopie — pot-
siad lub petmy siad. Pdtsiad polega na lekkim unie-
sieniu sie w siodle i przechyleniu ciata do przodu,
trzeba tez nieznacznie skréci¢ wodze. W petnym
siadzie jezdziec pozostaje caty czas w siodle.
Jesdli opanujemy wszystkie podstawowe chody,
bedziemy mogli pomysle¢ o jezdzie w terenie. To
najprzyjemniejsza forma spedzania czasu w siodle.
Trzeba pamietac, ze kon poza ujezdzalnig moze
zachowywac sie zupetnie inaczej, by¢ bardziej nie-
spokojny czy rozproszony. Dlatego tak wazne jest
posiadanie sporych umiejetnosci jazdy. W terenie
zazwyczaj jezdzi sie w zastepie, kolejnos¢ koni
wyznacza instruktor i nalezy jej bezwzglednie prze-
strzegac. Odlegtos¢ pomiedzy jezdzcami powinna
by¢ bezpieczna, najczesciej méwi sie, iz pomiedzy
uszami konia jezdziec powinien widzie¢ kopyta
swojego poprzednika w zastepie. m

Gdzie jeZdzic?

Rekreacja

Rancho na Widoku

Ul. Widok 30, Kety
www.ranczonawidoku.pl
Stajnia Sawanka

Ul. 1 Maja 100, Truskaw koto
Warszawy

stajnia@sawanka.pl

Stajnia Equest

ul. Dtuga 23, 09-520 kgck k/Ptocka
tel. 695 19 33 64, 661 60 58 62

Hipoterapia

0srodek Hipoterapeutyczno-
Rehabilitacyjno-Jezdziecki

Ul. Ksieznej Oginskiej 4,

Borek k/Oswigcimia

Fundacja Hipoterapia przy
Stowarzyszeniu Vegeinicjatywa
(bedzie uruchomiona od lipca, teraz
w stajni trwa remont)

Ul. Borutowy Las, Pisarzowice
konie@vegeinicjatywa.pl

Fundacja Pomocy Dzieciom
Niepetnosprawnym

UIl. Nowoursynowska 100, Warszawa
fundacja@nhipoterapia.org

Tel. 48 22 59 31 901

0srodek Hipoterapii Fundacji
Hipoterapia na rzecz Rehabilitacji
Dzieci Niepetnosprawnych

ul. Salwatorska 14

30-109 Krakow

tel. (012) 428 11 10, faks

(012) 428 11 11
funhip@poczta.onet.pl,
www.hipoterapia.info.pl

0srodek Hipoterapeutyczny
PADOK

ul. Strumienna 8, 40-412 Katowice
tel. (032) 353 46 88, 0 692 897 026
Stowarzyszenie Rozwoju Kultury
Fizycznej Hipoterapii

i Jezdziectwa ,,0STROWY”
41-200 Sosnowiec, ul.
Baczyniskiego 11b

Instruktorzy Rekreacji,
rekreacji/hipoterapii

501-625-460

Rekreacja i hipoterapia

Centrum Jazdy Konnej

Gosciniec 19, 09-408 Ptock

tel. 693 292 900

Dzigkujemy stajni w Janowicach

K. Bielska-Biatej za mozliwos¢
wykonania zdjec.
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DI
7 BULLERBIN .-

Ciezko juz nawet policzyc,

ile pokolen wychowato sig

na ksigzkach pani Lindgren.
Rodzice sami podsuwajg ,,Dzieci

z Bullerbyn” swoim pociechom,
pamietajgc, iz byta to ich ulubiona
ksiazka z dziecinstwa. Trzeba
przyznac, ze wraz z wiekiem nic
nie traci na uroku. Petna humoru
zrozumiatego dla dzieci, budzi
tesknote za prostym zyciem

i latami beztroski. Britta, Anna, Lisa,
Lasse, Bosse i Olle kazdego dnia
przezywajg niesamowite przygody,
ciggle uczac sig czego$ nowego.
Nie da sig ukry¢, ze Bullerbyn rodzi
tesknote za sielskim rajskim
miejscem, gdzie czas uptywa
wolno i w swoim rytmie. Dzieciaki
biegajg na bosaka, pasg krowy,
$pig w stogu siana i nie znajg
komputeréw ani komdrek.

Astrid Lindgren: Dzieci

z Bullerbyn. Nasza Ksiegarnia.
Warszawa 2011.
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Ksi%iki rozwijajace
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Seria 0 Elmerze jest kochana przez
dzieciaki. Sympatyczny ston

w kratke da sie lubic, jest
poczciwy, dobroduszny i przyjazny.
Historyjki o Elmerze majg zawsze
nutke lekko umoralniajgca, ale nie
w nachalny sposéb. Tym razem
kolorowy bohater namawia
wspottowarzyszy ze stada stoni,
aby pomaéc hipopotamom bedgcym
w potrzebie. Dawni oponenci
jednoczg sie w pracy, naprawiajac
zdemolowane koryto rzeki.
Elmerek jest pieknie zilustrowany
i oglada sie go réwnie przyjemnie
jak czyta. Seria uczy dzieci
tolerancji i pomagania sobie
nawzajem. Zawsze pojawia sie
jakis stabszy zwierzak, ktdremu
stori w kratke moze udzieli¢
pomaocy.

David McKee: Elmer

i hipopotamy. Wydawnictwo
Papillon. Poznan 2011.

Ulica Czeresniowa ma juz kilka
ksigzek poswigconych swoim
bohaterom. To interaktywna
propozycja podobna do ,Miasteczka
Mamoko”. Cechg charakterystyczng
owych ksiazeczek jest to, ze nie
pada w nich ani jedno stowo.
Dziecko (samo lub z rodzicem)
oglada i opisuje $wiat, ktory widzi
na kolorowych kartach. Bohaterowie
pojawiaja sig na kolejnych stronach
w roznych sytuacjach. Poczatkowo
dziecko moze sig zniechecic tym, iz
zeby wej$¢ w czeresniowy Swiat,
musi wtozy¢ w jego rozszyfrowanie
troche wysitku. Nalezy mu wtedy
pomdc, zachecic i razem z nim
usig$¢ do tej fascynujgcej opowiesci.
Maty czytelnik czujacy wsparcie
rodzica na pewno polubi
ekscentrycznych bohateréw i jego
wyobraznia bedzie pracowac

na petnych obrotach.

Rotraut Susanne Berner: Wiosna
na ulicy Czere$niowej, Lato

na ulicy Czeresniowej.
Wydawnictwo Dwie Siostry.
Warszawa 2011.




Monumentalna powiesé
dla wymagajqacych

Ksiazka o wielu obliczach i wielu
bohaterach. Pisarz tworzy fresk
socjologiczny, gtadko zmienia
bohaterdw, epoki i konteksty.

W zasadzie jest to obszerna historia
zka. Spowiedz mezczyzny, kidry patrzy

wume ! A0V TR 2 dystansem na swoje zycie i stara si
&NM‘ (RSN | y je zy G

zrozumieé. Jednym z gtdwnych
bohaterdw jest Adrian, smutny
chtopiec dorastajgcy samotnie wsrdd
ksiazek. Jego dziecinstwo w rodzinie,
ktdrej nie mozna nazwac normalng —
despotyczny, zimny ojciec
i zdominowana matka, odcisneto
pietno na catym p6zniejszym
postepowaniu. Czytajgc te ksigzke
zadajemy sobie wiele pytan, ale
podstawowe, jakie cisnie sig
na usta to — ,,jak mogto do tego dojs¢”?
Jaume Cabré: Wyznaje. Wydawnictwo Marginesy.
Warszawa 2013.

Refleksje nad mrocznym
obrazem wspa’iczesnas’ci

Mankell, jak to on, napisat tym razem
kolejny kryminat zaangazowany
socjologicznie i politycznie. Poniewaz
pisarz jest zwigzany z Afrykg (kilka
miesigcy w roku spedza

w Mozambiku), temu wiasnie
kontynentowi poswigcit ,Mdzg
Kennedy’ego”. Nielegalne badania
medyczne, gtdd, Smier¢ i bieda —

z tym styka sig gtéwna bohaterka,
ktéra prowadzi prywatne $ledztwo

W sprawie zgonu Swojego syna.
Ksiazka jest momentami
wstrzgsajaca. Z pewnoscig

spiskowa teoria, ktérg zasiewa

autor, nie jest daleka od prawdy.
Afryka to kontynent zapomniany
przez Boga i ludzi, pienigdze

z pomocy humanitarnej sg rozkradane przez lokalnych watazkow.
Czytelnikowi, ktdry byt wierny serii o Wallanderze, nie do korica moze
sie spodoba¢ nowa twarz Henninga Mankella, cho¢ intryga jest
poprowadzona dynamicznie.

Henning Mankell: Mézg Kennedy’ego. Wydawnictwo WAB.
Warszawa 2013.

Mitologiczny swiat
dla fancw fantasy

To pierwsza czes$¢ cyklu ,Piesni lodu
i ognia”. Ksigzka zyskata drugie zycie
wraz z ekranizacja — serialem HBO
(nota bene Swietnym). Nawet
czytelnicy nie przepadajacy

za fantastyka skusili sig

na przeczytanie cyklu. Catkiem
stusznie. 0d ,,Gry o tron” nie

sposob sie ,,odklei¢”.

To idealna lektura na wakacje —
problem moze by¢ tylko jeden

— nie bedziemy chcieli korzystaé

z urokéw lata, bo nie bedziemy

w stanie oderwac si¢ od lektury.
Martin stworzyt cala game

watkow, nad ktérymi (o dziwo)
doskonale panuje. Do tej pory powstato 5 czesci,

pisarz obiecuije, ze bedzie kontynuowat swoje dzieto, fani na catym
Swiecie trzymaja go za stowo. To romans, thriller, saga itd. w jednym.
Zdecydowanie pozycja obowigzkowa tego lata.

George R.R. Martin: Gra o tron. Zysk i S-ka. Poznan 2011.
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EKOLOGICZNE
PRZYPRAWY

Dary Natury to prawdziwa peretka na rynku przypraw oraz zi6t.
Firma stworzona i prowadzona z pasjg. Wigkszo$¢ ziét pochodzi
z wiasnych ekologicznych hodowli lub laséw mieszczacych sie
w Nadlesnictwie Rudka,

w potudniowej czesci

wojewddztwa podlaskiego. Podlaska
Firma dba o przywrdcenie P&_}’meg
tradycji zielarskich, d k
wydobywajgc i ratujgc 0 dw_y
od zapomnienia co bardziej 5
zapomniane gatunki ziot -
i przypraw. Kto jeszcze
pamieta, ze na polskich
dworach pito sig kawe

z zotedzi, ktdra $wietnie
wplywa na procesy trawienne?
Do wyboru sg ziota jednorodne
lub doskonale skomponowane
mieszanki. Przyprawy
Podlaskie to marka godna
zapamietania.

BEZPIECZENSTWO

| WYGODA
MALUCHOW

Bezpieczenstwo dzieci w czasie podrozy zalezy nie tylko

od umiejetnosci kierowcy, w duzej mierze liczy sie takze jakos¢
fotelika samochodowego, ktdry podczas wypadku odpowiednio
roztozy sity, chronigc dziecko przed skutkami kolizji.

X-Car for Navington ma homologacje, zgodnie z najnowsza
normg E44, zdobytg w holenderskim laboratorium TNO.
Specjalne trzypunktowe pasy oraz migkka szeroka wktadka
zapewniajg ochrong w czasie gwattownego hamowania.
Konstrukcja fotelika sprawia, iz podroz dla malucha jest nie
tylko bezpieczna, ale i przyjemna, wszelkie wstrzasy i drgania
sg zamortyzowane. Navington posiada zamykany schowek

na drobiazgi oraz dopinany daszek. Fotelik zostat przygotowany
dla grupy 0+, czyli dla niemowlakow oraz dzieci do wagi 13 kg.
Cena to okoto 440 PLN.

ﬁ%

ORYGINALNE
TAJSKIE LAMPY

La case de cousin Paul to mata rodzinna firma
sprzedajgca bardzo oryginalne lampy. Wiasciciele
podczas podrozy do Tajlandii poznali producenta
pigknych nitkowych kul-lampionéw, ktére mozna byto
komponowaé w cate girlandy. Lampiony tak spodobaty
sie rodzinie i znajomym, ze matzenstwo postanowito
zajg¢ sie sprowadzaniem ich z Tajlandii na wigkszg skale.
Teraz te urocze lampy mozna juz naby¢ w Polsce. Kazdy
klient moze sam skomponowaé wiasny zestaw. Girlandy
majg wielkos¢ 20, 35 lub 50 kul. Kolory sg pigkne

i mozna wybiera¢ w pastelach lub bardziej nasyconych
barwach. To takze doskonaty prezent dla mito$nikow
ciekawych elementow wystroju wnetrz.




i POSTARZANIA

(1 ijma Chapel Parket posiada w swojej
ofercie oryginalne patynowane podtogi
z'serii Cathedral Floor. Drewno poddano
celowym uszkodzeniom mechanicznym,
aljegoibarwe uzyskuje sie przy pomocy
specjalnych substancji. Na powierzchni
drewna zachodzi silna reakcja
chemiczna zmieniajaca kolor desek.
Barwa gotowych desek jest bardzo
intensywna i zdecydowanie rézni si¢
od wybranego docelowo koloru, nie
nalezy jednak wpadac¢ w panike.
Patynowane podtogi pod wptywem
Swiatta i powietrza nabieraja
pozadanego odcienia po mniej wiecej
6 miesigcach.

KOJACY
KREM
PO ZIMIE

Nasza skora, zmeczona
i podrazniona po zimie
potrzebuje szybkiego
S.0.S. Toleriane Ultra to
krem apteczny firmy La
Roche-Posay

z dodatkiem wody
termalnej pochodzacej
z La Roche. Ten
wyjatkowo delikatny
krem nadaje si¢ na
wszelkie podraznienia,
nie zawiera substancji
zapachowych ani
parabendw. Mozna wigc
$miato poleci¢ go nawet
najbardziej delikatnym
buziom. Higieniczna
pompka dodatkowo
sprawia, ze aplikacja jest
tatwa, a do kremu nie
przedostang si¢ zadne
zanieczyszczenia.



CZAS WOLNY
KUCHNIA

RUBRYKI

Agnieszka Kudtacik, Romagna Mia

zdjecia Satiz Poland

Tradycyjne |
wloskie »Pasty

Prawdziwa pasta asciutta... to
typowe dania obiadowe we wioskim
domu. Nie tudzmy sig, nikt nie robi
codziennie lasagne, cannelloni czy
tzw. pasta ripiena. Sg to dania
Swigteczne albo niedzielne.

Typowy obiad ztozony jest z dania
makaronowego... przynajmniej

w mojej rodzinie. Oczywiscie sos
bolonski to inna sprawa, bo ten musi
gotowac sie przynajmniej trzy
godziny. Ale jest mndstwo innych
soséw do makaronu!

Ich przygotowanie zajmuje
praktycznie czas, podczas ktérego
gotuje sie makaron. Proponuje wigc
przepisy na popularne wioskie sosy
oraz obiadowa tzw. insalate
fredde,ktdrg mozna przygotowac

z makaronem lub ryzem. Allora,

zaczynamy....

W BUCATINI ALLA CARBONARA
Na jedna porcje:

e 1 Zottko

e 1 fyzka parmigiano i pecorino

® 50, pieprz

e 100 g bucatini albo spaghetti
Bucatini gotujemy wg przepisu.

W tym samym czasie
przygotowujemy sos. Prawdziwa
carbonara jest bez $mietanki, ale s3
wersje, w ktérych mozna ja dodac.
Rozgrzewamy oliwe i smazymy
boczek albo podgardle pokrojone

w stupki. W osobnej misce
roztrzepujemy z6ttko, parmigiano

i pecorino razem z pieprzem i solg.
Kiedy bucatini sg juz ugotowane,
wrzucamy je do boczku i dodajemy
mieszanke zottka i seréw. Mieszamy,
czekamy chwilg i gotowe!!!

A SPAGHETTI AGLIO, OLIO E PEPERONCINO
To danie popularnie jest nazywane piatto di
mezzanotte, czyli danie podawane o pétnocy,
kiedy ewentualni goscie albo domownicy sg po
prostu gtodni. Prawde mowigc, kazda rodzina ma
SWOj przepis, jest to bowiem danie bardzo
szczegolne. Moim znajomym Wiochom bardzo
smakuje, wigc podam swoj przepis.
Porzadna porcja wioska to przynajmniej na jedng
osobe 150 g makaronu. Wbrew pozorom nie jest
to proste, albowiem tak jak méwig prawdziwi
kucharze, najprostsze jest najtrudniejsze. Nie ma
tu bowiem zadnych soséw, sals itd. Tylko dobre
sktadniki przygotowane w odpowiedni sposob.
Gotujemy spaghetti zgodnie z czasem podanym
na opakowaniu. W miedzyczasie rozgrzewamy
oliwe, ale nie doprowadzamy jej do wrzenia,
razem z rozgniecionym czosnkiem i pokrojonym
Swiezym lub suszonym peperoncino.
Trzeba uwazac, zeby niczego nie przypalic.
llo$¢ zalezy od naszych upodoban. Ja dodaje
kilka pokrojonych pomidorkow, Swiezg
pietruszke i s6l oczywiscie. Wrzucamy
ugotowany makaron i gotowe!



SPAGHETTI

ALLA PUTTANESCA
e oliwa z oliwek i
e anchois
r
e kapary
e czarne oliwki
® 50s pomidorowy =y =
e peperoncino (najlepiej swieze) A TAGLIOLINI CON SUGO DI GAMBERI E ZUCCHINE
Gotujemy spaghetti. W tym samym czasie rozgrzewamy oliwe Tagliolini z sosem z krewetek, cukinig, pomidorkami i $mietanka.
z czosnkiem i pokrojonym peperoncino. Dodajemy kapary, Porcja na 4 osoby
rozgniecione anchois i sos pomidorowy. Gotujemy ok. 10 min. e 2 cukinie
Dodajemy do tego spaghetti i buon appetito!!!! ® 300 g krewetek, moga byc mroZone

® ok. 150 ml Smietanki

e Swieza pietruszka

e cebula

® S0, pieprz

® 06t szklanki biatego wina

® 500 g tagliolini

Przede wszystkim rozmrozi¢ krewetki w zimnej wodzie. Jesli s3
mate, nie kroi¢. Cukinig pokroi¢ w grubg kostke. Na oliwie podszkli¢
cebulke, dodac cukinig. Po kilku minutach doda¢ rozmrozone

i odsgczone krewetki. Podla¢ biatym winem i odparowac. Gotowac
kilka minut. W miedzyczasie ugotowa¢ makaron. Dodac¢ go

do sosu wraz ze Smietankg i gotowe!!!

A PENNE CON SUGO DI POMODORO
E MELANZANE FRITTE

(makaron penne z sosem

pomidorowym i smazonym

baktazanem), porcja na 2 osoby

e baklazan

® 50S pomidorowy
przygotowany wczesniej

e oliwa do smazenia

® Swieza bazylia

® magka

e 50l, pieprz, peperoncino

Baktazana myjemy i kroimy na grube

pIaStry PosypUJemy SOlq i OdStaWiamy INSALATA DI PASTA 0 DI RISO

na minimum 30 minut.. Nagtgpnie Porcja na 4 osoby (satatka makaronowa lub ryzowa)
ptuczemy, odsgczamy i kroimy

x
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w kostke. Obtaczamy w mace ® puszka turiczyka Makaron lub ryz gotujemy wg

i smazymy na gtebokim ttuszczu e puszka kukuryadzy przepisu. Od razu schtadzamy
do zrumienienia. Znowu odsgczamy. ® puszka groszku z marchewkg pod zimng wodg. Dodajemy

W tym czasie przygotowujemy e rukola, karczochy pozostate sktadniki. Mieszamy
patelnie z sosem pomidorowym. e anchois, kapary i gotowe!! Przed podaniem warto
Kiedy sos jest gorgcy, wrzucamy e pomidorki pokrojone pozostawi¢ satatke w lodowce
usmazone baktazany i sos jest e mozzarella przynajmniej na dwie godziny.

gotowy. Dodajemy ugotowane penne, e oliwa z oliwek, sdl, pieprz Smacznego!!!!
jak zwykle al dente, i danie gotowe!!!

Jeszcze tylko posypac parmigiano A M I A ul. Bohater6w Warszawy 22
. J Bielsko-Biata, tel. 666 720 394
i smacznego!!! . -

iPEz Er‘ia www.romagnamia.pl




PRODUKT
CENNIK

-

. CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

Nowa Panda ;VsYslVIIARY(cm) BAGAZNIK WYMIARY (cm)  BAGAZNIK

/164/156 225 LITROW 415/178/167 343 LITRY

RABAT 15%* PLN poj. KM km/h l/100km miejsca RABAT 10% PLN poj. KM km/h l/100km miejsca

1.2 EASY 32292 1242 69 164 52 4/5 1.4 16v POP 50.400 1368 95 178 62 5

1.3 Multijet 16vS&SDPFEASY ~ 40.792 1248 75 168 39 4/5 1.4 16v POP STAR 55.800 1368 95 178 62 5

1.2 LOUNGE 36542 1242 69 164 52 4/5 0.9 8vTwinAir POP STAR 59.400 875 105 180 48 5

0.9 TwinAir S&S LOUNGE 43342 875 85 177 42 4/5 1.3 Multijet 16v POP STAR 64.800 1248 85 165 42 5

1.3 Multijet 16vS&SDPF4x4  56.092 1248 75 159 4,7 4/5 1.3 Multijet 16vropsmarouaocic  68.400 1248 85 164 40 5

1.6 Multijet 16v POP STAR 70200 1598 105 181 45 5

1.4 16v EASY 55.800 1368 95 178 62 5

0.9 8vTwinAir EASY 59.400 875 105 180 48 5

1.3 Multijet 16v EASY 64.800 1248 85 165 42 5

1.3 Multijet 16vEASY puaocic ~ 68.400 1248 85 164 40 5

1.6 Multijet 16v EASY 70.200 1598 105 181 45 5

1.4 16v LOUNGE 62.100 1368 95 178 62 5

0.9 8vTwinAir LOUNGE 65.700 875 105 180 48 5

WYMIARY (cm) ~ BAGAZNIK 1.3 Multijet 16v LOUNGE 71100 1248 85 165 42 5

SO R LI 1 3 Multijet 16v LOUNGE puaocic 74.700 1248 85 164 40 5

RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h lookm migsca 1.6 Multijet 16v LOUNGE 76,500 1598 105 181 45 5
1.2 POP 37400 1242 69 160 51 4
1.2 COLOR THERAPY 41225 1242 69 160 51 4
1.2 LOUNGE 44200 1242 69 160 51 4
0.9 SGE S&S LOUNGE 49300 875 85 173 41 4
1.3 Multijet 16vsasoprLOUNGE  53.550 1248 95 180 3,9 4
1.4 16vLOUNGE 51.000 1368 100 182 6,1 4
1.2 SPORT 45050 1242 69 160 51 4
1.4 16v SPORT 51.850 1368 100 182 6,1 4

Punto 2013 Seria7 v Sz,

RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h lookm miejsca
1.2 EASY 30 33992 1242 69 156 54/52" 5
1.4 EASY 3 35692 1368 77 165 57 5
1.4 MultiAir 16v EASY 3p 41.642 1368 105 185 57 5
1.3 Multijet 16v EASY 30 42.492 1248 75 165 42/41" 5
1.2 EASY 50 35267 1242 69 156 54/52" 5
WYMIARY (cm)  BAGAZNIK 1.4 EASY sp 36967 1368 77 165 57 5
AL ULUE 1 4 EASY DUALOGIC 50 41217 1368 77 165 54 5
RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h lookm miejsca 1.4 MultiAir 16v EASY sp 42917 1368 105 185 57 5
1.2 LOUNGE 53550 1242 69 160 51 4 1.3 Multijet 16v EASY sp 43.767 1248 75 165 42/41" 5
1.3 Multijet 16vsasoprLOUNGE  62.900 1248 95 180 3,9 4 0.9 8v EASY sp 4217 875 85 172 42 5
* rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego ** —tylko auta ze stocku

DPF - filtr czastek stalych (dla silnikow diesla) - wersja ze Start&Stop

S&S - system Start&Stop

Zuzycie paliwa podano w cyklu mieszanym.
Wymiary podano w kolejnosci: dtugosé, szeroko$¢, wysokoSc.

ﬂ(ﬁz



WYMIARY (cm)  BAGAZNIK
434/179/149 400 LITROW

WYMIARY (cm)  BAGAZNIK
425/172/182 750 LITROW

RABAT 15%* PLIN  poj. KM km/h lwoim miejsca  RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h lookm migjsca
1.4 16vPOP 46.742 1368 90 179 63 5 ACTIVE 1.4 16v 50320 1368 95 161 72 5
1.6 Multijet 16v POP 56.942 1598 105 187 44 5 DYNAMIC 1.4 16v 53.720 1368 95 161 72 5
1.4 16v EASY 50992 1368 90 179 63 5 DYNAMIC 1.6 Multijet 16v 64.175 1598 105 164 52 5
1.4T-Jet 16v EASY 56.092 1368 120 197 63 5 DYNAMIC 1.4T-Jet 16vnar.power  72.420 1368 120 172 7,5 5
1.4 MultiAir 16v EASY 61.192 1368 140 204 57 5 DYNAMIC 1.6 Multijet 16vouaosic 67.575 1598 90 158 50 5
1.6 Multijet 16v EASY 61192 1598 105 187 44 5 DYNAMIC 1.6 Multijet 16v 63.325 1598 90 158 52 5
1.6 Multijet 16v EASY 62.042 1598 120 195 4,7 5 DYNAMIC 1.4 T-Jet 16v 58395 1368 120 172 74 5
1.6 Multijet 16vEASY puaocic  66.292 1598 120 195 46 5 EMOTION 1.6 Multijet 16v 68.425 1598 105 164 52 5
1.4T-Jet 16v STREET 64592 1368 120 197 63 5 EMOTION 2.0 Multijet 16v 72675 1956 135 179 57 5
1.6 Multijet 16v STREET 70542 1598 120 195 4,7 5 EMOTION 1.4 T-Jet 16v 62.645 1368 120 172 74 5

WYMIARY (cm) BAGAZNIK WYMIARY (cm) BAGAZNIK

396/172/174 330 LITROW Free m 0 nt 489/188/169 145/540 LITROW
RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h ook miesca  RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h lsookm miejsca
1.4 ACTIVE 40.792 1360 73 155 66 5 URBAN 2.4 16v 4x2 aut 93.415 2360 170 190 9,9 5/7
1.4 DYNAMIC 45.892 1360 73 155 6,6 5 URBAN 3.6 V6 24v 4x4 aut 110.415 3605 280 206 11,3 5/7
1.3 Multijet 16v DYNAMIC 53.542 1248 75 155 45/41" 5 URBAN 2.0 Multijet 16v4x2  104.465 1956 170 195 6,4 5/7
1.3 Multijet 16v DYNAMIC 55.242 1248 95 170 4,1 5 URBAN 2.0 Multijet 16v4x4aur  114.665 1956 170 184 7,3 5/7
1.3 Multijet 16v TREKKING 58642 1248 95 170 41 5 LOUNGE2.0 Multijet 16v4x2  110.415 1956 170 195 6,4 5/7
* _ wersja ze Start&Stop | Eco-Pack LOUNGE 3.6 /6 24v 4x4 aut 116.365 3605 280 206 11,3 5/7

LOUNGE 2.0 Multijet 16v4x4 aur 120.615 1956 170 184 7,3 5/7

* rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego

DPF - filtr czastek statych (dla silnikéw diesla)
S&S - system Start&Stop

Zuzycie paliwa podano w cyklu mieszanym.
Wymiary podano w kolejnosci: dtugosé, szerokos¢, wysokoSc.

Sedici e el
RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h l100km migjsca
1.6 16v DYNAMIC 4x4 54315 1586 120 175 65 5
1.6 16vEMOTION 4x2 53.465 1586 120 185 6,2 5
1.6 16vEMOTION 4x4 61.115 1586 120 175 65 5




CENNIK RABATOWY DLA PRACOWNIKOW GRUPY FIAT

e amumon Il VOYaZeEr 522/200/175 934 LTROW
RABAT 15%* PLN poj. KM km/h l/100km miejsca RABAT 15%* PLN poj. KM km/h l/100km miejsca
1.2 8vSILVER 36975 1242 69 163 52 5 SERIAQ
1.2 8vS&S SILVER 37315 1242 69 163 5,1 5 2.8 AT6 SILVER 142,715 2768 163 193 79 5
1.2 8vS&S BLACK&RED 38.165 1242 69 163 5,1 5 3.6 AT6 SILVER 130.815 3604 283 209 108 5
0.9 S&S BLACK&RED 42415 875 85 176 42 5 2.8 AT6 GOLD 152915 2768 163 193 79 5
1.3 JTD S&S BLACK&RED 47515 1248 95 183 38 5 3.6 AT6 GOLD 141.015 3604 283 209 10,8 5
0.9 MTA S&S BLACK&RED 45815 875 85 176 42 5 2.8 AT6 PLATINUM 168.215 2768 163 193 79 5
1.2 8vGOLD 41565 1242 69 163 52 5 3.6 AT6 PLATINUM 156.315 3604 283 209 10,8 5
1.2 8vS&S GOLD 41905 1242 69 163 5,1 5 SERIA 1
0.9 S&S GOLD 46.155 875 85 176 42 5 2.8 AT6 SILVER 144.415 2768 163 193 79 5
1.3JTD S&S GOLD 51.255 1248 95 183 38 5 3.6 AT6 SILVER 132,515 3604 283 209 10,8 5
0.9 MTA S&S GOLD 49555 875 85 176 42 5 2.8 AT6 GOLD 155.465 2768 163 193 79 5
1.2 8vS&S PLATINUM 47.005 1242 69 163 5,1 5 3.6 AT6 GOLD 143.565 3604 283 209 10,8 5
0.9 S&S PLATINUM 51.255 875 85 176 42 5 2.8 AT6 PLATINUM 169.915 2768 163 193 79 5
1.3 JTD S&S PLATINUM 56.355 1248 95 183 38 5 3.6 AT6 PLATINUM 158.015 3604 283 209 10,8 5
0.9 MTA S&S PLATINUM 54655 875 85 176 42 5

WYMIARY (cm) BAGAZNIK WYMIARY (cm) BAGAZNIK

452/180/150 465 LITROW 507/190/149 462 LITROW
RABAT 15%* PLN poj. KM km/h l/100km miejsca RABAT 15%* PLN poj. KM km/h l/100km miejsca
1.4 Turbojet E5 16v STEEL 58.642 1368 120 195 63 5 3.6BZ AT8 PLATINUM 169.852 3604 286 240 94 5
1.6 Multijet E5 16v STEEL 63.742 1598 105 186 4,6 5 3.0DS AT5 239HP PLATINUM 178.947 2987 239 230 7,1 5
1.4 Turbojet E5 16v SILVER 65.442 1368 120 195 63 5 3.6BZ AT8 EXECUTIVE 183.710 3604 286 240 94 5
1.4 MultiAir E5 16vS&S SILVER 68.842 1368 140 203 5,7 5 3.0DS AT5 239HP EXECUTIVE  192.805 2987 239 230 7,1 5
1.6 Multijet ES 16v SILVER 70.542 1598 105 186 46 5 * rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego
1.6 Multijet E5 16v SILVER 73942 1598 120 194 47 b5 Selectronic - zautomatyzowana skrzynia biegow
1.6 Multijet selectronic E5 16v SILVER 77342 1598 120 194 46 5 Sportronic - automatyczna skrzynia biegéw
1.4 MultiAir E5 16vS&S GOLD  73.942 1368 140 203 57 5 S&S - system Start&Stop
1.6 Multijet E5 16v GOLD 79.042 1598 120 194 47 5 Zuzycie paliwa podano w cyklu mieszanym.
1.6 Multijet selectronicEs tevGos ~ 82.442 1598 120 194 4,6 5 Wymiary podano w kolejnosci: dfugosc, szerokosc, wysokosc.
1.8 TurboJet sportronic 5 16vPLATINUM 107.942 1742 200 230 7,8 5
1.9 Twinturbo multiiet 5 16vPLaTNUM  107.942 1910 190 222 5,7 5

Oferta jest dostepna w Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland, ul. Katowicka 24, Bielsko-Biata.
Centrum Sprzedazy Fiat Auto Poland ° tel. 033 813 44 40

Ceny z rabatem dla pracownikow Grupy Fiat zawieraja VAT i sa aktualne w momencie zamkniecia numeru. Firma zastrzega sobie mozliwosé
dokonania w kazdej chwili zmiany cen i wyposazenia. Ponizsze ceny dotycza modeli w wykonaniu standardowym i s cenami

maksymalnymi w sieci sprzedazy. Przy zakupie samochodow z dodatkowym wyposazeniem obowiazuja doptaty wg cennika opcji.
Pracownicy spotek Grupy Fiat moga alternatywnie skorzystac¢ z opcji z darmowym pakietem ubezpieczeniowym. Kompletny wykaz
wyposazenia i dostepnych opcji mozna otrzymaé w salonach sprzedazy. Oferta nie faczy sie z innymi promocjami.




WYMIARY (cm) BAGAZNIK G' I' tt WYMIARY (cm) BAGAZNIK
406/172/145 270 LITROW Ill le a 435/179/146 350 LITROW

RABAT 15%* PIN  poj. KM km/h ooim miejsca  RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h lookm miejsca
1.4 8vJUNIOR 41565 1368 70 160 58 4/5 1.47B 16v PROGRESSION 59.415 1368 105 186 64 5
1.4 8v PROGRESSION 45815 1368 78 165 5,6 4/5 1.47B 16v PROGRESSION 61.115 1368 120 195 64 5
1.4 MultiAir 16v DISTINCTIVE 54.825 1368 105 187 5,7 4/5 1.47B 16vPROGRESSIONLPG ~ 69.615 1368 120 195 83 5
1.4 TB MultiAir 16v DISTINCTIVE 60.775 1368 135 207 5,6 4/5 1.6 JTDM 16v PROGRESSION 70465 1598 105 185 44 5
1.4 TB MultiAir 16voistnerve et 66.725 1368 135 207 55 4/5 1.47B 16vVELOCE 64.515 1368 120 195 64 5
1.6 Multijet 16v DISTINCTIVE 65.025 1598 120 198 4,8 4/5 1.6 JTDM 16vVELOCE 73.865 1598 105 185 44 5
1.4 TB MultiAir 16v quadrifogiioverde  74.375 1368 170 219 6,0 4/5 2.0 JTDM 16v VELOCE 78965 1956 140 205 45 5
* rabat 10% - przy wyborze darmowego pakietu ubezpieczeniowego 1.47TB 16v DISTINCTIVE 67.065 1368 120 195 6,4 5
LPG - samochdd wyposazony w fabryczng instalacje gazowa LPG 1.4T8B 16v DISTINCTIVELPG 75.565 1368 120 195 83 5
TCT - automatyczna skrzynia bieg()w AlfaTCT 1.4 TB MultiAir 16v DISTINCTIVE 72.165 1368 170 218 5,8 5
1.4 TB MultiAir 16voistnerve et 78.965 1368 170 218 5,2 5
1.6 JTDM 16v DISTINCTIVE 75.565 1598 105 185 44 5
2.0 JTDM 16v DISTINCTIVE 80.665 1956 140 205 45 5
2.0 JTDM 16v DISTINCTIVE 82365 1956 170 218 4,7 5
2.0 JTDM 16v DISTINCTIVE tcr 89.165 1956 170 218 45 5
1750 TBI 16V quadrifoglio Verde 92990 1742 235 242 76 5

WYMIARY (cm) BAGAZNIK WYMIARY (cm) BAGAZNIK

com ' ass MY 20 12 445/181/163 328 LITROW 423/187/183 142 LITRY
RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h lookn miejsca  RABAT 15% PLN  poj. KM km/h lookm miejsca

SPORT 2.0L M5 4x2 BeNz. 70.890 1998 156 185 7,6 5 SPORT2.8CRD 6M4xdpiese.  111.061 2777 200 172 7,1 4

LIMITED 2.0L M5 4x2 genz. 78.880 1998 156 185 76 5 SPORT 2.8 CRD A5 4x4 pieseL 115.226 2777 200 172 8,1

SPORT 2.2 CRD M6 4x4 pieseL 99.620 2143 163 202 66 5 SAHARA2.8 CRDA5 4x4piese. ~ 127.339 2777 200 172 8,1

LIMITED 2.2 CRD M6 4x4 piese. 107270 2143 163 202 6,6 5 SAHARA V6 3.6 A5 4x4 Benz. 127.339 3605 284 180 11,2
RUBICON 2.8 CRDA5 4x4 piese. - 139.366 2777 200 169 8,6

o S I

i
Grand Cherokee Neo194re 458 amOw

RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h Iiookm miejsca 475/188/183 498 LITROW

WYMIARY (cm)  BAGAZNIK

LAREDOV6 3.0 CRDA5piEse. ~ 166.430 2987 190 191 83 5 RABAT 15%* PLN  poj. KM km/h lookm migjsca
LIMITEDV6 3.0 CRDA5 piese.~ 183.005 2987 241 202 8,3 SPORT2.8 CRD 6M 4x4piese. 124151 2777 200 172 83 5
S-LIMITEDV6 3.0 CRDA5 piese.~ 210.970 2987 241 202 83 SPORT2.8 CRDA54x4piese. ~ 128.316 2777 200 172 838
OVERLANDV6 3.0 CRD A5 piese.  213.945 2987 241 202 83 SAHARA2.8CRDA5 4xdpiese.  140.429 2777 200 172 838
OVERLAND summitve3.0croAs DIESEL 217.345 2987 241 202 8,3 SAHARA V6 3.6 A5 4x4 Benz. 140.429 3605 284 180 11,4
SRT8 V8 6.4 A5 BeNz. 270.045 6424 468 255 14,1 RUBICON 2.8 CRDA5 4xd piese.  152.456 2777 200 169 8,38

ojlo|ajor|o




LUDZIE
FIAT TO MY

POCZTA

<N

Na tamach gazety staramy
sie udostepnic strone dla
pracownikow spotek Fiata,
ktérg nazwalismy ,Fiat to
my”. To wtasnie w tej
rubryce mozecie wyrazi¢
swoje opinie, podzielic sie
radosciami, opowiedzie¢

0 swoich problemach,
spostrzezeniach itp.
Zachecamy do pisania
listow. Piszcie do nas!

Nasz adres:

Redakcja FWN,

Satiz Poland,

43-300 Bielsko-Biata,
ul. 11 Listopada 60/62

e-mail: redakcja@satiz.pl

Tym, ktdrzy do nas
napisali, dziekujemy za
wszystkie maile i kartki.

LAMY DLA PRACOWNIKOW

Pracownicy
w Biegu Fiata...

Z zadowoleniem przeczytatem w ostatnim
numerze FWN artykut ,,Superdodatek do zycia”.
Mito byto poczytac o tak fantastycznych
osiggnigciach w biegach naszych pracownikow.
(...) Jestem przekonany, ze gdyby w Biegu
Fiata byta prowadzona klasyfikacja dla
pracownikow spotek Grupy Fiat w Polsce,
to pani Ania zwycigzytaby w tej klasyfikacji.
Obecnie w imprezie prowadzone sg odrgbne
klasyfikacje jedynie dla pracownikéw Fiat
Auto Poland i Sistema Poland. Moja propozycja
jest taka, aby wprowadzi¢ dodatkowa wspoing
klasyfikacje dla wszystkich pracownikéw
spotek Grupy Fiat w Polsce. Zmagania
naszych kolegéw w tym prestizowym
biegu nabratyby wigkszego kolorytu.

Dariusz Lasek

Dzien strazaka

Na poczatku maja obchodzony jest Dzier
Strazaka. Strazacy zapraszajg wtedy do
obejrzenia specjalistycznych wozow oraz
sprzetu gasniczego i chetnie opowiadajg
0 swojej pracy, w ktérej poza sprawnoscia
fizyczng i odwagg, niezbedna jest tez
determinacja oraz che¢ niesienia pomocy,
a takze odpornosé na stres i szybkos¢
podejmowania decyzji. W zaktadzie Fiat
Powertrain Technologies straz zaktadowa
kontroluje pod wzgledem systeméw ppoz
m.in. magazyny olejowe i chemiczne,
w ktdrych sktadowane sg materiaty palne
i inne, nadzoruje tez dostawy niebezpiecznych
materiatow. Po zakoriczeniu kontroli strazacy
patrza na $ciang, gdzie znajduje sie
wizerunek $w. Floriana i mowia: , Ten obiekt
jest dodatkowo chroniony duchowo”.

Antoni Hendzel, FPT Poland

Kiedy przypada
Dzieri Ojca?

Dzien Ojca jest bardzo mato rozpropagowany
w naszym kraju, chociaz mija juz pot wieku
odkad ustalono, ze bedzie obchodzony
23 czerwca. Skromne sg informacje o roli
ojcow, ktérzy nieraz tatwo przejmuja
obowigzki opieki nad dzie¢mi. Kochajacy
ojciec aktywnie uczestniczy w zyciu dziecka
przez wszystkie lata jego zycia. Spedza czas
ze swojg pociechg, dzielgc go na zabawe,
rozmowe oraz nauke, i wzmacniajac w ten
sposob relacje z dzieckiem. Dobry tata
powinien by¢ tez spokojny i czesto sig
usmiechac.
Obecnie coraz czesciej widuje sie ojcow
na spacerach z wozkami, w piaskownicach
czy placach zabaw. To jest wazne, bo ojciec
powinien pomagaé mamie dziecka w jej
codziennych
obowigzkach.
Jesli chodzi
0 rozwoj
dziecka,
ojcowie s3 tak
bardzo wazni,
aw pewnych
sprawach
nawet
wazniejsi
niz matki.
Zdaniem
naukowcow,
jesli ojcowie bawig sie z dzie¢mi, jesli sg
wrazliwi i pomocni (rozmawiajg z nimi,
chwalg, proponuja dobre dla maluszkow
zajecia), to dzieci te tworzg pozniej silniejsze
i oparte na zaufaniu zwigzki i nie majg
problemow w rozwijaniu kontaktow
spotecznych. Eksperci doszli tez do wniosku,
ze dzieci, ktére do pigtego roku zycia miaty
mocng wigZ ze swoim tatusiem, sg pewne
siebie oraz lubiane w szkole. Oczywiscie sg
rodziny, w ktorych wychowaniem dziecka
zajmuje sie wytgcznie mama przyjmujgca tez
role ojca. Nalezy im sig za to wielki szacunek.
(...) Warto robi¢ wszystko, by nawet
w trudnych relacjach partnerskich miedzy
matzonkami, dziecko czuto obecnosé
i wsparcie obojga rodzicow.

Lucyna Hendzel, Fiat Services
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Spdtki koncernu Fiat ”

1. Fiat Polska Sp. z 0.0.

ul. Szturmowa 2, 02-678 Warszawa
Tel. (22) 6074350, Fax (22) 6074352

SOCIETA PER AZIONI

reprezentacja i koordynacja
dziatalnosci Grupy Fiat w Polsce

2. Fiat Auto Poland SA

ul. Grazynskiego 1441, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132100, Fax (33) 8132036
Prezes Zarzadu: Luigi Galante

produkcja
samochodéw osobowych

3. Teksid Iron Poland Sp. z o0.0.

ul. Ciezarowa 49, 43-430 Skoczow
Tel. (33) 8538200, Fax (33) 8532964
Wiceprezes Zarzadu: Marek Kanafek

produkcja odlewow zeliwnych
dla przemystu samochodowego

4. Magneti Marelli Poland Sp. z 0.0.

ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (32) 2960111, Fax (32) 2960340
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja czesci samochodowych
- o$wietlenie i uktady wydechowe

5. Ma§neti Marelli Suspension
Systems Bielsko Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132199, Fax (33) 8132955
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja czesci samochodowych
- zawieszenia

6. Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o.0.

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. (32) 6036107, Fax (32) 6030108

handel czeSciami zamiennymi

7. Plastic Components and Modules Poland SA

ul. Gen. M. Zaruskiego 11, 41-200 Sosnowiec
Tel. (32) 3681200, Fax (32) 2930839
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja komponentow
samochodowych z tworzyw sztucznych
- deska rozdzielcza, zderzaki

8. Plastic Components Fuel
Systems Poland Sp. z 0.0.

ul. JednosSci 44, 41-200 Sosnowiec
Tel. (32) 3681200, Fax (32) 2930839
Prezes Zarzadu: Adriano Fontana

produkcja komponentow
samochodowych z tworzyw sztucznych
- systemy zasilania paliwem, zbiorniki

9. Comau Poland Sp. z 0.0.

ul. TuryAska 100, 43-100 Tychy
Tel. (32) 2179404, Fax (32) 2179440
Dyrektor, Wiceprezes: Roberto Rossi

produkcja i obstuga urzadzen
dla przemystu samochodowego

10. Fiat Services Polska Sp. z 0.0.

ul. Weglowa 72, 43-346 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132182, Fax (33) 8134108

administracja ksiegowa,
personalna i ptace

11. Fiat Group Purchasing Poland Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132549, Fax (33) 8126988
Czlonek Zarzadu: Tomasz Trombala

zakupy materiatow posrednich
i bezposrednich do produkcji
samochodow

12. Sadi Polska - Agencja Celna Sp. z o.0.

ul. Konwojowa 51, 43-346 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8135323, Fax (33) 8134113

ustugi celne

13. Sirio Polska Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132485, Fax: (33) 813 5333

ochrona 0s6b, mienia i ochrona
przeciwpozarowa oraz transport

14. Fiat Powertrain Technologies Poland
Sp. zo.o.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132452, Fax (33) 8132451
Prezes Zarzadu: Emanuele Lorenzin

produkgja silnikow do samochodéw

15. Gestin Polska Sp. z o.0.

ul. Grazynskiego 141, 43-300 Bielsko-Biata
Tel. (33) 8132660, Fax: (33) 813 5444

zarzadzanie i utrzymanie nieruchomosci

Spdiki joint venture

1. Fiat Bank Polska SA

Al. WyScigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (22) 6074990, Fax (22) 6074879
Prezes Zarzadu: Grazyna Portas

ustugi bankowe

2. FGA Leasing Polska Sp. z o.0.

Al. WysScigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (22) 6074800, Fax (22) 6074982
Prezes Zarzadu: Giovanni Polimeni

leasing samochoddw, ustugi finansowe
i leasingowe

Spdtki koncernu Fiat Industrial

1. CNH Polska Sp. z o.0.

ul. Otolinska 25, 09-407 Ptock
Tel. (24) 2679600, Fax (24) 2679605
Dyrektor Zaktadu: Werner Ballieu

produkcja
maszyn rolniczych

2. Iveco Poland Sp. z o.0.

Al. Wyscigowa 6, 02-681 Warszawa
Tel. (22) 5784300, Fax (22) 5784318
Dyrektor Generalny: Massimiliano Perri

import i sprzedaz samochodow
dostawczych i ciezarowych




*ferta dotyczy modelu Lancia Ypsilon Elefantino 1.2 89 KM Start&Stop bez wyposazenia dodatkowego. Zuzycie paliwa 5,1 /100 km {cyk! mieszany), emisja G0, 118 g/km (dane na podstawie pomiaréw wg dyrektywy UE). Model chroniony dwuletnia
gwarancjg producenta oraz trzyletnim ubezpieczeniem UBEZPIECZENIE AWARII ELEKTROMECHANICZNEJ PRZEDEUZONA GWARANCJA. Pefen zakres ubezpieczenia-gwarancii oraz szczegdly oferty dostepne u dealeréw i na www.lancia pl.

ANy A AN

YPSILON -8
ELEFANTINO

waopmens | NATRALNY SZIK

Nowa pigciodrzwiowa Lancia Ypsilon Elefantino.

/14

Felgi, lusterka, zagtéwki zdobig I$nigce detale.
Fuksja na szwach kierownicy, drazku skrzyni
biegéw i fotelach rozpala pragnienie mody.

To wszystko sprawia, ze nowa Ypsilon Elefantino
to esencja miejskiego stylu.

Teraz juz od 43 900 zt

z 5-letnig gwarancjg
bez limitu kilometrow.*

@ ELEGANZA IN MOVIMENTO.
Dal 1906,




